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Utlatande Rotel VIII (Dnr KS 2024/1017)

Motion om forbattrad framkomlighet for cyklister pa
Erik Dahlbergsgatan

Motion av Per Rosencrantz (M)

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar féljande.
Motionen besvaras med hanvisning till vad som sags i utlatandet.

Foredragande borgarradet Lars Stromgren

Sammanfattning av arendet

Per Rosencrantz (M) har véackt en motion i kommunfullméaktige. Motionaren foreslar
att ge trafiknamnden i uppdrag att utreda mojligheten att anldgga en cykelvég pa den
sista delen av Erik Dahlbergsgatan, fran Blanchegatan till Lidingdvagen, for att
framja trafiksakerhet och forbattra framkomligheten i omradet.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, trafiknamnden, Norra innerstadens
stadsdelsnamnd och Cykelframjandet.

Cykelframjandet har inte inkommit med svar.

Stadsledningskontoret papekar att trafiknamndens prioritering av atgarder enligt
cykelplanen ligger i linje med stadens budget. En utredning om cykelvag pa Erik
Dahlbergsgatan &r darfor inte aktuell under ar 2025.

Trafiknamnden anfor att det inte finns ndgon pagaende utredning for Erik
Dahlbergsgatan i dagslaget men det utesluts inte att en utredning kan paborijas i
framtiden. Det behover i sa fall prioriteras mot andra behov av forbattringar for
cykeltrafiken.

Norra innerstadens stadsdelsndmnd ser att det vore mojligt att forlanga cykelvagen i

mitten av allén pa Erik Dahlbergsgatan ytterligare en bit, under forutséttning att
rotmiljon for traden samtidigt forbéttras.
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Foredragande borgarradets synpunkter

Stockholm ska vara Europas frdmsta cykelstad. Det ska vara enkelt, tryggt och sakert
att cykla i Stockholm och infrastrukturen ska successivt byggas ut for att skapa ett
sammanhangande cykelnat.

| stadens cykelplan pekas ett cykelnat ut, som bestar av priméra strak, huvudstrak och
lokala strak. De primara straken har hoga fléden och fyller en funktion som viktig
lank i det Overgripande cykelnatet. De senaste arens investeringar i
cykelinfrastrukturen har atgardat uppskattningsvis en femtedel av det priméara nétet.
Det finns fortsatt stort behov av att bade fortsatta atgarda saknade lankar dar cykling
sker i blandtrafik och att forbattra befintlig infrastruktur for 6kad framkomlighet,
trafiksékerhet och bekvamlighet.

Erik Dahlbergsgatan ar en del av huvudnatet, vilket inte har atgardats i samma
utstrackning som det primara natet. Trafikndmnden gor kontinuerligt prioriteringar av
var atgarder behdver ske. Huvudfokus kommer fortsatt vara att bygga ut och knyta
ihop det utpekade, 36 mil langa, primara cykelnatet dar flest cyklar men atgarder
behdvs dven pa huvud- och lokalnatet. Erik Dahlbergsgatan har hittills inte
identifierats som prioriterad for atgarder.

Bilaga

Motion om forbattrad framkomlighet for cyklister pa Erik Dahlbergsgatan, dnr KS
2024/1017-1

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Reservation av borgarradet Dennis Wedin (M) och borgarradet Jan Jonsson (L)
enligt foljande.

Vi foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar foljande.
1. Att bifalla motionen
2. Att darutover anfora

For Moderaterna &r det viktigt att stockholmarna kan rora sig i staden pa ett effektivt,
sakert och miljévanligt satt. Da behover det bli lattare och sékrare att cykla —
nagonting som ocksa majoriteten tycks halla med om givet att de i stadens budget for
ar 2025 slar fast att fler ska kunna vélja att cykla.

Erik Dahlbergsgatan anvands flitigt av cyklister fran bade Gardet, Norra
Djurgardsstaden och Ostermalm som via denna vag nar Ostermalms IP, Stora
Skuggan, Kungliga Tennishallen eller kampsportshallen Slagskeppet. Men
cykelvégen i allén pa Erik Dahlbergsgatan upphdr vid Blanchegatan, i niva med slutet
av Tessinparken, och dvergar i en ridvag. Detta tvingar cyklister, inklusive barn, att
anvanda korbanan, dar underlaget bestar av gatsten.
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Flera av remissinstanserna delar var problembeskrivning och givet de manga
cyklisterna som trafikerar omradet ar det svart att motivera att Erik Dahlbergsgatan
skulle vara en del av det finmaskiga cykelnatet. Sarskilt inte med tanke pa det 6kande
antalet cyklister till och fran miljostadsdelen Norra Djurgardsstaden samt att
bussforbindelserna till samma stadsdel blivit betydligt samre.

Att starka cykelstraket pa Erik Dahlbergsgatan skulle mojliggora for betydligt fler att
cykla sikert pa Ostermalm, Gardet och i Norra Djurgardsstaden. Det skulle ocksa
binda samman cykelstraken i omradet och innebara att fler kunde nyttja de
investeringar i cykelndt staden hittills gjort och planerar att gora.

Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullmaktige beslutar enligt foredragande borgarrads forslag.

Stockholm den 23 april 2025

Anders Osterberg
Kommunstyrelsens ordférande

Reservation av Christofer Fjellner, Jonas Nilsson och Sophia Granswed Baat (alla
M), Jan Jonsson (L) och Jonas Naddebo (C) enligt féljande.

Vi foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar foljande.
1. Att bifalla motionen
2. Att darutover anfora

For oss dr det viktigt att stockholmarna kan rora sig i staden pa ett effektivt, sakert
och miljovanligt satt. D& behover det bli lattare och sékrare att cykla — nagonting som
ocksa majoriteten tycks halla med om givet att de i stadens budget for ar 2025 slar
fast att fler ska kunna vélja att cykla.

Erik Dahlbergsgatan anvénds flitigt av cyklister fran bade Gérdet, Norra
Djurgérdsstaden och Ostermalm som via denna vag nar Ostermalms IP, Stora
Skuggan, Kungliga Tennishallen eller kampsportshallen Slagskeppet. Men
cykelvégen i allén pa Erik Dahlbergsgatan upphdr vid Blanchegatan, i niva med slutet
av Tessinparken, och 6vergar i en ridvag. Detta tvingar cyklister, inklusive barn, att
anvanda korbanan, dar underlaget bestar av gatsten.

Flera av remissinstanserna delar var problembeskrivning och givet de manga
cyklisterna som trafikerar omradet ar det svart att motivera att Erik Dahlbergsgatan
skulle vara en del av det finmaskiga cykelnatet. Sarskilt inte med tanke pa det 6kande
antalet cyklister till och fran miljostadsdelen Norra Djurgardsstaden samt att
bussforbindelserna till samma stadsdel blivit betydligt sémre.
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Att starka cykelstraket pa Erik Dahlbergsgatan skulle mojliggora for betydligt fler att
cykla sakert pa Ostermalm, Gardet och i Norra Djurgérdsstaden. Det skulle ocksa
binda samman cykelstraken i omradet och innebéra att fler kunde nyttja de
investeringar i cykelnat staden hittills gjort och planerar att gora.
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Arendet

Per Rosencrantz (M) har véackt en motion i kommunfullmaktige. Motionaren foreslar
att ge trafikkontoret i uppdrag att utreda méjligheten att anlagga en cykelvag pa den
sista delen av Erik Dahlbergsgatan, fran Blanchegatan till Lidingdvagen, for att
framja trafiksakerhet och forbattra framkomligheten i omradet.

Remissammanstallning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, trafiknamnden, Norra innerstadens
stadsdelsnamnd och Cykelframjandet.

Cykelframjandet har inte inkommit med svar.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 15 december 2024 har i
huvudsak féljande lydelse.

Stockholms stads budget for ar 2025 slar fast att fler ska kunna vélja att cykla,
samtidigt som en dkad framkomlighet for andra hallbara och yteffektiva fardmedel
ska genomsyra stadens arbete. Budgeten lyfter ocksa fram att de primara cykelstraken
ar prioriterade.

Stadsledningskontoret delar motionarens mening att det &r en brist att cykling sker i
blandtrafik pa Erik Dahlbergsgatan mellan Blanchegatan och Lidingovagen. Pa det
utsnittet av gatan finns istallet en ridvag som &r utpekat i ett ridvagnét som binder
samman ridvagarna pa norra och sédra Djurgarden. Férsvarsmakten och Livgardet
som ligger i direkt anslutning anvénder ridvégarna.

Det langsiktiga overgripande malet i stadens cykelplan ar att det ska bli enklare och
sékrare att cykla och att andelen cyklister ska 6ka. Grundlaggande for en bra
cykelstad ar en valfungerande cykelinfrastruktur med ett sammanhangande,
framkomligt och kapacitetsstarkt cykelvagnat med sakra cykelvégar och cykelvénliga
gator. | cykelplanen pekas det huvudsakliga cykelnatet ut, som bestar av primara
strak och huvudnit, vilka kompletteras med det lokala néatet. Det priméara nétet ar det
overgripande natet som ska vara till for alla. De senaste arens investeringar har
atgardat uppskattningsvis en femtedel av det priméara néatet.

Erik Dahlbergsgatan &r en del av huvudnétet som utgor ett mer finmaskigt cykelnéat
som kompletterar det primara natet. Huvudnatet ar till for cykeltrafik till/fran
stadsdelen/omradet och mellan nérliggande stadsdelar och dess knutpunkter.
Huvudnatet for cykel har inte dtgardats i samma utstrackning som det priméra nétet,
det finns dven har saknade l&nkar och behov av att forbattra befintlig infrastruktur.

Det finns ett behov av att forbattra cykelinfrastrukturen i hela staden och
trafikkontoret gor kontinuerligt prioriteringar av var atgarder behover tillkomma.
Trafikkontorets huvudfokus &r att bygga ut och knyta ihop det utpekade, 36 mil langa,
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primara cykelnatet dar flest cyklar men dtgarder behdvs dven pa huvud- och
lokalnatet. Det finns ingen pagaende utredning for Erik Dahlbergsgatan i dagslaget
men det utesluter inte att en utredning kan pabdrjas i framtiden. Det behdver i sa fall
prioriteras mot andra behov av forbéattringar for cykeltrafiken som finns runt om i
staden.

Stadsledningskontoret anser att trafikkontorets prioritering av atgarder enligt
cykelplanen ligger i linje med stadens budget. En utredning om cykelvég pa Erik
Dahlbergsgatan &r darfor inte aktuellt under 2025.

Trafiknamnden

Trafiknamnden beslutade vid sitt sammantrade den 12 december 2024 féljande.
Trafiknamnden godkénner kontorets tjansteutlatande som svar pa motionen.

Reservation av Dennis Wedin m.fl. (M), se Reservationer m.m.

Trafikkontorets tjansteutlatande daterat den 25 oktober 2024 har i huvudsak
foljande lydelse.

Trafikkontoret instammer att det &r en brist att cykling sker i blandtrafik pa Erik
Dahlbergsgatan mellan Blanchegatan och Rinddgatan. Utover att cykel- och
motorfordonstrafik blandas sa ar det dven problematiskt ur cykelsynpunkt att
belaggningen pa Erik Dahlbergsgatan ar smagatsten vilket gor det svarare att cykla,
inte minst under vintersasongen.

Léangs storre delen av Erik Dahlbergsgatan sker cykling i trédallén i mitten av gatan
men mellan Blanchegatan och Lidingévagen dvergar gang- och cykelvagen istallet i
en ridvdg. Ridvégen ar en del av ett utpekat ridvagnat och kopplar samman
ridvagarna pa norra och sodra Djurgarden. Férsvarsmakten och Livgardet som ligger
I direkt anslutning anvéander ridvagarna.

Det langsiktiga 6vergripande malet i stadens cykelplan ar att det ska bli enklare och
sékrare att cykla och att andelen cyklister ska 6ka. Grundlaggande for en bra
cykelstad ar en vélfungerande cykelinfrastruktur med ett sammanhéngande,
framkomligt och kapacitetsstarkt cykelvagnat med sakra cykelvégar och cykelvénliga
gator. | cykelplanen pekas det huvudsakliga cykelnatet ut, som bestar av primara
strak och huvudnat, vilka kompletteras med det lokala natet. Det primara natet ar det
Overgripande natet som ska vara till for alla. Bredder och standard ska méjliggora att
cyklister som tar sig fram i olika takt och med olika forutsattningar ska kanna sig
trygga och sakra. De primara straken har ofta hoga floden, potential for hoga
cykelfloden, eller fyller pa annat satt en funktion som viktig lank i det dvergripande
cykelnatet.

De senaste arens investeringar har atgardat uppskattningsvis en femtedel av det
primara natet. Det finns saledes stort behov av att bade fortsatta atgarda saknade
lankar dar cykling sker i blandtrafik och att forbattra befintlig infrastruktur for 6kad
framkomlighet, trafiksdkerhet och bekvamlighet.

6 (8)



Erik Dahlbergsgatan &r en del av huvudnétet som utgor ett mer finmaskigt cykelnét
som kompletterar det primara natet. Huvudnatet ar till for cykeltrafik till/fran
stadsdelen/omradet och mellan nérliggande stadsdelar och dess knutpunkter.
Huvudnatet for cykel har inte atgardas i samma utstrackning som det primara natet,
det vill saga det finns &ven hér saknade lankar och behov av att forbattra befintlig
infrastruktur.

Det finns ett behov av att forbattra cykelinfrastrukturen i hela staden och kontoret gor
kontinuerligt prioriteringar av var atgarder behover tillkomma. Kontorets huvudfokus
ar att bygga ut och knyta ihop det utpekade, 36 mil langa, primara cykelnatet dar flest
cyklar men atgarder behdvs aven pa huvud- och lokalnatet. Det finns ingen pagaende
utredning for Erik Dahlbergsgatan i dagsldget men det utesluter inte att en utredning
kan pabdrjas i framtiden. Det behover i sa fall prioriteras mot andra behov av
forbattringar for cykeltrafiken som finns runt om i staden.

Norra innerstadens stadsdelsnamnd

Norra innerstadens stadsdelsnamnd beslutade vid sitt sammantrade den 12
december 2024 foljande.
Norra innerstadens stadsdelsnamnd godkanner forvaltningens tjansteutlatande och
overlamnar det till kommunstyrelsen som svar pa remissen.

Reservation av Petra Gardos Ek m.fl. (M), se Reservationer m.m.

Norra innerstadens stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 30 oktober
2024 har i huvudsak foljande lydelse.

Forvaltningen instammer i att det ar viktigt att stockholmarna kan rora sig i staden pa
ett effektivt, sékert och miljovanligt satt. Ur trafiksékerhetssynpunkt bedomer
forvaltningen att det vore bra att forbattra mojligheterna att cykla sékert pa Erik
Dahlbergsgatan. Det ingar i trafikkontorets uppdrag att utveckla trafiksakerheten i
staden.

Forvaltningen ser att det vore mojligt att forlanga cykelvagen i mitten av allén pa Erik
Dahlbergsgatan ytterligare en bit, under forutséttning att rotmiljon for traden
samtidigt forbattras. Detta kommer att vara nédvandigt for att traden ska 6verleva pa
platsen. Sett till hur gatunatet ser ut just pa denna plats ser forvaltningen att det vore
mojligt att forlanga cykelvagen fram till korsningen till Rind6gatan, darefter gar
filerna ihop och allén i mitten av gatan upphor. Forvaltningen ser dock positivt pa att
trafikkontoret undersoker vilka majligheter som finns pa platsen i syfte att framja
trafiksakerheten.
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Reservationer m.m.
Trafiknamnden

Reservation av Dennis Wedin m.fl.

Samtliga ledamoter i Moderaterna reserverar sig mot beslutet med hanvisning till sitt
forslag att tillstyrka motionen, samt darutdver anfora foljande.

For Moderaterna &r det av stor vikt att stockholmarna kan réra sig i staden pa ett
effektivt, sdkert och miljovanligt satt. Erik Dahlbergsgatan anvands flitigt av cyklister
fran bade Gardet och Ostermalm som via denna vag nar Ostermalms IP, Stora
Skuggan, Kungliga Tennishallen eller kampsportshallen Slagskeppet.

Men cykelvéagen i allén pa Erik Dahlbergsgatan upphor vid Blanchegatan, i niva med
slutet av Tessinparken, och Gvergar i en ridvéag. Detta tvingar cyklister, inklusive
barn, att anvanda korbanan, dar underlaget bestar av gatsten.

Det ar betryggande att trafikkontoret delar var problembild men givet de manga
cyklisterna pa Erik Dahlbergsgatan &r det svart att motivera att detta fortfarande
skulle en del av det finmaskiga cykelnatet. Sarskilt inte med tanke pa det 6kande
antalet cyklister till och fran miljostadsdelen Norra Djurgardsstaden samt att
bussavgangarna till samma stadsdel blir allt farre.

Att starka cykelstraket pa Erik Dahlbergsgatan skulle mojliggora for betydligt fler att
cykla sakert pa Ostermalm, Gardet och i Norra Djurgérdsstaden. Det skulle ocksé
binda samman cykelstraken i omradet och innebara att fler kunde nyttja de
investeringar i cykelnat staden hittills gjort och planerar att gora.

Norra innerstadens stadsdelsnamnd

Reservation Petra Gardos Ek m.fl. (M)

Petra Gardos Ek m.fl. (M), reserverar sig mot beslutet till forman for sitt eget yrkande
att bifalla motionen.
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