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§1
Dagordning

Beslut

Erinrades att Margareta Olofsson dr ordférande under
sammantridets forsta punkt d& ordférande Inga Varg i1 forvag
anmalt att hon p.g.a. jiv inte deltar nir punkt 2 pé
foredragningslistan, Riksby 1:13 m.fl. vid Linta Gérdsvig, forslag
till detaljplan, ska hanteras. Aven ledamot Katarina Borg hade i
forvag anmadlt jav 1 detta drende.

Beslots ta upp drenden i ordningen 2, 1, 3.
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§2

Riksby 1:13 m.fl. vid Linta Gardsvag, forslag till
detaljplan, 2017-16020

Genom remiss hade stadsbyggnadskontoret begart
Skdénhetsradets yttrande 6ver Riksby 1:13 m.fl. vid Linta
Gardsvag, forslag till detaljplan, 2017-16020. Martin
Forsberg, stadsbyggnadskontoret, redogjorde for arendet.
SR 2021/338

Beslut
Beslot Skonhetsradet avstyrka forslag till detaljplan i foreliggande
form.

Uppdrogs at kansliet att besvara drendet.

Hanskots drendet for formellt beslut vid ndstkommande ordinarie
sammantrade.

Sammanfattning av arendet

Planforslaget innebér att omradet sdder om Bromma flygplats
omvandlas till en stadsdel omfattande cirka 1200 bostdder, 165 000
kvm BTA (bruttoarea) verksamhetsytor, hotell, grundskola,
forskolor, idrott, torg och parker. Detaljplanen dr utformad for att
fungera med en fortsatt anvindning av Bromma flygplats och
planarbetet foljer inriktningen 1 Program for centrala Bromma vilket
godkéndes av stadsbyggnadsndmnden i augusti 2017. Den nya
stadsdelen innehaller 24 kvarter med bostidder och verksambheter,
punkthus och lameller i framforallt kringbyggda kvarter. Sedan
stadsbyggnadsndmnden tog beslut om att starta foreliggande
planarbete 2019 har antalet bostidder dkat fran 900 till 1200. En ny
huvudgata dras genom omradet parallellt med Linta gérdsvig.
Huvudgatan utgér en ryggrad i stadsdelen fran vilken 6vrigt gatunit
forgrenar sig och bildar kvartersbebyggelse pa vardera sidan.
Huvudgatan foljer flygbullerkurvorna fran Bromma flygplats vilket
gOr att bostdderna placeras pé vistra sidan av huvudgatan och
verksamheter pa den Ostra. Det kvarter inom planomradet som
innehdller en pumpstation for fjarrvirme samt ett nytt mobilitetshus
med parkering, kontor och service behandlas inom en separat
detaljplan (2019-0338).

Pé platsen ligger idag Lintaverken, SAS anldggning for provning
och underhdll av jetmotorer som uppfordes efter ritningar av
ingenjorsfirman Jacobsson och Widmark 1959. Anldggningen har
som helhet hoga kulturhistoriska virden och gestaltar en tid starkt
priaglad av framtidstro da civilflyget gick in 1 jetadldern. De tva
jetmotorprovhusen frén 1959 beddmdes efter fardigstéllandet vara
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en av de forndmsta anlédggningarna i sitt slag 1 Europa. I och med
inforandet av den betydligt storre och mer kraftfulla jetmotorn till
Boeing 747 (Jumbojet) uppfordes 1968 ytterligare ett motorprovhus
som var tre ganger sa stort som de tidigare tvéd for Caravelle- och
DC-8-motorn. Byggnaden har slutna betongfasader med ett ingjutet
monster efter ritningar av Sven E Tradgéardh. Dess planform utgors
av formen pa den jetmotor som byggnaden uppfordes for att testa.
Inom Lintaverken anlades dven kontor, restaurang, verkstader samt
apparatprovhus. I foreliggande detaljplan foreslés att samtliga
byggnader forutom Lintaverkens motorprovhus fran 19609 rivs.

Skonhetsradet fann att platsen dr mojlig att bebygga men att en
storre dispositionsplan for hela Brommafiltet bor tas fram fore
enskilda planforslag presenteras. Som en del i detta helhetsgrepp
fann radet ocksa att en kulturmiljoinventering och virdering av hela
flygplatsomradet bor goras. Oklarheten kring Brommafiltets
framtid borde mana till storre forsiktighet med naturmarken. Vad
som hander med gronomradena Oster och véster om planomréadet i
ndsta detaljplan dr &nnu oskrivet vilket far till foljd att storre
ingrepp 1 vardefull natur gors &n vad som dr nddvindigt. Detta
eftersom det omrade som dr mojligt for bostédder blir sa pass litet
inom forslaget. Med frigan om Brommas framtida planering utredd
hade ingreppet 1 skogspartiet vid Lilla Kvarnberget kunnat
undvikas, och samtidigt hade mdjligheten att placera och fa ut fler
bostédder pa ett storre omrade kunnat 6kas. Rédet inskirpte darfor att
vérdefull naturmark fredas frén bebyggelse liksom att kvarter 2 och
4 bor utga. 1 forslaget anges att spridningskorridorer kan fungera
fortsatt via bebyggelse over till kolonilotterna, dock ar
spridningskorridorer 6ver naturmark att foredra.

Rédet uppfattade att den hoga exploateringen 1 forslaget bygger pa
att flygplatsen ldggs ned och att hela féltet omvandlas till en ny
stadsdel. Men om flygplatsen blir kvar blir detta en stadsdel vars
exploateringsniva blir mycket apart i relation till omgivande
bebyggelse. Det star ocksa klart att bullergransen for flyget har varit
bestimmande for utformningen av hela detaljplanen. Detta
resulterar pé ett olyckligt sitt 1 att de stadsmaéssiga kvalitéerna som
efterstridvas inte uppnas eftersom forslaget tvingas in i en langt
driven separation med bostédder i en del och verksamheter 1 en
annan. Den blandning som strukturen ser ut att skapa misslyckas
ddrmed. Ré&det ansdg vidare att Stockholmshus 1 sex vaningar ar
fraimmande 1 Bromma och att skalmétet langs Kvarnbacksvégen
med Riksbys smalhus 1 tre vaningar dr sirskilt problematiskt. Nar
Stockholmshusen som é&r utformade for att vara fyra véningar
eskaleras till ndrmast det dubbla forrycks proportionerna och
kullkastar forslagets ambition om utgangspunkt i de lokala
kvalitéerna”.
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Beskrivningen av 6vriga bostadskvarter dr foredomligt schematisk
med tydliga principer for kvarter, bursprak, bottenvaningar,
gatumiljoer och sektioner och rddet uppskattade det storre greppet
med ovanligt minga kvarter i en och samma plan vilket ger
mojlighet till mer 6verblick. Daremot ar skolornas och forskolornas
friytor for sma, vilket inte dr rimligt for en stadsdel i ytterstaden.
Gillande kollektivtrafik planeras 1 forslaget endast for buss, bil,
ging- och cykeltrafik, vilket innebér att den tétaste delen av
Bromma, som detta skulle bli, samtidigt skulle vara den som ligger
langst fran kapacitetsstark kollektivtrafik. Sammantaget fann radet
inte att detta dr god stadsplanering da en tithet av liknande slag
kréver tunnelbana eller sparvag.

I mars 2021 skickade radet en skrivelse till kommunfullmiktige
(Bromma flygplats, paborjan av 6versiktligt planarbete, SR
2021/16) med begéran om att en helhetsplanering paborjas for
Bromma flygfalt med nirmaste omgivningar sa att inte enskilda
planer laser forutsattningarna for hur flygplatsomrédet kan fornyas i
framtiden. Radet har dnnu inte fatt svar pa skrivelsen men
konstaterade att foreliggande planforslag utgor ett exempel pa de
farhdgor radet framforde.

Handlingar i arendet
e SR 2021/338-24 Samradsbrev
SR 2021/338-2 Planbeskrivning
SR 2021/338-26 Plankarta del 1
SR 2021/338-25 Plankarta del 2
SR 2021/338-28 Gestaltningsprogram inkl. bilagor
SR 2021/338-27 Kvalitetsprogram for allmén plats
SR 2021/338-23 Kulturmiljéanalys och
konskvensbedémning
SR 2021/338-19 Péverkansanalys naturmiljo
SR 2021/338-10 Solstudier
SR 2021/338-6 Vindstudie
SR 2021/338-15 Flyghinderanalys
SR 2021/338-14 Mobilitets- och parkeringsutredning
SR 2021/338-18 Riskbeddmning
SR 2021/338-21 Bullerutredning
SR 2021/338-20 Sammanstéllning dagvattenutredning
SR 2021/338-17 Oversiktlig miljéteknisk markundersdkning
SR 2021/338-16 Avfallshantering PM
SR 2021/338-13 Sammanstélld Hydrogeologi
SR 2021/338-12 Sammanstélld PM Geoteknik
SR 2021/338-11 Sammanstéllning GYF
SR 2021/338-9 Trafikutredning
SR 2021/338-8 Undersokning markmiljo
SR 2021/338-7 Utrymning och rdddningsvégar
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SR 2021/338-5 PM Geoteknik

SR 2021/338-4 Dagvattenutredning Allmén platsmark
SR 2021/338-3 PM Energi

SR 2021/338-22 Bullerutredning allméin platsmark
SR 2021/338-29 Kulturmiljoutredning
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§3

Hammarbyhodjden 1:1, forslag till detaljplan for omrade
invid kv. Cikadan, 2016-00773

Aterupptogs arende bordlagt vid delegationssammantrade
2021.12.13 (§2) angaende Hammarbyhdjden 1:1, forslag till
detaljplan fér omrade invid kv. Cikadan, 2016-00773. Ays
Alayat, stadsbyggnadskontoret samt Anna Ahlstrand Naucler,
plankonsult, redogjorde for arendet.

SR 2021/323

Beslut

Beslot Skonhetsradet avstyrka forslag till detaljplan i foreliggande
form och ansag att platsen bor utvecklas utifran dess dignitet som
skdrningspunkt mellan flera stadsdelar. Ny bebyggelse behover
utvecklas bade som volymer och 1 gestaltning samt att mgjligheten
till en ny tunnelbaneuppgéng utreds.

Uppdrogs at kansliet att besvara drendet.

Hanskots drendet for formellt beslut vid ndstkommande ordinarie
sammantrade.

Sammanfattning av arendet

Foreliggande drende innebér att nya bostdder uppfors 1 ett befintligt
mindre gronomrade mellan Hammarbybacken, Olaus Magnus vig
och Palandergatan. Den senare gatan far en delvis ny strickning och
Olaus Magnus plan samt Forsskélsgatans avslutning far upprustad
beldggning och gronska. En befintlig tryckstegringsstation och en
elndtscentral ges planstdd genom forslaget.

Den aktuella platsen ligger i1 skdrningspunkten mellan flera
stadsdelar och utgor en nod mellan Hammarbyhojden, Johanneshov,
Hammarby sjostad och S6dermalm. Detta mote mellan stadsdelar
kan avlésas 1 dagens situation dar smalhus moter punkthus. Enligt
stadens planfilosofi under mellankrigstiden skulle ytterstaden
bebyggas med trevanings smalhus samtidigt som punkthus undveks.
I Hammarbyhojden dgde staden marken och kunde didrmed
genomfora filosofin. I Johanneshov var staten markdgare och en
hogre exploatering med hogre hus tvingades fram. Dagens plats kan
ddrmed ses som en improvisation som kan ma bra av att utvecklas
till en mer sammanhallen helhet. Med dagens planfilosofi om att
bygga samman stadsdelar kan platsen séigas utgdra en central del i
en sekvens av nya rumsligheter 1angs Hammarbybacken, tydligast
manifesterade i kvarteren Fredriksdal och Martensdal. I det 2016
beslutade programmet for Hammarby-Bjorkhagen (Dnr 2012-
10147) beskrivs detta enligt foljande.
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”For att stirka entrén till Hammarbyhdjden och fortydliga
stadsstraket som loper vidare mot Karrtorp utvecklas ny bebyggelse
1 korsningen Hammarbybacken-Olaus Magnus vig. Nathorstvigen
forlangs mot Hammarbybacken for att ge mojlighet till tva tydliga
kvartersbildningar vid Hammarbyhdojdens entré. Platsen &r visuellt
viktig och stor vikt bor ldggas pa gestaltning av

kvarteret.”

Rédet instdimde i detta i sitt yttrande dver programmet (Dnr 2014-
0186) och anséag foljande.

”Skonhetsradet anser att platsen dr en viktig pusselbit nir det géller
att koppla samman Hammarbyhdjden till Gullmarsplan och den
planerade nya bebyggelsen langre ner mot Hammarbyvégen. Radet
stiller sig sdledes positivt till att platsen utreds vidare.”

Det foreliggande forslaget har enligt radets mening inte tagit dessa
forutséttningar till vara, utan det presenterar en monoton bebyggelse
som inte fungerar som platsskapare. En allt for stor dnskan om att
likna smalhusen, utan att lyckas med smala volymer, har styrt
forslaget pa ett olyckligt satt bdde nér det géller volymernas
placering och deras gestaltning. Med tanke pa laget mellan omraden
med olika typologier beddmer radet att det finns en stor frihet i valet
av typologi och att det bor styras av platsens unika ldge och
forutséttningar. Den befintliga tryckstegringsstationen ir ytterligare
en utmaning som behover tas tillvara.

Skonhetsradet anser att forslaget bor utgé ifran platsens dignitet 1
staden som helhet. M6tespunkten mellan stadsdelar och synligheten
1 stadsbilden motiverar hog arkitektonisk verkshdjd och ett
omhéndertagande av bottenvaningarna for att skapa forutséttningar
for stadsliv. Publika lokaler bor vindas mot bade Olaus Magnus vag
och Hammarbybacken. En vil gestaltad plats ovanpa
tryckstegringsstationen bor utredas. I programforslaget fran 2016
delas bebyggelsen in i tva kvarter med Nathorstvigens forlingning
till Hammarbybacken som atskiljare. Detta skapar bade utblickar
fran Hammarbyhdjden och trygga rum som tydligt beskriver vad
som &r offentligt och privat. Detta bor fortsatt vigleda
planprojektet. Mot tunnelbanesparen bor inte bebyggelsen ta ett
spréng 1 hojd utan vara mer sammanhallen. Tillkommande
bebyggelse bor dessutom volymmaéssigt samordnas med kommande
utveckling 1 kvarteret Bilstallet.

Rédet anser vidare att ndrheten till Skdrmarbrinks tunnelbanestation
bor initiera en diskussion med Trafikforvaltningen/SL om att 6ppna
en ny véstlig uppgéng. En sddan uppgang skulle 1 det ndrmaste
landa i det aktuella planomradet och vara ett argument for att
undvika kostsamma spréangningar for garage, da en direktkoppling
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till tunnelbanan borde eliminera nést intill samtliga
parkeringsplatser i1 kvarteret.

Avslutningsvis anser radet att foreslagen upprustning av Olaus
Magnus plan och Forskalsgatans avslutning dr vilkomna. I samband
med detta bor stadsbyggnadskontoret som en del i utvecklingen
foresla namnberedningen att dessa bada platser far faststidllda namn,
ndgot de inte har idag. Rédet ser en mycket stor potential i att
utveckla dessa platser till centrala attraktiva miljoer dar ménniskor
vill rora sig 1 betydligt storre omfattning én idag.

Handlingar i arendet
e SR 2021/323-4 Samréadsbrev
SR 2021/323-27 Planbeskrivning
SR 2021/323-26 Plankarta S-Dp
SR 2021/323-3 Solstudier
SR 2021/323-39 Antikvarisk PM
SR 2021/323-38 Dagvatten utredning kvartersmark 1
SR 2021/323-37 Geoteknisk utredning
SR 2021/323-35 Dagvatten utredning kvartersmark 2
SR 2021/323-34 Dagvattenutredning - Allmén platsmark 2
SR 2021/323-33 Dagvattenutredning - Allmén platsmark 1
SR 2021/323-32 Dagvatten utredning kvartersmark 3
SR 2021/323-31 Bullerutredning
SR 2021/323-30 Markteknisk undersékning
SR 2021/323-29 Miljéteknisk markunders6kning
SR 2021/323-28 Naturvérdesinventering
SR 2021/323-25 PM Berg 1
SR 2021/323-24 PM Berg 2
SR 2021/323-23 PM Berg 3
SR 2021/323-21 PM Berg 5
SR 2021/323-20 PM Berg 6
SR 2021/323-19 PM Berg 7
SR 2021/323-18 PM Berg 8
SR 2021/323-17 PM Geoteknik
SR 2021/323-16 PM Ledningssamordning 1
SR 2021/323-15 PM Ledningssamordning 4
SR 2021/323-14 Riskanalys 1
SR 2021/323-13 PM Ledningssamordning 3
SR 2021/323-12 PM Ledningssamordning 5
SR 2021/323-11 Riskanalys 2
SR 2021/323-10 Projektspecifikt och gront parkeringstal
SR 2021/323-9 PM Ledningssamordning programhandling
SR 2021/323-8 PM Ledningssamordning 2
SR 2021/323-7 Riskanalys 3
SR 2021/323-6 Riskanalys 4
SR 2021/323-5 Riskanalys 5
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e SR 2021/323-36 Gronytefaktor
e SR 2021/323-22 PM Berg 4
e SR 2021/323-2 Vibrationsutredning
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§4

Sparvag Syd, samrad om betydande miljopaverkan, TN
2020-0642

Genom remiss hade Trafikforvaltningen, Region Stockholm,
begart Skonhetsradets yttrande dver Sparvag Syd, samrad
om betydande miljopaverkan, TN 2020-0642. Anders Elam.
Amanda Stenberg samt Marianne Klint, Projekt Sparvag Syd,
Region Stockholm, redogjorde for arendet.

SR 2021/335

Beslut
Uppdrogs at kansliet att besvara drendet.

Hanskots drendet for formellt beslut vid ndstkommande ordinarie
sammantrade.

Sammanfattning av arendet

Planeringen av Projekt Sparvig Syd omfattar i detta skede
utredning och planering av ca 17 km ny sparvig mellan Alvsjo och
Flemingsberg via Frudngen, Skarholmen, Kungens kurva och
Masmo. Totalt tillkommer ca 16 héllplatser och en depa pa
strdckan. Den planerade snabbspéarvégen ingar i den s.k.
Sverigeférhandlingen som blev klar 2017. Syftet med utredningen
som utfordes i samband med forhandlingen var bl.a. att arbeta for
utokad kollektivtrafik 1 Stockholm, Géteborg och Malmo samt att
oka bostadsbyggandet. Genomforandet av Projekt Sparvidg Syd sker
som ett gemensamt samarbetsprojekt mellan Region Stockholm,
Stockholms stad och Huddinge kommun.

Sparvdg Syd kommer att byggas frimst i urbana miljoer men beror
ocksa naturomraden. Spardragningen kommer att behdva goras 1
komplicerade trafikmiljder, i tunnelstrdckor samt kulturhistoriskt
intressanta miljéer och sparvéigen kan antas medfora betydande
miljopdverkan. De tre samarbetsparterna har beslutat om ett
samordnat forfarande med jarnvédgsplan och detaljplan, dir
jarnvégsplan dr den ledande processen eftersom den ger en tydlighet
1 genomforandet for allménheten och enskilda som sérskilt berdrs.

Skonhetsradet vilkomnade den planerade utokningen av
kollektivtrafiken som med den foreslagna strickningen kommer
binda samman tva linjer av tunnelbana och pendeltag. Sparvéigen
kommer bidra till béttre kommunikation mellan de berérda
stadsdelarna och Huddinge kommun. Utredningsomrédet for
Spérvig Syd stracker sig genom omriden av olika karaktér vilket
redovisas 1 samradsunderlaget. Sparvigen behover anpassas till hur
omgivningen ser ut och for Spéarvédg Syd finns tre sparvigstyper
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som &r aktuella ldngs strackan: spar pa egen banvall, spér 1 eget
utrymme samt spdr i blandtrafik. I sparstrackningen som ror
Stockholms stad dr banvall troligen inte aktuell. Projektet rdknar
inte heller med att tunnlar kommer att behovas. I detta skede nér
den slutliga strackningen dnnu inte tagit form kunde radet endast
framfora mer allménna synpunkter pa projektet.

Den planerade sparvigen kommer att bli ett hogst patagligt
stadsbyggnadselement och det dr darfor viktigt att skapa nya véarden
i stadsmiljon. I Stockholm kan spardragningen vid Valla gérde fa
tjdna som exempel pa ndr planeringen inneburit att man skapat en
barriéir mellan bostadsomradena Valla och Arsta. Likasa har
spardragningen lédngs Karlsbodavédgen utformats sa att den uppfattas
som en barridr i stadsrummet. Strackningen genom Grondal tjdnar
diaremot som ett gott exempel pa hur sparvéag kan bli ett bra inslag 1
stadsmiljon. Sparvigar ér inte bara ett sitt att transportera
passagerare fran en punkt till en annan — rétt planerat och utfort kan
sparvdgen dessutom skapa struktur i mer uppldsta stadsmiljder.
Sparvdgen i Lund kan ocksa tjana som ett gott exempel pa hur man
kan utnyttja mojligheterna att integrera sparvéigen i stadsmiljon med
relativt enkla gestaltningsgrepp. Det torde f.6. finnas fler goda
exempel pa vil planerade och redan byggda sparvégar i stadsmiljo i
Europa att himta inspiration fran. Allt som skapar barridrer som
t.ex. skdrmar och staket bor saledes undvikas sa att sparvigen
uppfattas som ett tillskott 1 stadsmiljon. I det fortsatta arbetet bor
ocksa kraft laggas pa att hitta hillplatslagen som bidrar till att skapa
platser och naturliga métespunkter. I denna del har forstas
Stockholms stad en viktig uppgift att utifran i sina egna
stadsplaneringsprocesser skapa goda forutsattningar for detta.

En viktig frdga som ocksé maste diskuteras och hanteras ar
nyttjandet av redan befintliga trafikytor kontra ianspraktagande av
intilliggande mark. I forsta hand ansag rédet att befintliga trafikytor
1 mojligast mén bor nyttjas, d.v.s. att ovriga trafikslag pa vissa
delstrackor far mindre utrymme. Detta for att freda naturmark eller
tradalléer langs sparvégens strickning. I beslutsunderlagen bor det
saledes finnas rapporter som visar framtida trafikscenarier —
kommer biltrafiken att minska och vad betyder det i s fall pa de
delstriackor dér naturvédrden str mot behovet av trafikflodet.
Sarskild hidnsyn bor ocksa tas nér sparvagsdragningen beror
kulturhistoriskt vardefulla milj6er eller befintliga karaktarsfulla
gaturum sa att de ingrepp fordndringarna innebér i sé liten
utstrackning som mojligt upplevs som storande eller direkt
ovarsamma.

Handlingar i arendet
e SR 2021/335-2 Samrédsunderlag, betydande miljopdverkan
Sparvig Syd, Flemingsberg- Skirholmen- Alvsjd
e SR 2021/335-3 Planldggningsbeskrivning Sparviag Syd
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Stockholms Skonhetsradets delegerade i plan- och Protokoll nr 1/2022
kulturvardsarenden 2022-01-24

e SR 2021/335-1.1 Samradsremiss Sparvdg Syd TN 2020-
0642 (2/2)
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