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1.2.

1.3.

1.4.

HANDLING PROJEKTNAMN STATUS

Riskutredning Karrtorp 1:1, Stockholm Version 5
(Holmogaddsvagen) — risk-PM

Fordjupad analys avseende ursparning

av tunnelbanetag

DATUM
2026-06-16

Inledning

Syfte och bakgrund

Ett planarbete har paborjats for att utveckla Karrtorp 1:1 m.fl. vid Holmdgaddsvagen i
Karrtorp med bostader och en ny fristdende byggnad innehallandes en elcentral. Bostdderna
som planeras ar flerbostadshus i 4 vaningsplan med tillhérande vind och kéllare. Elcentralen
utgors av en fristdende byggnad i ett vaningsplan. Planomradet ligger i direkt anslutning till
Karrtorps centrum och tunnelbanestationen fér den gréna linjen 17 (T17, Skarpnack —
Akeshov). Flerbostadshusets narhet till tunnelbanesparet innebar att det finns risk for
ursparning som behover utredas.

Briab har fatt i uppdrag av Fastighetsbolaget Rw Karrtorp AB att utreda risknivan i omradet
med avseende pa narhet till tunnelbanespar och risken for ursparning och pakorning.

Omfattning och avgransningar

Riskutredningen omfattar olycksrisker for omgivningen vid ursparning av tunnelbanetag.
Andra risker kopplat till personsakerhet, vibrationer, buller etcetera omfattas inte.

Regelverk och styrande dokument

Plan- och bygglagen (2010:900) anger att bebyggelse och byggnadsverk ska lokaliseras till
mark som ar lampad fér andamalet med hansyn till bland annat méanniskors hélsa och
sdkerhet. Vidare ska bebyggelse och byggnadsverk utformas och placeras pa den avsedda
marken pa ett satt som ger lampligt skydd mot uppkomst och spridning av brand och mot
trafikolyckor och andra olyckshandelser.

Riskhansyn vid fysisk planering

Begreppet risk kan tolkas pa olika satt. | denna utredning tolkas risk som en odnskad
hdndelses sannolikhet multiplicerat med omfattningen av dess konsekvens, vilka kan vara
kvalitativt eller kvantitativt bestamda. | utredningen kvantifieras risk med tva olika riskmatt,
individ- respektive samhallsrisk.

Med individrisk, eller platsspecifik risk, avses risken fér en enskild individ att omkomma av en
specifik hdndelse under ett ar pa en specifik plats. Individrisken dr oberoende av hur manga
manniskor som vistas inom ett specifikt omrade och anvands for att se till att enskilda
individer inte utsatts fér oacceptabelt héga risknivaer?.

Samhidillsrisken, eller kollektivrisken, visar den ackumulerade sannolikheten for det minsta
antal manniskor som omkommer till foljd av konsekvenser av odnskade handelser. Till
skillnad fran individrisk tar samhallsrisken hansyn till den befolkningssituation som rader
inom undersdkt omrade?. Samhéllsrisken &r mest relevant att berdkna for stérre omraden dar
risknivaerna ar forhojda, och berdknas darfor inte i denna rapport.

Kriterier for riskvardering kommer att anvandas for att avgéra om risknivan ar acceptabel
eller inte. Acceptanskriterierna uttrycks vanligen som sannolikheten for att en olycka med en
given konsekvens skall intréffa. Risker kan delas in i tre kategorier. De kan anses vara

1 Raddningsverket, ”Vardering av risk,” Statens Raddningsverk, Karlstad, 1997.
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acceptabla, acceptabla med restriktioner eller oacceptabla. Figur 1 beskriver principen for
riskvardering®.
Omrade med
oacceptabla risker
Omrade dar risker
kan tolereras om
alla rimliga atgarder ALARP
ar vidtagna
Omrade dar risker
kan anses sma
Figur 1. Princip fér uppbyggnad av riskvérderingskriterier?.
Om en risk anses vara acceptabel med restriktioner innebér det att risknivan ar i ett omrade
som vanligtvis bendmns “ALARP”, vilket dr en forkortning av ”As Low As Resonably
Practicable”. Befinner sig risken for en olycka inom detta omrade bor riskerna reduceras sa
mycket som ar maijligt utifrdn samhallsekonomiska och praktiska perspektiv. Konkret kan det
efter en avvagning avseende kostnad och riskreduktion inneb&ra en kombination av olika
sdkerhetshdjande atgarder. Exempel pa sadana sdkerhetshdjande atgarder kan vara
separering (avstand till transportleden), differentierad bebyggelse, byggnadstekniska
atgarder och utformning av omradet ndrmast transportleden. | Figur 2 visas hur ALARP-zonen
kan definieras med kvantitativa matt.
1.E-04 T T V
Oacceptabel risk
1.E-05
5
p 1.E06 -
Q.
2 ALARP
[
2
[5
E 1.E07
w
Forsumbar risk
1.E-08
1.E-09
1 10 100 1000
N. antal omkomna per ar
Figur 2. lllustration av ALARP-zonen fér samhdllsrisk med exempel pé riskvirderingskriterier?.
| Sverige finns inget nationellt beslut om vilket tillvidgagangssatt eller vilka kriterier som ska
tillampas vid riskvardering inom planprocessen. Praxis vid riskvarderingen ar att anvanda Det
Norske Veritas (DNV) forslag pa riskkriterier géllande individ- och samhéllsrisk?.
2 Raddningsverket, “Vardering av risk,” Statens Raddningsverk, Karlstad, 1997.
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For individrisk foreslog DNV foljande kriterier:

e Ovre grins for omrade dar risker, under vissa férutsattningar, kan accepteras:
107 per ar.
e Ovre grans for omrade dér risker kan kategoriseras som l&ga: 107 per &r.

For samhdllsrisk foreslog DNV féljande kriterier:

e Ovre grans for omrade dar risker under vissa férutsattningar kan tolereras: F=10* per
ar for N=1 med lutning pa F/N-kurva: -1.

e Ovre grans for omrade dar risker kan kategoriseras som lga: F=10 per &r fér N=1
med lutning pa F/N-kurva: -1.

Kvalitetsledningssystem

Denna rapport omfattas av egenkontroll enligt anvisningarna i Briabs kvalitetsledningssystem,
vilket ar certifierat enligt 1ISO 9001. Egenkontrollen omfattas av en handlaggarkontroll samt
en kvalitetsgranskning genomférd av en sarskild utsedd kvalitetskontrollant inom Briab. Vid
kontrollen anvands en sarskild checklista for att sakerstélla att relevanta krav tillgodosetts.
Checklistan ser olika ut beroende pa typ av uppdrag och handling. Revideringar av handlingar
ska normalt genomga samma kontroll som ovan. Mindre formaliadndringar som inte paverkar
utformning i 6vrigt far ske av handldggare sjalv. | dessa fall ska detta framga i handlingen.

Revideringar och egenkontroll

Datum och revideringsdatum samt handlaggare och kvalitetsgranskare for samtliga
framtagna versioner av denna handling sammanfattas i tabell nedan:

DATUM | STATUS | HANDLAGGARE | KONTROLL
2024-01-23 Version 1 Erik Oberg Fredrik Nystedt
2024-01-25 Version 2 Erik Oberg Fredrik Nystedt
2024-03-08 Version 3 Erik Oberg Fredrik Nystedt
2026-05-13 Version 4 Marcus Knutsmark Marcus Knutsmark
2026-06-17 Version 5 Marcus Knutsmark Marcus Knutsmark

Andringen i PM:et frén version 1 till version 2 utgjorde en korrigering av felskrivning avseende
tillskottshastigheten for hojdskillnaden, vilket resulterar i nagot langre rekommenderat
skyddsavstand.

Andringen i PM:et fran version 2 till version 3 berér synpunkter fran Exploateringskontoret
avseende att inkludera extra exploatering séder om det ursprungliga planomradet.
Kompletteringar har dven gjorts gallande hojdskillnaden, som inom de norra delarna av
planomradet kan uppga till ca 5 meter. Komplettering har dven gjorts avseende den extra
exploateringen da denna kommer ligga ndrmare potentiella sparvaxlar, vilket 6kar risken for
ursparning. Till detta har diskussion och resultat justerats utifran dessa dndrade
forutsattningar.

Andringen i PM:et fran version 3 till version 4 av denna handling har enbart innefattat
formalia-uppdateringar samt justering av vissa bilder/ritningar samt lagt till ny placering av
elcentral (fristdende byggnad). Andrade textstycken ar kantmarkerade.

Andringen i PM:et fran version 4 till version 5 av denna handling har innefattat
granskningskommentarer fran staden och bestéallare. Andrade textstycken ar kantmarkerade.
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‘ 1.7. Underlag
‘ Nedan framgar vilket planeringsunderlag som nyttjats i utredningen.
HANDLIG UPPRATTAD AV DATUM
Holmogaddsvagen — underlag .
till samrad 2026-05-18 KEJS Arkitektur AB 2026-05-18
Situationsplan Arkitema AB 2026-06-15
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Fordjupad analys avseende ursparning

av tunnelbanetag

DATUM
2026-06-16

Grundlaggande forutsattningar

Omgivningen och planomradet

Planomradet ar beldget strax soder om Karrtorps tunnelbanestation. Placering av den
planerade bebyggelsen redovisas oversiktligt i Figur 3. En situationsplan redovisas ocksa i
Bilaga. Vid tunnelbanestationen finns tva spar som separeras av en plattform. Plattformen for
Karrtorps tunnelbanestation ligger cirka 100 meter norr om planomradet, och mellan
plattform och planomrade gar sparen pa en bro éver Karrtorps centrum (Karrtorpsplan).
Tunnelbaneperrongen ar utomhus. Sparen gar i 6ppet lage langs hela strackan forbi
planomradet.

Soder om planomradet fortsatter tunnelbanesparen mot Bagarmossen. Narmsta tagvaxel
sdder om planomradet ligger pa ca 60 meters avstand fran planerad bebyggelse (undersokt
via Lantmateriets och Google Maps flygfoto). Dock ar detta avstand endast ca 30 meter fran
den sodra delen av bebyggelseforslaget (se Figur 3 samt Bilaga — Situationsplan och
sektionsritning).

Forbi planomradet gar tunnelbanesparen pa en vall och ligger sdledes hogre (i hojdled) dn de
planerade flerbostadshusen. Saledes kommer det mellan tunnelbanesparet och
flerbostadshuset finnas en slant. | Bilaga visas en sektionsritning vid tre olika typsektioner dar
avstand mellan sparomrade och delar inom planomradet framgar. Avstand mellan de
planerade bostaderna och det ndrmsta tunnelbanesparet varierar langs med byggnadens
strackning. Enligt underlag (se Bilaga) ar det kortaste avstandet minst 13 meter mellan
sparmitt och byggnad (fransett ny fristdende elcentral dar avstandet &r cirka 6 meter). | norra
delen av planomradet ar detta avstand langre (cirka 14-15 meter). Hojdskillnaden mellan spar
och mark vid de planerade bostaderna varierar likasa, men ar maximalt cirka 4-5 meter.
Hojdskillnaden ar som stérst norr om planomradet (vid bron) och minskar nagot i sédra delen
av planomradet.

Angoring till de planerade bostdderna sker fran Holmégaddsvagen.

™

o

Tunnelbanespar.

A

Planerad bebyggelse. - \ . AN

NG
A“\ " \\‘\\‘

Figur 3. Placering av planerade bostadshus i Kérrtorp. Bilden dr tagen fran Lantmdteriet (baskarta) och
har redigerats av Briab.
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2.2. Trafikuppgifter

Uppskattning av antalet tunnelbanetag som passerar Karrtorp utgar fran tidtabellen fér grona
linjen, giltig 14 december 2025-12 december 20263. Det g&r mer tg under rusningstrafik
(06.00—09.00 samt 15.00-19.00), med undantag fér de normala ledighetsperioderna under
aret. | Tabell 1 visas utdrag fran tidtabellen 6ver hur ofta tagen gar. En 6verslagsberakning ger
i storleksordningen 110 avgaende tag i respektive riktning per dygn.

Tabell 1. Frekvens fér tagavgdngar for gréna linje 17.

TIDSINTERVALL ‘ FREKVENS FOR AVGANGAR
05.00-06.00 15:e minut
06.00-22.00 10:e minut
22.00-24.00 15:e minut
00.00-01.00 30:e minut

Den maximala hastigheten pa den gréna linjen dr 70 km/h, och 50 km/h vid plattformarna®.
Tag som anlander till stationen kommer bromsa in och stanna for att sedan accelerera nar de
lamnar stationen. Endast tag i maximal hastighet utmed planomradet analyseras dock. Trafik
pa det Ostra sparet (det sparet langst bort fran planomradet — sddergaende tag) bedéms ej
att paverka planomradet utifran att:

1. avstandet fran det Gstra sparet till aktuellt planomrade blir sa pass langt (>15 meter)
vilket medfor att tag som sparar ur pa det Ostra sparet inte férvantas na aktuellt
planomrade (ursparningsavstanden for tunnelbanan 6verskrider i princip aldrig 15
meter)

2. sparen ar separerade vid bron norr om planomradet, vilken hindrar méjligheten att
tag sparar ur (galler endast i norra delen av planomradet)

3. det vastra tunnelbanesparet kommer ocksa hindra/begransa risken for att en
ursparning fran det 6stra sparet nar till aktuellt planomrade.

Saledes berdknas endast ursparningsrisken fran det vastra sparet, det vill sdga det spar som
ligger narmst planomradet — norrgaende tag.

3 SL-"Linjetidtabeller”. [Online]. Available: https://sl.linjetidtabeller.se/

4 Reskollen — "Tunnelbana karta”. [Online]. Available: https://tunnelbanakarta.se/.
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HANDLING PROJEKTNAMN STATUS DATUM
Riskutredning Karrtorp 1:1, Stockholm Version 5 2026-06-16
(Holmogaddsvagen) — risk-PM
Fordjupad analys avseende ursparning
av tunnelbanetag
Riskanalys och beddmning
Metodbeskrivning
Pakorningsrisken berdaknas med hjilp av metoden som finns beskriven i vagledningen
”Structures built over railway lines — Construction requirements in the track zone”.
Véagledningen anvands i den europeiska konstruktionsstandarden for att berakna olyckslaster
for barverk intill jarnvagar. Effekten av eventuella fysiska barridrer mellan sparomradet och
planomradet beaktas inte.
Sannolikheten per ar for att ett tag sparar ur pa vag mot barverket kan beskrivas och
beriknas enligt ekvationen nedan’:
Pi=erxdxZgx365x103
dar
er = ursparningsfrekvens per tagkilometer
d = ldngsta ursparningsstracka for ett ursparat tdg (m), kan berdknas med V3/80 dar
V &r hastigheten i km/h
Zqs = antal tag per dygn
Sannolikheten for att ett tag som har sparat ur pa sparet narmast fastigheten ska kollidera
med en byggnad pa fastigheten kan berdknas med ekvationen fér enkelspar (2a)°:
P2, enkel = [(b-a)/b]* x 0,5 x ¢/d = [(V**>-a)/ V**°]*> x 0,5 x c/d
dar
b = maximal lateral ursparningsstracka matt fran sparmitt, vilken kan berdknas med
VO35 dar V ar hastighet vid ursparning i km/h
a = vinkelratt avstand (m) fran sparmitt till ndrmaste byggnadsdel, berdknas for a =
0,1..,14,15.
c = avstandet parallellt med sparet som |6per risk att bli pakort av ursparat tag pa
avstandet a. Beraknas for exempelvis apyggnad OmM avstandet ar kant, eller for olika
varden pa a(a=0, 1 ..., 14, 15 meter) i andra fall. c berdknas med formeln:
c=(d/b)x(b-a)omb>a.Omb<ablirc=0
d =se ovan
Sannolikheten per ar (P) fér pakorning av byggnad som placeras intill tunnelbanan kan
slutligen berdknas med:
P=P;xP,
Berdkning av ursparningsavstand tar inte hansyn till nagot motstand fran rélsen, vilket skulle
kunna minska ursparningsavstandet.
5 UIC, "UIC Code 777-2, Structures built over railway lines, 2nd edition,” International Union och Railways, 2002.
Briab Group AB Org nr 556630-7657 Vx| 08-410 102 50 www.briab.se 9av 16
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3.2. Paverkan av hoéjdskillnad

| och med att planomradet ligger nedanfor tagsparen, med en storsta hojdskillnad om cirka 4-
5 meters, finns en risk att ett ursparat tag nar langre bort fran sparet an berakningsmetoden
ovan skulle visa pa eftersom berédkningen ej tar hansyn till hojdskillnader.

For att kompensera for denna hojdskillnad, gors en upprakning av tagets hastighet
(tillskottshastighet, Viskott). FOr att uppskatta tillskottshastigheten, berdknas den potentiella
energin som hojdskillnaden innebar och omvandlas till en kinetisk energi. Denna
tillskottshastighet adderas sedan till virdet V (tagets hastighet i km/h) enligt
berdkningsmodellen ovan. Denna metod ger en teoretisk maximal tillskottshastighet som
hojdskillnaden innebar, da all potentiell energi gérs om till en hastighet i form av kinetisk
energi.

Detta kan berdknas utifran:

Epotentiell = Ekinetisk
mGh = (1/2)mV?
Viiliskott = (ZGh)O’5

Dar Viiskott 4r tunnelbanevagnens tillskottshastighet (m/s), G ar gravitationskonstanten (9,82
m/s?) och h ar héjdskillnaden i meter.

En hojdskillnad om cirka 4 meter ger en teoretisk storsta tillskottshastighet pa 8,9 m/s vilket

motsvarar 32 km/h.

En hojdskillnad om cirka 5 meter ger en teoretisk storsta tillskottshastighet pa 9,9 m/s vilket

motsvarar 36 km/h.
3.3. Analys av ursparningsfrekvens

Nedan redogors for berdknade varden i enlighet med metoden beskriven i avsnitt 3.1.

Sannolikheten per ar for att ett tag sparar ur pa viag mot barverket beraknas enligt:
Pi=erxdxZyx365x 1073

dar

e, = 0,25 x 108, utifran att aktuell byggnad ej 4r beldgen i ndrheten av en véxel®.

Detta bedoms utifran att avstandet till ndrmsta vaxel ar drygt 60 meter, vilket ar i

samma storleksordning som dyo (tillskottshastigheten fran hojdskillnaden bedéms ej

paverka ursparningsavstand langs med sparet). For bebyggelse som ligger ndrmare

vaxlar (den sodra delen av bebyggelseforslaget) ska ett vdarde som &r en 10-potens

hogre anvandas, enligt anvand modell. Detta kommer ge en 10-potens hogre

individrisk.

d106, hsjaskilnad = 102%/80 = 140,45 m

d102, hsjaskilnad = 102%/80 = 130,05 m

dso =70%/80=61,25m

dso = 50%/80 =31,25m

6 UIC, "UIC Code 777-2, Structures built over railway lines, 2nd edition,” International Union och Railways, 2002.
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Z4 =110 per dygn i genomsnitt enligt gallande tidtabell

Detta ger:
P1, 106, hsjdskilinad = 0,25 x 10%x 140,45 x 110 x 365 x 103= 1,41 x 10
P1, 102, hsjdskillnad = 0,25 x 10% x 130,05 x 110 x 365 x 103~ 1,31 x 10°
P1,70=0,25x% 10% x 61,25 x 110 x 365 x 10° = 6,2 x 10°®
Py s0= 0,25 x 10 x 31,25 x 110 x 365 x 103 = 3,1 x 10°®

Sannolikheten for att ett tag som har sparat ur pa sparet ndrmast fastigheten ska kollidera
med aktuell byggnad kan darmed berdknas enligt:

P2, enkel = [(b-a)/b]? x 0,5 x ¢/d = [(V*>**-a)/ V***]?> x 0,5 x c¢/d
dar

b106, hojdskiinad = 106%°> m = 13,0 m

b102, hejdskiinad = 102%°> m = 12,7 m

b7 =70 m =10,3m

bso =50 m =~8,6 m

a = berdknas for 0, 1 ..., 14, 15 (abyggnad, min ar cirka 13 meter enligt ritningsunderlag,
se Bilaga)

c =(d/b) x (b-a) om b >a. Om b < a blir c = 0. Berdknas féra=0, 1..., 14, 15.
d =se ovan

| avsnitt 3.4 redovisas berdknad individrisk utmed ndarmaste spar. Individrisken berdknas for
flera varden pa a (avstand fran sparmitt till bebyggelse) for att kunna beskriva individrisken
som en funktion av avstandet fran sparmitt. Individrisken berdknas ocksa for tagets hastighet
om 50 km/h (hastighetsbegransning vid station), 70 km/h (generell hastighetsbegransning pa
grona linjen) samt 102 km/h och 106 km/h (korrigerad maxhastighet utifran hojdskillnad om
4 respektive 5 meter mellan spar och aktuell byggnad).

3.4. Individrisk och bedémning

Om det antas att en ursparning alltid medfor att en person omkommer kan individrisken som
funktion av avstandet fran det vastra sparets mitt beskrivas med Figur 4. Resultat redovisas
for tag i 102 km/h och 106 km/h (vilket &r en korrigerad hastighet till foljd av hojdskillnaden),
70 km/h respektive 50 km/h.

Berdknad individrisk avseende ursparning understiger den nedre gransen for ALARP-omradet
vid cirka 10 meter fran det vastra sparets mitt. Da aktuell bebyggelse planeras pa mer an 13
meters avstand fran sparmitt ar individrisken att betrakta som lag.

Den sodra delen av bebyggelseforslaget, ligger i ndrheten av sparvéaxlar (bor bekréftas av SL),
och darfor kommer individrisken bli en 10-potens stérre for denna bebyggelse (enligt
berdakningsmodellen). Detta skulle resultera att individrisken blir acceptabel forst vid cirka
11,5 meter fran narmaste sparmitt (givet en hojdskillnad om cirka 4 meter vilket ar den
ungefarliga hojdskillnaden i sédra delen av planomradet).
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Figur 4. Berdknad individrisk med avseende pa urspdrning utmed Kdrrtorp 1:1 (gréna linjen 17). Orange
linje (heldragen och streckad) redovisar individrisken avseende urspdrningsrisk for aktuellt planomrade,
dé dven hojdskillnadens inverkan tas hénsyn till. Ovriga linjer redovisas som referensvérde.
Briab Group AB Org nr 556630-7657 Vx| 08-410 102 50 www.briab.se 12 av 16



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2026-06-16, Dnr 2021-08302

HANDLING PROJEKTNAMN STATUS

Riskutredning Karrtorp 1:1, Stockholm Version 5
(Holmogaddsvagen) — risk-PM

Fordjupad analys avseende ursparning

av tunnelbanetag

DATUM
2026-06-16

Diskussion kring osakerheter och antaganden

Alla former av uppskattningar och berdkningar vad galler risk ar behdftade med osdkerhet.
Den berdkningsmodell som anvands i detta PM ar inte anpassad for att ta hansyn till
hojdskillnader, vilket skapar en storre osdkerhet kring resultatet nar det kommer till
beddmning av hojdskillnadens inverkan. Sarskilt att notera har ar att ju storre/kraftigare en
hojdskillnad ar, desto mer osaker blir den anvanda berakningsmodellen.

Foljande antaganden har gjorts for att berdakningarna och resultatet dndock ska kunna ses
som konservativt och robust:

e Det har antagits att tunnelbanetagen forbi planomradet kér i 70 km/h. Detta ar
konservativt da alla tunnelbanetag bromsar in pa vag mot Karrtorps
tunnelbanestation, antingen for att stanna dar eller for att aka forbi med reducerad
hastighet.

e Tillskottshastigheten som har adderats pa grund av hojdskillnaden &r konservativt
berdknad da all potentiell energi har gjorts om till kinetisk energi, utan
energiforluster/energitapp.

e Att addera hastigheter i olika riktningar (V+Viiskott) resulterar i att systemets (tagets)
totala energi Overskattas, vilket i sin tur torde medféra en Gverskattning av tagets
totala hastighet orsakad av hojdskillnaden.

e FOr att ta ytterligare hansyn till de osakerheter som finns i modellen, och sarskilt den
osdkerhet som hojdskillnaden medfor, rekommenderar Briab att resultatet ska férses
med en ytterligare sakerhetsmarginal om minst 10 %.

| och med att hojdskillnaden mellan sparomrade och bebyggelse ar stor reckommenderas att
Overvaga ursparningsskydd (skyddsral). Detta ocksa for att ta hdnsyn till passagerarnas och
tagpersonalens sdkerhet vid ursparning, ex. om ett tunnelbanetag sparar ur och valter till
foljd av hojdskillnaden. Berakningarna har inte tagit hansyn till eventuella ursparningsskydd.
Ursparningsskydd finns normalt invid stationsomraden och broar. Invid aktuellt omrade finns
ursparningsskydd vid bron norr om planomradet (som gar 6ver Karrtorps centrum). Detta
ursparningsskydd kan med foérdel forlangas till att ocksa innefatta sparet langs med aktuellt
planomrade, dar hojdskillnaderna &r stora. Overvagandet huruvida urspdrningsskydd bér
installeras, samt kostnaden férknippat med detta, bor goras av SL.

Berdkningarna har gjorts med forutsattningen att inga vaxlar ligger i ndrheten av aktuell
bebyggelse, forutom for den delen dar det sddra bebyggelsefoérslaget ligger. Om SL avser
installera nya vaxlar inom detta omrade kommer risken for ursparning att 6ka dven for den
norra delen inom planomradet.
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Resultat

Syftet med denna riskutredning ar att utreda om planeringen av bostadshus och elcentral
invid tunnelbanans linje 17 vid Karrtorp 1:1 ar att beakta som lampligt med hansyn till
pakorningsrisken vid ursparning av tunnelbanetag. Genomford analys visar att den planerade
bebyggelsen bor kunna beaktas som lamplig, under forutsattning att den planeras med
tillrackligt stort avstand fran ndrmaste tunnelbanespar.

Vid ett avstand om cirka 10 meter fran ndrmsta sparmitt ar individrisken inom vad som anses
vara den "acceptabla zonen” / ”gron risk”. Vid cirka 12 meter ar individrisken sa lag att den
skulle kunna anses vara forsumbar. Vid 13 meter ar individrisken i princip noll, enligt anvand
berdkningsmodell och med hansyn till héjdskillnader.

Okanslig bebyggelse som exempelvis tekniska anldggningar (elcentral) bedéoms kunna
placeras dar individrisken dverstiger 1 x 10 per ar. Individrisken pa cirka 5 meters avstand ar
cirka 1,5 x 10°® per &r varpa aktuell elcentral utan stadigvarande vistelse bedéms kunna vara
placerd cirka 5 meter fran sparmitt. | hdjd med elcentralen finns dven ursparningsskydd vid
bron norr om planomradet (som gar 6ver Karrtorps centrum) varpa individrisken kan anses
vara férsumbar.

Foljande rekommendationer ger Briab géllande aktuellt planomrade, for att risken avseende
ursparning och pakorning av tunnelbanetag ska kunna beaktas som mycket lag:

e Avstand fran ndrmaste sparmitt till ndrmaste byggnadsfasad ska dverskrida 12,5
meter. Detta inkluderar drygt 10 % sakerhetsmarginal och ovan beskrivna
konservativa antaganden (avsnitt 4), samt att den tillkommande bebyggelsen i sddra
delen av planomradet ligger narmare sparvaxlar (for bebyggelse 60 meter fran vaxlar
skulle detta avstand kunna sénkas till 11 meter).

e Hojdskillnaden mellan marken vid sparet och marken invid planerad bebyggelse ska
underskrida 5 meter.

e Marken mellan planerad bebyggelse och ndrmaste sparmitt ska ej nyttjas for
stadigvarande vistelse. Planerade bord/stolar vid bron accepteras da
ursparningsskydd finns vid bron vid tunnelbanesparet varpa individrisken bedéms
som mycket Iag.

e Elcentral kan placeras pa valfritt avstand da ursparningsskydd finns vid bron for
tunnelbanesparet.

e Ursparningsskydd vid sparavsnitt langs med aktuellt planomrade bor 6vervégas av SL,
se resonemang i avsnitt 4.

Utifran erhallit underlag, se avsnitt 1.7, ska ovanstaende punkter kunna uppfyllas da
bostadsbebyggelse uppférs minst 13 meter fran sparmitt och da hojdskillnaderna understiger
5 meter utifran erhallna sektionsritningar.

For att ta hansyn till tagpersonalens och resenarernas sakerhet bor dven marken mellan spar
och bebyggelse sakerstallas att dar ej finns vassa féremal eller liknande (ej denna rapports
syfte att utreda, men vart att notera).

Detta resultat ar endast aktuellt utifran de givna férutsattningarna som presenteras i denna
rapport. Vid forandring av dessa forutsattningar maste berakningar och resultat uppdateras.
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Figur 5. Situationsplan, underlag fér samrdd (daterad 2026-06-15). Arkitema AB. Redigerad av Briab. Rosasteckad linje utgor sparmitt. Bldstreckad linje utgér skyddsrdl
(urspdrningsskydd).
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Figur 6. Sektionsritning Sektion A-C, underlag till samrad (daterad 2026-05-18). KEJS Arkitektur AB. Redigerad av Briab. Observera att héjdskillnaderna dr ungeférliga.
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