Till Bromma stadsdelsférvaltning
Vanligen se bifogat medborgarférslag

Vi fortjanar:

@ Glada och trygga barn som sjalvstandigt ror sig i sin boendemiljo

@ Mindre buller, avgaser och partiklar

@ Folkliv - manniskor som gar och cyklar &r manniskor som ser och hor
varandra

@ Battre mojlighet att hitta parkering fér dem som verkligen ar i behov av bil
@® Mera gronska for att det ar

O vackert att se pa

O absorberar buller och tar upp koldioxid

O skyddar fran hetta och fran erosion vid kraftiga skyfall

O bidrar till biologisk mangfald och ekosystemtjanster

@ Bostader som vi har rad att bo i

@ En skola dar elever mar bra och utvecklas

@® En framtid att tro pa

For att uppna detta har vi satt oss in i vilka hinder som finns och hur de kan
avhjalpas.

Parkering ar idag kraftigt subventionerat. Bostadspriserna drivs upp av de héga
investeringskostnaderna for parkering och férsvarar bostadsbyggandet...
i

Ta del av férslag och motiveringar i bifogat material.
i

Medborgarforslaget skickas i sin helhet till Bromma stadsdelsnamnd med kopia till
Trafiknamnden, Kommunfullmaktige, Borgarradsberedningen, Trafikkontoret samt
Utbildningsnamnden.

Basta halsningar och glad midsommar!



2024-06-20

Medborgarforslag Mottagare: Bromma stadsdelsnimnd / Kopia till Trafikndmnden,
Kommunfullméktige, Borgarrddsberedningen, Trafikkontoret samt Utbildningsndmnden

Aktivera taxa 5 for boendeparkering 1 Blackeberg och

justera nivan
Sammanfattning

Vi fortjénar:

@ Glada och trygga barn som sjélvstindigt ror sig i sin boendemiljo

@ Mindre buller, avgaser och partiklar

@ Folkliv - ménniskor som gér och cyklar 4r ménniskor som ser och hér varandra
@ Bittre mojlighet att hitta parkering for dem som verkligen &r i behov av bil
@ Mera gronska for att det dr

O vackert att se pa

O absorberar buller och tar upp koldioxid

O skyddar fran hetta och fran erosion vid kraftiga skyfall

O bidrar till biologisk mangfald och ekosystemtjinster

@ Bostider som vi har rad att bo i

@ En skola dér elever mar bra och utvecklas

@ En framtid att tro pa

For att uppna detta har vi satt oss in i vilka hinder som finns och hur de kan avhjélpas:

Parkering ar idag kraftigt subventionerat. Bostadspriserna drivs upp av de hoga
investeringskostnaderna for parkering och forsvarar bostadsbyggandet. S& mycket som tio procent av
produktionskostnaden for ett flerbostadshus med garage kopplas till parkeringen. Det finns ingen
betalningsvilja for den verkliga parkeringskostnaden utan den delas solidariskt av alla boende genom
hyresavin/manadsavgiften. For ett hus med underbyggt garage ror det sig om tusenlappar per ligenhet
och ménad.

En stor del subventioneras dven via skattsedeln och samtidigt blir skolsituationen alltmer akut pa
grund av de kraftiga nedskdrningarna. Det 4r ldge for ekonomisk omprioritering.

Gatan tillhor i grunden alla men ytan &r begransad och den fordelning som réder i dagslédget ar kraftigt
ojamlik: Fa har tillgang till mycket plats och det dr framfor allt barnen som &r forlorarna. Dessutom
tringer systemet undan kapacitetsstarka fardmedel vilket &r ett oklokt sétt att utnyttja resurser. Det &r
lage for en rumslig omprioritering.

I Blackeberg finns i dagslaget mycket goda forutséttningar att klara livet utan egenigd bil men da
parkeringsmarknaden é&r satt ur spel dr incitamenten att vélja bort bil inte tillrdckligt uppenbara. Den
skeva marknaden undergriaver dessutom bildelningsleverantérernas mdjlighet att driva hallbara affarer
vilket riskerar att kraftigt forsimra det utbud som finns idag. Vi vill mana stadens

politiker att skyndsamt komma till rdtta med problemen — innan bilpoolsleverantorerna lamnar
stadsdelen och omstéllningen blir mycket svarare.

Intdktsbortfallet for gatumarksparkeringen i Blackeberg uppgar till 5,6 miljoner kronor &rligen, vilket
motsvarar atta larare eller 13 barnskdtare. Sedan 2017 har nedskérningarna inneburit att personalen pé
Blackebergsskolan tvingats minska med 23 procent (13 heltider) samtidigt som elevunderlaget har
okat med sju procenti.



Avgifter for boendeparkering faststélldes senast av kommunfullméktige i juni 20162. Vi menar att det
ar ett foraldrat beslut. Vi menar ocksa att beslutet att inte lata Blackeberg omfattas av
avgiftsbeldggning var ett felaktigt beslut och argumenterar for att taxa 5 ska aktiveras och nivan hgjas.
Vidare vill vi lyfta ett frén januari 2024 prejudicerande fall som ger kommuner storre frihet att
avgiftsbeldgga parkering med hénsyn till att det 4r kommunernas uppgift att viga samman olika
intressen: “Trafikreglering hdnger nira samman med kommunens byggnads-, plan- och miljopolitik
och &r séledes en i hog grad kommunal angelidgenhet. Att finna 16sningar som tillgodoser alla de
onskemal som framstills fran skilda intressegrupper torde inte vara mojligt.”s

Om staden menar allvar med att vilja frimja bostadsbyggande och héllbart resande méste den ocksa
fora en ansvarsfull parkeringspolitik, det vill séga att prissitta hdgre och begrinsa utbudet av
parkering.

Innehall

Beskrivning av omréadet

Forutsattningar for mobilitet
Parkeringssituationen

Stadens intéktsbortfall

Foréldrade och felaktiga beslut
Jamforelser med liknande omraden
Omfordela ekonomiska och rumsliga resurser
Ovriga idéer och medskick

Nyttan med hogre parkeringsavgifter
Medborgarforslag

Bilaga - Mottagarlista

1 Bemanning HT start 2017-2022-2023
2 Stockholms stads budget for 2024

3 Beslut Dnr TSV 2022-7647

Beskrivning av omradet

Blackeberg ér ett bostadsomréde primért bestaende av flerbostadshus men dven radhus. Drygt 9 000
personer bor i stadsdelen och folkméngden forvéntas oka till 6ver 10 000 fore 2031. Den norra delen
av omradet (hdr kallat den &ldre delen) &r 1 huvudsak uppfoérd under 1950-talet. Den sddra delen,
Blackebergs gérd, uppfordes under 1920-talet och kompletterades med bostéder pa 2010-talet. Den
dldre delen av Blackeberg har fortitats under den gangna femtonarsperioden och ytterligare
byggnation planeras i omradet. Aven i och i anslutning till Blackebergs gird planeras for
nybyggnation. Totalt kommer cirka 400 nya bostéder att uppforas i Blackeberg, en 6kning med cirka
10 procent av befintligt bostadsbesténd.

I samband med exploateringarna kommer gronytor att tas i ansprak, framfor allt utmed
Blackebergsvigen och Blackebergsbacken. Aven nigra markparkeringar i Blackebergs gard samt ett
parkeringshus i kvarteret Lappmannen (vid Wergelandsgatan) kommer att forsvinna.

I omradet finns ett gott utbud av service. Tvé grundskolor (Blackebergsskolan, F-6, och Sédra Angby
skola, F-9), flera forskolor, en vélsorterad matbutik, snabbkop, apotek, vardcentral, bibliotek,
restauranger, frisor, miklare, gronsakshandlare, torghandel, blomsterbutik, cykelreparatér, gym,
kyrka, kérskola, yogastudio, hotell- och konferensanldggning, en biograf med enklare servering med
mera. P4 tio minuters cykelavstand finns Villingby centrum med 120 butiker och restauranger och ett
brett utbud av service, upplevelser och kultur. Blackeberg ligger i direkt anslutning till Grimsta
naturreservat med bland annat badplats, tridgardskafé, bastuférening, smébatshamn, skjutbana och
kanotklubb.
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Kadlla: Lantmdteriet. Den dldre delen av Blackeberg i norr och den nyare delen Blackebergs gdrd i soder.
Blackeberg avgrdnsas i nordost av Bergslagsvigen och i sydost av villaomrddet Sédra Angby. Vister om
Blackeberg finns Grimsta naturreservat och séder om stadsdelen ligger Mdlaren.

Forutséttningar for mobilitet

Omradet har goda forbindelser med kollektivtrafik och tunnelbanestationer finns bade vid Blackebergs
centrum och Islandstorget. Restid till knutpunkterna Véllingby centrum och Brommaplan &r under fem
minuter och Fridhemsplan nés p& 17 minuter. En busslinje trafikerar Blackebergs gard-Sundbyberg
och passerar tunnelbanan vid Islandstorget. Majoriteten av de boende bor inom 400 meter fran en
kollektivtrafikhallplats.

Det saknas ett huvudcykelstrék genom omradet och vissa cykelbanor slutar abrupt men cykelbarheten
ar overlag god. Tillgingligheten med cykel till andra stadsdelar dr god och inom 30 minuter nér
cyklisten Thorildsplan, Grondal, Solna, Kista, Sundbyberg, Barkarby, Lovsta samt Drottningholm.
Samtliga invénare bor inom 400 meter fran minst en hyrbils- eller bilpoolsstation. Det finns totalt sju
etablerade bildelningsaktorer i omrédet som tillsammans hyr ut ett trettiotal fordon, frimst personbilar
och dven skapbilar och sldp. (Gangavstand till hyrbilsstation forklarar det ovanligt starka utbudet.)

Parkeringssituationen

Parkering pé kvartersmark utgors i de éldre delarna av Blackeberg i huvudsak av markparkering. I de
nyare husen i omradets dldre del sker parkeringen i garage. Det finns allmén gatuparkering for bil pa
de flesta gator i den &ldre delen av Blackeberg. I Blackebergs géird finns parkering i huvudsak pé
kvartersmark och det dr uteslutande markparkering.

Avgifterna for markparkering pé kvartersmark varierar stort, frdn 250 kr/mén till 900 kr/mén for en
fast plats. En garageplats kostar fran 1150 kr/mén och uppét. Parkering pa allmén platsmark é&r i
dagslaget avgiftsfri. Det dr langa koer till samtliga parkeringsanlaggningar pa kvartersmark, over ett



ar, ofta 3—4 ar och upp till 11 ar eller mer i en bostadsrattsforening. Lang parkeringsko indikerar att
prissittningen &r fel och lang parkeringsko sénker ocksa virdet pd bostaden dd méanga spekulanter
efterfrigar parkering.

Det stora utbudet av gratis gatuparkering paverkar stadsbilden patagligt, det 6kar soktrafiken och
forsvarar for fastighetségare att ta ut den faktiska kostnaden for parkering pé kvartersmark. Det ar
generellt hog beldggningsgrad pd gatuparkeringarna i omradet.

Parkering for planerad bebyggelse kommer att ske i underjordiska garage.

I grannstadsdelen Récksta, 15 min promenad fran Blackebergs centrum, har Stockholms Parkering ett
parkeringshus. Hér finns idag 731 platser varav 455 manadsdekaler varav 102 vakanta. (I p-huset finns
dven 263 besoksparkeringar och bilpoolsplatser.)

Forutséttningar for hallbara mobilitetsaffarer

Forutsittningarna for de boende att klara vardagen utan egenédgd bil 4r sammanfattningsvis mycket
goda. Forutsittningarna for mobilitetsleverantérerna att driva en hallbar affar ar daremot déaliga. Detta
beror pa att parkeringsmarknaden &r satt ur spel: Den goda tillgéngligheten till parkering samt laga
eller inga parkeringsavgifter gor konkurrenssituationen svér for bildelningsaktérerna. Minst tre
bilpoolsaktorer har gett indikationer pa att dra sig ur omradet om kundtillstromningen inte dkar. Det
innebdr att mobilitetsutbudet for Blackebergsborna kan komma att kraftigt forsémras om staden (och
fastighetsdgarna) inte skyndsamt gor nagot at den dopade parkeringsmarknaden.

Flera bilpooler subventioneras idag av fastighetsbolag (genom exploateringsavtal i samband med
nyproduktion). Eftersom afféren inte bygger pa kundintékter ser det morkt ut for dessa bilpooler efter
avtalstidens slut. Om staden menar allvar med att vilja frimja hallbart resande maste den ocksé fora en
ansvarsfull parkeringspolitik, det vill sdga att prissitta hogre och begransa utbudet av parkering.

Stadens intéktsbortfall

Bilinnehavet i Blackeberg dr cirka 2000 bilar. Ponera att hilften av dessa star pa privat tomtmark och
andra hélften pa gatumark och allmén platsmark. Den faktiska kostnaden &r 468 kr/plats och ménad
for markparkering. Intdktsbortfallet for parkering pa stadens mark i Blackeberg uppgér ddrmed till 5,6
miljoner kronor arligen, vilket motsvarar exempelvis atta ldrare eller 13 barnsk&tare. (Sedan 2017 har
nedskérningarna inneburit att personalen pa Blackebergsskolan minskat med 23 procent (13 heltider)
samtidigt som elevunderlaget har 6kat med 7 procents.)

Kostnaden for att parkera i Racksta p-hus ar 775 kr/man men den verkliga kostnaden uppskattas vara 2
313 kr/man. Det motsvarar ett intdktsbortfall om minst 6,5 miljoner arligen for de uthyrda platserna
(353 st). For vakanserna (102 platser) dr intéktsbortfallet 2,8 miljoner per ar. Totalt intéktsbortfall: nio
miljoner kronor érligen.

Kostnaden for att parkera i garaget i Rackstaberget dr 1375 kr/man men den verkliga kostnaden
uppskattas vara 5 656 kr/man. Det motsvarar ett intéktsbortfall om 2,9 miljoner arligen for de uthyrda
platserna (57 st). For vakanserna (10 platser) ér intéktsbortfallet 700 tkr per ar. Totalt intdktsbortfall:
3,6 miljoner kronor arligen.

Enligt Stockholms Stads Parkering ska deras anldggningar ”leda till minskad gatuparkering i befintliga
omréaden och bolaget ska verka for att parkeringskapacitet utnyttjas optimalt”.s Det &r uppenbart att de
har misslyckats med denna ambition.

Nedan tabell redovisar de faktiska kostnaderna for olika typer av parkering. Siffrorna togs fram inom
ramen for Sveriges Allménnyttas mobilitetsprojekt. Projektet identifierade de lidgsta kostnaderna vilket
betyder att de verkliga kostnaderna ar a&nnu hogre men idag okénda. Alternativkostnadens ar inte heller
redovisad.

4Bemanning HT start 2017-2022-2023

s Kélla: Stockholms Stads Parkerings AB - Stockholms stad (start.stockholm)

¢ Alternativkostnad ar ett "icke realiserat" alternativt virde som annan nytta, intidkt eller ndje. Nagot
man gir miste om. Vad dn en person, ett foretag eller en regering viljer att gora finns det alltid ett
flertal alternativ som hade kunnat ge andra fordelar, annan nytta. Killa: www.bibb.se



52023 Aktuella varden (kompletterade, inflationsjusterade)

| Investering Underhall/man Riktpris/man

| Antalet p-platser Totalt 7 b
|varav dppen parkering pa mark 25 000 234 468
f\iara\r dppen parkering med tak 120 000 120 1245
|Varav Carport/garageldnga 250 000 200 2197
Varav P-dack i byggnad 300 000 250 2313
'VaravGaragE under byggnad 600 000 450 4 575
;Garage under hus Stockholm 750 000 500 5 656

Tabell: 2023 Aktuella virden. Kdlla: Sveriges Allmdnnytta, slutrapport 2022. Projektet identifierade de ligsta
kostnaderna vilket betyder att de verkliga kostnaderna dr dnnu hdgre men idag okdnda. Priserna har
indexrdknats upp med KPI-inflationen.

Foraldrade och felaktiga beslut

Avgifter for boendeparkering faststilldes senast av kommunfullméiktige i juni 20167. I bilagan Férslag
till plan for gatuparkerings ingér Blackeberg forvisso i ett taxeomrade (5) men omfattas dnda inte av
avgiftsbeldggning. Forslaget skiljer pa ”aktiv taxa 5 och taxa 5”.

I motiveringen for taxeomrade 4 star att ldsa att: ”Parkeringstrycket dr redan hogt och forvintas oka i
takt med att staden véxer. Taxa 4 innefattar ménga omréden dér fortétning sker eller planeras.” Denna
beskrivning av redan hogt tryck som forvéntas oka i takt med att stadsdelen vaxer géller i hogsta grad
for Blackeberg.

Vid tidigare forsok till inférande av boendeparkeringsavgift i Bromma 6verklagades beslutet med
motivet att avgifter endast far anviindas for att reglera tringsel. Overklagandet bifollse. Dock rader det
kraftig tringsel 1 Blackeberg. Men inte bara det! I januari 2024 kom ett prejudicerande fallio som nu
ger kommuner storre frihet att avgiftsbeldgga parkeringii.

Jamforelse med liknande omraden

Stadsdel med boendeparkeringsavgift och som liknar Blackeberg avseende stadsbyggnadstyp, tithet
och tillgang till service och kollektivtrafik ar: Bagarmossen (aktiv taxa 5 sedan 2018).

Som jamforelse redovisas dven Enskededalen respektive Kérrtorp som &r villaomrade respektive 50-
talsbebyggelse med lamellhus och punkthus, likt Blackeberg (taxa 4). For att undvika parkeringsflykt
till néarliggande villaomrade dr det bra att avgiftsbeldgga dven hir d&ven om inte trdngsel rader i
dagsliget. Sambandet mellan Enskededalen/Kirrtorp kan liknas vid Sédra Angby/Blackeberg.

7 Budget 2024 {or Stockholms stad (sid 438)

g Kélla: documentHandler.ashx (insynsverige.se)

9Beslut TSV 2018-1924

10 Beslut Dnr TSV 2022-7647

11 Snabb omstillning av vagtrafiken for minskad klimatpéaverkan, sid 73



Bagarmossen, aktiv taxa 5.
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Enskededalen och Kdrrtorp, taxa 4. For att undvika parkeringsflykt till nérliggande villaomrdden dr det bra att

avgifisbeligga dven hdr dven om inte tringsel rdader i dagsliget. Kontexten Enskededalen/Kdrrtorp kan liknas
vid Sédra Angby/Blackeberg.

Omfordela ekonomiska och rumsliga resurser

Prisséttning som styrmedel fungerar! Generellt kan marknadsmaéssiga parkeringsavgifter och begrinsat
utbud minska bilinnehavet med 5-15 procent och antal bilresor med 10-30 procent.i2

I den av staden antagna Parkeringsstrategin stér att ldsa att "Framkomligheten ska 6ka for resor med
de kapacitetsstarka fairdmedlen, det vill séga kollektivtrafik, gdng, cykel och godsfordon” samt att
”Dir det finns behov ska gatuutrymme omfordelas fran bilparkering till andra mer prioriterade
funktioner.”13

I den av staden antagna Planen for gatuparkering star att ldsa att “Nér fler véljer att parkera i garage
skapas forutsittningar for att omfordela gatuutrymme fran parkering till hallbara transportmedel eller
bittre stadsmiljo/.../En birande idé &r att underlétta bostadsbyggande genom avgifts- eller
tidsreglering av gatuparkering.”14

Vi vill se en omfordelning av vart gemensamma gaturum i Blackeberg. Vi tycker att det ér fel att
privat egendom forvaras pa allmén platsmark. Det 4r ekonomiskt klokt att nyttja marken pa ett
smartare sitt. P4 bilden nedan (korsningen Bjornsonsgatan/Wergelandsgatan) syns cykelbanans



abrupta avslut i gatan. Om gatumarksparkeringen ldngre bort i bild tas bort finns mdjlighet att férldnga
cykelbanan.

Bild: Bjornsonsgatan vid korsningen med Wel'”gelandsgatan‘

Bilden nedan visar Holbergsgatan, en annan del av gatunitet i Blackeberg dér bilar far ta mycket plats
pa bekostnad av framkomligheten och tryggheten for andra fardslag. Stadsbilden paverkas patagligt av
bilarna och skymd sikt paverkar trafiksékerheten negativt. Just Bjérnsonsgatan och Holbergsgatan
utgor de tvd huvudgatorna i Blackeberg. Om dessa forségs med cykelbana/cykelfilt skulle tryggheten
Oka och fler skulle vaga vilja cykeln som fardmedel.

12 Snabb omstéllning av végtrafiken for minskad klimatpéverkan

13 Bilaga 3 - Forslag till parkeringsstrategi documentHandler.ashx (insynsverige.se)

14 Bilaga 4 - Forslag till plan for gatuparkering documentHandler.ashx (insynsverige.se)

Bild: Holbergsgatan, strickan mellan Angby kyrka och Blackebergs torg. Bilarna tar stor plats, bide rumsligt
o_-ch visuellt.

Ovriga idéer och medskick

@ Gor om Bjornsonsgatan och Holbergsgatan till bygdevégar. P4 bygdevégar samsas fardslagen pa
ett mer jamlikt sétt 4n 1 dagsldget dér cyklister hdnvisas till korbanan pa bilisternas villkor. Dértill
forbéttras sikten samt upplevelsen av gaturummet.

@ Sink hastigheten till 25 km/h i hela stadsdelen

@ Tillskapa sérskilda parkeringar for himtning och ldmning minst 250 meter fran skolorna s att
konkurrenskraften for hallbara fardsétt stirks och omradet ndrmast skolan befrias fran biltrafik.
Parkeringen vid Blackebergs bollplan (Bjérnsonsgatan 166) kan vara lamplig for detta &ndamal {for
Blackebergsskolans rikning. For Sédra Angby skola kan infartsparkeringen vid Islandstorget vara
intressant.



@ Skapa incitament for externt samnyttjande i garage i kommande bebyggelse, exempelvis
lagakraftvunna detaljplaner utmed Blackebergsvigen och Blackebergsbacken. Placeringen i omradets
periferi kan lampa sig vil for att konsolidera parkering. Da fastighetsédgarna har radighet 6ver
utformningen kan kommunen anvénda prissittning av parkering i omradet som ett verktyg for att
stimulera till hogre parkeringspriser pa kvartersniva. Hoga priser ger en potentiellt béttre
projektekonomi men det finns ocksé en risk for vakanser och intdktsbortfall. Denna risk minskar om
kundunderlaget 6kar. Garage som dr 6ppna for externt samnyttjande dr en forutséttning for att oka
kundunderlaget. Kommunens verktyg jamte prisséttning dr information.

@ Konsolidera privat parkering i perifera delar, exempelvis garaget i Rackstaberget och Récksta p-
hus.

@ Genomfor plats- och livsstilsanpassad marknadsforing och beteendepéverkande kampanjer for
mobilitet pa stadsdelsniva, gérna i samarbete med fastighetsaktdrer och mobilitetsleverantorer i
omradet.

@ Ombesorj fastighetsnira och kvalitativ parkering av specialcyklar, exempelvis lastcyklar.

Enskilda utredningar bor goras for ovan forslag som avser trafikutformning och hastigheter. Syftet ska
vara att cyklister och géende ges 0kad prioritet och sidkerhet samt att den relativa konkurrenskraften
for alla kapacitetsstarka firdmedel gentemot privatigd bil.

Flera av forslagen ovan har stdd i Stockholms stads budget for 20241s. Det skulle kunna betyda att
medborgarna kan sitta lugnt i baten. Men stadens arliga trafikrapport visar att &ven om trafiken har
fortsatt att minska under 2023 sa ar det inte tillrickligt for att nd malet om en 30-procentig minskning
av biltrafiken fran 2017 till 203016. Vi uppmuntrar de lovviarda ambitionerna och manar till att 6ka
takten. I Blackeberg handlar det om att hinna implementera &tgérder innan bilpoolsleverantdrer lamnar
stadsdelen och omstéllningen blir mycketx sva

Killa: Cyklistbloggen.se. Pd bygdevigar samsas firdslagen pa ett mer jdmlikt sdtt dn i dagsldget ddr cyklister
héinvisas till kérbanan pa bilisternas villkor. Gatan pd bilden ligger i Nederlinderna. Bygdevigar dr dven stort i
Danmark. I Stockholm finns en bygdevig i Mdlarhdjden och en utmed Kungsholms strand. Aven i Sundbyberg
och Helsingborg finns exempel pa denna lGsning.



Nyttan med hogre parkeringsavgifter

@ Glada och trygga barn som sjilvstindigt ror sig i sin boendemiljo

@ Mindre buller, avgaser och partiklar

@ Folkliv - ménniskor som gér och cyklar 4r ménniskor som ser och hor varandra
@ Biittre mojlighet att hitta parkering for dem som verkligen ér i behov av bil
@ Mera gronska for att det ar

O vackert att se pa

O absorberar buller och tar upp koldioxid

O skyddar fran hetta och fran erosion vid kraftiga skyfall

O bidrar till biologisk mangfald och ekosystemtjinster

@ Bostider som vi har rad att bo i

@ En skola dir elever mér bra och utvecklas

@ En framtid att tro pa

15 Budget 2024 for Stockholms stad (sid 237)
16 Biltrafiken 1 Stockholm minskar. Men inte tillrdckligt. DN, 2024-06-20

Medborgarforslag

Vi, boende i eller med anknytning till Blackeberg, foreslar aktivering av taxa 5 med justering for att
battre avspegla faktisk kostnad for markparkering, i dagslaget 468 kr/méan.

Vi uppmuntrar ocksa till att aktivera hela taxeomrade 5 i Visterort och Stockholms stad som helhet
samt att d&ven hoja avgiftsnivan for taxeomrade 4. Avgiftsnivan i taxeomrade 2 och 3 hojdes under
2024 med 45 procent, ndgot vi varmt vilkomnar. Glom inte bort oss i fororten!

Med vetskap om att stadens lovvarda ambitioner 4r i linje med véra forslag vill vi mana till att 6ka
takten.

Medborgarforslaget skickas i sin helhet till Bromma stadsdelsndmnd med kopia till Trafiknimnden,
Kommunfullméktige, Borgarradsberedningen, Trafikkontoret samt Utbildningsndmnden. Fullstdndig
mottagarlista, se bilaga.

Bilaga - Mottagarlista

Bromma Stadsdelsndmnd
bromma@stockholm.se

Trafiknamnden, utvalda ledamoter

Lars Strdmgren (Mp), ordforande lars.stromgren@stockholm.se
Ulf Walther (S), ledamot ulf.walther@stockholm.se

Lars Arell (S), erséttare arell67@hotmail.com

Berit Nyberg (S), ledamot berit@datagrunden.com

Joel Hoglund (V), erséttare joel.hoglund+tn@gmail.com

Kommunstyrelsen samt utvalda ledamoter 1 fullméaktige
kommunstyrelsen@stockholm.se

Lars Stromgren (Mp), ledamot lars.stromgren@stockholm.se

Ulf Walther (S), ledamot ulf.walther@stockholm.se

Andréa Hedin (M), ledamot andrea.hedin@stockholm.se

Cecilia Brinck (M), 1: a vice ordforande cecilia.brinck@stockholm.se

Sara Stenudd (V), 2:e vice ordférande sara.stenudd@stockholm.se



Utbildningsndmnden, utvalda ledamoter

Emilia Bjuggren (S), ordférande emilia.bjuggren@stockholm.se

Andréa Hedin (M), vice ordférande andrea.hedin@stockholm.se

Jan Jonsson (L), ledamot jan.jonsson@stockholm.se

Ahmed Sharaf Abdi (V), ledamot Ahmed.sharaf.abdi@edu.stockholm.se
Aida Badeli (Mp), ledamot aida.badeli@gmail.com

Borgarrddsberedningen, utvalda ledamaéter

Lars Stromgren (Mp), trafikborgarrad lars.stromgren@stockholm.se

Karin Wanngérd (S), finansborgarrad karin.wanngard@stockholm.se
Christofer Fjellner (M), oppositionsborgarrad christofer.fjellner@stockholm.se
Andréa Hedin (M), oppositionsborgarrdd andrea.hedin@stockholm.se

Clara Lindblom (V), borgarrad clara.lindblom@stockholm.se

Asa Lindhagen (Mp), borgarrad asa.lindhagen@stockholm.se

Trafikkontoret, for kinnedom
trafikkontoret@stockholm.se



