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Trafikndmnden Utdrag ur protokoll, foért vid
sammantrade 2025-04-24, § 26

Protokoll 3/2025

Tid Torsdagen den 24 april 2025 kl. 16.45-17.25

Plats Stora kollegiesalen, Stadshuset

Justering Mandagen den 5 maj 2025, §§ 1-9, 11, 12, 18, 21, 22,
24-26

Omedelbart justerade paragrafer
Justering  Torsdagen den 24 april 2025, §§ 10, 13-17, 19, 20, 23

Lars Strdmgren Dennis Wedin

Narvarande

Beslutande ledamoter

Lars Stromgren (MP), ordféranden
Dennis Wedin (M), vice ordféranden

Johan Heinonen (S)
Berit Nyberg (S)

Jimmy Lindgren (S)
Irene Dolk Castellanos (S)
Maria Mustonen (V)
Katja Jassey (V)

Jonas Nilsson (M)
Anders Lindman (SD)
Sara Svanstrom (L)
Svante Linusson (C)
Hamid Ershad Sarabi (C)

Erséattare:

Karin Jordas (S)

Lars Arell (S)

Bjorn Erdal (S)

Abdiaziz Serar (S)

Lisa Diaz Cardenas (S)

Agneta Sundberg (V)

Anna Cederschiold (M) 88 2-26
Torbjorn Erbe (M)
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Ann-Sofie Soderberg (M)
Robert Westerlund (SD)
Louise Grabo (C)

Destiny Zandi Lindgren (KD)

Tjansteman

Forvaltningschefen Gunilla Glantz, Marie Akto, Sara Bergendorff,

Niklas Domeij, Elisabet Elfstrom, Ulrika Falk, Anna Green, Philip

Hall, Lena Lien, Mattias Wéppling, n&mndsekreterarna Lykke Ask
och Alva Sahlstrém, personalforetradaren Luis Lopez 8§ 1-10 samt
borgarradssekreteraren Emil Frodlund.
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Parkeringsplan och reviderade
parkeringstaxeomraden. Antagande

Investeringar for inférande av nya
parkeringsavgifter. Genomforandebeslut

Dnr T2025-00719

Beslut

Trafiknamnden beslutar enligt forslag fran ordféranden Lars
Stromgren (MP), Johan Heinonen m.fl. (S) och Maria Mustonen
m.fl. (V):

1.

Trafikndmnden godké&nner for egen del forslaget till
parkeringsplan, enligt tjansteutlatandets bilaga 1, och
foreslar kommunfullmaktige att godkéanna trafiknamndens
beslut.

Trafiknamnden godkanner for egen del delvis forslaget pa
ny taxeomradeskarta, ny boendeparkeringskarta och
inforande av taxa 9, enligt tjansteutlatandets bilaga 2, samt
foreslar kommunfullmaktige att godkéanna trafiknamndens
beslut.

Trafiknamnden foreslar kommunfullmaktige att godkanna
att trafikndmnden ges mandat att aktivera parkeringsavgifter
som kommunfullmaktige beslutat om.

Trafikndmnden godkanner forslag till genomférande av
investeringar for inforandet av nya parkeringsavgifter till en
investeringsutgift om 6 miljoner kronor.

Trafiknd&mnden beslutar att inte infora parkeringsavgifter i
omradena Ostberga och Solberga.

Trafikndmnden beslutar att darutéver anfora foljande:

Vi vélkomnar trafikkontorets forslag till ny parkeringsplan
och nya parkeringstaxeomraden. Parkeringsavgifter ar ett av
stadens kraftfullaste verktyg for att ordna trafiken och
trafikkontorets forslag bidrar till uppfyllande av stadens mal
om att minska biltrafiken med 30 % till 2030.

Ostberga och Solberga &r omraden med mindre god tillgang
till kollektivtrafik, genom avsaknad av sparbunden trafik,
samt relativt Iag tillgang till kvartersmarksparkering och
lokalt serviceutbud. Vid en sammantagen bedémning av alla
relevanta omsténdigheter vill vi darfor avvakta med
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inforande av parkeringsavgifter i dessa omraden. Ovriga
omraden i trafikkontorets forslag anser vi ar motiverade att
infora parkeringsavgifter i, utifran de beddmningsgrunder
kontoret tagit fram. Vi 6nskar att kontoret aterkommer till
ndmnden med en redovisning av Overvaganden som har
gjorts i samband med inférande av avgifter.

Reservation

Samtliga ledamdter for Moderaterna reserverar sig mot beslutet med
hénvisning till sitt forslag.

Anders Lindman (SD) reserverar sig mot beslutet med hénvisning
till sitt forslag.

Sara Svanstrém (L) och samtliga ledamoter for Centerpartiet
reserverar sig mot beslutet med hanvisning till kontorets forslag.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjansteutlatande fran den 19 mars 2025.

Kontoret foreslar att namnden beslutar féljande:

1) Trafikndmnden godkanner for egen del forslaget till
parkeringsplan, enligt tjansteutlatandets bilaga 1, och
foreslar kommunfullmaktige att godkanna trafiknamndens
beslut.

2) Trafiknamnden godkanner for egen del forslaget pa ny
taxeomradeskarta, ny boendeparkeringskarta och inforande
av taxa 9, enligt tjansteutlatandets bilaga 2, samt foreslar
kommunfullmaktige att godkanna trafikndamndens beslut.

3) Trafiknamnden foreslar kommunfullméktige att godkanna
att trafikndmnden ges mandat att aktivera parkeringsavgifter
som kommunfullmaktige beslutat om.

4) Trafikndmnden godkénner forslag till genomférande av
investeringar for inforandet av nya parkeringsavgifter till en
investeringsutgift om 6 miljoner kronor.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1. Ordféranden Lars Stromgren (MP), Johan Heinonen m.fl.
(S) och Maria Mustonen m.fl. (V) foreslar (se beslutet).

_ 2. Vice ordforanden Dennis Wedin m.fl. (M) foreslar att
Flominagatan 4 ndmnden beslutar att avsla kontorets férslag till beslut, samt

104 20 Stockholm att darutdver anfora foljande:
https://start.stockholm/trafikkontoret
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| en tid nar allt for manga valjer bort att bo i Stockholm,
sarskilt nar behovet av att bo storre och fa ihop familjelivet
blir storre, behdver politiken fokusera pa att géra det
enklare. Det handlar om att bygga fler stora lagenheter och
smahus dar familjer vill bo, det handlar om en vélfungerande
kollektivtrafik som underlattar vardagen och gront resande.
Men det handlar ocksa om att stockholmare som behéver
bilen ska kunna ha bilen och att det ska finnas plats att
parkera den pa.

Sedan det rodgrona styret tog dver Stockholm har det ar for
ar blivit allt dyrare att vara stockholmare. Skatten hdjs,
taxorna 6kar och parkeringsavgifterna har i vissa omraden
Okat med néstan 50 procent. Det blir allt dyrare att vara
stockholmare — samtidigt som det stockholmarna far tillbaka
fran staden blir allt mindre och samre.

Den som later sig vara synisk kan konstatera att detta var
vantat — det ar klart att vansterstyret ska gora det krangligare
att ha bil i bade inner- och ytterstaden. Som trafikkontoret
sjalva konstaterar har de under de senaste aren fatt flera
budgetuppdrag kopplat till parkering — hdjda avgifter for
boende- och besoksparkering samt att ta bort
boendeparkeringen i nybyggda omraden ar nagra av dessa.
Samtidigt har exploateringskontoret fatt i uppdrag att infora
ett &n lagre p-tal i nybyggnation.

En av de storsta skillnaderna ar att gemensamt for nastan
alla de omraden som nu foreslas ar att kollektivtrafiken de
senaste aren blivit kraftigt forsamrad. Oavsett om det galler
farre tunnelbaneavgangar eller omdragna/ indragna bussar
har det blivit allt svarare att ta sig fram i Stockholms
ytterstad. Den forsamrade kollektivtrafiken sétter
Stockholms framkomlighet i nytt ljus — fragan som blir allt
mer relevant for varje ar med den rodgréna majoriteten ar
hur stockholmare egentligen &r tankta att ta sig fram.

Trafikkontoret skriver om parkeringen som styrmedel, men
ytterst dr det ju nagonting annat. Det ar en nddvandighet for
att stockholmare som behdver bilen ska kunna bo i var stad.
Det kan handla om personer med funktionsnedsattningar
som vill kunna flytta till en ny lagenhet och behover néra
mellan lagenheten och bilen, om barnfamiljen som vill fa sa
mycket tid for varandra som mojligt och anvéander bilen som
redskap for att storhandla, skjutsa till traningen och hdmta
upp tonaringarna sena kvallar nar tunnelbanan inte upplevs
som tillrackligt séaker. Det handlar om pensionarer som mar
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bra och vill klara sig sjalva men vill slippa pendla langa
tranga strackor i kollektivtrafiken for att ta hand om
barnbarnen eller kunna dka till landstéllet. Det vi beskriver
ar inte séarfall som kan lésas med sarskilda undantag. Det ar
hundratusentals stockholmare som betalar skatt, gor ratt for
sig och som ska kunna rékna med att staden goér sin del i att
de ska kunna trivas och ma bra i Stockholm.

Att i steg for steg forsvara for vanligt folk och ta bort varje
mojlighet att parkera innebér en obekvam selektering av
vilka stockholmare som ska vara valkomna i var stad. Langt
ifran alla kan, vill eller har rad att enbart forlita sig pa gang,
cykel och kollektivtrafik, fa varor och tjanster hemkérda till
doérren och ta taxi ut ur Stockholm for att hyra en bilpoolsbil
for helgsemestern. Att bygga en stad enbart for dessa
innebar en segregering som vi har svart att forsta varfor
Miljopartiet, Socialdemokraterna och Véansterpartiet
bekvamt stéller sig bakom.

Exakt vilka gator som framover kommer avgiftsbelaggas ar
oklart varpa det ar svart att forsta hur trafikkontoret raknat
fram 20-30 miljon mer i arliga intakter om forslaget
genomfors. Det ar ocksa oklart om befintliga
parkeringsplatser kommer bli kvar eller om en del av arbetet
ocksa kommer sta i att omvandla parkeringsplatser till det
som bedoms som "hogre prioriterade funktioner”. Det i sin
tur vacker fragan huruvida soktrafiken kommer 6ka nar
platserna blir farre och priserna pa det ocksa hogre. Vi ar
ocksa oroade for att olika regler och priser for olika gator
kommer innebéra att det blir allt svarare for stockholmare att
gora ratt och att fler riskerar botfallas. Vi fragar oss ocksa
vilka utvidgningar av parkeringstaxeomraden fran Plan for
gatuparkering ar 2016 som annu inte genomforts (som
framgar av trafikkontorets tjansteutlatande).

Moderaterna stéller sig kritiska till parkeringsplanen bland
annat med hansyn till den forsdmrade kollektivtrafiken till
ytterstan och de reviderade parkeringstaxeomradena med
respekt for de omfattande kostnadsokningarna staden redan
asamkat stockholmarna under denna mandatperiod. Det &r
orimligt att forsamra framkomligheten for stockholmarna i
behov av bil samtidigt som de rédgrona partikollegorna visar
totalt ointresse for att aterstélla det man forstort i
kollektivtrafiken. | Moderaternas Stockholm ska ingen
behova flytta for att det inte gar att hamta barnen efter sena
fotbollstraningar eller for att det pa alderns host ar for langt
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att ga fran tunnelbanehallplatsen hem. Da behéver
trafikpolitiken bli mer verklighetsbetonad.

3. Anders Lindman (SD) foreslar att namnden beslutar enligt
foljande:

a.

Beslutsgang

Att trafiknamnden avslar forslaget till
parkeringsplan, enligt bilaga 1, och foreslar
kommunfullmaktige att godkanna ndmndens beslut.

Att trafiknamnden avslar forslaget pa ny
taxeomradeskarta, ny boendeparkeringskarta och
inforande av taxa 9, enligt bilaga 2, samt foreslar
kommunfullmaktige att godk&dnna ndmndens beslut.

Att darutover anfora foljande:

Hojda p-avgifter och utokade taxeomraden féljer den
ideologiskt drivna bilfientliga agenda som praglat
stadens trafikpolitik under Iang tid, och som &ven
innefattar omfattande brister i underhallet av gator
och végar, lag reinvesteringsgrad i stadens
gatuinfrastruktur, borttagande av p-platser,
borttagande av korfalt och andra atgarder som
forsvarar for biltrafiken och de medborgare som &r
beroende av bilen i sin vardag.

Sverigedemokraterna ar darfor starkt emot ytterligare
avgiftshojningar och andra atgarder som forsvarar
och fordyrar for stadens bildgare.
Sverigedemokraterna vill tvartom verka for sankta
avgifter och fler avgiftsfria omraden.

Den nuvarande trafikpolitiken motverkar
malsattningen om en sammanhallen och levande stad
genom att férsamra framkomligheten och skapa
samre villkor for néringsliv och ekonomisk
utveckling. Samtidigt som effekterna avseende
klimatomstallningen ar extremt marginella och
endast ar en del av radande symbolpolitik.

Ordféranden Lars Stromgren (MP) stéller férslagen mot varandra
och finner att namnden beslutar enligt forslag fran ordféranden Lars
Stromgren (MP), Johan Heinonen m.fl. (S) och Maria Mustonen

m.fl. (V).
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Sarskilt uttalande
Sara Svanstrom (L) lamnar sérskilt uttalande enligt foljande:

Stockholm &r en véxande stad dar marken &r begrénsad. Varje
kvadratmeter maste darfor anvandas med eftertanke och med
hansyn till helheten. Parkeringsplatser tar i ansprak en
betydande del av det offentliga rummet, och det &r rimligt att
stalla fragan hur dessa ytor bast kan komma stadens invanare
till nytta. | dag ar det ofta sa att parkeringsavgifterna inte
tacker de faktiska kostnaderna fér markanvandningen, och
mellanskillnaden finansieras indirekt av skattemedel. | en stad
med begransade resurser bor vi gradvis ga mot en
marknadsprissattning av parkeringsavgifterna, dar priset
speglar vardet av den mark som anvands, och dar den som
nyttjar resurserna ocksa star for kostnaden.

Den foreslagna parkeringsplanen innehaller forslag pa
reviderade parkeringstaxeomraden samt inforande av avgifter
i omraden dar belaggningen ar hog, vilket kan ses som ett steg
i denna riktning. | en liberal stad maste resurser, inklusive
mark, anvéndas dar de gor mest nytta. Genom att infora
parkeringsavgifter vilket nu foreslas dar efterfragan ar hog,
skapas ett system dar priset speglar markens varde och styr
mot ett mer ansvarsfullt nyttjande. Subventionerad parkering
leder till trangsel i staden, samtidigt som ytor som skulle
kunna anvandas for exempelvis cykelinfrastruktur,
kollektivtrafik, gronytor eller bostader blockeras av parkerade
bilar. En sadan politik snedvrider marknaden och hammar
utvecklingen av en mer tillganglig och levande stad.

Liberaler tror pa individens frihet, men ocksa pa att frihet
forutsatter ansvar. Den som valjer att 4ga och anvanda bil i en
tat stadsmiljo maste ocksa ta ansvar for de kostnader och det
utrymme som detta innebdr. Det &r inte det allmannas roll att
dolja dessa kostnader genom generella subventioner.
Parkeringsavgifter &r inte ett straff, utan en konsekvent
tillAmpning av principen att det offentliga rummet &r en
gemensam resurs, dar nyttan maste vagas mot kostnaden.

Genom de foreslagna forandringarna, vilket inkluderar
reviderade taxeomraden, kan staden med ekonomiska
styrmedel forbattra framkomligheten samt skapa attraktiva
offentliga rum genom att vardefulla ytor i staden frigors.
Liberalerna varnar om marknadsekonomins principer och
menar att marknaden, nar den far verka under réttvisa och
transparenta villkor, &r ett kraftfullt verktyg for att gynna
individen. Genom att lata priset pa parkering i hogre grad
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spegla markens verkliga vérde, skapar vi incitament for ett
mer effektivt och rattvist utnyttjande av stadens resurser. Det
ar en politik som framjar ansvarstagande, hallbar utveckling
och ekonomisk rationalitet.

Ersattaryttrande

Destiny Zandi Lindgren (KD) lamnar erséttaryttrande enligt
foljande:

1. Att delvis godkanna beslutet,
2. Att darutdver anfora foljande:

Kristdemokraterna instdammer till viss del i att nya
taxeomraden ar berattigade, da primart i nyexploaterade och
tatbebyggda omraden dar parkering med fordel bor anordnas
pa tomtmark och under jord for att inte tranga ut bilarna i
gaturummet. Vi ar daremot skarpt kritiska till trafikkontorets
mycket omfattande och plétsliga utdkning; det kan inte anses
andamalsenligt att hela 14 stadsdelar nu ska belaggas med
avgift i ett svep istéllet for att i takt med exploateringen
successivt infora avgifter nar sa ar beréattigat. Att
belaggningen i vissa stadsdelar blivit mycket hdg beror
sannolikt pa ett allt for begransat parkeringsutbud i
kombination med 6kad bebyggelse. Det rader inte avgifter bot
pa.

Enligt kontoret implementeras avgifter enbart pa gator dar
belaggningen pa parkeringsplatserna ar hog eller for att ordna
upp en trafiksituation. Vi befarar att styrets politik tvingar
trafikkontoret till en sjalvforvarrande, kontraproduktiv
parkeringspolitik: allt mer begrénsad boendeparkering,
systematiskt sjunkande p-tal vid nybyggnation samt
parkeringstak for att beviljas bygglov — i kombination med
dessa utokade och allt dyrare taxeomraden — kommer skapa
svarare och dyrare parkeringssituationer snarare an att styra
upp och frigéra parkeringsplatser.

Vid protokollet

Fleminggatan 4

Box 8311 Alva Sahlstrém
104 20 Stockholm

https://start.stockholm/trafikkontoret



