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Remiss av revidering av riktlinjer for
projektspecifika och grona parkeringstal

Svar pa remiss fran kommunstyrelsen, dnr KS 2024/1429

Forvaltningens forslag till beslut
Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnimnd godkiinner forvaltningens
tjdnsteutlatande som svar pa remissen.

Sammanfattning

Exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret och trafikkontoret
har tillsammans tagit fram reviderade riktlinjer for projektspecifika
och grona parkeringstal som ska anvéndas vid kravstillning for
parkering och mobilitetsatgirder mot byggaktorer vid nyproduktion.
Till skillnad fran befintliga riktlinjer finns det ett grundutbud av
mobilitetsitgdrder som dr obligatoriska, parkeringstal har justerats
och cykelparkeringstal dr integrerade.

Forvaltningen anser att det &r positivt att parkeringstalen har
reviderats fOr att béttre anpassas efter dagens kontext. Daremot
anser forvaltningen att grundutbudet av mobilitetsétgirder bor
anpassas efter olika boendeformer. Eftersom parkeringsbehov for
studenter &r 14gt samtidigt som det ar viktigt att studentbostider har
rimliga hyror anser férvaltningen att parkeringstalet for
studentbostéder ska justeras ner till noll eller i nirheten av det.
Vidare efterfragar forvaltningen att riktlinjerna kompletteras med
riktvirden for specialbostidder inom LSS och SoL och beddmer att
det finns behov av en f6rdjupning for delen om idrottsplatser.

Forvaltningen foreslar att Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnimnd
godkénner forvaltningens tjénsteutldtande som svar pa remissen.

Bakgrund

Kommunstyrelsen har skickat Revidering av riktlinjer for
projektspecifika och grona parkeringstal pa remiss till Enskede-
Arsta-Vantors stadsdelsnimnd och andra berdrda parter. Svar pa
remissen ska skickas till kommunstyrelsen senast den 15 april 2025.
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Arendet

Stadens gillande parkeringstal har ett grundintervall pa 0,3 till 0,6
bilparkeringar per lagenhet 1 flerbostadshus. Parkeringstalet fran
grundintervallet anpassas efter den geografiska placeringen med
avseende pa nérhet till bland annat centrala Stockholm,
kollektivtrafik och olika mélpunkter.

Antal platser justeras ytterligare baserat pd lagenhetsstorlekar, dér
en storre andel sma ldgenheter sdanker behovet och vice versa. Med
hjélp av mobilitetsdtgérder kan parkeringstalet justeras ner
ytterligare. For studentbostidder och ungdomsbostéder ska antal
bilparkeringar endast tillmotesga krav pa tillganglighet, vilket
motsvarar 0,015-0,03 platser per lagenhet.

Det finns idag ett separat cykelparkeringstal for nyproduktion som
anger att det ska finnas 2,5-4 cykelplatser per 100 kvm bruttoarea.
Bruttoarean dr samtliga vaningsplans area berdknat pa deras
omgivande byggnadsdelars utsida. For studentbostdder &r
motsvarande siffra 1,5- 2,5 platser per ldgenhet.
Exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret och trafikkontoret
har tillsammans tagit fram reviderade riktlinjer som ska anvdndas
vid kravstéllning for parkering och mobilitetsatgdrder mot
byggaktorer vid nyproduktion. Det 6vergripande syftet dr att de ska
minska parkeringsytor och frdmja en héllbar stad. Till skillnad frén
befintliga riktlinjer finns det ett grundutbud av mobilitetsatgarder
som &r obligatoriska och cykelparkeringstal dr integrerade.

I de reviderade riktlinjerna har staden delats upp 1 4 olika zoner,
baserade pd geografiska ligen. For flerbostadshus i stadens centrala
delar dr det en maxnorm pa 3 bilparkeringar per 1 000 kvm boarea.
De tre dvriga zonerna har en mininorm for flerbostadshus pa 4-6
bilparkeringsplatser per 1 000 kvm boarea.

Samtliga zoner har cykelparkeringstal pa 50 platser per 1 000 kvm
boarea i flerbostadshus och det d4r mdjligt att fa rabatt med 1
bilparkeringsplats per 1 000 kvm boarea genom ytterligare
mobilitetsatgarder utdver grundutbudet. Jimfort med befintliga
riktlinjer finns det nu dven direktiv om hur cykelparkeringar ska
utformas och var de ska forlaggas.

De reviderade riktlinjerna anger att byggaktorer behover ta fram en
sarskild utredning for vad de kallar for ”andra typer av boende”.
Detta innefattar bland annat studentboenden, smahus samt vard- och
omsorgsboenden och de listar riktvdrden som framtida utredningar
kan utga ifran. Till exempel ska studentboenden ges en rabatt pa 2
bilparkeringsplatser per 1 000 kvm boarea jaimfort med
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parkeringstalet for vanliga flerbostadshus. Det motsvarar ett krav pa
1-4 bilparkeringsplatser per 1 000 kvm boarea for studentbostéder,
vilket motsvarar 0,035- 0,14 platser per ldgenhet om varje lagenhet
ar 35 kvm.

Arendets beredning
Arendet har beretts inom Avdelning HR och utveckling.

Forvaltningens synpunkter och forslag

Forvaltningen anser att det &r positivt att parkeringstalen har
reviderats fOr att béttre anpassas efter dagens kontext. I takt med att
staden véxer och fortéitas 6kar konkurrensen om ytor och biltrafik
tar idag upp stor plats, bade 1 vigndtet och genom parkeringar.
Parkeringstal &r ett av flera viktiga verktyg i arbetet med att frimja
hallbara resmdnster och effektiv anvindning av stadens mark.

Eftersom de befintliga och de reviderade riktlinjerna anvénder olika
format pa parkeringstalen gar det inte att jamfora dem utan
bearbetning, men forvaltningen uppskattar att bilparkeringstalen har
reviderats ner for flerbostadshus. Samtidigt har parkeringstalen for
cykelparkeringar till viss del justerats upp och grundutbudet av
mobilitetsatgdrder dr nu tvingande. Forvaltningen bedomer att detta
kan bidra till 14gre bildgande for boende inom nyproduktion
framover.

Grundutbudet av mobilitetsitgdrder anser forvaltningen bor
anpassas efter olika boendeformer. Bland annat borde det inte vara
tvingande med en elbilspool inom studentboenden, eftersom det ar
en malgrupp som generellt inte dr i behov av bil. Det &r en relativt
dyr atgird som for denna malgrupp riskerar att leda till 6kad
biltrafik och dven kan paverka hyresnivaer.

Vidare kan forvaltningen konstatera att bilparkeringstalet for
studentbostéder har justerats upp fran 0,015-0,03 till 0,035- 0,14
platser per ligenhet. Eftersom parkeringsbehov kopplat till
malgruppen ar 1dgt samtidigt som det dr viktigt att studentbostédder
har rimliga hyror anser forvaltningen att parkeringstalet ska justeras
ner till noll eller i ndrheten av det. Krav pa parkeringsplatser kan
framtvinga garageldsningar vilket dr kostnadsdrivande och i
forlangningen kan péverka hyresnivaer.

Parkeringsbehov for ungdomsbostider ér i befintliga riktlinjer
samma som for studentbostédder. I de reviderade riktlinjerna star det
inget om ungdomsbostéider och forvaltningen efterfragar darfor att
det tydliggors vilken kategori av parkeringstal den boendeformen
ska falla inom.
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Forvaltningen efterfragar att riktlinjerna kompletteras med
riktvirden for specialbostider inom LSS och SoL i delen om andra
typer av boenden”. Det pagér planering for relativt ménga
specialbostdder och det vore bra med stdd i riktlinjerna for hur
staden och byggaktorer ska hantera parkeringsfragan.

Vidare anser forvaltningen att det finns behov av en fordjupning
kring delen om idrottsplatser for att pa sikt minska biltrafik 1
anslutning till dem. Dagens idrottsplatser genererar relativt stora
floden av bilar med roriga trafik- och parkeringssituationer som
foljd. Detta leder till en oséker trafikmiljo for barn och unga som
gér eller cyklar till traning och match. Riktlinjerna bor tydligt
motverka losningar dir besdkare som ska in genom huvudentrén
méste korsa en parkeringsplats for att komma dit.

Fortséttningsvis anser forvaltningen att idrottsplatsers
mobilitetsatgarder kan utvecklas for att minska bilékning i
anslutning till anldggningarna. Ett konkret exempel &r
forvaringsutrymmen for idrottsutrustning eftersom trénare i
dagsliaget ofta behover transportera detta pa egen hand mellan hem
och idrottsplats, vilket skapar ett behov av bil.

Jamstalldhetsanalys

Enligt Region Stockholms resvaneundersokning fran 2019 reser
kvinnor mer kollektivt och gar mer jamfort med man. Négra av
mobilitetsitgdrderna fran de reviderade riktlinjerna kan framja
forutséttningar att resa kollektivt, och kan pa sa sétt bidra till
jamstillda mojligheter att rora sig inom staden. Pa en dvergripande
niva bedomer forvaltningen att farre bilar pa stadens gator och
mindre parkeringsytor kan bidra till en sidkrare och trevligare
stadsmiljo, vilket gynnar fotgdngare i1 staden.

Barnrattsperspektiv

En stad med farre bilar paverkar barn och ungas sikerhet och
mdjligheter att rora sig positivt. Omfattning och placering av
parkeringsplatser i anslutning till malpunkter for malgruppen har
stor paverkan pa deras mojligheter att gé eller cykla pa ett sikert
sdtt och det ryms bland annat inom artikel 31 i barnkonventionen,
om att barn har ratt till lek, vila och fritid.

Tillganglighet

Krav pa tillgéngliga parkeringsplatser for personer med
funktionsnedséttningar regleras i plan- och bygglagen och stadens
riktlinjer for parkeringstal ska dirfor inte paverka planering for
denna typ av platser. Forvaltningen bedomer ddremot att stadens
langsiktiga mal om att minska biltrafik bidrar till en mer tillginglig
stad, bland annat genom att forbattra framkomlighet for fardtjénst
och andra transporter for personer med funktionsnedsittningar.
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Forvaltningen foreslar att Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnimnd
godkénner forvaltningens tjénsteutldtande som svar pa remissen.

Anders Carstorp
Stadsdelsdirektor
Enskede-Arsta-Vantors
stadsdelsforvaltning

Bilaga

Carina Idenfors
Avdelningschef
Enskede-Arsta-Vantors
stadsdelsforvaltning

Mobilitet och parkering- Riktlinjer vid nyproduktion
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