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Remissversion

Forord

Stockholm har alltid vuxit tillsammans med kollektivtrafiken. Stadens expansion
utanfor tullarna mojliggjordes forst av jarnvagen och sparvéigen. Tunnelbanan
utgjorde sedan stommen i efterkrigstidens utbyggnad av ytterstaden, vilket den gor 4n
idag. Da som nu &r kollektivtrafiken avgorande for stadens attraktivitet och tillvaxt.
Kollektivtrafiken i Stockholm héller en hog standard men det finns ett 6kande behov
da staden véxer och fler manniskor behover kunna vilja kollektivtrafiken. Sarskilt
busstrafiken behdver utvecklas utanfor innerstaden.

Huvudansvaret for planering och finansiering av kollektivtrafiken vilar idag pa
Region Stockholm. Men staden har 4nda stora mdjligheter att bidra till en attraktiv
kollektivtrafik genom medveten stadsplanering, god lokalisering av ny bebyggelse och
genom att ge utrymme och prioritet pd vigar och gator.

Staden arbetar sedan manga ér tillsammans med regionens trafikforvaltning for att
forbattra kollektivtrafiken pa stadens végar och gator. Utgangspunkten for arbetet har
varit den gemensamma stomnatsplanen. Under 2022 antog trafikférvaltningen en ny
regional kollektivtrafikplan, kollektivtrafikplan 2050, som beskriver kollektivtrafiken
pa en mer dvergripande niva. Samtidigt pekar stadens framkomlighetsstrategi (2022)
pa behovet av att identifiera de viktigaste straken i vég- och gatunitet for buss- och
sparvégslinjer. Stadens kollektivtrafikplan ersétter stomnétsplanen for stadens
rakning och pekar ut ett prioriterat kollektivtrafiknét inom Stockholms stad. Planen
omfattar ocksa mal for kollektivtrafiken inom stadens ansvarsomrade i syfte att stodja
planeringen pa kort och lang sikt.

Med kollektivtrafikplanen som utgangspunkt kan vi fortsétta att utveckla staden i
samklang med kollektivtrafiken.

Kollektivtrafikplan for stadens gator
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Bakgrund

Bakgrund

Stockholm d@r en utprdglad kollektivtrafikstad och varje dag kliver

ver tvd miljoner resendrer pd bussar, spdrvagnar, pendeltdg och
tunnelbana i staden. Kollektivtrafiken knyter samman Stockholm
och gor det mojligt for stadens invénare att resa pa lika villkor
oavsett forutsattningar.

Staden fortsatter att vixa och har som mal att bygga 140 000 nya bostdder mellan ér
2010 och 2030, varav merparten ér planerade i sdderort och visterort. Aven regionen
véxer vilket kommer att 6ka antalet resor till, frin och genom staden. En tétare stad

och fler potentiella resendrer skapar battre forutséattningar for en kapacitetsstark
kollektivtrafik. Samtidigt kommer stadens vdgar och gator att behova transportera fler
manniskor och mer gods pa samma yta. For att klara av detta behdver fler manniskor
vilja yteffektiva transportslag: gdng, cykel och kollektivtrafik. Kollektivtrafiken har hér
en nyckelroll, och sérskilt for de langre resorna. Den dr inte bara yteffektiv utan dven
klimatsmart med lag miljopaverkan och bittre for trafiksdkerheten. Ménniskor som
reser kollektivt ror ocksé mer pa sig i vardagen.

Nir det ar enkelt att byta mellan olika transportslag och fler reser tillsammans minskar
tringseln pa gatorna och utrymme frigors istillet for andra funktioner i staden.
Kollektivtrafiken gor det darfor inte bara mojligt att resa utan bidrar dven till att skapa
en attraktiv stad. Ménniskorna i kollektivtrafiken genererar liv i staden och gor platser
béade trygga och levande.

Syfte och avgrdnsning

Syftet med kollektivtrafikplanen &r att faststilla en langsiktig inriktning for
kollektivtrafikens forutséattningar pd stadens vdgar och gator. Planen ska vara ett
planeringsunderlag for hela staden i framfor allt trafikplanering, fysisk planering och
stadsutveckling, men &ven i andra berérda verksamhetsomraden. Stockholms stad har
stora mojligheter att paverka kollektivtrafikens attraktivitet i dessa miljoer i sin roll som
véghallare. Samtidigt 4r det Region Stockholm som har huvudansvaret for att planera,
finansiera och organisera kollektivtrafiken i regionen som en helhet. Kollektivtrafiken i
regionen utgdr en helhet déar Trafikverket och regionens dvriga kommuner har radighet
over vagar och gator utanfor staden. For att skapa en attraktiv kollektivtrafik behdver
staden samverka med dessa aktdrer samt Region Stockholm.

Kollektivtrafikplanen ska anvidndas for planering av bade befintliga och nya
végar och gator. Den pekar ut de viktigaste straken i vig- och gatunitet for buss-
och sparvigslinjer. Planen sétter ocksé mal for kollektivtrafiken inom stadens
ansvarsomrade.

Kollektivtrafikplanen fokuserar pa viagar och gator och behandlar darfor inte
utveckling av bytespunkter eller depéer for kollektivtrafik. Den behandlar inte heller
kollektivtrafik pa vatten eller ytor for pendeltdg och tunnelbana.
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Bakgrund

Kollektivtrafikplanen och stadens planering

Kollektivtrafikplanen hinger samman med flera andra planer och strategier for stadens
och transportsystemets utveckling. Figur 1 visar det ramverk planen hér hemma i.
Utgéngspunkterna ar stadens vision, dversiktsplan, framkomlighetsstrategi och strategi
for offentliga rum.

VISION 2040

v
OVERSIKTSPLAN

Hur staden ska vdaxa

FRAMKOMLIGHETSSTRATEGI STRATEGI FOR

OFFENTLIGA
RUM

Planering av stadens vdgar och gator

| Figur 1. Kollektivtrafik-
: planen tar sin utgdngs-

: punkt i Stockholms stads
E styrdokument: Vision

Cykelplan
Gangplan
Kajstrategi

Godstrafikplan

2040, 6versiktsplanen,
Framkomlighetsstrategin
och Strategi for offentliga
rum.

Parkeringsstrategi & plan
Kollektivtrafikplan
Trafiksdkerhetsplan
Plan for sakra skolvagar

_____

) 4

Projekt for genomférande
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Bakgrund

Palitlig busstrafik

Betyder att rese-
ndren kan lita pa
att bussen kommer
pd utsatt tid och att
resan inte tar Idngre
tid an planerat.

Vision 2040 - mojligheternas Stockholm
I stadens vision dr gang-, cykel- och kollektivtrafik de sjdlvklara valen i den téta och
blandade staden. I visionen finns ett mél om att staden ska vara fossilfri till ar 2040.

Oversiktsplan for Stockholms stad
Stockholm vixer och staden ska byggas pa ett sdtt som minimerar behovet av att resa
och som stottar en kapacitetsstark och frekvent kollektivtrafik.

Kollektivtrafiken dr stommen i stadens transportsystem och ar viktig for stadens
konkurrenskraft och medborgarnas vilbefinnande. Trafiken ska vara lattillginglig,
palitlig och med en turtéthet som gor det mojligt att resa ver stora delar av dygnet.
Stomlinjendtets restider och pélitlighet ska forbattras och kollektivtrafiken ska
planeras tillsammans med stadsutvecklingen. I nya stadsutvecklingsomraden ar det
viktigt att fa igang kollektivtrafiken tidigt for att ldgga grunden for hallbara resor hos
de nyinflyttade.

Framkomlighetsstrategin och Strategi for offentliga rum
Framkomlighetsstrategin och strategin for offentliga rum &r tva pusselbitar som
tillsammans beskriver utvecklingen av stadens végar, gator, torg och kajer. Den
overgripande inriktningen &r att prioritera de kapacitetsstarka fairdmedlen gang, cykel
och kollektivtrafik samt effektiva godstransporter. Staden ska ocksa ge mer utrymme
for attraktiva vistelseytor och nyttja den nya teknikens mojligheter. Kollektivtrafikens
resendrer ska fa mer attraktiva och pélitliga restider for hela resan. Samtidigt ska
gatans funktion som vistelseplats utvecklas for att skapa kvalitativa offentliga rum déir
alla kénner sig vilkomna.

Framkomlighetsstrategin pekar pa behovet av att identifiera de viktigaste straken
i vidg- och gatunitet for buss- och sparvégslinjer. Langs med de utpekade straken
behdver kollektivtrafiken fa egna korfélt i sa stor utstrackning som mojligt. En viktig
del av strategin 4r att strickan till och fran hallplatsen &r trygg, sdker och framkomlig
for fotgangare och cyklister, oavsett dlder och eventuella funktionsnedséttningar.

Miljoprogrammet och stadens klimatmal

En central del i stadens miljo- och klimatarbete &r transportsystemet. Staden ska
strdva efter att uppna det nationella malet att minska utsldppen av vaxthusgaser fran
transporter med 80 procent till &r 2030, jamfort med 2010. For att nd malet ska staden
arbeta for minskade koldioxidutslépp fran vigtrafiken genom elektrifiering, fornybara
drivmedel och ett transporteffektivt samhélle dir kollektivtrafiken har en viktig roll.

Ar 2022 hdjdes ambitionen och stadens mal ir att vara klimatpositiv och helt fossilfri
till &r 2030. Innerstaden ska vara utslappsfri till 2030 och all busstrafik som gar dar
ska da vara elektrifierad. Stockholm ska ocksa vara klimatanpassat, resurssmart och
ha frisk luft samt en god ljudmiljo.

Nationella och regionala mal

Det finns nationella och regionala strategier, planer och program med mal for
kollektivtrafiken.

Strategi for levande stdder

Regeringen antog 2018 en strategi for levande stdder som innebér att andelen
persontransporter, mitt i personkilometer, med kollektivtrafik, cykel och géang
i Sverige ska vara minst 25 procent ar 2025. Den langsiktiga inriktningen dr att
fordubbla andelen for gdng-, cykel- och kollektivtrafik.
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Bakgrund

Regional utvecklingsplan

I den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen, RUFS 2050, finns ett
mal om att kollektivtrafikens andel av det motoriserade resandet ska 6ka med fem
procentenheter till ar 2030 jamfort med ar 2015.

Kollektivtrafikplan 2050

Region Stockholms kollektivtrafikplan 2050 redovisar hur kollektivtrafiksystemet
behover utvecklas for att nd mélet i RUFS 2050. Planen konstaterar att beslutade
atgérder inte ar tillrickliga for att n malet vare sig till 2030 eller till 2050. En analys
av atgirdernas effektivitet visar att styrning av markanvindning och ekonomiska
styrmedel kan bidra stort till att uppfylla mélen medan kollektivtrafikens utveckling
har en mer begréinsad effekt.

I kollektivtrafikplanen prognostiseras ett kraftigt 6kat resandebehov till f6ljd av
befolkningsutvecklingen i regionen. Det innebar en 6kad anvdndning av bytespunkter
i Stockholms stad som redan idag ar hart belastade. For att kunna hantera det 6kande
antalet resendrer kan kollektivtrafiken och bytespunkterna behdva gora ansprak pa
storre ytor i staden. Samtidigt behdver kollektivtrafiken bli mer resurseffektiv for att
oka konkurrenskraften gentemot andra trafikslag. En effektivare kollektivtrafik leder
till férre fordon i omlopp vilket ar resurseffektivt och kan i slutindan frigéra utrymme
i staden.

°
( sotertuna Atgdrder 2030
Jakobsberg O Bytespunkter
...... Befintligt stomndt samt
Helenelund == beslutade och finansierade
datgdrder

----- Foéreslagna atgdrder 2030
s Tv@rgdende stomtrafik
e Radliell stomtrafik
3 === Direkttrafik
Stadsstomtrafik
Matartrafik
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Figur 2. Befintligt nat
samt beslutade och
foreslagna atgarder
fram till 2030.

Kdlla: Kollektivtrafikplan
2050, Region Stockholm.
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Planering av kollektivtrafik

Planering av kollektivtrafik

Ndr Stockholm vadxer behover stadens vdgar och gator forflytta
fler mdnniskor pd samma yta. En utvecklad kollektivtrafik ar
helt avgorande for att klara detta. Hur vi planerar stadens
bebyggelsestruktur och markanvdndning har stor betydelse

for kollektivtrafikens konkurrenskraft. Samtidigt dr ett levande
stadsrum en forutsdttning for en attraktiv kollektivtrafik. Staden
har tillsammans med regionen ansvaret for att utveckla en
attraktiv kollektivtrafik.

Attraktiv kollektivtrafik

En attraktiv kollektivtrafik uppfyller resenérens behov av att forflytta sig i staden

pa ett snabbt, pélitligt och bekvamt sitt, till ett pris som upplevs som fordelaktigt.
Hallplatserna &r ldtta att hitta och det dr enkelt for resenéren att ta sig till och fran
kollektivtrafiken eftersom kringliggande miljder och fordonen upplevs som inbjudande,
tillgéngliga och trygga.

Stadens och regionens ansvar

Region Stockholms trafikférvaltning &r regional kollektivtrafikmyndighet. De
planerar, finansierar och tillhandahéller kollektivtrafiken i regionen och staden. Det
ar viktigt att trafikforvaltningen &r med tidigt i planeringsprocessen for att skapa bra
16sningar for kollektivtrafiken och for att sidkerstélla att den finns pé plats tidigt i nya
stadsdelar. Aven om efterfrigan inledningsvis #r 1ag ir nirvaro av kollektivtrafik
centralt for att kunna etablera hillbara resvanor hos nya boende och arbetande.

Stockholms stad ger fysiska forutsattningar for att trafikforvaltningen ska kunna
bygga ut och bedriva trafik i staden. Staden kan planera ny bebyggelse nira befintlig
kollektivtrafik, skapa en bebyggelsestruktur som mdjliggdr gena dragningar samt ge
utrymme och prioritet pa stadens gator.

Stockholms stad och trafikforvaltningen behdver samverka kring planeringen och

utforandet av atgirder for att tillsammans kunna fortsétta utveckla den attraktiva
kollektivtrafiken i staden.

Remissversion

Figur 3. Pusselbitar
som tillsammans
bildar den attraktiva
kollektivtrafiken.

God framkomlighet

En god framkomlighet &r
avgorande for att kunna
erbjuda en attraktiv
kollektivtrafik for
resendrer. Det dr ocksé en
forutsdttning for att de re-
surser (bussar, sparvagnar
mm.) som anvdnds for att
trafikera kollektivtrafiken
ska anvdndas effektivt.
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Planering av kollektivtrafik

Utsldppsfri kollektiv-
trafik

Spartrafiken i staden dr
utsldppsfri medan buss-
trafiken dr fossilfri. Elek-
trifieringen av busstrafi-
ken kommer géra ocksa
den utsl@ppsfri. Elbussar
har ndstan inga lokala
utsldpp och ger betydligt
tystare trafik an
traditionella bussar. Ut-
sldppsfri busstrafik blir
viktig for att kunna 6ka
antalet bussar pd
gatorna i staden och
samtidigt forbdattra luft-
kvaliteten och ljudmiljon.
Men elbussar dr generellt
tyngre dn traditionella
bussar vilket stdller nya
krav pd& gatornas bdrig-
het.

En del av en storre helhet

Kollektivtrafiken dr ryggraden i Stockholms transportsystem och knyter &ven samman
staden med regionen. Det betyder att kollektivtrafiken dr en integrerad del av staden
och hénger samman med 6vriga transportslag. Sarskilt viktigt &r samspelet mellan
ging- och cykelinfrastruktur och kollektivtrafiknétet. Kollektivtrafikens ytbehov

och framkomlighet behdver vigas mot denna helhet. Prioriteringar behdver goras
utifran de specifika forutsittningarna pa varje plats. Det innebér att kollektivtrafiken
kan fa dedikerade korfalt i vissa miljoer, medan den i andra miljéer hénvisas till
blandtrafik. I innerstadsmiljoer kan till exempel det mest transporteffektiva ibland
vara att ge mer utrymme at gang- och cykelinfrastruktur for att 6ka framkomligheten i
transportsystemet i stort.

Ger tillgang till stadens maojligheter

Kollektivtrafiken kan pé en liten yta transportera manga manniskor och pa lika villkor.
Den ger ménniskor tillgéng till mélpunkter i staden och regionen och mojliggor en
storre marknad for arbete, handel och bostéder. Tillgdngen till kollektivtrafik paverkar
ocksé var det dr attraktivt att bygga bostédder och arbetsplatser och hur néringslivet kan
utvecklas.

Nar végen till och fran hallplatser och station &r tilltalande for fotgéingare och cyklister
under hela dygnet blir staden mer attraktiv och fler vill resa kollektivt. Hallplatser

och stationer behdver vara centralt placerade i trevliga miljoer. Malséttningen &r

att alla manniskor bade ska kunna och véga resa, oavsett fysiska forutsattningar

eller tid pa dygnet. Vissa grupper som till exempel dldre, barn och personer med
funktionsnedsittning har farre alternativa sitt att resa. Darfor dr deras framkomlighet,
trygghet och sékerhet en viktig utgangspunkt i planeringen. Hallplatser, bytespunkter
och omgivande miljoer behdver vara utformade sa att dessa grupper létt kan forsta
miljon och rora sig dér pa ett tryggt och trafiksdkert satt.
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Figur 4. lllustration av transporteffektiviteten mellan olika trafikslag. Bilden visar utrymmet som krdvs for att
forflytta samma antal mdnniskor med buss (i mitten), cykel (till hodger) samt med bil (till vanster).
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Planering av kollektivtrafik

En del av den attraktiva staden

Nar fler reser tillsammans frigérs ytor i staden for andra &ndamal sa att gator och torg Det dr 1 o
kan fyllas med liv. Kollektivtrafikens resenirer dr dessutom sjdlva en del av stadslivet.

De befolkar staden genom att vistas vid, och rora sig till och fran hallplatser och ganger sdkrare
stationer. Stadsmiljon blir mer intressant och det skapas forutsittningar for spontana att resa med buss
moten och social interaktion. Resendrerna &r dven potentiella kunder till handel och dn med bil

service. Vid bytespunkter vixer ofta ett omfattande serviceutbud fram och blir en
kvalitet i staden. Ett par exempel pé detta dr Alvik och Odenplan.

Nar fler resenérer véljer kollektivtrafiken framfor bilen 6kar trafiksdkerheten pa
stadens végar och gator. I anslutning till hallplatser och stationer ror sig manga
fotgéngare och cyklister. Gaturummet méste darfor utformas sé att manniskor pa ett
tryggt, tillgéngligt och sikert sétt kan ta sig till och fran héllplatser och stationer. Detta
ar sarskilt viktigt intill kollektivtrafikstrak med stora resenérsfloden, eftersom fler
resendrer innebdr att fler ménniskor behdver kunna ta sig till och fran héllplatserna.
Forbittrad framkomlighet for bussar far inte innebéra hog hastighet for andra tunga
fordon. En tydlig utformning och gena végar och gator, med begrinsade hastigheter
vid héllplatser kan anvédndas for att prioritera kollektivtrafiken och samtidigt 6ka
trafiksdkerheten.

Hela resan - fran dorr till dorr

Den tid som resenirer spenderar pa till exempel en buss eller en sparvagn &r bara en
del av en kollektivtrafikresa. Resans sammanséttning ser olika ut for olika personer
och vid olika tillfdllen, men gemensamt r att den néstan alltid borjar och slutar med
gang eller cykling till och fran en héllplats. Ofta ingar véntetid vid héllplatsen och
maénga ganger gor resendren ocksa byten under sin resa, mellan till exempel buss och
tunnelbana.

Hela resan frén start till mal méste ses som en helhet. Restiden ar hela den tid det tar
att forflytta sig fran dorr till dorr, inklusive gang eller cykling till héllplats, byten och
vantetider. En kollektivtrafikresa kan forsvaras eller omojliggoras av till exempel
otillgénglig utformning, krdngliga byten eller otydlig information under nadgon del av
resan. For att potentiella resendrer ska vélja kollektivtrafiken méaste hela resan fran
dorr till dorr vara attraktiv.
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Kollektivtrafiken i staden idag

Kollektivtrafiken i
staden idag

Kollektivtrafiken har under Idng tid fungerat som en motor i
stadens expansion. Ndr tunnelbanan byggdes ut pd 1950-talet
vdxte nya fororter fram. P& samma satt ar kollektivtrafiken idag
en bdrande kraft i stadens tillvaxt och en sjdlvklar komponent

i stockholmarnas vardag. Kollektivtrafiken hdller en hog
standard och tillgdngligheten till stationer och hdllplatser ar
god i de flesta delar av staden. Samtidigt finns det ett vixande
behov eftersom staden vdxer och fler behéver kunna vdlja
kollektivtrafiken.

Kollektivtrafiksystemet

Kollektivtrafiken i Stockholm bestar av flera olika transportslag som fyller olika
funktioner for stadens resendrer. Figur 6 illustrerar systemets uppbyggnad.
Pendeltaget och tunnelbanan ar radiellt uppbyggda och ger effektiva transporter
mellan stadens yttre och inre delar med konkurrenskraftiga restider. Storre delen

av innerstaden har mycket god tillgang till spartrafiken med korta gangavsténd till
pendeltag- och tunnelbanestationer, se figur 7 pé nésta sida. I séder- och vésterort ar
tillgdngen till spartrafik lagre, med farre avgangar och i vissa delar langre avstand till
stationerna.

Figur 6. Schematisk
illustration av
pendeltdgets och
tunnelbanans

radiella uppbyggnad
(bl& pilar) och kollektiv-
trafikens pd stadens
gator (rosa pilar) som
knyter samman pda
tvdren.
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Kollektivtrafiken i staden idag
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Figur 7. Cirklar runt pendeltadgs- och tunnelbanestation med en radie pd 400 meter,
vilket motsvarar ungefdr 500 meter gangavstand. Réda cirklar markerar kommande
stationer.

Stadens gator och végar trafikeras av bade buss och sparvig. I jaimforelse med
1 80 busslinjer tunnelbana och pendeltag ar buss- och sparvagnstrafikens hallplatser lttare att na,

vilket underlattar framforallt vid kortare resor. Buss- och sparvégstrafiken fyller

N en viktig funktion for det tvirgdende resandet i hela staden och hjdlper till att mata
védgar och gator. resendrer till de radiella systemen. Omraden med ligre tillgdng till den sparburna
trafiken dr i hog grad beroende av bussar. Busstrafiken dr dirmed en viktig del av de
langre resorna

garidag pa stadens

Bebyggelsestrukturen och gatunitets utformning avgor hur busslinjer kan dras.

Till exempel ger miljonprogrammets gatunit med manga dtervindsgator daliga
mojligheter till gena dragningar av busstrafiken, se figur 8. Busslinjer som behover

ta 1dnga omvéagar och snirkla sig fram far mindre attraktiva restider. Busstrafiken gar
ofta i blandtrafik, vilket pé platser med risk for kobildning ocksa péverkar restiden och
palitligheten negativt.

16 Kollektivtrafikplan fér stadens gator Remissversion



Figur 8. Busslinje 135 runt Skarholmen. Bussen behdver ta omvdgar pd grund av gatu-
ndtets utformning vilket paverkar restiden.

I omraden som saknar spértrafik i andra kommuner &r busstrafiken det enda valet for
resendrer till Stockholms stad. De storre infartslederna, sd som Nynésvégen (vdg 73),
Varmdoleden (vdg 222), Roslagsvégen (E18) och Drottningholmsvégen (vdg 261) har
precis som den sparburna trafiken en radiell funktion och matar resenirer in till de
centrala delarna.

Stadens vattenytor innebdr majligheter

Kollektivtrafik p& vatten for resor inom staden bedrivs i forhallandevis
begrdnsad omfattning av regionen i form av pendelbatstrafik. | jamforelse
med busstrafiken dar driftskostnaderna ofta héga och antalet resande

fd. Det mest framtrddande exemplet pd god kollektivtrafik pd vatten @r
Djurgdrdsfarjan, som har ett stort antal resande under sommarhalvaret.

En snabb teknisk utveckling sker dock som kan dndra forutsdttningarna

for pendelbatstrafik, bland annat elektrifiering och mindre svall vid hégre
hastigheter. Med tanke pa Stockholms geografi finns det goda forutsattningar
for en mer omfattande kollektivtrafik pa vatten. Det @r viktig att staden
tillsammans med regionen gemensamt planerar och skapar forutsattningar for
detta, inte minst vad gdller Iagen for hallplatser Iangs med stadens kajer.

Kollektivtrafiken i staden idag

S

l||J,J,
Ll

Figur 9. En schematisk illustration
av ett typiskt vdgndt i ett miljon-
programomrdde.
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Kollektivtrafiken i staden idag

+237%

il

Figur 10. Huvudfdrdsatt
fordelat pa antal resor
som gors av personer
16-84 ar som bor i
Stockholmsregionen
inom olika rese-
relationer med kopp-
ling till Stockholms stad,
vardagar.

Kdlla: Resvaneundersdkning

2019, trafikkontorets
sammanstdllning.

DET |

Kollektivtrafikresor i Stockholm

Kollektivtrafiken utgdr en hornsten i resandet for de som bor och verkar i Stockholm.
Mellan 2007 och 2018 6kade det totala antalet pastigande i kollektivtrafiken med 23

procent.
7 av 10 motoriserade resor pa
vardagar gors med kollektivtrafiken
inom Stockholms stad

Andelen dr ndgot hogre bland boende i
soder- och visterort jamfort med boende i
innerstaden. Sett endast till arbetsresor gor
stockholmarna ungefér hilften av dessa
resor med kollektivtrafiken.

Kollektivtrafikens andel varierar beroende pa resans start- och
slutpunkt

Till och fran innerstaden &r kollektivtrafiken det dominerande trafikslaget pa vardagar.
Aven for resor till och fran Stockholms stad som helhet dominerar kollektivtrafiken.
Minst dr andelen kollektivtrafik for resor inom sdder- och visterort dir resorna i stérre
utstrackning sker med bil eller till fots jamfort med samtliga resor inom Stockholm.

Till/fréan
Stockholm

Till/fréan
Innerstaden

Inom
Stockholm

Inom
Innerstaden

cIjnom n
soder- oc = G
vdsterort = 224

@) 20 40 60 80 100

i Cykel eller . .
. Till fots Sykeleller . Kollektivtrafik

Bil . Annat
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Kollektivtrafiken i staden idag

De geografiska skillnaderna i val av transportsétt &r storre for arbetsresor dn for
samtliga resor pa vardagen. Nér det kommer till arbetsresor genomfors boende i sdder-
och visterort en storre andel av dessa med kollektivtrafiken 4n boende i innerstaden.

Figur 11. Andelen arbetsresor som genomfors med kollektivtrafiken av boende i
innerstaden (4 av 10), vdsterort (6 av 10) och séderort (5 av 10).

Kélla: Resvaneundersdkning 2019, trafikkontorets sammanstdlining.

o 1 av 4 fritidsresor inom Stockholms
stad gors med kollektivtrafiken
Det giller bade pa vardagar och helger.
Det finns inga betydande skillnader mellan
boende 1 innerstaden, sdderort eller vésterort.

Fordndrade resemonster

Covid-19-pandemin fick stor paverkan i samhdillet och resandet med kollektiv-
trafiken minskade drastiskt. | borjan av pandemin minskade resandet med 60
procent men har sedan dess okat igen. | dagsldget dr det svart att veta vilka av
de forandrade resvanorna som kommer att bestd. De fordndrade resmonstren
under ar 2020 och 2021 medfor att resmonster fran 2019 ars resevaneunder-

o

sokning anvdnds som en "nollmdtning” ar 2022.

Remissversion Kollektivtrafikplan fér stadens gator 19



Kollektivtrafiken i staden idag

Resande i busstrafiken

Nir invanarna i Stockholms ldn reser med kollektivtrafiken véljer majoriteten
spartrafiken. Av de som stiger pa kollektivtrafiken en genomsnittlig vinterdag &r det
cirka 1 170 000 personer som dker buss medan cirka 1 900 000 personer aker
tunnelbana, pendeltag eller lokalbana. Néstan lika ménga éker buss som tunnelbana.

Figur12. Andelen
pdstigande per
kollektivtrafikslag i
Stockholms I&an.

Kalla: Fakta om SL och Tunnelbana E [ | Buss
regionen, 2019. y = 41 % E 38%

13% 7%

Lokalbana

Pendeltag

Busstrafiken i regionen gér pa ett viagnét bestaende av bade statliga och kommunala
vagar som stricker sig genom 26 kommuner. P4 stadens vagar och gator finns stora
floden av resenérer. Antalet resenédrer som reser med buss under ett dygn visas nedan i
figur 13.

Figur13. Antalet
resande med buss i N

Antal resendrer per dygn
Stockholm under ett (4000
genomsnittligt vardags- = 4000 -10 00O
dygn ar 2019. Under : ]2%%%%'_23%%%%
dret var det mdnga . > 30 000
trafikomledningar som
paverkade trafiken pd
Sodermalm. Vissa
vdgar uppvisar darfoér
ett storre bussresande
dn i normalfall.

Kdlla: Region Stockholm.
RUST 2019.
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Kollektivtrafiken i staden idag

Framtida kollektivtrafikresande

Kollektivtrafiken dr det dominerande sittet att ta sig till och fran arbete och andra
aktiviteter for en stor del av befolkningen i saval staden som i regionen. Nér staden
byggs ut okar efterfragan pa resor, vilket d&ven blir tydligt i kollektivtrafiken.

Det finns omfattande planer att bygga ut framforallt tunnelbanesystemet for att
forstirka kollektivtrafikens kapacitet i de radiella straken. Det gor att resor mellan
stadens yttre och inre delar forblir smidiga &ven i framtiden. Men resandet vintas
ocksa oka pa de radiella busslinjerna, varfor det blir viktigt att sdkerstalla god
framkomlighet pé de storre infartslederna. Nya bostéder i véster- och sdderort far en
stark kollektivtrafikkoppling till frimst innerstadens malpunkter. Samtidigt skapar
den véxande staden nya mélpunkter och arbetsplatser i omraden dér det tidigare
saknats.

Efterfragan pa kollektivtrafikresor till malpunkter utanfor innerstaden kommer
procentuellt att 6ka i vdsentligt stérre omfattning dn kollektivtrafikresandet

mot de centrala delarna. Det géller bade for resor inom Stockholms stad och for
pendelresor fran nirliggande kommuner och 6vriga regionen. Det finns darfor

ett behov av forbattrad kollektivtrafik pa tviren utanfor innerstaden for att stodja
arbetsmarknadsutvecklingen. Man behover ocksa sékerstilla att den 6kade
belastningen pa vég- och gatunétet kan hanteras. Kopplingarna mellan bytespunkter
och mélpunkter i sdder- och vésterort kommer dérfor att behova utvecklas. I de flesta
fall utfors kollektivtrafiken hir av buss, och straken ar ofta av bristande kvalitet med
avseende pa bland annat restider, prioritering och genhet. For att kollektivtrafiken ska
utgora ett attraktivt alternativ for dessa resor behover straken utvecklas sarskilt i dessa
delar av staden

Figur 14. Antalet resor frdn
de sédra grannkommuner-
na till Stockholm berdknas
oka till 2050. Till soderort
innebdr det en dubblering
av antalet resor.

Kdalla: Kollektivtrafikplan 2050,
delrapport 3, 2020.

+46 OO0

Remissversion Kollektivtrafikplan fér stadens gator 21



|

§ !
- I i
1 e |

o pe : 1:1‘! {Q—H‘ _""’i".'i ] .,I %
e & - T




Stadens prioriterade kollektivtrafikndt och bytespunkter

Stadens prioriterade
kollektivtrafiknat
och bytespunkter

Prioriterade och gena kollektivtrafikstrdk ska bidra till att
sammanldnka stadens delar dnnu mer och ge kollektivtrafikens
resendrer konkurrenskraftiga och pdlitliga restider. Tillsammans
med trafikfoérvaltningen har staden identifierat de viktigaste
strdken i vdg- och gatundtet for buss- och spdrvdgslinjer. Stadens
bytespunkter har ocksd pekats ut och klassificerats.

Prioriterat kollektivtrafiknat

Det prioriterade kollektivtrafiknitet innehdller de kollektivtrafikstrdk som ar viktigast,
bade nu och i framtiden. Eftersom nétet dr framatblickande &r strdk som idag trafikeras av
stombussar som kommer att flyttas inte utpekade. Nétet utgar utifran dagens kunskap om
den framtida kollektivtrafiken och beslutade investeringar.

Det prioriterade kollektivtrafiknitet dr en viktig utgangspunkt i stadens planering. For att
mdjliggora en langsiktig planering och investeringar i strak och héllplatser ska nétet ligga
fast. Samtidigt kan vissa strak fa en anpassad och genare dragning i samband med att
stadsbyggnadsprojekt skapar béttre forutsittningar. Det finns tva nivéer av prioriterade
kollektivtrafikstrak: priméra och sekundéra strak.

Primdra strak
De primira straken utgors av framtidens stomnit och 6vriga strdk med hogt buss- och
sparvagnsresande. Hér behover kollektivtrafiken fa ett eget utrymme nér sa dr mojligt, eller

prioriteras pa andra sitt. Malsdttningen dr att resenédrerna ska f4 mer attraktiva och palitliga Hégt resande: fler dn

restider. Eftersom det ir manga ménniskor som ror sig till och frén kollektivtrafiken i de 10 OO0 resendrer

primadra straken dr det viktigt med atgérder for forbéttrad trafiksdkerhet, tillgédnglighet och per dygn

trygghet lings med striken. Atgirderna ska genomféras sé att kollektivtrafiken upplevs som Medelhsgt

attraktiv sett till ett ”hela resan”-perspektiv. eeapde T nelan
4000 -10 000

Sekunddra strak resendrer per dygn.

De sekundaéra straken utgors av strak som har ett medelhdgt buss- och sparvagnsresande
eller som har potential att f4 det. Vissa sekundéra strék har farre resenérer, men ar andé
utpekade i omrdden som saknar annan kollektivtrafik.

Strategiska kopplingar

Utdver de primédra och sekundéra straken finns det ett antal utpekade strategiska kopplingar
som staden anser &r intressanta att utveckla i samband med bebyggelseutveckling eller

vid omvandling av gaturum. De strategiska kopplingarna ar schematiskt utpekade, men
strackningarna ar inte detaljstuderade. Kopplingarna visar en potential till 6kad genhet

och minskade barridrer. Lankarna kan utformas med genomfart endast for gdng, cykel och
kollektivtrafik for att stirka det hallbara resandets konkurrenskraft.

Ovrigt busslinjendt

Kollektivtrafiken trafikerar &ven andra végar och gator. Det innefattar det 6vriga
busslinjenétet, nattbusstrafik, ersattningstrafik och omledningstrafik. P& dessa gator ar det
viktigt att bibehalla mojligheten att kunna trafikera med buss.
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Bytespunkter

En bytespunkt dr en plats
ddar byten skerinom
kollektivtrafiken. Bytes-
punkter dr strategiska
platser ddr kollektivtrafik-
strak mots och som ofta
ocksd har en koncentration
av bebyggelse, service och
andra mdlpunkter. Bytes-
punkter skapar goda forut-
sdttningar for stadsliv.

Mdanga bytespunkter ligger
pd stadens mark. Staden
bdde pdverkas av och har
ibland ocksd radighet dver
dtgdrder vid bytespunkter.
Vad som prioriteras vid
olika bytespunkter @r plats-
specifikt och avvdgningar
kommer alltid behova goras
mellan olika intressen som
kapacitet for buss, yta for
stadsutveckling med mera.
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Stadens prioriterade kollektivtrafikndt och bytespunkter

Bytespunkter

Staden och trafikforvaltningen har pekat ut och kategoriserat bytespunkterna i
Stockholms stad. Kategoriseringen &r baserad pa hur manga resande som anviander
bytespunkterna idag och hur viktiga de ar for det regionala resandet. Syftet &r att
tydliggora de olika bytespunkters storlek och deras funktion i staden idag. Samtidig
vaxer staden och kollektivtrafiksystemet utvecklas. Ett storre antal resenérer

okar trycket pa bytespunkterna i staden och ménga av dem behover utvecklas.
Bytespunkter dr komplexa platser med ménga inblandade aktorer. For att kunna 6ka
bytespunkternas attraktivitet och effektivitet behover staden tillsammans med andra
aktorer ta fram nya arbetssétt.

Bytespunkterna i staden har delats in i fyra olika kategorier:

Mycket stor bytespunkt

En mycket stor bytespunkt har ett mycket stort antal resenérer. Bytespunkten
innehaller en bussterminal och spértrafik samt har trafik som trafikerar fler kommuner
dn Stockholms stad. En mycket stor bytespunkt dr framst av regional betydelse men &r
dven viktiga for det lokala resandet.

Stadens mycket stora bytespunkter dr: Stockholms central, Slussen, Odenplan,
Stockholms 0stra, Fridhemsplan, Liljeholmen och Gullmarsplan.

Stor bytespunkt

En stor bytespunkt har ett stort antal resenérer. Dessa bytespunkter innehéller
bussterminal och spartrafik. Stora bytespunkter ar oftast av regional betydelse och
viktiga for det lokala resandet.

Stadens stora bytespunkter &r: Kista, Spanga, Villingby, Brommaplan, Alvik,
Universitet, Ropsten, Stockholms sédra, Arstaberg, Alvsjd, Skiarholmen och Farsta.
Framtida stora bytespunkter dr: Johannelund, Hagaplan och Solvalla.

Mellanstor bytespunkt

En mellanstor bytespunkt har ett mindre antal resenirer. De flesta av dessa
bytespunkter innehéller en bussterminal och spartrafik. Mellanstora bytespunkter dr
framst av lokal betydelse, d&ven om det ocksa forekommer regional trafik.

Stadens mellanstora bytespunkter ar: Akalla, Rinkeby, Telefonplan, Frudngen,
Hogdalen, Hokardngen, Farsta strand, Norra Skondal, Skarpnack, Bredang, Tensta,
Skanstull, Hornstull, Sankt Eriksplan, Kungstradgarden, Medborgarplatsen och
Visterbroplan.

Liten bytespunkt

En liten bytespunkt har féarre resenirer dn 6vriga bytespunkter. De bestar oftast av en
busshéllplats som trafikeras av flera busslinjer eller av en busshéllplats med byte till en
sparstation. Det finns ménga smé bytespunkter inom staden.

Antal pastigande for olika bytespunkter
Mycket stor bytespunkt: fler dn 50 OOO pdastigande per dygn
Stor bytespunkt: 15 OO0-50 OOO pastigande per dygn
Mellanstor bytespunkt: 5000-15 OO0 pdstigande per dygn
Liten bytespunkt: fdrre an 5000 pdstigande per dygn

Remissversion
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Mal for kollektivtrafiken
i Stockholms stad
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Mal for kollektivtrafiken
i Stockholms stad

Staden har sju mal for att 6ka kollektivtrafikens konkurrenskraft
och fortsdtta utveckla den som ett centralt element pd stadens
vdgar och gator. Stadens mal utgdr ifrdn stadens férutsattningar
och formella ansvar for vdag- och gatundtet. Mdlen syftar till att
ge en riktning for utvecklingen av kollektivtrafiken pé stadens
vdgar och gator. De representerar de viktigaste frdgorna att
arbeta med for att skapa en attraktiv kollektivtrafik.

A. Bebyggelseutvecklingen ska stdrka
kollektivtrafikresandet i prioriterade strak
och bytespunkter.

Staden ska fortsitta att vixa i samklang med
kollektivtrafiken. Resendrerna ska enkelt kunna

vélja de kollektiva transportslagen for att dessa finns
inom gangavstand fran bostider, arbetsplatser och
fritidsaktiviteter i staden.

B. Restidernas palitlighet ska 6ka i de
prioriterade straken i innerstaden.

I innerstaden ér tillgdngligheten till kollektivtrafik ofta hog.
Likasa &r trafikmiljon komplex och det &r inte alltid det
finns mer utrymme att tillgé for utveckling av stadens vigar
och gator. Ambitionen 4r att hitta 16sningar som mdjliggor
kortare restider, och samtidigt fokusera pa att minska
variationen i restid. Resenérerna ska alltid kunna lita pa att
kollektivtrafiken kommer pa utsatt tid och att restiden inte
blir langre an forvintat.

e C. Restiderna ska minska i de prioriterade

— straken i soderort och vdsterort.

5 I soder- och visterort finns potential for kortare restider.
Utbudet av kollektivtrafik ar generellt lagre och avstandet
till hallplatserna ar langre. Likasa innefattar resorna hér
ofta langre striackor. Det medfor att en kortare restid i
fordonet kan minska restiden for hela resan markant.
Kollektivtrafiken blir dé ett mer attraktivt val.



D. Tryggheten ska 6ka vid hallplatser ldngs de
prioriterade kollektivtrafikstraken.

Atgirder for okad trygghet ér viktiga for att fler ska vilja
kollektivtrafiken. Dessa kan ske bade i direkt anslutning till
hallplatserna och som en del i stadsutvecklingen for att skapa mer
levande stadsmiljoer och befolkade platser intill kollektivtrafiken.

E. Kollektivtrafikens bidrag till attraktiva
stadsmiljoer ska utvecklas genom medveten,
tydlig och sammanhallen gestaltning i stadens
olika delar.

Kollektivtrafiken pé stadens vdgar och gator ska bidra till en
attraktiv stadsmiljo och inte upplevas som en barriér eller ett
forfulande inslag. For att uppné detta behovs stadsmiljon fa en
tydlig utformning och gestaltning som framjar stadens attraktivitet
samtidigt som den tillgodoser kollektivtrafikens behov.

F. Ganganslutningar till hdllplatser ldngs de
prioriterade kollektivtrafikstraken ska vara gena
och attraktiva.

Ny bebyggelse ska anpassas for att skapa gena och attraktiva strak
till hallplatser i det prioriterade nitet. Strdken ska ocksé vara vil
skotta med hog nivé av drift och underhéll. Likasa ska anslutande
passager vara tillgdngliga och trafiksékra for att mojliggora en
trygg och séker vig till hallplatser och bytespunkter.

G. Antalet resendrer i de prioriterade
kollektivtrafikstraken ska 6ka, i synnerhet i
soderort och vdsterort.

Behovet av att resa inom staden dr stort och kommer att 6ka i takt
med befolkningstillvixten. Det finns potential for ett 6kat resande
med kollektivtrafiken i hela staden, och sarskilt i soder- och
vésterort. Denna potential ska tillvaratas.

Mal for kollektivtrafiken
i Stockholms stad

Indikatorer

Malen f6ljs upp med
indikatorer i form av
stickprov for att sdker-
stdlla att utvecklingen
gar at ratt hall.
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Utformning och
gestaltning

En attraktiv kollektivtrafik krdver i médnga fall en prioriterad
och framskjuten plats i den fysiska miljon. Det innebdr i sin tur
att kollektivtrafiken blir ett barande element i stadsmiljon som
mdste gestaltas omsorgsfullt. For att kollektivtrafiken ska kunna
ges en central plats i staden behéver den ocksd bidra med
kvaliteter till stadsmiljon.

For att kunna uppné de framtagna malen om att minska restider, ka palitligheten
och skapa trygga och attraktiva stadsmiljéer &r utformning och gestaltning viktiga
verktyg. Hur staden arbetar med gestaltning av kollektivtrafikstraken fa ett
fordjupat fokus i arbetet med det prioriterade kollektivtrafiknétet. I vissa miljoer kan
kollektivtrafikens hastighet prioriteras medan det i andra miljder i stillet dr viktigare
att prioritera hallplatsernas nérhet till malpunkter.

Utgdangspunkter for utformning

Det prioriterade kollektivtrafiknatet striacker sig genom olika typer av miljoer och
straken behover anpassas utifran platsernas egenskaper. Kollektivtrafiken i staden ska
ocksé vara tillgdnglig for alla olika grupper. Dessutom behdver gatans utformning och
floden anpassas till kollektivtrafiken, till exempel genom prioritet i trafiksignaler och
separerade kollektivtrafikkorfilt. I befintliga miljoer dr dtgirderna begrinsade till det
utrymme som finns tillgdngligt medan det i nya stadsdelar finns stérre mojlighet att ge
kollektivtrafiken en central placering och eget utrymme.

Utformning och gestaltning

Handbocker for utformning

Gata Stockholm d&r stadens
handbok for gatuutformning
som bland annat berdr
kollektivtrafikens forutsatt-
ningar. Region Stockholms
trafikforvaltning har tagit
fram riktlinjen RiGata-Buss.



Utformning och gestaltning

400 recer

fagelvdg betraktas
som ett rimligt
gangavstand till
kollektivtrafiken.

Primdra strak

I foljande rutor redovisas planeringsprinciper som bidrar till en attraktiv
kollektivtrafik for resendrernas hela resa. Principerna omfattar strackan, hallplatser
och bytespunkter samt anslutningarna till dessa. De kan anvandas var for sig eller
tillsammans och &r en utgdngspunkt for arbetet med stadens priméra strak. Vid
konflikter mellan sparvégs- och busstrafik prioriteras spértrafiken.

Hallplatser

Hallplatser ldngs de primdra strdken behover bade fa en attraktiv
utformning och placering. Ny bebyggelse behéver lokaliseras i ndra
anslutning till hallplatsldgen. Detta dr sdrskilt viktigt for besdksintensiva
verksamheter. Ndrhet till hallplatser ar ocksa viktig for barn, dldre och
personer med funktionsnedsdttning.

Placera kollektivtrafiken centralt i forhallande till stérre malpunkter.

Placera hdllplatser for genomgdende linjer med attraktiva Idgen i
ndrheten av malpunkten utan att fordonen ska behéva Idmna straket och
vdnda.

Placera hdllplatser efter korsningar och évergdngsstdllen.

Undvik om mgjligt fickhdllplatser da dessa medfér sidledsforskjutning
samt Idngre tid fér angoring. For vissa lokala busslinjer kan fickhallplatser
vara en bra |6sning eftersom prioriterade busslinjer som inte angoér
hallplatsen da kan passera obehindrat.

Utforma hdllplatser med tillrdcklig kapacitet fér att rymma den
forvdntade mdngden vdntande resendrer.

Utforma hdllplatserna med tillrdcklig Iangd for att rymma den méangd
bussar som kan férvdntas angéra samtidigt.

Utforma busshallplatser enligt stadens typritning.

Utforma anslutningar till hdllplatserna sé att dessa dr trafiksdkra,
tillgdngliga, trygga och tydliga. Detta dr viktigt for att bland annat dldre
och barn ska kunna forsté miljén och kunna rora sig ddr pad ett tryggt och
trafiksdkert satt.

Planera gangndtet sa att det skapas gena gangvdgar till hdllplatser fran
omgivande bebyggelse.

Trafiksdkra passager pd anslutande gdng- och cykelvdgar och se till att
signalreglering ger tillrdcklig tid for passering for alla olika grupper.

Utforma hdllplatser och anslutande gang- och cykelvdgar for effektiv drift
och underhadll.

Utformning i komplex stadsmiljo

De primdra strdken gdr genom komplexa stadsmiljoer dar mdanga intressen
samsas om utrymmet. Hdr kan kollektivtrafikens framkomlighet behdva sta
tillbaka fér andra intressen.
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Anpassa hastigheten till stadsmiljon.

Kompensera med genhet och tydlig gestaltning pd strdckor ddr kollektiv-
trafikens hastighet ar Iag for att bibehdlla en hog attraktivitet. Det gdller
framforallt vid utveckling av nya omrdden som trafikeras av kollektivtra-
fik, men dven f6r befintlig miljé dar sa ar majligt

Remissversion



Pa strécka

Vissa delar av de primdra straken utgér framférallt en transportstrdcka
mellan bytespunkter. Dessa behodver utformas for att mojliggora en effektiv
trafikering och ge en komfortabel resendrsupplevelse.

¢ Ha som utgdngspunkt att buss- eller spartrafiken ska ha eget utrymme
vid nybyggnation.

¢ Efterstrdvas sd god fysisk prioritet som magjligt i befintliga miljcer, med
fokus pda busskorfdlt pa strdckor med omfattande kébildning.

» Efterstrdva att ge kollektivtrafiken prioritet i trafiksignaler i korsningar.
¢ Skapa genomgdende och kontinuerliga kollektivtrafikkorfalt.
¢ Skapa gena dragningar av primdra strak i stadsbyggnadsprojekt.

Bytespunkter

Utover kriterierna for varje enskild hdllplats behéver bytespunkter utformas
for att underlatta byten inom kollektivtrafiken och till andra fardsatt.

¢ Integrera bytespunkter i stadsmiljon.

* Utforma 6verblickbara och kompakta bytespunkter som mojliggor korta
gdangavstand och visuell kontakt mellan kollektivtrafikslagen.

¢ Skapa gena och tydliga kopplingar till gdng- och cykelvagndtet.
* Placera bytespunkter och stationsentréer synligt och ndra viktiga
malpunkter.

» Sdkerstdll att cykelparkeringar vid bytespunkter dr trygga och attraktiva,
sdrskilt vid bytespunkter med fler an 5 OOO pdstigande per dygn.

Sekunddra strak

Staden efterstrévar dven att kollektivtrafiken prioriteras i de sekundéra straken.
Jamfort med de priméra straken ska dock konkurrerande intressen beaktas i hdgre
grad. Generellt ska busstrafiken prioriteras vid trafiksignaler, medan busskorfalt
framforallt ska finnas lokalt, dar det finns behov. Vid konflikter mellan primédra och
sekundara strak ska det priméra straket prioriteras.

Remissversion

Utformning och gestaltning

Vid nybyggnation
efterstravas alltid
eget utrymme for
busstrafikenide
primdra straken.

Figur 15. Exempel pd busslinje
som tvingas till en omvdg for
att angdra en bytespunkt,
vilket leder till forldngda
restider for genomresande
resendrer.
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Fortsatt arbete

Kollektivtrafikplanen pekar ut den langsiktiga inriktningen for planeringen

av kollektivtrafiken pa stadens vigar och gator. Det utpekade prioriterade
kollektivtrafiknétet 4r grunden for stadens fortsatta arbete for att tillsammans med
trafikforvaltningen oka attraktiviteten i kollektivtrafiken. Utvecklingen som har
beskrivits i planen innefattar samverkan med flera olika aktdrer och kommer att kriva
atgdrder utanfor stadens radighet.

Ett fortsatt arbete behdver inkludera vilka priméra strak som ska prioriteras och i
vilken ordning atgérder ska ske. Ett arbetssitt behdver utformas for det fortsatta
arbetet med stadens utpekade bytespunkter och hur staden ska arbeta med gestaltning
och utformning for en attraktiv stadsmiljo i samklang med kollektivtrafiken. Arbetet
behdver dven tydliggora ansvarsfordelningen, bade inom staden och mellan staden,
trafikforvaltningen och 6vriga aktorer. Det behover ocksa sékerstillas att strakens
barférmaga klarar av elbussar nér det blir aktuellt.

I arbetet med att realisera kollektivtrafikplanens intentioner behover indikatorer tas
fram for att méta utvecklingen mot de framtagna malen. For att kunna fokusera pa
specifika delar och f6lja upp effekter av atgérder kommer stickprovsindikatorer att
anvindas. Uppfoljningen kommer att ske systematiskt och med jdmna intervall, och
indikatorerna kommer att justeras utifran vilka atgardsomraden som prioriteras.
Kollektivtrafikplanen géller tills vidare men ska revideras och uppdateras vid behov.
Trafikndmnden har huvudansvaret for att bedoma nér en sddan revidering kan vara
lamplig.
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