Socialdemokraterna

Motion om masshantering

Sedan forra mandatperioden har byggandet 6kat kraftigt i staden. Det handlar om alltifran
bostider, férskolor och skolor, till tunnelbana, avloppsreningsverk och kraftvirmeverk.

Vid byggande beh6vs massor och tiktmaterial, och samtidigt genererar byggande nya massor och
entreprenadberg. Aven om behov av nya massor och generering av schaktmassor inte alltid
matchar varandra finns stor potential for att ateranvinda och dtervinna mer massor an idag,.

Enligt miljoférvaltningens rapport Miljon i Stockholm 2019 — tillstind och ntveckling (2019) anvinds
alldeles for lite av uppkomna massor och alldeles f6r mycket skickas till deponi. Endast ca 10
procent av sand, grus och morin bedéms ateranvindas pa byggarbetsplatsen. Istillet kommer en
stor andel av den ballast som anvinds fran takter. Enligt miljoforvaltningens rapport ir en viktig
orsak att det saknas mark for att kunna lagra och behandla massor och att det saknas samordning
mellan tillgang och efterfragan.

Vi socialdemokrater delar miljoférvaltningens bedomning och anser att en stadsévergripande
masshanteringsstrategi behover tas fram och antas av kommunfullmaktige. Det finns flera fragor
som kan klargoras i framtagandet av strategin. Ett exempel dr om stadsbyggnadskontoret 1 sina
detaljplaner bor beskriva hur omradet kan anvindas for t.ex. arbetsbodar, byggmaterial och
masshantering. En annan fraga iar om exploateringskontoret i markanvisningsavtalet bor
tydliggora att byggaktdren maste delta i bygglogistiklosningar, eller om trafikkontoret bor arbeta
bort vikt- och héjdbegrinsningar och godkinna viktdispenser dir det ar mojligt.

For att forbittra masshanteringen beh6vs dven ett forbittrat samarbete bade inom staden och pa
regional niva. Enligt milj6férvaltningen beh6vs ett aktivt samarbete mellan stadens forvaltningar
och en samordnande funktion inom staden. Enligt Region Stockholms rapport Ierksambetsavfall
och masshantering i ett 2030-2050-perspektiv (2019) behévs ett kat samarbete mellan kommuner och
olika kommersiella aktorer for att utveckla befintliga och dstadkomma nya platser for sortering,
hantering och mellanlagring av massor. Vi delar den uppfattningen och anser att staden bor
inritta en samordnande funktion som inte bara leder stadens arbete utan dven bjuder in
kommuner och kommersiella aktorer till ett regionalt samarbete.

Omfattande masshantering innebir dven omfattande massgodstransporter. Enligt
miljoforvaltningens rapport fanns sa mycket som 1 500 tunga lastbilar som enbart transporterade
schaktmassor ar 2017. Klimatbelastningen fran tunga transporter utgér en betydande del av
utslippen i staden, namligen 23 procent av trafikens koldioxidutslipp ar 2017. Samtidigt utgor
masstransporter mer dn hilften av all godsmingd 1 linet, och prognoserna ir att de kommer att
oka ytterligare.

Ar 2017 valde trafikkontoret att se 6ver reglerna for tung trafik med férhoppningen att finna ett
mer optimalt regelverk som minskar de negativa konsekvenserna av den tunga trafiken. Stadens
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nuvarande regler for tung trafik har varit desamma sedan 1980-talet. Resultatet blev den sa
kallade Tungtrafifutredningen (2017). Utredningen visar att en forindrad lingdbegrinsning sé att
massgodstransporter tillits med fordon upp till 15 meter, istéillet f6r dagens 12 meter, skulle
medféra att antalet transporter av massgods kan reduceras med hela 48,3 procent. Anledningen
till den stora minskningen dr att huvuddelen av massgodsfordonen idag ar sa kallade
stockholmsbilar med en lingd pa cirka 9 meter. Med en maxlingd pa 15 meter kan lastvikten 6ka
fran 9,5-11 ton upp till 19 ton.

En sadan forindring paverkar aspekter som framkomlighet, trafiksikerhet, slitage,
energiforbrukning, utslipp, birighet samt buller och vibrationer. Vad giller framkomlighet skulle
lingre fordon medfora inga eller mycket sma sparavvikelser. Gillande trafiksakerhet visar
utredningen att tunga fordon ér inblandade i 14,5 procent av alla dédsolyckor, med lingre fordon
minskar antalet tunga fordon vilket antas fa en positiv effekt pa olycksstatistiken. Nar det
kommer till vigslitage, energiférbrukning och utslipp innebir lingre fordon stora besparingar 1
samtliga, eftersom hogre tillaten vikt ger effektivare transport per fraktad enhet. Angdende
birighet finns det ingenting som tyder pa att lingre och tyngre fordon skulle skapa problem.
Gallande buller och vibrationer kommer de sannolikt bli mer omfattande med lingre och tyngre
fordon, men dven om varje enskild storning blir storre kommer samtidigt antalet storningar att
minska 1 och med att det blir firre fordon.

Utredningens slutsats dr darfor att det finns stora samhillsekonomiska nyttor med att tillata
lingre fordon f6r massgodstransporter. Pa sa sitt kan vi fa 6kad effektivitet, minskat slitage,
forbattrad trafiksikerhet samt nistintill halverad bransleférbrukning och halverade utslapp.

Det finns stora klimatmissiga och ekonomiska vinster med en smartare masshantering och
effektivare massgodstransporter. For att na malet om fossilbrinslefritt Stockholm 2040 maste
utslippen fran trafiken minska. Trots ett lovande arbete med fler miljobilar och biobrinslen
fortsitter dock vigtrafiken och dess utslipp att 6ka. Nagra av de virsta utslipparna dr tunga
transporter, nimligen 23 procent av trafikens koldioxidutslapp ar 2017. Att tillita 15 meter linga
fordon f6r massgodstransporter skulle ndstan halvera antalet massgodsfordon och dess utslapp.
Utifran 2017 ars statistik skulle det innebdra en minskning med 775 fordon per ar.

Jag foreslar darfor att kommunfullmiktige beslutar féljande:

Att kommunstyrelsen tar fram en stadsovergripande masshanteringsstrategi, i samrad
med milj6forvaltningen, trafikkontoret, exploateringskontoret och
stadsbyggnadskontoret.

Att en samordnande funktion inom staden inrittas f6r masshanteringsfragorna.

Att staden tar initiativ till regional samordning av masshanteringen, bade med andra

kommuner och med kommersiella aktorer.
Att trafiknamnden far i uppdrag att dndra Stockholms stads lokala trafikforeskrifter sa
att massgodstransporter upp till 15 meter tillats inom Stockholms stad.
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Stockholm den 29 augusti 2019
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