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§9
Trafiksdakerhetsplan for Stockholms stad. Remissvar
FSK 2021/320

Beslut
Fastighetsnimnden beslutar enligt fastighetskontorets forslag:

1. Fastighetsnimnden godkadnner och 6verldmnar kontorets
tjdnsteutlatande som svar pa remissen.

2. Fastighetsndmnden beslutar att omedelbart justera
paragrafen.

Nimndens behandling av drendet

Framlagda forslag till beslut

Ordféranden Dennis Wedin m.fl. (M), Emilie Fors (L), Martin
Hansson (MP), Christina Wainikka (C), Elise Karlsson m.fl. (V)
och Peter Wallmark (SD) foreslér (se beslutet).

Vice ordféranden Jan Valeskog m.fl. (S) foreslar att
fastighetsndamnden beslutar att i huvudsak godkénna kontorets
forslag till beslut samt att darutover anfora foljande:

Det gldder oss att staden tagit fram ett forslag till ny
trafiksdkerhetsplan. Det dr ndgot som vi socialdemokrater har
foreslagit flera ganger, bland annat i en motion i maj 2019. Vi
har lyft att fokus pa oskyddade trafikanter maste 6ka, och vi
véilkomnar att detta nu gors 1 forslaget till ny plan.

Den i sdrklass vanligaste trafikolyckan ér fallolyckor bland
gaende, det vill sdga att man halkar, snubblar eller ramlar nér
man promenerar. Fallolyckor bland fotgdngare dr inte bara
den absolut vanligaste trafikolyckan, utan ocksd den
olyckskategori dér flest personer skadas allvarligt. De flesta
som skadas 1 en fallolycka &r kvinnor och méanga &r aldre.
Den vanligaste orsaken till fallolyckan &r halka péd grund av
sno och is.

Den nist vanligaste trafikolyckan dér trafikanten skadas
allvarligt ir singelolycka med cykel. Aven hir ir halka pé
grund av snd och is, men ocksa 16st grus, de vanligaste
vigomstdndigheterna.

Vintervighallningen for gdende och cyklister dr sdledes
avgorande for att minska de allvarliga trafikolyckorna 1
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Stockholm. Att stadens vintervaghéllning framgangsrikt
utvecklats med sopsaltning av cykelbanor dr mycket bra, men
det kravs mer atgéarder for de gdende. Det dr bra att
vintervdghallningen ndmns 1 atgérdsplanen, men det behdvs
skarpare skrivningar én att staden ska stélla krav och f6lja
upp sina krav. Ambitionerna for sopsaltning av gdngbanor
maste hojas.

Nar det kommer till vintervighéllning ar det ocksa
betydelsefullt att analysera hur klimatforandringarna kommer
att paverka vinterviglaget. I och med kraftigare nederbord
och snabbare temperaturvéxlingar blir det svérare att klara
halkbekdmpningen pa isbelagda gang- och cykelbanor. Med
fler sddana situationer kommer de framtida kostnaderna for
vintervaghallningen att 6ka kraftigt, sarskilt med tanke pa att
en rimlig vintervdghallning behdver uppritthallas {or att
minimera antalet fallolyckor for gangtrafikanter.

Brist pa sdkerhet och trygghet paverkar stockholmarnas
resval och ér inte bara ett hinder for aktivt resande sa som
cykling utan ocksa ett hinder for kollektivtrafikresande.
Anledningen é&r att en kollektivtrafikresa maste ses fran dorr
till dorr — om inte ging- eller cykelbanan till kollektivtrafiken
ar séker och trygg sé viljs dven kollektivtrafik bort. Dérfor ér
en sdker och trygg gatumiljo for gaende och cyklister dven
viktig for kollektivtrafikresandet.

I Socialdemokraternas motion frdn maj 2019 lyfte vi att
trafiksdkerhetsplanen bor kompletteras med en redovisning
och analys av trafikolyckornas omfattning och
samhéllskostnader. Detta &r sérskilt viktigt mot bakgrund av
bristerna i statistiken och de stora morkertalen, framst
gillande olyckor med oskyddade trafikanter som cyklister
och fotgidngare. Det gldder oss att forslaget till
trafiksékerhetsplan nu innehaller en analys av kostnader for
olyckor. Vi kan ldsa att olycksvarderingen for
viagtrafikolyckor pa det kommunala véignitet 1 Stockholms
stad uppgétr till cirka 6,5 miljarder kronor per ar. Av detta star
fallolyckor for 2,9 miljarder kronor och singelolyckor med
cykel for 1,6 miljarder kronor. Det dr oerhdrda kostnader.
Som en jamforelse kostade all vintervighallning 175 miljoner
kronor for hela vintersdsongen 2020/2021, alltsd 6 procent av
kostnaderna for endast fallolyckorna. Att forbéttra
vintervdghallningen sé att olyckorna minskar dr med andra
ord en samhéllsekonomisk investering, utover det ovarderliga
1 att det méinskliga lidandet minskar.

I forslaget till trafiksdkerhetsplan kan vi ldsa att
elsparkcyklarna innebér en 6kning av antalet olyckor. Det
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handlar inte bara om singelolyckor bland elsparkcyklister,
utan dven fler fallolyckor for gdende och fler kollisioner med
andra trafikanter s som cyklister och gdende. Vi anser inte
att skrivningarna om elsparkcyklar i forslaget till
trafiksdkerhetsplan ar tillrackliga. Det behovs en fordjupad
analys av elsparkcyklarnas konsekvenser for trafiksikerheten.
Staden behover stélla krav pa exempelvis
hastighetsbegransning, begriansning till en person per
elsparkcykel, alkoholmiitare och 4ldersgrins. Aven en
informationskampanj behdvs om vilka trafikregler som géller
for elsparkcyklar och vilka riskfyllda situationer som kan
uppsta i trafiken. Uppstéllningsplatser behdvs ocksa.
Elsparkcyklar som ligger slingda runt om i var gatumilj6
bidrar inte bara till otrygghet utan dven till simre
framkomlighet och fler olyckor, inte minst bland
rorelsehindrade och dldre.

Nojdheten med trafiksdkerheten for gaende och cyklister har
minskat och var ar 2020 nere pé endast 31 procent. En
anledning till detta &r konflikterna mellan olika trafikslag,
nagot som Okar i och med att méngfalden av olika typer av
fordon okar. I trafikmiljon finns nu en méngd varianter pé
fordon, sé som cyklar i olika storlekar frdn sma barncyklar till
vikcyklar och stora lastcyklar, cyklar i olika varianter som
drivs fram av elkraft istéllet for muskelkraft, elsparkcyklar,
eldrivna skateboards och hoverboards. Mycket tyder pa att
utvecklingen framdver kommer att innebdra en @n storre
variation och méingfald av olika typer av mikromobilitet. En
utveckling med saviél storre, bredare och langre cyklar,
mindre och léttare fordon samt mikromobilitet med stor
variation 1 hastighet stéller 6kade krav pd utformningen av
framst cykelinfrastrukturen. Det kommer att krivas stora
atgirder for att undvika att konflikterna mellan olika
trafikslag eskalerar till dess att situationen blir ohéllbar for
samtliga trafikslag. En av de viktigaste atgirderna fOr att
skapa trygga och trafiksdkra miljoer dr trafikseparering av
cykelbanor. En vél fungerande cykelinfrastruktur underléttar
for sdvil cyklister som géngtrafikanter och bilister.

Staden bor initiera en sdrskild informationskampanj som har
fokus just pa de oskyddade trafikanternas situation 1
Stockholmstrafiken. Vikten av anpassning av hastigheter,
betydelsen av storre hénsyn till varandra for samtliga
trafikslag, anvéindning av cykelhjdlm for minskning av
allvarliga skador hos cyklister och inte minst en allmén
information om faktiska risker for liv och hilsa som finns for
trafikanter 1 en storstad som Stockholm.
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Vi tycker att det &r bra att trafiksdkerhetsplanens mal och
inriktning ska foljas av en atgérdsplan med konkreta och
tidsatta atgérder. Det ar ocksa bra att dtgdrdsplanen och dess
atgérder ska foljas upp arligen. I forslaget stér det att
uppfoljningen gor det mojligt att andra ambitionsniva och
prioriteringar. Det framgér dock inte vem mottagaren av
uppfoljningen dr och vem som beslutar om ny atgirdsplan. Vi
anser att den arliga uppfoljningen ska presenteras for
trafikndmnden tillsammans med eventuella dndringar i
ambitionsniva och prioriteringar.

I motionen fran maj 2019 foreslar vi socialdemokrater ocksé
att det behovs fordjupade analyser av vissa fragor kopplade
till trafiksikerhet. Vi har redan ndmnt tva: elsparkcyklarnas
konsekvenser for trafiksdkerheten samt klimatforandringarnas
konsekvenser for att upprétthalla en trafiksdker
vintervdghallning. Nir den arliga uppfoljningen presenteras
skulle det vara bra att &ven presentera en fordjupad analys av
viktiga fragor for trafiksdkerheten.

Idag far ndmnden en arlig rapport om
trafikolycksutvecklingen. Den érliga uppfoljningen av
trafiksdkerhetsplanens atgardsplan kan med fordel presenteras
for ndmnden i samband med rapporten om
trafikolycksutvecklingen. Den bor ocksa kompletteras med
forslag pé punktatgarder vid de mest olycksdrabbade
platserna i staden. Aven detta har vi foreslagit i motionen frin
maj 2019.

Beslutsging

Ordfoéranden Dennis Wedin (M) stéller forslagen mot varandra och
finner att nimnden beslutar enligt kontorets forslag som stods av
ordféranden Dennis Wedin m.fl. (M), Emilie Fors (L), Martin
Hansson (MP), Christina Wainikka (C), Elise Karlsson m.fl. (V)
och Peter Wallmark (SD).

Reservation
Vice ordféranden Jan Valeskog m.fl. (S) reserverar sig mot beslutet
med héinvisning till sitt forslag.

Séarskilt uttalande
Elise Karlsson m.fl. (V) ldmnar ett sdrskilt uttalande enligt f6ljande:

Det ér positivt att staden fornyar sitt trafiksékerhetsarbete,
och den framtagna remissversionen till ny trafiksédkerhetsplan
innehaller manga viktiga punkter som behdver vara del av
arbetet framover.
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Vi vill sarskilt lyfta fram tvd omrdden som vi tycker borde fa
mer utrymme:

1. Att bygga ritt frdn borjan.

Planen fastslar att trafiksékerhetsperspektivet ska genomsyra
hela plan- och byggprocessen. Det édr bra men otillrdckligt,
om inte samtidigt en god framkomlighet sidkras. Staden bor i
texten ge tydligare 16ften om att alla nybyggen, fortatningar
och ny infrastruktur ska f6lja framkomlighetsstrategins
kriterier, vilket inkluderar bdde god framkomlighet och
forbattrad trafiksékerhet for oskyddade trafikanter.

2. Légre och bittre efterlevda hastighetsgranser

Som texten konstaterar dr olyckor vid dvergdngsstillen och
med hastighetsbegransningen 50 km/h de vanligaste. Dessa
fakta borde fé storre genomslag i form av fortsatt arbete for
sdnkta hastighetsgranser och hastighetssidkrade korsningar.

Till sist fortjdnar det att papekas att utokad sopsaltning for
bade fotgdngare och cyklister minskar anvéindandet av grus,
som &r av de vanligt forekommande anledningarna till
singelolyckor.

Handlingar i arendet
e FSK 2021/320-3 (Godkénd - R 1) Trafiksdkerhetsplan for
Stockholms stad. Remissvar
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