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Inledning

| STOCKHOLMS STAD strévar vi mot ett hallbart resande och att minska

var klimatpaverkan. Det gor vi genom att fraimja gang-, cykel- och kollektiv-
trafik och pa sa vis bidra till ett minskat behov av privatégd bil. Genom att i
nyproduktion styra mot ett 6kat utbud av hallbara alternativ kan stockholmar-
nas behov av egen bil minska. Déarigenom minskar ocksa efterfragan pa parke-
ringsplatser vid den egna fastigheten.

Parkeringsytor utgor en central del av var stadsplanering och har en bety-

dande inverkan pé véra transportval och resvanor. Genom att styra mot ett
minskat antal parkeringsytor och infora mobilitetsdtgérder som standard i

stadens nya bostadskvarter skapar vi en mer héllbar stad att leva i.

Denna riktlinje 4r gemensamt framtagen av exploateringskontoret, stads-
byggnadskontoret och trafikkontoret och utgor en grund for stadens
process att kravstdlla mobilitet och parkering for nyproduktion. Rikt-
linjen tar hansyn till de platsspecifika forutséttningarna for att leva utan
privatigd bil.




Modell for mobilitet
och parkering

| FIGUR 1 presenteras en illustration dver modellen for mobilitet och parke-
ring. For flerbostadshus &r parkeringstal for cykel satt till 50 cykelparkeringar
per 1 000 BOA, oavsett lage i staden. For bilparkering tillimpas en maxnorm pa
3 platser per 1 ooo kvm BOA i stadens centrala delar. I stadens 6vriga delar till-
lampas en miniminorm pé 4—6 platser per 1 ooo kvm BOA. I alla projekt finns
ett standardutbud av mobilitetsatgirder som samtliga byggaktdrer ska tillgo-
dose. Det finns &ven mojlighet att minska parkeringstalet med 1 plats per 1 000
BOA genom ytterligare mobilitetsatgédrder. Parkeringskartan finns i bilaga A
samt pa stadens webbplats (1ank). Figur 1 och 2 &r ett utsnitt fran bilaga A som
togs fram i forsta versionen av kartan och kan justeras vid aktualitetsprovning.
Riktlinjer for mobilitet och parkering, samt dess bilagor, aktualitetsprovas av
exploateringsndmnden vid behov.
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Figur 1. lllustration Gver
modell f6r mobilitet och

parkering.
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Tabell 1. Cykelparkerings-
tal fér bostdder

”| Stockholm ska det vara enkelt att vdlja cykeln som

fardmedel. Darfor ar det viktigt att cykelparkering
tillskapas i tillrdcklig mdngd och utformas med god
standard.”

Mobilitet och parkering
for bostader

Cykelparkeringstal for bostader

I Stockholm ska det vara enkelt att vilja cykeln som fardmedel. Darfor ar
det viktigt att cykelparkering tillskapas i tillricklig mangd och utformas
med god standard.

Detta innebér bland annat att cykelparkering ska vara lattillgénglig,
viderskyddad samt mojliggora fastlasning av cykeln i dess ram. Cykel-
parkering ska tillgodoses pa kvartersmark med en rekommendation om
att minst 75 procent lokaliseras inomhus.

Utover detta ska dven 10 procent av cykelparkeringsplatserna vara anpas-
sade for utrymmeskravande cyklar. Detta stéller krav pa bland annat
utformningen av dorrar, ramper, hissar och korridorer. Besoksparkering
ingar i parkeringstalet. En separat utredning ska tas fram, av byggakto-
ren, for 6vriga boendeformer som inte finns listade i tabell 1. Boende i en-
och tvabostadshus med parkering pa egen tomt anldgger sjdlva sin cykel-
parkering i lamplig omfattning.

Detaljerade utformningskrav specificeras i bilaga B ”Utformning av
cykelparkering”.

ANDAMAL PARKERINGSTAL FOR CYKEL

Flerbostadshus 50 platser/1 000 kvm BOA
Studentbostdder 70 platser/1 000 kvm BOA



PARKERINGSTAL
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Bilparkeringstal for flerbostadshus

For att gora en likvardig bedomning av det 1agesbaserade parkeringstalet
har en parkeringskarta tagits fram. Den utgar fran en tillgdnglighetsana-
lys som gjorts dver hela staden dar tillgang till malpunkter genom géng-
natet samt med kollektivtrafik analyserats. Syftet dr att identifiera vilka
omraden som har storst potential till ett liv utan privatigd bil. Malpunkter
som analyserats dr bland annat arbetsplatser, kultur, idrott, parker, natur-
reservat och handel.

Det lagesbaserade parkeringstalet anger den minsta mangden parkering
som behdver tillgodoses i relation till bebyggelsens storlek. I omraden
med god tillgdnglighet till olika malpunkter, dér forutsittningarna att leva
utan egen bil ar sarskilt goda, tillimpas maxnorm samt mdjlighet till bil-
parkeringstal ndra noll. For storre programomraden, som kan bidra med
utokad service eller kollektivtrafik, behover en sérskild utredning genom-
foras for att sidkerstilla ett lampligt parkeringstal.

Bilparkeringstalen for flerbostadshus anges i ett specifikt antal bilparke-
ringsplatser per tusen kvadratmeter boarea. Besoksparkering inkluderas
i det ldgesbaserade parkeringstalet, vilket betyder att ungefir tio procent
av parkeringsplatserna ska tillgdngliggdras for besdkande till fastigheten.

Utifran den geografiska analysen har samtliga omréaden i staden till-
delats ett lagesbaserat parkeringstal pa 3—6 platser per 1 000 kva-
dratmeter BOA.

Figur 2. Parkeringskarta
som faststdller det Idges-
baserade parkeringstalet
for bilar (antal platser
per 1000 kvm BOA).
Aktuell version aterfinns
pd stadens webbplats.



Bilparkeringstal for andra
boendeformer

Vid andra boendeformer én flerbostadshus behover en sérskild parke-
ringsutredning tas fram av byggaktor och godkénns av stadens trafikpla-
nerare. Utredningen ska utga fran stadens mal och styrdokument med
malsdttningen att bedoma ett val avvagt parkeringstal for den specifika
platsen och markanvdndningen. Parkeringen ska I6sas pa kvartersmark
och mdjlighet till samnyttjande ska utredas.

Foljande riktvdrden ska ses som utgangspunkt i utredningen:

> For studentboenden ges en reduktion om tva parkeringsplatser per
1000 kvm BOA jamfort med det lagesbaserade parkeringstalet for
flerbostadshus, med samma krav pa mobilitetsatgarder.

» Smahus bor forses med hdgst en parkeringsplats per hus. Vid gemen-
sam parkeringslosning for flera hus bor parkeringstalet behandlas som
for flerbostadshus, med samma krav pa mobilitetsatgirder.

> For vard- och omsorgsboenden ges en reduktion om 2 parkeringsplat-
ser per 1 000 kvm BOA jamfort med parkeringstalet for flerbostadshus
i parkeringskartan.

> Boendeformer som inte kan sékerstillas dver tid, genom exempelvis
markanvisningsavtal eller bestimmelser i plankarta, ska bedomas
enligt riktlinjerna for flerbostadshus.

Varje projekt ar unikt och darfor behover en
utredning tas fram for att sdkerstdlla att Idmpliga
mobilitets&dtgdrder erbjuds for den specifika platsen
och malgruppen.

Mobilitetsdtgdrder for bostdader

Varje projekt ar unikt och darfor behdver en utredning tas fram for

att sikerstdlla att lampliga mobilitetsatgirder erbjuds for den speci-
fika platsen och mélgruppen. En gemensam mobilitets- och parkerings-
16sning, till exempel mellan flera néarliggande projekt och fastigheter, ar
positivt bade ur ekonomiskt och utrymmesmassigt perspektiv.

Mobilitetsdtgirderna ska sékerstéllas under minst tio ar fran inflyttning.
Atgirderna beskrivs i planbeskrivningen och regleras i dverenskom-
melse om exploatering eller exploateringsavtal. Samma krav pa mobili-
tetsatgarder ska utforas dven om byggaktoren véljer att tillskapa fler par-
keringsplatser #n staden stéller som ligsta krav. Atgirderna nedan utgor
ett utgdngslidge, men kan ersdttas med andra mobilitetsatgirder av likvér-
dig effekt om detta tydligt motiveras och godkénns av stadens trafikpla-
nerare. Mobilitetsdtgirdernas innebord beskrivs mer ingdende i bilaga C
”Begreppsforklaring mobilitetsatgérder”.



Grundlaggande utbud
av mobilitetsdtgdrder for bostdder

For att ge de boende bra forutséttning att resa hallbart ska byggaktoren i
alla projekt erbjuda ett grundlédggande mobilitetsutbud bestdende av:

> Cykelvardsstationer inomhus med cykeltvétt, cykelpump och verktyg.

> Cykelpool med minst 0,6 el-assisterade ladcyklar per 1 000 kvm BOA.

» Elbilpool med minst 0,3 eldrivna personbilar per 1 000 kvm BOA.

> Kostnaden for bilparkeringsavgiften ska sirredovisas for de boende.

> Kostnadsfri 30-dagarsbiljett med SL till samtliga nyinflyttade
lagenheter.

> Ldpande, mélgruppsanpassad information om fastighetens mobilitets-
erbjudande samt omradets mojligheter till resor utan privatdgd bil.

» Prova-pa-erbjudande motsvarande minst fyra timmars kostnadsfritt

resande for bil- och cykelpool till samtliga nyinflyttade under perioden.

Ambitiost utbud

av mobilitets&tgdrder for bostdder

Om byggaktdren atar sig att erbjuda ett mer ambitiost mobilitetsutbud
kan parkeringstalet sainkas med upp till en parkeringsplats per 1 000 kvm
BOA. Byggaktoren kan da vilja bland de mobilitetsatgérder som listas i
tabell 2, s& att totalt minst tio mobilitetspodng uppnas. Detta redovisas i
en mobilitetsutredning som godkinns av stadens trafikplanerare.

For projekt med lagesbaserat parkeringstal tre som har en tydlig
mobilitetsprofilering samt ett gediget mobilitetserbjudande, dér totalt
minst 20 mobilitetspodng ur det ambitiosa mobilitetspaketet uppnés, kan
ett parkeringstal nira noll vara aktuellt.

e MOBILITETS-
MOBILITETSATGARD POANG

Arlig kostnadsfri cykelservice fér de boende 4
Utodkning av cykelpoolen med andra fordonstyper
Utokning av bilpoolen med andra fordonstyper

Tillgdngliggorande av bilpoolen f6r andra anvdndare

oI N N )

Utokat prova-pa-erbjudande for bil- och cykelpool
med 4 timmar

Kostnadsfri 90-dagarsbiljett med SL till samtliga nyinflyt- 4
tade i tio ar (en per Idgenhet)

Samordnad digital MaaS-tjanst for fastighetens 2
mobilitetserbjudande. (MaaS: Mobility as a Service)

Prova-pd-erbjudande av hemleveranser

Leveransskdp som mojliggér mottagande av stérre varor
Leveransskdp som mojliggér mottagande av kylda varor

Gemensam kostnadsfri kontorsyta inom fastigheten
Prova-pd-erbjudande av hyrbil

Bilparkeringsplatser minst 500 m fran fastigheten
Tillstdndsparkering istdllet for fasta platser

Mycket attraktivt utformade cykelrum
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Ovrig atgdrd

Tabell 2. Ambitiost utbud
av mobilitetsatgdrder for
bostader



Tabell 3. Cykelparkerings-
tal for andra dndamal

Mobilitet och parkering
for andra dndamdal

Cykelparkeringstal for andra dndamadil

I Stockholm ska det vara enkelt att vélja cykeln som fardmedel. Dérfor ar
det viktigt att cykelparkering tillskapas i tillracklig mangd och utformas
med god standard.

Detta innebdr bland annat att cykelparkering ska vara lattillgénglig,
viderskyddad samt mojliggora fastlasning av cykeln i dess ram. Cykel-
parkering ska tillgodoses pa kvartersmark med en rekommendation om
att minst 75 procent lokaliseras inomhus.

Utover detta ska dven tio procent av cykelparkeringsplatserna vara
anpassade for utrymmeskriavande cyklar. Detta stéller krav pa bland
annat utformningen av dorrar, ramper, hissar och korridorer. En separat
utredning ska tas fram for 6vriga andamal som inte finns listade i tabell 3.

Detaljerade utformningskrav specificeras i bilaga B ”Utformningskrav
for cykel”.

PARKERINGSTAL
ANDAMAL FOR CYKEL

Kontor 30 platser/1 OO0 kvm LOA
Handel 35 platser/1 000 kvm LOA
Dagligvarubutiker samt handel i egen

fastighet eller i storre lokal i bottenvaning
(>200 kvm LOA)

Forskola 15 platser/1 OOO kvm LOA
Grundskola och gymnasieskola 60 platser/1 OO0 kvm LOA
Hotell, vandrarhem 8 platser/1 OO0 kvm LOA
Verksamhet och industri 15 platser/1 OO0 kvm LOA

Idrotts-, kultur- och rekreationsanldggningar O,2-0,6 per besdkare en
vanlig vardag

Sjukhus, vardcentral 30 platser/1 OO0 kvm LOA

Bilparkeringstal for andra dndamadl

Vid andra &ndamal &n bostidder behdver en sédrskild mobilitets- och parke-
ringsutredning tas fram. Utredningen ska utgé fran stadens mal och styr-
dokument med malsittningen att bedoma ett vil avvigt parkeringstal for
den specifika platsen och markanvandningen. Parkeringen ska 16sas pa
kvartersmark och mojlighet till samnyttjande ska utredas.

Mobilitet och parkeringsbehov ska utredas av byggaktor i samverkan
med staden. [ utredningen ska hiansyn tas till bl.a. bebyggelsens geogra-
fiska ldge, kapaciteten i det omkringliggande trafiksystemet och utbudet



av mobilitetstjanster. Utredningen och parkeringsldsningen ska bekostas
av byggaktoren och godkinnas av stadens trafikplanerare.

Foljande riktvirden ska ses som utgangspunkt i mobilitet- och

parkeringsutredningen:

> Gymnasieskolor, skolor och forskolor ska endast férses med de parke-
ringar som krévs ur tillgdnglighetssynpunkt.

> Lokaler for centrumédndamal under 200 kvm LOA forses endast med
de parkeringar som krévs ur tillganglighetssynpunkt.

> Lokaler for handel mellan 200-800 kvm LOA f6rses med 0-3 parke-
ringsplatser per 1 000 kvm LOA.

> Lokaler for handel 6ver 800 kvm LOA forses med 0—8 parkeringsplat-
ser per 1 000 kvm LOA.

» Lokaler for kontor forses med 0—5 parkeringsplatser per
1000 kvm LOA.

> For idrottsanldggningar ska parkeringen dimensioneras for besokare
en vanlig vardag. Mobilitetsatgarder ska prioriteras och anliggningen
bor forses med sa fa parkeringsplatser som lokaliseringen och verk-
samheten tillater.

Mobilitetsdtgdrder for
andra dndamal

For att uppmuntra ett hallbart resande till och fran arbetsplatser eller
andra verksambheter ska fastighetsdgaren tillskapa mobilitetsatgérder.

Ett grundlédggande utbud av mobilitetsatgirder ska tillskapas i samtliga
projekt dir det planeras for verksamheter, for mindre lokaler for centrum-
dndamal (under ca 200 kvm LOA) med fa anstéllda &r det inte ett krav.

Grundldggande utbud av
mobilitetsdtgdrder for andra dndamal

For att ge bra forutsdttningar att resa hallbart ska byggaktoren i alla pro-

jekt erbjuda ett grundlaggande mobilitetsutbud bestaende av:

> Cykelvardsstationer inomhus med cykeltvitt, cykelpump och verktyg.

> Laddstationer for laddning av el-cykelbatterier.

» Omkladningsrum med duschméjlighet samt torkskép.

> Lopande malgruppsanpassad information om fastighetens mobilitets-
erbjudande samt omradets mojligheter till resor utan privatégd bil.

> Flexibla parkeringsplatser.

> Kostnaden for bilparkering ska sarredovisas for verksamheten.

1



Fortatning vid befintliga
parkeringsytor

Nir staden fortétas finns ofta potential i att utveckla befintliga parke-
ringsytor. P4 sa sétt kan marken anvéndas pa ett mer effektivt sitt.

Dir befintlig parkering pa kvartersmark tas bort behdver en utredning
genomforas for att kartldgga hur de befintliga boendes parkeringsbehov
ska 16sas. Utredningen ska kartldgga befintlig bostadsméangd samt dess
parkeringsutbud.

Parkeringsutbudet ska minst motsvara cykel- och bilparkeringstalet,
inklusive mobilitetsatgéarder, for flerbostadshus. Utredningen ska god-
kénnas av stadens trafikplanerare.

Uppfoljning

For att sékerstélla en langsiktighet i projekten stélls krav pa inrapporte-
ring av atgéirder i exploateringskontorets uppfoljningsportal. Uppfolj-
ningsportalen &r ett verktyg for att folja upp stadens hallbarhetskrav.
Byggaktoren rapporterar in vilka dtgirder som genomforts och staden
genomfor stickprov. Om krav for mobilitet och parkering inte uppfylls
har staden mojlighet att krdva ut viten.



Figur 3. Mobilitets- och
parkeringsprocess
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Tabell 4. Begrepps-
forklaring. En utokad
begreppsférklaring for
mobilitetsatgdrder finns i
Bilaga C.

Begreppsforklaring

BEGREPP

Parkeringstal

Ldgesbaserat parkeringstal

Mobilitetsatgdrder

Miniminorm

Maxnorm

Boendeyta (BOA)
Lokalyta (LOA)

FORKLARING

Mdngden parkering som behover
tillgodoses i relation till bebyggels-
ens storlek.

Ett parkeringstal med hdnsyn till de
platsspecifika forutsdttningarna for
att leva utan egen bil.

Atg'cirder som syftar till att minska
behovet av privatdgd bil genom att
erbjuda hdllbara alternativa fard-
medel till olika malpunkter.

Den minsta mdngden parkering som
behdover tillgodoses i relation till
bebyggelsens storlek.

Den storsta mdngden parkering
som far tillgodoses i relation till
bebyggelsens storlek.

Yta i byggnad avsedd som bostad.

Yta i byggnad avsedd som lokal.
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