Stockholms
stad

Stockholms stad
start.stockholm

Gemensamt tjansteutlatande
[2025-03-05]

Sida 1 (11)
Stadsledningskontoret Dnr KS 2025/160
Exploateringskontoret Dnr E2025-00310
Stadsbyggnadskontoret Dnr 2025-01807
Miljoférvaltningen Dnr 2025-2606
Trafikkontoret Dnr T2025-00429
Norra innerstadens stadsdelsforvaltning Dnr N12025/217
Kulturforvaltningen Dnr KUL2025/279
Fastighetskontoret Dnr FSK 2025/116
Stockholm Stadshus AB Dnr SSAB 2025/21
Handlaggare Till
Stadsledningskontoret Kommunstyre|sen

Caroline Jansson
Telefon: 08-50829363

Exploateringskontoret
Karin Lindgren Gardby
Telefon: 08-508 26 626

Stadsbyggnadskontoret
Fredrik Jensen
Telefon: 08-508 27 294

Miljoforvaltningen
Stefan Troéng
Telefon: 08-508 28 938

Trafikkontoret
Pierre Savard
Telefon: 08-508 26 241

Norra innerstadens stadsdelsforvaltning
Sofia Regnell
Telefon: 08-508 09 021

Kulturférvaltningen
Kristin Lindgren
Telefon: 08-508 31 940
Fastighetskontoret
Agnes Hustad

Telefon: 08-508 26 746
Stockholm Stadshus AB

Krister Stralstrom
Telefon: 08-508 29 758

Inbjudan till samrad om Roslagsbanan till city

Remiss fran Region Stockholm

Forslag till beslut



sy Gemensamt tjansteutlatande
@! Stockholms SHa 2 (1)
= stad

Kommunstyrelsen beslutar féljande.

1. Som svar pa remissen Samrdd om sparlinje, stationsldgen,
arbetstunnlar och etableringsomrdden hénvisas till vad som
sdgs 1 stadsledningskontorets, exploateringskontorets,
stadsbyggnadskontorets, miljoforvaltningens,
trafikkontorets, norra innerstadens stadsdelsforvaltnings,
kulturforvaltningens, fastighetskontorets och Stockholms
Stadshus ABs gemensamma tjdnsteutlatande.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

Sammanfattning

Region Stockholm, trafikforvaltningen har remitterat Samrdd om
sparlinje, stationsldgen, arbetstunnlar och etableringsomraden till
bland andra Stockholms stad for besvarande.

Detta samrd dr det forsta som genomfors sedan sparlinjens
lokalisering beslutades i september 2024.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret,
stadsbyggnadskontoret, miljéforvaltningen, tratikkontoret, norra
innerstadens stadsdelsforvaltning, kulturférvaltningen,
fastighetskontoret och Stockholms Stadshus AB ir positiva till att
Roslagsbanan forlangs till city 1 enlighet med
Sverigeforhandlingens ramavtal 6.

Kontoren anser att Roslagsbanan till city 6kar kollektivtrafikens
attraktionskraft i nordostsektorn och forbéttrar tillgéngligheten och
restiderna 1 det regionala trafiksystemet. Projektet har darigenom
potential att bidra till stadens mal om minskad biltrafik och att
avlasta stadens vagnit.

Projektets centrala placering i norra innerstaden medfor att det
kommer att pdverka minga ménniskors vardag under en lang tid.
Detta stéller stora krav pa hansyn vid genomforandet. Utbyggnaden
beror tva riksintressen for kulturmiljovarden — Stockholms
innerstad med Djurgarden, och Kungliga nationalstadsparken. Den
fortsatta planeringen maste beakta dessa intressen och ta hénsyn till
kulturhistoriska virden i berérda kulturmiljéer. Vidare foreligger
det en konflikt mellan stadens bolag Stockholm vattens (SVOA:s)
undermarkanldggning och den foreslagna planerade sparlinjen vid
Bellevue. Denna konflikt behdver i mojligaste man arbetas bort av
projektet i samrdd med SVOA.

Val av permanenta arbetstunnlar, si kallade servicetunnlar, och
placering av ovanmarksanldggningar méste ske i samrdd med staden
sa att de inte omojliggor eller forsvarar framtida stadsutveckling,
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placeras med hénsyn till den allménna VA-anldggningen samt att de
anpassas till gatu- och landskapsrummen.

Mot bakgrund av att de negativa effekter som foljer av tunga
transporter pa vagnatet anser kontoren att projektet redan 1 ett tidigt
skede bor utreda hur masstransporterna kan ske pa ett sd effektivt,
sdkert och miljovénligt sdtt som mojligt.

Bakgrund

I april 2017 traffades, inom ramen for den statligt initierade
Sverigeforhandlingen, 6verenskommelsen Ramavtal 6 — Storstad
Stockholm samt tre objektsavtal (KF 170611). Avtalen reglerar
bland annat kollektivtrafikobjektet Roslagsbanans forlangning till
city och okat bostadsbyggande 1 Stockholms lén. Avtalen slots
bland annat mellan staten, Region Stockholm (Regionen),
Stockholms stad, Tdby kommun, Vallentuna kommun och
Osteréker kommun.

I oktober 2019 slots, mellan Regionen, Stockholms stad, Taby
kommun, Vallentuna kommun och Osteriker kommun en
overenskommelse avseende forskottering av finansiering och
medfinansiering for Roslagsbanans forldngning till city (KF
191202). Forskotteringen av medel ska mojliggora ett
tidigareldggande av projektets planering i syfte att tidigareldgga
trafikstarten.

Projektet drivs av trafikforvaltningen, Region Stockholm, med
medverkan fran Stockholms stad och dvriga parter inom ramen for
avtalet. Finansieringen av projektet sker via projektmedel, som é&r
de medel som parterna i uppgorelsen forbundit sig att tillskjuta for
genomforandet av projektet.

Under véren 2022 genomfordes ett samrad géllande lokalisering
mellan Universitetet och T-Centralen. Lokaliseringsutredning samt
samradsunderlag 1dg till grund for beslut om val av
lokaliseringskorridor i regionens trafiknimnd (230322). Regionen
fordjupade sedan utredningsarbetet inom beslutad
lokaliseringskorridor och konstaterade da att de spérlinjer som
studerades inte &r tekniskt genomforbara pé strickan mellan
Universitetet och Odenplan varfor ett nytt samrad géillande
lokalisering, pé aktuell striacka, genomfordes. Ny lokalisering for
den norra delen beslutades i1 regionens trafikndmnd hosten 2024
(240924).

Detta dr det forsta av tva samrad, efter beslut om lokalisering och en
del 1 framtagandet av jairnvigsplanen och tillstdnd enligt
miljobalken.
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Arendets beredning

Arendet har beretts gemensamt av stadsledningskontoret,
exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret, miljoférvaltningen,
trafikkontoret, norra innerstadens stadsdelsforvaltning,

kulturfoérvaltningen, fastighetskontoret och Stockholm Stadshus
AB.

Arendet

Syftet med samrédet dr att informera om och inhdmta synpunkter
kring planerad sparlinje, stationsldgen och de ldgen for
arbetstunnlar och etableringsomridden som studeras just nu.
Planerade arbetstunnlar och etableringsomraden 4r oversiktligt
beddmda 1 antal och omfattning och i dagsldget planeras for en
arbetstunnel per station.

Roslagsbanan planeras att forldngas 1 tunnel frén station
Universitetet och vidare sdderut, via Odenplan till T-Centralen.
Soder om bron dver Roslagsvigen borjar sparen sdankas ner, forst i
ett betongtrag och direfter i en tunnel, som borjar 1 hdjd med
Albano. Tunnelstrickan berédknas bli cirka 3,4 kilometer 1dng och fa
ett maximalt djup pa cirka 65 meter under markniva, se figur 1.
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Figur 1. Tllustration spérlinjens profil

Stationerna lokaliseras under befintliga tunnelbanestationer. Ingang
till stationerna planeras att ske via befintliga tunnelbaneentréer och
biljetthallar, vilket innebér att inga nya entréer ovan jord kommer
att anldggas. Roslagsbanans nya dragning innebdr att befintlig
station Stockholms Ostra 14ggs ner.

En servicetunnel planeras parallellt med spdrtunneln.
Servicetunneln ska nyttjas for planerade underhallsarbeten samt
fungera som utrymningsvig nér anldggningen tagits 1 drift.

Under projektets byggtid behdvs arbetstunnlar och
etableringsomraden. Arbetstunnlarna kan finnas kvar dven efter
byggtiden och dé fungera som servicetunnlar i driftskedet. I
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anslutning till respektive arbetstunnel behdvs ett eller flera
etableringsomriden. Tva alternativa arbetstunnlar och tillhérande
etableringsomraden studeras per station. Det behdvs dven
etableringsomréden vid sparlinjens tunnelpaslag och ldngs det
planerade traget och betongtunneln, se figur 2.
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Figur 2. Alternativa arbetstunnlar och etableringsytor kopplade till station
Odenplan dr Bellevue och Haga. Alternativa arbetstunnlar och etableringsytor
kopplade till T-centralen ar Klassforestandaren, Sabbatsberg, Torsgatan och
Johannes. Alternativa etableringsytor vid tunnelpéslag &r Albano och

Universitetet

e FEtableringsomrdde Universitetet ligger pa en parkeringsyta
tillhérande universitetet. Omradet dr tinkt att anvéndas for
exempelvis lagring av byggmaterial och uppstéllning av
fordon.

o FEtableringsomrdde Albano foljer till stora delar planerad
spérlinje och planeras att anvéndas vid byggnationen av
betongtrdg och betongtunnel.

o For arbetstunnel Bellevue nyttjas delvis befintlig bergtunnel
for Stockholm vatten och avfalls (SVOA) dagvattentunnel.
Utover det behover omkring 450 meter ny arbetstunnel
byggas.

e FEtableringsomrdde Bellevue ligger vid arbetstunnelns
mynning, i Bellevueparken strax vister om Roslagsvigen.

o For arbetstunnel Haga nyttjas delvis befintlig servicetunnel
till Citybanan. Utover det behover omkring 800 meter ny
arbetstunnel byggas

e FEtableringsomrdde Haga ligger under en av broarna for
E4.an vid trafikplats 163. Etableringsomradet foreslds ocksa
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iansprakta del av gang- och cykelbro 6ver jairnvigen och
Klarastrandsleden.

o For arbetstunnel Klassforestandaren nyttjas cirka 400 meter
av en befintlig tunnel och den nya arbetstunneln blir cirka
600 meter l4ng.

e FEtableringsomrade Torsgatan utgdrs av en langsmal yta
mellan Torsgatan och jarnvégsspéaren vid Klarastrand.
Arbetstunneln Klassforestdndaren mynnar ut i den dstra
delen av etableringsomradet.

e FEtableringsomrdde Sabbatsberg utgors idag av en
parkeringsyta vid Sabbatsbergs sjukhus. Ytan ar tankt for
exempelvis lagring av byggmaterial och uppstéllning av
fordon.

o Arbetstunnel Johannes utgar fran ett befintligt
parkeringsgarage som ligger 1 berg under S:t Johannes
kyrka. Arbetstunneln planeras bli cirka 500 meter 14ng.

o FEtableringsomrdde Johannes placeras under jord 1 befintligt
bergrum som idag nyttjas som parkeringsgarage,
serviceverkstad samt skyddsrum.

Den norra delen av Roslagsbanan till city ligger inom
Nationalstadsparken och inom riksintresse for kulturmiljévarden.
Strackan ligger dven 1 ndrheten av ett omrdde av riksintresse for
friluftslivet. I omrédet finns dven riksintressen for kommunikation.

Under byggtiden kommer ménniskor att paverkas av bland annat
buller och vibrationer. Aven gang-, cykel-, kollektiv- och biltrafik
kommer att paverkas i anslutning till etableringsomrddena. For att
minska pdverkan utvirderas arbetstunnlar och etableringsomraden
bland annat utifran natur-, kultur- och rekreativa virden. Aven
sociala konsekvenser och péverkan pa berorda trafikanter dr viktiga
parametrar som projektet maste ta hinsyn till vid val av
arbetstunnlar och etableringsytor.

Samrédet pagdr mellan 28 januari och 18 februari. Stockholm stad
har ansokt och fatt anstdnd beviljat till den 4 april. Ndsta samrad
berdknas kunna genomf6ras under 2026. D4 kommer
jarnvigsanlidggningens lokalisering och utformning att redovisas
och beskrivas mer utforligt.

Synpunkter och forslag

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret,
stadsbyggnadskontoret, milj6forvaltningen, trafikkontoret, norra
innerstadens stadsdelsforvaltning, kulturférvaltningen,
fastighetskontoret och Stockholm Stadshus AB (kontoren) ar
positiva till att en forlingning av Roslagsbanan till city sker 1
enlighet med Sverigeférhandlingens ramavtal 6.
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Kontoren anser att Roslagsbanan till city dkar kollektivtrafikens
attraktionskraft i nordostsektorn och forbéttrar tillgédngligheten och
restiderna i det regionala kollektivtrafiksystemet. Projektet har
darigenom potential att bidra till stadens mél om minskad biltrafik
och att avlasta stadens vdgnat. Med underjordiska gadngkopplingar
mellan befintliga stationer och Roslagsbanans nya stationer finns
goda mojligheter att skapa attraktiva bytespunkter utan betydande
ingrepp ovan jord.

Projekt Roslagsbanan till city genomfor regelbundet avstamningar
med staden genom att halla arbets- och samordningsmdten om
Roslagsbanans forlingning dar representanter fran de tekniska
forvaltningarna och bolag deltar. Kontoren kan dédrmed l&dmna
synpunkter under projektets ging. Nedan aterfinns kontorens
synpunkter péd aktuellt samrad.

Kontoren konstaterar att spdrdragningen planeras i en komplex
milj6 med utmaningar 1 beldgenheter och dylikt vilket medfor
osdkerheter. Kontoren noterar ddrmed vikten av kostnadskontroll av
projektet for att hélla ramavtalad budget, vilket regionen ar ytterst
ansvarig for.

Trots att huvuddelen av projektets anldggningsarbeten kommer ske
under jord innebér projektet att boende och verksamma i omradet
riskerar att paverkas av storningar under byggtiden. Tillkomsten av
bade permanenta och tillfdlliga anldggningar ovan mark kan
paverka bland annat stadsbild, rekreationsomraden, den allmidnna
VA-anldggningen samt framkomligheten och tillgénglighet pa
stadens gator. Den tdtbebyggda och kénsliga miljon som projektet
genomfors 1, stiller krav pa stor hinsyn vid genomforandet. Viktiga
aspekter att ta hinsyn till vid val av arbetstunnlar ar buller fran
transporter och den klimatpdverkan dessa transporter ger upphov
till.

Val av permanenta arbetstunnlar, sa kallade servicetunnlar, och
placering av ovanmarksanldggningar méste ske i samrad med staden
sa att de inte omojliggor eller forsvarar framtida stadsutveckling,
placeras med hénsyn till den allménna VA-anldggningen samt att de
anpassas till gatu- och landskapsrummen samt kulturmiljon.

Vardefulla kultur- och stadsmiljoer

Samtliga i Stockholms stad presenterade etableringsomraden ligger
inom riksintresset for kulturmiljovéarden Stockholms innerstad med
Djurgarden [AB 115], enligt 3 kap. miljobalken och flera omrédden
inom Kungliga nationalstadsparken, riksintresse for
kulturmiljovarden enligt 4 kap. miljobalken. Den fortsatta
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planeringen maéste utgd frn kvalitativ utredningar géllande berérda
kulturmiljoer. Vidare maste projektet ha en god kunskap och
medvetenhet vid utformning av ovanmarksanldggningar, val av
etableringsytor med mera for att kunna ta hansyn till
kulturhistoriska virden, stadsbild och befintliga funktioner.

Kontoren bedomer att det finns risk for att sprangning, borrning
eller bortledning av grundvatten kan orsaka framtida skador pé
byggnader och undermarksanlidggningar. Kontoren utgér fran att
regionen vidtar adekvata atgarder for att sékerstélla att byggnader
och undermarksanlidggningar inte riskerar att ta skada samt att
regionen utfor kontroller, till exempel vad giller séttningar eller
sprickbildning, som ett sitt att 6vervaka sa att byggnaderna och
undermarksanldggningar inte paverkas negativt.

Det ér inte bara byggnadernas grundldggningar som kan péverkas
av en sidnkning av grundvattennivaerna, utan dven bevaringsgraden
av organiska material i kulturlager kan paverkas. Detta géller
framfor allt fornlimningen stadslager 1 planomradets sddra del. En
grundvattensdnkning kan ocksé paverka virdefulla trad 1 parker som
redan idag har svart med vattenférsorjning inom de aktuella
omrddena. Kontoren forutsitter att regionen kontinuerligt miter
grundvattennivder samt forbereder for eventuell infiltration.

Kartorna i samréadshandlingen behover fortydligas, bland annat
saknas markerade fornldmningar och dvriga ldmningar samt
information om vilket lagskydd de har.

For samtliga etableringsomraden maste atgarder vidtas sé att
skyddsvirda trdd och arter inte paverkas negativt. Tiderna for
etableringsytornas nyttjande ir inte angivna i samradsunderlaget.
Ett nyttjande i flera ér eller under en kortare tid kan gora en stor
skillnad for konsekvenserna pa respektive plats varfor det ar viktigt
att det specificeras i det fortsatta arbetet.

Paverkan pa ovrig trafik

Etableringsomrddena samt den byggtrafik som projektet genererar
kommer att paverka befintlig trafik. Det dr viktigt att projektet
studerar trafikfrdgorna i den fortsatta planeringen sa att paverkan pé
trafiken kan begrinsas. Mot bakgrund av att de negativa effekter
som f0ljer av tunga transporter pd véigndtet anser kontoren att
projektet redan 1 ett tidigt skede bor utreda hur masstransporterna
kan ske pé ett sa effektivt, sdkert och miljovénligt sdtt som mojligt.
En masshanteringsplan bor tas fram i ett sa tidigt skede som mojligt.
Stdd och riktlinjer for arbetet med masshantering finns i den
regionala strategin for hantering av massor 1 Stockholms lén och 1
stadens handlingsplan f6r masshantering.
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Kontoren onskar att regionen utarbetar en plan for hur
erséittningstrafiken kan utformas om delar av Roslagsbanan behover
stangas av under byggtiden.

Paverkan pa undermarksanlaggningar

Det foreligger en konflikt mellan stadens bolag Stockholm vattens
(SVOA:s) undermarkanléggning och den foreslagna planerade
spérlinjen vid Bellevue. Denna konflikt behover 1 mojligaste mén
arbetas bort av projektet i samrad med SVOA. Inom samtliga
foreslagna arbetstunnlar och etableringsomrédden har SVOA
undermarksanldggningar som maéste beaktas i det fortsatta arbetet.
Den allmédnna VA-anldggningen maste kunna vara 1 drift under hela
anldggningsskedet. Staden genom SVOA maéste kunna ha tillgéng
till den allminna VA-anldggningen samt att VA-anldggningens
funktion sikerstélls under bade projektets anlédggnings- och
driftskede.

Det finns omfattande system av undermarksanldggningar vid T-
centralen som projektet behover ta hdnsyn till 1 det fortsatta arbetet
sa att ledningarna kan ligga kvar 1 befintligt lige.

Ett samverkansavtal behover tecknas avseende kostnadsfordelning,
planering och projektering samt dvergripande principer for
genomforande av erforderliga atgirder vid berdringspunkter mellan
den allminna VA-anldggningen och utbyggnaden av Roslagsbanan
till city. Det kommer vidare behdva tecknas genomforandeavtal for
arbeten som berdr den allmdnna VA-anldggningen. For korsningar
som medfor gemensamma skyddszoner ska avtal ocksa tecknas. |
skyddszonen fér inga arbeten eller ingrepp s& som schaktning,
sprangning, borrning utforas utan medgivande frn stadens bolag
SVOA.

Synpunkter pa enskilda arbetstunnlar och etableringsytor
Etableringsomradena Universitetet och Albano ligger inom tva
riksintressen for kulturmiljévarden; Nationalstadsparken och
Stockholms innerstad med Djurgdrden [AB 115]. Planeringen méste
utgd ifrdn att ingrepp 1 Nationalstadsparken ska minimeras.

Etableringsomrade Albano sammanfaller med ett detaljplanelagt
utvecklingsomrade. Tiden for foreslagen etablering framgar inte av
samradshandlingen, det &r viktigt att regionen samordnar sig med
planerad utbyggnad. Etableringsomrdde Albano ligger nira
Soderbrunns koloniomrade och det ér viktigt att koloniomradet inte
paverkas negativt och att angdringen till omradet tryggas.
Sammanfattningsvis anser kontoren att bade etableringsomrade
Albano och Universitetet dr mojliga under forutsittning att
kontinuerlig samverkan med berdrda intressenter fortgér.
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Arbetstunnel och etableringsomrade Haga ligger till stor del inom
Solna. De delar av etableringsomradet som ligger inom Stockholms
stad kommer ha en annorlunda karaktér vid byggstart 4n dagens
utformning. En beddmning av platsen bor siledes goras efter de
viarden som planeras pa platsen snarare dn de som finns déir idag.
Etableringsytan som planeras pa gang- och cykelbron mellan Solna
och Stockholm saknar tillfartsvdg for fordonstrafik frén Solna.
Tillfart till bron fran Stockholm kommer att forsvinna i och med att
en park uppfors. Tillfart med motorfordon till bron kommer darfor
att saknas vid byggstart. Vistra Hagastaden kommer vara under
utbyggnad samtidigt som planerad byggstart for Roslagsbanan.
Detta skapar logistiska utmaningar och ett samordningsbehov
mellan regionen och exploateringsprojektet.

Arbetstunnel och etableringsomrade Bellevue ligger ocksd inom
ovanndmnda tva riksintressen. Platsen har hoga natur- och
kulturviarden samt dr ett viardefullt gronomrade for rekreation och
fungerar som en gron port till innerstaden. Etableringsomréadet ar
mycket ndra bebyggelse med synnerligen hoga kulturhistoriska
vérden bland annat Carl Eldhs atelj¢émuseum och Paschens
malmgard. Etableringsomréadet i samradsmaterialet ser ut att ga in
pa tomtmark och byggnadsminne. Ett etableringsomrdde pa en sd
kanslig plats méste begrinsas och atgérder vidtas for att paverkan
pa platsen ska bli s liten som mdjligt. Placeringen av
etableringsomradet riskerar dven att paverka gang- och cykelbanan
langs med Roslagsvédgen. Cykelbanan dr utpekad som regionalt
cykelstrék i regionens cykelplan och primért cykelstrak i stadens
cykelplan. Det dr viktigt att cykelbanan fungerar genom hela
byggtiden. Arbetstunnel Bellevue medfor direkt konflikt med en
tunnel som ar kritisk for drift och underhdll av SVOA:s anldggning,
denna funktion far inte paverkas. Fastigheten Cedersdal 5 utreds
som mojlig forvaltningsbyggnad for Norra innerstadens
stadsdelsomrade. Realiseras detta kommer omfattande renovering
att paborjas. Sammanfaller renoveringen med Roslagsbanan
utbyggnad maste arbetena samordnas.

Viljer regionen arbetstunnel Klassforestdndaren anser kontoren att
transporterna av massor via spdr alternativ pram pé Klara sjo utreds.
Spér- och sjotransport skulle innebdra minskade klimatutslapp och
minskat buller samt luftfororeningar frin lastbilstransporter. Det
finns goda erfarenheter av sjotransport fran liknande projekt i
Stockholms innerstad.

Etableringsomréde Torsgatan ligger pa den del av Torsgatan som
aterstilldes och upprustades nir Citybanan fardigstilldes.
Cykelstraket som passerar den foreslagna platsen ér utpekat som
primért cykelstrak vilket dr den hogsta klassen i stadens cykelplan.
Om projektet véljer etableringsomrdde Torsgatan sa ser kontoren att
etableringsomradet behover utformas sa att den inte paverkar gang-,
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cykel-, och motorfordonstrafiken negativt. Vidare far
etableringsomrédet inte heller paverka Sabbatsbergsparken.
Etableringsomrade Sabbatsberg ir kénslig ur kulturmiljésynpunkt.
Hiansyn behover tas till kulturhistoriskt vérdefull vixtlighet och

trad.

Arbetstunnel och arbetsomrade Johannes ligger under jord och
innebdr en liten paverkan pd stadsmiljon vilket ar positivt. Den
kénsliga kulturmiljon vid Johannes kyrka kan dock péverkas
negativt av sprangningarna for en ny tunnel. Anldggandet av
arbetstunnel samt anldggandet av stationen vid T-Centralen kommer
att generera omfattande masstransporter i city vilket kommer att
paverka omkringliggande gatunét. Omfattningen av dessa
transporter behdver fortydligas for att kontoren ska kunna forsta och

bedoma konsekvenserna.

I 6vrigt kvarstar tidigare framforda samradssynpunkter 1 stadens
remissvar daterat 15 maj 2024, KS 2024/496, 28 juni 2022, KS
2022/682 och i remissvar daterat 2 februari 2021 med dnr T2021-

00313.

Som svar pa remissen Samrdd om sparlinje, stationsldgen,
arbetstunnlar och etableringsomrdden hédnvisas till vad som sdgs 1
stadsledningskontorets, exploateringskontorets,
stadsbyggnadskontorets, miljoforvaltningens, trafikkontorets, norra
innerstadens stadsdelsforvaltnings, kulturférvaltningens,
fastighetskontorets och Stockholm Stadshus AB gemensamma

tjdnsteutlatande.

Fredrik Jurdell
Stadsdirektor

Amanda Horwitz
Forvaltningschef
Stadsbyggnadskontoret
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Exploateringskontoret

Anna Hadenius
Forvaltningschef
Miljo6forvaltningen

Jesper Ackinger
Stadsdelsdirektor
Norra innerstadens
stadsdelsforvaltning

Anders Kindberg
Forvaltningschef
Fastighetskontoret
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