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Revidering av riktlinjer for projektspecifika och
grona parkeringstal

Svar pa remiss fran kommunstyrelsen, KS 2024/1429

Forvaltningens forslag till beslut
1. Forskolendmnden godkdnner forvaltningens tjdnsteutlatande
och overldmnar det till kommunstyrelsen som svar pa
remissen.
2. Paragrafen justeras omedelbart.

Sammanfattning

Kommunstyrelsen har remitterat drendet Revidering av riktlinjer for
projektspecifika och grona parkeringstal till forskolendmnden for
yttrande.

Riktlinjen &r gemensamt framtagen av exploateringskontoret,
stadsbyggnadskontoret och trafikkontoret och utgér en grund for
stadens process att kravstdlla mobilitet och parkering for
nyproduktion. Riktlinjen tar hdnsyn till de platsspecifika
forutséttningarna for att leva utan privatdgd bil.

Av remissen framgér att parkeringsytor utgor en central del av
stadsplaneringen och har en betydande inverkan pa transportval och
resvanor. Genom att styra mot ett minskat antal parkeringsytor och
infora mobilitetsdtgdrder som standard i stadens nya bostadskvarter
skapas en mer hallbar stad att leva i.

Forskoleforvaltningen avgransar svaret pa remissen till barnets
béasta och behov av en bra ute- och uppvaxtmiljo. Forvaltningen &r
positiv till den reviderade riktlinjen. Det dr bra att det skrivs fram
att forskolor endast ska forses med de parkeringar som kravs ur
tillgénglighetssynpunkt. Barn behdver fa ta plats i utemiljon.

Forskoleforvaltningen foreslar att nimnden beslutar att verldmna
tjdnsteutlatande till kommunstyrelsen som svar pa remissen.
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Bakgrund

Forskolendmnden har tagit emot remissen Revidering av riktlinjer
for projektspecifika och grona parkeringstal for yttrande till
kommunstyrelsen senast den 1 april 2025.

Riktlinjen &r gemensamt framtagen av exploateringskontoret,
stadsbyggnadskontoret och trafikkontoret och utgér en grund for
stadens process att kravstdlla mobilitet och parkering for
nyproduktion. Riktlinjen tar hinsyn till de platsspecifika
forutséttningarna for att leva utan privatdgd bil.

Arendet

Av riktlinjen framgar att i Stockholms stad strdvar vi mot ett
hallbart resande och att minska var klimatpaverkan. Det gor vi
genom att frimja ging-, cykel- och kollektivtrafik och pa sa vis
bidrar vi till ett minskat behov av privatidgd bil. Genom att i
nyproduktion styra mot ett 6kat utbud av hallbara alternativ kan
stockholmarnas behov av egen bil minska. Darigenom minskar
ocksa efterfragan pd parkeringsplatser vid den egna fastigheten.

Parkeringsytor utgor en central del av var stadsplanering och har en
betydande inverkan pa véra transportval och resvanor. Genom att
styra mot ett minskat antal parkeringsytor och infora
mobilitetsitgirder som standard i stadens nya bostadskvarter skapar
vi en mer héllbar stad att leva i.

Modell for mobilitet och parkering

For flerbostadshus ar parkeringstal' for cykel satt till 50
cykelparkeringar per 1 000 BOA?, oavsett ldge i staden. For
bilparkering tillimpas en maxnorm? pa 3 platser per 1 000 kvm
BOA i stadens centrala delar. I stadens Ovriga delar tillimpas en
miniminorm* pa 4-6 platser per 1 000 kvm BOA. T alla projekt
finns ett standardutbud av mobilitetsatgérder® som samtliga
byggaktorer ska tillgodose. Det finns dven mojlighet att minska
parkeringstalet med 1 plats per 1 000 BOA genom ytterligare
mobilitetsdtgérder.

! Parkeringstal — Mangden parkering som behover tillgodoses i relation till
bebyggelsens storlek.

2 Boendeyta (BOA).

3 Maxnorm — den storsta midngden parkering som fér tillgodoses i relation till
bebyggelsens storlek.

4 Miniminorm — Den minsta méngden parkering som behover tillgodoses i
relation till bebyggelsens storlek.

5 Mobilitetsitgirder — Atgirder som syftar till att minska behovet av privatigd bil
genom att erbjuda héllbara alternativa firdmedel till olika malpunkter.
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Mobilitet och parkering for bostader

Cykelparkeringstal for bostdder

I Stockholm ska det vara enkelt att vilja cykeln som fardmedel.
Darfor ar det viktigt att cykelparkering tillskapas 1 tillrdcklig mangd
och utformas med god standard. Detta innebdr bland annat att
cykelparkering ska vara lattillgédnglig, vaderskyddad samt
mdjliggora fastldsning av cykeln i dess ram. Cykelparkering ska
tillgodoses pa kvartersmark med en rekommendation om att minst
75 procent lokaliseras inomhus.

Utover detta ska dven 10 procent av cykelparkeringsplatserna vara
anpassade for utrymmeskriavande cyklar. Detta stéller krav pa bland
annat utformningen av dorrar, ramper, hissar och korridorer.
Besoksparkering ingér 1 parkeringstalet. Av riktlinjen framgar att
parkeringstal for cykel 1 flerbostadshus ér satt till 50
platser/1000kvm BOA. For studentbostiader giller 70 platser/1000
kvm BOA. En separat utredning ska tas fram av byggaktoren for
ovriga boendeformer.

Bilparkeringstal for flerbostadshus

For att gora en likvirdig bedomning av det ligesbaserade
parkeringstalet® har en parkeringskarta tagits fram. Den utgar fran
en tillgénglighetsanalys som gjorts dver hela staden dér tillgang till
malpunkter genom gangnitet samt med kollektivtrafik analyserats.
Syftet &r att identifiera vilka omraden som har storst potential till ett
liv utan privatégd bil.

Det ldgesbaserade parkeringstalet anger den minsta mangden
parkering som behdver tillgodoses i relation till bebyggelsens
storlek. I omradden med god tillgdnglighet till olika malpunkter, dar
forutséttningarna att leva utan egen bil dr sérskilt goda, tillimpas
maxnorm samt mojlighet till bilparkeringstal nira noll.

Bilparkeringstalen for flerbostadshus anges 1 ett specifikt antal
bilparkeringsplatser per tusen kvadratmeter boarea.
Besoksparkering inkluderas 1 det l1dgesbaserade parkeringstalet,
vilket betyder att ungefdr tio procent av parkeringsplatserna ska
tillgangliggoras for besdkande till fastigheten. Utifran den
geografiska analysen har samtliga omréden i staden tilldelats ett
lagesbaserat parkeringstal pa 3—6 platser per 1 000 kvadratmeter
BOA.

6 Léagesbaserat parkeringstal — Ett parkeringstal med hénsyn till de platsspecifika
forutséttningarna for att leva utan egen bil.
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Bilparkeringstal for andra boendeformer

Vid andra boendeformer dn flerbostadshus behdver en sirskild
parkeringsutredning tas fram av byggaktor och godkédnns av stadens
trafikplanerare. Utredningen ska utgé fran stadens mél och
styrdokument med malséttningen att bedoma ett vil avvigt
parkeringstal for den specifika platsen och markanvéndningen.
Parkeringen ska l9sas pa kvartersmark och mgjlighet till
samnyttjande ska utredas.

Mobiliseringsatgdrder for bostdder

Varje projekt dr unikt och darfér behdver en utredning tas fram for
att sikerstilla att lampliga mobilitetsdtgirder erbjuds for den
specifika platsen och mélgruppen. En gemensam mobilitets- och
parkerings 16sning, till exempel mellan flera nirliggande projekt
och fastigheter, ar positivt bade ur ekonomiskt och
utrymmesmassigt perspektiv.

Mobilitetsatgdrderna ska sékerstéllas under minst tio ar frén
inflyttning. Atgirderna beskrivs i planbeskrivningen och regleras i
overenskommelse om exploatering eller exploateringsavtal. Samma
krav pa mobilitetsatgirder ska utféras dven om byggaktoren viljer
att tillskapa fler parkeringsplatser dn staden stiller som ldgsta krav.

I riktlinjer beskrivs grundliaggande utbud respektive ambitiost utbud
for mobilitetsatgarder for bostader vilka utgor ett utgangslage men
kan erséttas med andra mobilitetsatgérder av likvirdig effekt om
detta tydligt motiveras och godkénns av stadens trafikplanerare.

Mobilitet och parkering for andra indamal

Cykelparkeringstal for andra dndamdl

I Stockholm ska det vara enkelt att vilja cykeln som fardmedel.
Darfor ar det viktigt att cykelparkering tillskapas 1 tillrdcklig mangd
och utformas med god standard. Detta innebdr bland annat att
cykelparkering ska vara lattillgédnglig, vaderskyddad samt
mojliggora fastldsning av cykeln i dess ram. Cykelparkering ska
tillgodoses pa kvartersmark med en rekommendation om att minst
75 procent lokaliseras inomhus.

Utover detta ska dven 10 procent av cykelparkeringsplatserna vara
anpassade for utrymmeskriavande cyklar. Detta stéller krav pa bland
annat utformningen av dorrar, ramper, hissar och korridorer. En
separat utredning ska tas fram for 6vriga &ndamal utover de som
finns listade i riktlinjen. Listade &ndamal &r bland annat kontor,
handel, forskola och grund- och gymnasieskola.



w Stockholms

Foljebrev Revidering av riktlinjer for

projektspecifika och gréna parkeringstal,

KS 2024/1429

Tjansteutlatande
Dnr FOF 2025/13
Sida 5 (7)

Bilparkeringstal for andra dndamal

Vid andra dndamal 4n bostader behdver en sdrskild mobilitets- och
parkeringsutredning tas fram. Utredningen ska utgé frin stadens
mal och styrdokument med mélséttningen att bedoma ett vil avvégt
parkeringstal for den specifika platsen och markanvéindningen.
Parkeringen ska 16sas pa kvartersmark och mgjlighet till
samnyttjande ska utredas. Mobilitet och parkeringsbehov ska
utredas av byggaktor i samverkan med staden. Utredningen och
parkeringslosningen ska bekostas av byggaktoren och godkinnas av
stadens trafikplanerare. Ett exempel pa riktvirde som ska ses som
utgdngspunkt 1 mobilitet- och parkeringsutredningen &r att
gymnasieskolor, skolor och forskolor ska endast forses med de
parkeringar som krévs ur tillgdnglighetssynpunkt.

Mobiliseringsatgdrder for andra dndamal

For att uppmuntra ett hdllbart resande till och fran arbetsplatser eller
andra verksamheter ska fastighetsdgaren tillskapa
mobilitetsatgarder. Ett grundldggande utbud av mobilitetsatgirder
ska tillskapas 1 samtliga projekt dér det planeras for verksamheter,
for mindre lokaler for centrumandamal (under ca 200 kvm LOA7)
med fa anstéllda &r det inte ett krav. For att ge bra forutséttningar att
resa hallbart ska byggaktoren i alla projekt erbjuda ett
grundldggande mobilitetsutbud bestdende bland annat av
cykelvards- och laddstationer samt omklddningsrum.

Fortatning av befintliga parkeringsytor

Nar staden fortétas finns ofta potential 1 att utveckla befintliga
parkeringsytor. P4 sé sdtt kan marken anvéndas pd ett mer effektivt
sdtt. Déar befintlig parkering pa kvartersmark tas bort behover en
utredning genomforas for att kartldgga hur de befintliga boendes
parkeringsbehov ska 16sas. Utredningen ska kartldgga befintlig
bostadsméngd samt dess parkeringsutbud. Parkeringsutbudet ska
minst motsvara cykel- och bilparkeringstalet, inklusive
mobilitetsitgdrder, for flerbostadshus. Utredningen ska godkannas
av stadens trafikplanerare.

Uppfoljning

For att sidkerstilla en ldngsiktighet i projekten stélls krav pa
inrapportering av atgirder 1 exploateringskontorets
uppfoljningsportal. Uppfoljningsportalen dr ett verktyg for att folja
upp stadens hallbarhetskrav. Byggaktoren rapporterar in vilka
atgdrder som genomf0rts och staden genomfor stickprov. Om krav
for mobilitet och parkering inte uppfylls har staden mojlighet att
kréva ut viten.

7 Lokalyta (LOA) — Yta i byggnad avsedd som lokal.
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Arendets beredning
Arendet har beretts inom avdelningen for ledningsstdd och it.

Arendet kommer att behandlas i samverkan med de fackliga
organisationerna den 17 mars 2025. Funktionshinderrddet kommer
att fa mojlighet att behandla drendet vid sammantrédet den 19 mars
2025.

Forvaltningens synpunkter och forslag

Forvaltningen ér positiv till riktlinjens ambition och syfte om att
styra mot ett minskat antal parkeringsytor och infora
mobilitetsdtgdrder som standard i stadens nya bostadskvarter och pa
detta sitt skapa en mer héllbar stad att leva i. Forvaltningens ansvar
for de omraden som pekas ut i riktlinjen dr dock begrinsat och
forvaltningen har dérfor inga synpunkter géllande delar av
riktlinjens innehdll; exempelvis mobilitetsdtgirder, cykel- och
bilparkeringstal och max- och miniminorm per boendeyta (BOA).

Forvaltningen fokuserar i detta remissvar pé barnets bésta och
behov av en bra ute- och uppvéxtmiljé da det finns en risk att det i
den intensiva stadsutvecklingen l&dmnas allt mindre plats dver for
barn i utemiljon. Forvaltningen vill lyfta fram att det dr angeléget att
beakta bade barnd- och barnets® perspektiv i stadsplaneringen.

Dessa perspektiv ska utgora viktiga utgdngspunkter i
stadsplaneringen i enlighet med FN:s barnkonvention, nu lag i
Sverige. Fysisk miljo paverkar barns uppvéxt, hilsa och
vélbefinnande. Tillgdngen till och kvaliteten pa utemiljon dr en
viktig del av deras uppvixtvillkor.

Forvaltningen ser positivt pa att det i riktlinjen skrivs fram att
forskolor endast ska forses med de parkeringar som krivs ur
tillgédnglighetssynpunkt. Barn behover fa ta plats 1 utemiljon. Barn
som har tillgang till grona och varierade utemiljder har béttre
mojligheter till lek och fysisk aktivitet, vilket fir positiva effekter
for hjarnans utveckling som inldrning och motoriska fardigheter.
Barn behdver trygga och tillgdngliga narmiljéer som dr anvdndbara,
gronskande och upplevelserika. Utformningen av bostadsgardar &r
sarskilt viktig eftersom de dr en betydande del 1 vardagsmiljon {or
barnfamiljer.

8 Ett barnperspektiv dr ndr vi vuxna forsoker att sétta oss in i hur det &r att vara
barn, hur ett beslut paverkar ett barn eller hur ndgot uppfattas av ett barn.

° Barnets perspektiv dr det enskilda barnets perspektiv, eller det perspektiv som
en grupp av barn gemensamt har uttryckt. Ett bra barnperspektiv forutsitter att vi
ocksa fatt ta del av barnets perspektiv.
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Avslutningsvis foreslar forvaltningen att forskolendmnden
godkénner forvaltningens tjénsteutldtande och dverldmnar det till
kommunstyrelsen som svar pa remissen.

Gunilla Davidsson Asa Rénndahl
Forvaltningsdirektor Avdelningschef
Forskoleforvaltningen Forskoleforvaltningen
Bilagor

1. Mobilitet och parkering, parkeringsriktlinjer vid

nyproduktion

2. Parkeringskarta

3. Utformning av cykelparkering

4. Begreppsforklaring mobilitetsatgarder
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