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Trafiksakerhetsplan for Stockholms stad

Yttrande till trafiknamnden

Forslag till beslut

Higersten-Alvsjd stadsdelsnimnd godkinner forvaltningens
tjansteutlatande och dverldmnar det till trafiknimnden som svar pa
remissen.

Sammanfattning

Stadens nya trafiksdkerhetsplan fastslar det strategiska arbetet for
trafiksékerheten i Stockholm. Bland annat ska fokus lidggas pa
singelolyckor och hastighetsbegransningar for gdende och cyklister.
Atgirder konkretiseras inte i planen och fokusomraden &r
styrmedel, utbildning, infrastruktur, drift och underhall samt teknik
och innovation. Forvaltningen 1&dmnar nagra konkreta
cykeltrafikatgirder men har 1 6vrigt inga synpunkter.

Arendets beredning
Arendet har beretts inom avdelningen for samhéllsplanering och
intern service.

Arendet

Trafiksékerhetsarbetets priméra syfte ar att forhindra och att minska
risken fOr att personer omkommer och skadas i trafikolyckor samt
att begriansa konsekvenserna av eventuella trafikolyckor.
Trafiksdkerhetsarbetet kan ocksa bidra positivt till manniskors
resval och till upplevelsen av stadsmiljon och det offentliga
rummet. Arbetet med trafiksikerhet 1 Stockholms stad 4r forankrat i
det nationella trafiksékerhetsarbetet om Nollvisionen — att ingen ska
dddas eller skadas allvarligt till f6ljd av trafikolyckor inom
vagtransportsystemet.

I stadens nya trafiksékerhetsplan (TSP) faststills inte vilka konkreta
atgirder som ska genomforas. Istillet beskrivs inom vilka
atgdrdsomraden staden bor fokusera trafiksidkerhetsarbetet och vart
det ger mest effekt och nytta. Extra fokus ldggs pé att barn och éldre
ska skyddas i trafiken. Av de 86 personer som omkom i trafiken i
Stockholm perioden 2010-2019 var 42 procent personer dver 65, 4
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procent var barn i lder 0-15 &r. Den vanligaste dodsorsaken var
fotgingare i kollision med motorfordon, den kategorin stod for
ndstan 40 procent av dodsfallen.

Trafiksdkerhetsplanen lyfter fram fem strategiskt viktiga
insatsomraden kopplade till trafiksdkerhet, dessa ar

* Géendes singelolyckor (fallolyckor)
* Cyklisters singelolyckor

* Rétt hastighet

« Okad regelefterlevnad

* Sékra fordon

Gaendes singelolyckor (fallolyckor)

Den vanligaste typen fallolyckor ar kopplade till halka pa sno eller
is och det dr framforallt personer Gver 65 ar som drabbas.
Fallolyckor kan leda till allvarliga skador for den som drabbas.

Cyklisters singelolyckor

Varje ar skadas ca 500 personer i Stockholm genom singelolyckor
pa cykel. Fler man &n kvinnor skadas och singelolycka med cykel ar
den vanligaste olyckstypen for barn mellan 0-15 &r. Den vanligaste
orsaken till en cykelolycka &r halka pa exempelvis 16st grus.

Ratt hastighet

Att bli pakord av en bil som aker 1 50 km/h ger lika stora skador
som att falla frin tredje vningen. Att bli pakord i 50 km/h innebér
ocksa en 50/50 risk att omkomma. Sanks hastigheten till 30 km/h
blir risken att omkomma istéllet 1 pa 10.

Det ér fotgéngare 6ver 65 som dr vérst drabbade av kollision med
motorfordon och det &r det kommunala végnatet dar
hastighetsbegriansningen dr 50 km/h dar flest personer blir pakérda.
Enligt mitningar pa utvalda platser i staden sd efterfoljs
hastighetsbegridnsningarna i Stockholm i ca 73 procent av fallen.
Staden har mojlighet att vidta manga fler atgérder for att sinka
hastigheterna. Sénkta hastigheter skulle ocksa ge barn en sékrare
ndrmiljo — pé skolvégar och runt hemmet.

Okad regelefterlevnad

Manga dddsolyckor i Sverige ér direkt kopplade till
regelovertradelser i trafiken. Det handlar framforallt om
fortkorning, aka bil utan balte samt alkohol- och
narkotikapaverkade personer i trafiken. Den sistndmnda kategorin
stod for 25 procent av dddsolyckorna i Stockholm de senaste 10
aren. Over lag ir stockholmare duktiga pa att anviinda bilbilte,
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siffrorna har gétt upp varje ar. Det dr ungdomar 15-24 ar som
anviander bilbilte minst.

Sakra fordon

Ca 800 personer per ar skadas i olyckor dér ett motorfordon kor in i
fordonet framfor — kallat upphinnandeolyckor. De flesta av dessa
olyckor leder till lindriga skador, men den allvarliga nackskadan
whiplash kan drabba den vars bil blir pakord bakifran. Fordonens
sakerhet kan minska risken for bade upphinnandeolyckor samt
olyckor dar fordonet krockar med en person pa gatan.
Sdkerhetssystemen kan vara passiva — krockkuddar,
deformationszoner pé bilen — eller aktiva — antisladdsystem,
autobroms etc. For att den nya tekniken kopplad till sédkrare fordon
ska kunna optimeras maste véiginfrastrukturen utvecklas i samspel.

Hur ska atgarder tas fram?

Trafiksdkerhet dr ett méngtacetterat koncept med ménga bottnar.
Det géller att arbeta med fragan pa flera plan for att det ska ge
onskad effekt. I det fortsatta arbetet ska staden,

o Sikerstilla och forstdrka det arbete som redan ger resultat
e Utveckla och inkludera nya omriden
e Anpassa trafiksidkerhetsarbetet efter nya forutséttningar

Aven om inga konkreta dtgirder foreslés i planen s finns det fem
atgdrdsomraden som lyfts fram, dessa ar

e Reglering och styrmedel

e Utbildning och information

e Fysisk utformning

e Drift och underhill

e Teknikutveckling och innovation

Det krivs en kombination av atgarder for att komma till bukt med
det komplexa dmnet som é&r trafiksidkerhet.

Synpunkter och forslag

Forvaltningen &r givetvis positiv till att staden satsar pa okad
trafiksdkerhet. Forvaltningen deltar gérna i det framtida arbetet for
att utkristallisera konkreta atgirder kopplat till &mnet i fraga. Det
géller sérskilt atgérder kopplade till gdng- och cykel, samt drift och
underhall. Det gar att med ganska enkla dtgdrder minska risken for
exempelvis olyckor pa cykel. Exempel pé detta dr att sitta upp
speglar vid T-korsningar for cykel och 1 niarheten av kurvor under
géngbroar och att anvinda véjningspliktsskyltar dven for cyklister i
storre utstrickning. Vidare bor placering av trafikskyltar, trdd och
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trottoarkanter anpassas mer utifran cykellister, se figur 1 och 2 for
exempel.

Figur 1 Trad och skyltar star ibland tatt inpa cykelbanan i en svang. Bla markering
indikerar att trottoaren borde skjutas in pa platser dar cykelbana separeras fran
vagbana da svangen kan bli fér skarp annars.
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Figur 2 Ytterligare exempel pa nar vagskyltar star for nara cykelbanan.
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