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§ 11
Cykelstaden - cykelplan for Stockholm 2021
Yttrande till trafiknamnden

HA 2021/321

Beslut

Higersten-Alvsjo stadsdelsndmnd godkinner forvaltningens
tjansteutlatande och dverldmnar det till trafikndmnden som svar pa
remissen.

Sammanfattning av arendet

Trafikkontoret har skickat en reviderad cykelplan pé remiss. Planen
innefattar bland annat mél om att cykeltrafiken ska 6ka och att
stadens infrastruktur ska anpassas mer for cykeltrafikanter.
Forvaltningen &r positiv till planen och skickar med en rad
forbattringsforslag vad giller cykelplaneringen i stadsdelsomrédet.

Forslag till beslut

Abit Dundar (L), Johan Nilsson m.fl. (M), Lova André Nilsson
(MP), Johan Vesterlund (C), Maria Ljuslin m.fl. (V) och Henrik
Akerlund (SD) foreslog att nimnden skulle besluta enligt
forvaltningens forslag.

Eva Fagerhem m.fl. (S) lade fram ett forslag och foreslog att
ndmnden skulle stilla sig bakom det.

Ordforanden forklarade overldggningen avslutad.
Beslutsgang

Ordforanden stéllde forslagen mot varandra och fann att namnden
stéllde sig bakom forvaltningens forslag.

Reservation
Eva Fagerhem m.fl. (S) reserverade sig mot beslutet till formén for
eget forslag.

"Att 1 huvudsak godkédnna forvaltningens svar pd remissen.
Att ddrutdver anfora foljande.
For att Stockholm ska bli en hallbar stad kridvs det att vi allt mer

transporterar oss pa andra sétt &n med bil. Privatbilismen méste
minska och fler ska kunna vélja kollektivtrafik, cykel och géng. Det
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kraver forandringar av stadsrummet med fler, bittre och sékrare
cykelbanor och gdngmiljoer. Med minskad bilism och tringsel blir
det ocksé tryggare och trevligare att cykla och gé. Vi vilkomnar
dérfor den nya cykelplanen for Stockholms stad.

Att cyklandet okar ar bra for var stad. Det &r bra for klimatet och
det 6ppnar for nya mojligheter att planera staden utifran annat ar
biltrafiken. Men Stockholm é&r fortfarande i méngt och mycket en
stad dér biltrafiken sétter agendan. Att staden dr planerad for
biltrafik innebér utmaningar. De utmaningarna fir dock inte hindra
utvecklingen till en stad som moéter stockholmarnas efterfragan pa
fler, béttre och tryggare cykelbanor. Stockholm behdver géra mer
for att pa riktigt bli en cykelstad.

Inventera och bygg om riskfyllda platser

Okad triingsel i cykelbanorna, fler cyklister i trafiken och en storre
mangfald av fordon i cykelbanan innebir 6kat antal olyckor. I
forslaget till cykelplan kan vi ldsa att nojdheten med
trafiksdkerheten for gdende och cyklister har minskat och var ar
2020 nere pd endast 31 procent. Den upplevda bristen pa
trafiksdkerhet dr ocksa ett hinder for ménga att borja cykla.

Staden behover déarfor gora trafiksdkerhetsanalyser for att
identifiera riskfyllda platser och atgérda dessa. En av de viktigaste
atgirderna for att skapa trygga och trafiksékra miljoer ar
trafikseparering av cykelbanor. En alltmer omfattande
cykelpendling innebaér att sékerhetsfrdgor mellan gaende och
cyklande méste prioriteras, dven sdkerhetsfragor nér cykelstrak
korsar trafikplatser till exempel efter Hagerstensvigen. Utmed
denna vidg passeras flera gator med pa och avfart frén
Hégerstensvégen. Till exempel finns en busshéllsplats beldgen och
avstigning sker direkt ut mot cykelbana innan man kommer upp pa
sjdlva gingtrottoaren. Detta géller flera andra stadsdelar med
samma upplidgg inom omradet.

Atgirder kan handla om alltifrén rddmarkeringar i marken och fler
cykeltrafikljus till att omvandla ytor for gatuparkering till
trafikseparerade cykelbanor. Nir cykelbana passerar korsning eller
pa /avfartsvigar langs det som beskrivs som huvudstrak bor dessa
avfarter markeras, till exemplen mélas roda, pd cykelbanan sa att
det uppmérksammas att det dr en cykelbana.

Stadens trafikmiljo har fatt ett nytt vanligt forekommande
transportslag, ndmligen elsparkcyklar. Nér nya transportslag slar
igenom behovs information om hur dessa ska hanteras i trafikmiljon
for att samspelet ska fungera bra. Det kan handla om hur de ska
framforas pa ett sdkert sitt, exempelvis om de far koras pé trottoarer
och hur man bdr signalera infor en svdng. Det kan ockséd handla om
hur de ska parkeras, mot husvégg eller mitt pa trottoaren.



Stockholms
stad

Higersten-Alvsjo stadsdelsnamnd Protokoll nr 9/2021

2021-09-23

Aven mopeder blir alltmer vanligt forekommande i cykelbanorna.
Anledningen &r frimst att det blivit allt vanligare med mopedbud.
Staden bor dirfor inleda en dialog med aktuella budforetag om att
de har ett ansvar for att informera sina bud om vilka regler som
giller. Det kan handla om vilka mopeder som ir tillatna att kora,
vart man ska kéra dem och vilka trafikregler som giller.

Ordning och reda for elsparkcyklarna

Alltfler stockholmare och turister har borjat ersitta promenaden
med det nya trafikslaget elsparkcyklar. Okningen har skett under
flera ar och var ar 2019 uppe i1 13 procent av cyklarna. Sommaren ar
2021 néddes toppnoteringen 22 000 elsparkcyklar.

Det ér inte ovanligt att det finns elsparkcyklar parkerade eller
slangda i cykelbanorna. Ett nytt fenomen har noterats i
olycksstatistiken, nimligen singelolyckor dér cyklister skadats pé
grund av elsparkcyklar som ldmnats i cykelbanorna.

Trots detta saknas skarpa skrivningar om elsparkcyklarna i forslaget
till cykelplan. Staden maste omedelbart flytta felparkerade
elsparcyklar och fakturera bolagen for kostnaden. Staden maste
precis som andra stider krédva att elsparkcykelbolagen begir
tillstdnd enligt ordningslagen for sin verksamhet sé att staden kan
stilla krav pa var de far parkeras. Aven andra krav maste stillas pa
el-cykelbolagen, exempelvis begriansning till en forare per fordon,
hastighetsbegrinsning, dldersgrians och alkoholmaétare.

Saltsopning

Projekt med saltsopning av cykelbana ér lovande ur
sdkerhetssynpunkt och ger enligt cykelplanen béttre faste dn vanlig
plogning. Det kan dock uppfattas som ett han mot géngtrafikanter
dar de far ploja sig fram pa sndigaga, moddiga och 1 manga fall
isiga trottoarer. Parallellt med trottoar gar ett cykelstrdk som é&r helt
rensopat. Samordning bor ske med saltsopning pé trottoarer lings
cykelhuvudstrak for att dven de ska anses sdkra for gdende.

Konsekvenser av cykelbanor i lokalmiljo

I stadens cykelplan har Lovholmsvégen 1 Grondal tidigare fétt
klassningen “pendlingsstrdk’. Det innebér att den ingér i det
overgripande cykelviagnitet och att det dirmed stélls vissa krav pa
cykelvidgen, till exempel en separering av fotgdngare och cyklister,
samt en bredare cykelvédg. En bidragande anledning till att stréket
forlagts hér dr for att det 4r mycket trdngt genom Grondals centrum
samt att det pd den strickan gar sparvig.

Det innebdr att totalt 23 stycken trdd, i varierande storlek, fills for
att den nya gang- och cykelbanan ska kunna byggas. Anledningen
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ar att det inte &r mojligt att spara dessa trdd da marken schaktas och
fylls for den nya gang- och cykelbanan.

Ibland kan olika fragor std emot varandra. Hansyn bor i storre
utstrackning tas till stadsdelen karaktér och reella mojligheter nir
man bestdmmer var en cykelbana ska placeras och hur den ska
utformas. I Stockholms stads miljoprogram lyfts vikten av
bevarandet av trdd i stadsmiljo. I detta fall har genomforandet av
cykelplanen vagt tyngre."

Sarskilt uttalande
Henrik Akerlund (SD) anmilde ett sérskilt uttalande.

"Cykelplanen for Stockholm &r gedigen och det &r bra med
ambitionen att skapa en oversiktlig plan for cykelinfrastrukturen for
att fa till en battre helhetsbild. Det finns manga positiva delar i
cykelplanen men tyvérr &r manga delar av den starkt ideologiskt
paverkad och inte byggd pa hur verkligheten ser ut eller vad som
praktiskt behover goras. De omfattande ambitionerna och
atgdrderna som foreslés i cykelplanen ér baserade pa att staden ska
infOra starka incitament och social ingenjorskonst for att fler ska
cykla. Nagot som Sverigedemokraterna &r starkt emot.

Det dr orealistiskt att tro att 70 % av Stockholm stads invanare ska
cykla, ga eller anvinda kollektivtrafiken. Det skulle innebéra att pa
en relativt kort tid miste manga invanare stélla bilen, och det ar
inget alternativ for vissa grupper som &r beroende av bilen pa ett
eller annat sétt. Med den tekniska utvecklingen med fler och béttre
fossilfria alternativ som dessutom sjunker 1 pris ser vi inte en
framtid dér invédnarna kommer att vélja bort bilen. Tvértom spar vi
en kommande 6kning av antal personer som véljer att ha bil. Vi
borde dérfor planera for hur verkligheten ser ut i stéllet for efter
utopiska onskescenarier.

Bilen och kollektivtrafiken bor vara det som ligger 1 fokus nér
staden planerar for infrastrukturen. Nér det giller cykel och
kollektivtrafik ser vi Sverigedemokrater inga problem med att sétta
upp ytterligare och sékrare cykelstéll vid hallplatser, stationer,
idrottshallar, publika anldggningar/lokaler och arbetsplatser samt
andra dtgirder for att underlétta for dem som viljer att ta cykeln.
Inte heller dr det ndgot problem att utoka och forbattra de befintliga
cykelstrdken. De pengar som spenderas pé cykeltrafiken méste dock
vara proportionella jaimfort med kollektivtrafiken och bilen 1
forhallande till hur manga som brukar de olika fardmedlen. Sverige
ar ett land som har flera sdsonger och vintern ar aterkommande
véldigt kall med mycket sno vilket naturligtvis forsvarar f6r och
minskar antalet cyklister."
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Handlingar i arendet

HA 2021/321-6 (Godkind - R 1) Tjénsteutldtande Cykelplan
for Stockholm 2021

HA 2021/321-1 Remissbrev - Cykelstaden - cykelplan for
Stockholm 2021

HA 2021/321-2 Remissunderlag 1A Cykelstaden -
Cykelplan 2021 (remissversion)

HA 2021/321-3 Remissunderlag 1B Reviderade strik -
Cykelplan 2021

HA 2021/321-4 Remissunderlag 1C Reviderade strik karta -
Cykelplan 2021

HA 2021/321-5 Remissbrev B Séndlista for remiss av
forslag pé reviderad cykelplan
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