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Sammanfattning

Detta samradsunderlag utgor underlag for samrad om projekt
Sparvag Syd och lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan.

Sparvag Syd har utretts i flera tidigare utredningar. I samband
med tidigare planeringsstudie ar 2014 lamnades ett
samradsunderlag for beslut om betydande miljopaverkan in
till Lansstyrelsen Stockholm. I oktober ar 2014 beslutade
lansstyrelsen att projekt Sparvag Syd kan antas medfora
betydande miljopaverkan. Detta beslut aktualitetsprovas med
foreliggande samradsunderlag.

Sparvig Syd planeras mellan Flemingsberg och Alvsjo i sodra
Stockholm. Strackningen passerar bytespunkter som Kungens
kurva, Skdarholmen och Fruingen. Sparvag Syd ska gora det
lattare att resa inom sodra Stockholm och Huddinge. Det ska
vara en effektiv tvarforbindelse som knyter ihop omréaden for
planerad stadsutveckling och mgjliggor byte till buss,
tunnelbana, pendeltag och regionaltdg utmed sparvigens
strackning.

Sparvag Syd ar en del av Sverigeforhandlingens ramavtal 6 —
Storstad Stockholm och ar ett samverkansprojekt mellan
Region Stockholm, Huddinge kommun, Stockholms stad och
staten. Ar 2019 undertecknades en 6verenskommelse
avseende forskottering mellan Huddinge kommun,
Stockholms stad och Region Stockholm med inneborden att

tidigare utredningar, beslut och ramavtal 6 ska
aktualitetsprovas under ar 2020—2022. Samradsunderlaget
och en fortsatt lokaliseringsutredning ar delar i detta arbete.

Utredningsomradet for Sparvag Syd stracker sig genom
omraden av olika karaktar nar det giller fysisk struktur,
tathet, malpunkter och invdnarnas socioekonomiska situation.
Inom utredningsomrédet finns alltifran naturomraden och
oppna falt till industriomraden och tit stadsbebyggelse. Inom
utredningsomradet for Sparvig Syd finns bland annat ett
naturreservat, en grundvattenforekomst, fornlamningar,
potentiellt fororenade omraden, transportleder for farligt gods
samt omraden med 6versvimningsrisk.

Den nya sparvigen kommer medfora effekter och
konsekvenser for miljon och manniskors halsa. Vilka effekter
och konsekvenser som uppkommer och vilka skyddsatgéarder
som behover vidtas kommer att utredas vidare i det fortsatta
arbetet.

Region Stockholm gor bedomningen att projekt Sparvag Syd
kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Detta
eftersom det under arbetet med samradsunderlaget inte
framkommit ndgot som anses forandra lansstyrelsens tidigare
beslut om betydande miljopaverkan.
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1 Inledning

Detta dokument utgor underlag for samrad om projekt
Sparviag Syd och underlag for lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan for projektet enligt 2 kap. 4 § lagen
om byggande av jarnvag. I dokumentet beskrivs projektet och
de tinkbara miljoeffekter som kan uppsté till f6ljd av
sparvagen. Dokumentet utgor aven ett underlag for
avgransning av betydande miljoaspekter. Dessa kommer
utredas niarmare i den fortsatta planlaggningsprocessen. I
dokumentet redovisas ocksa overgripande information om det
fortsatta arbetet.

Sparvag Syd ska gora det lattare att resa inom sodra
Stockholm och Huddinge. Det ska vara en effektiv
tvarforbindelse som knyter ihop omraden for planerad
stadsutveckling och mgjliggor byte till buss, tunnelbana,
pendeltdg och regionaltag utmed sparvigens strackning.
Sparvig Syd planeras g& mellan Flemingsberg och Alvsjo.
Sparvigen passerar bland annat Masmo, Kungens kurva,
Skarholmen och Fruingen.

Sparvag Syd ar en del av Sverigeférhandlingen.
Sverigeforhandlingen ar ett initiativ fran Sveriges regering for
att bygga hoghastighetsjarnvag i Sverige och fa forbattrad
kollektivtrafik och 6kat bostadsbyggande i storstdderna. I
Sverigeforhandlingens Ramavtal 6 — Storstad Stockholm ingar
Sparvag Syd.
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Ar 2019 undertecknades en 6verenskommelse avseende
forskottering mellan Huddinge kommun, Stockholms stad och
Region Stockholm med inneborden att tidigare utredningar
och ramavtal 6 ska aktualitetsprovas under ar 2020—-2022.
Foreliggande samradsunderlag och en fortsatt
lokaliseringsutredning &r delar i detta arbete.

2 Planliggningsprocessen

Planldaggningsprocessen ger mojligheter att tidigt forankra
planeringen av sparviagen i kommunal och regional planering.
Den ska ge ett bra beslutsunderlag, garantera samordning
med andra aktorers planering och ge goda mgjligheter till
insyn och paverkan for de som berors. Under processen halls
samrad lopande med enskilda som sarskilt berors, allmanhet,
organisationer och myndigheter i syfte att fanga upp fragor, ta
vara pa kunskap och synpunkter samt ge information om
projektet.

En spérvag kan planldggas genom detaljplaner enligt plan-
och bygglagen eller genom en jarnvagsplan enligt lagen om
byggande av jarnvag. For Sparvag Syds del kommer
planeringen ske bade genom jarnvagsplan och genom detalj-
planer. Trafikforvaltningen inom Region Stockholm ansvarar
for att planlaggningsprocessen genomfors enligt lagen om
byggande av jarnvag.
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Detta samradsunderlag ar en del av processen som leder till
framtagande av en jarnvagsplan. Under denna process utreds
var och hur sparvigen ska byggas samt vilka markomraden
som behovs for detta. Samrad med berérda kommer ske
kontinuerligt under processens gang. Den samlade
samradsprocessen kommer att dokumenteras i en
samradsredogorelse

Planldaggningsprocessen vid framtagande av en jairnvagsplan
anges i lagen om byggande av jarnvig och Trafikverkets
rapport Planldggning av vagar och jarnvagar (TRV
2012/85426). Beroende pa en atgards storlek, mojlighet till

alternativa lokaliseringar, omgivningspaverkan, miljo-
péaverkan med mera medfor lagen om byggande av jarnvag
olika krav pa hur den fysiska planldggningen ska genomforas.
Sparvig Syd antas medfora betydande miljopaverkan och det
kan finnas flera alternativa lokaliseringar, varfor projektet
foljer planprocessen som illustreras i Figur 1.

Planliaggningsprocessens fyra olika skeden (samradsunderlag,
samradshandling, granskningshandling och
faststillelsehandling) aterfinns schematiskt i Figur 1. Sparvag
Syd befinner sig i skede samradsunderlag.

Jarnvagsplan Sparvag Syd

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling Faststallelsehandling

Framtagning av
underlag for

Framtagning av Fra

I B Kungérande och

lénsstyrelsens beslut om alternativa planférslag samt . Faststéllelse
L granskning
betygande lokaliseringar MKB
miljopaverkan
Har ar vi nu! Samrad om Inskick till
Samrad val av Samrad om Kungérande planprévning
betydande lokaliserings- planférslaget/ och for
miljépaverkan alternativ utformningen granskning faststéllelse
Lansstyrelsens Beslut om val av Lansstyrelsens Lansstyrelsens
beslut om lokaliserings- godkannande tillstyrkan av
betydande alternativ av MKB planen

Sisto
miljdpaverkan

Figur 1. Planlaggningsprocessen for projekt Sparvag Syd.
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3 Tidigare utredningar och beslut

Gemensamt for de tidiga utredningar som gjorts av Sparvag
Syd sedan 1980-talet ar att alternativen generellt har studerats
oversiktligt. Utredningar och jamforelser mellan olika
alternativa strackningar aterfinns bland annat i en
strackningsstudie fran ar 2002 och i en banstudie fran ar
2006.

Mellan aren 2010 och 2012 genomférdes en forstudie som
syftade till att hitta genomforbara atgarder for att forbattra
kollektivtrafiken till de regionala stadskdrnorna Flemingsberg
och Kungens kurva-Skarholmen. Tre olika transportmedels-
alternativ studerades varav sparviag var ett.

Mellan aren 2013-2016 genomfordes en planeringsstudie for
Sparvig Syd. Inom planeringsstudien studerades lokalisering
av sparvigen, kostnader och l6nsamhet, tekniska
forutsattningar, konsekvenser for miljon, hur manniskor
paverkas, utformning av sparviagen samt mojlig lokalisering av
en depa. En rad samradsaktiviteter anordnades, bade med
allméanheten och med andra intressenter. I oktober ar 2014
beslutade Lansstyrelsen att projekt Sparvag Syd kan antas
medfora betydande miljopaverkan.

Studien avslutades i samband med att Sverigeférhandlingen
inleddes, med en foreslagen men ej beslutad korridor.

4 Malomraden och effektmal

Det finns i dagslaget fyra malomraden for Sparvag Syd som ar
gemensamt framtagna av Huddinge kommun, Stockholms
stad och Region Stockholm. Malen ar en utveckling av de mal
som redovisades i planeringsstudien fran ar 2016. De speglar
sparvagens uppgift bade som kollektivtrafikkoppling och som
en drivkraft for stadsutveckling, social inkludering och
bostader i sparviagens upptagningsomrade.

For respektive malomrade finns specificerade effektmal som
beskriver hur mélomradena ska uppnas. For varje effektmal
finns dven indikatorer som ska anvindas for utvirdering av
maluppfyllelse i den fortsatta lokaliseringsutredningen,
exempelvis om det finns flera alternativa tekniska l6sningar
for en och samma delstracka. De fyra mélomradena och
tillhorande effektmél redovisas nedan.

Sparvag Syd ska:

1. forstarka kollektivtrafikens attraktivitet och
konkurrenskraft for tviargaende resor i straket
Flemingsberg — Skirholmen — Alvsjo. Detta ska ske
genom att:

a. forkorta restiderna med kollektivtrafik mellan
bytespunkterna Flemingsberg, Masmo,
Skirholmen, Frusingen och Alvsjo.

b. mojliggora byten som ar korta, tillgangliga och
sdkra i bytespunkter som upplevs trygga,
overblickbara och integrerade i stadsmiljon
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2. understodja langsiktigt hallbar stadsutveckling,
inklusive nya bostiader och arbetsplatser, i och mellan
de regionala stadskirnorna Flemingsberg och Kungens
kurva-Skarholmen och det strategiska
stadsutvecklingsliget Alvsjo. Detta ska ske genom att:

3.

a.

mojliggora attraktiva stadsmiljoer med kraftig
stadsutveckling i sparvagens upptagningsomrade,
utifran gang- och cykelavstand till hallplats. Detta
ska ske genom samplanering mellan kollektiv-
trafik- och stadsutveckling.

lokaliseras och utformas med héansyn till stadens
och landskapets funktioner och viarden, samt
paverkan pad manniskors halsa.

planeras och byggas med klimathansyn bade
avseende klimatpaverkan och klimatanpassning
utformas pa ett sakert sitt sa att ingen

dodas eller skadas allvarligt i trafiken.

bidra till 6kad jamlikhet och forstarkt social
inkludering utmed sparvagens strackning. Detta ska
ske genom att:

a.

b.

dar det ar mojligt, bryta eller minska sociala och
fysiska barridrer.

vara anpassad sa att alla ska kunna resa kollektivt
och kinna sig trygga, med sarskild hansyn till barn,
idldre och personer med funktionsvariation.

4. bidra till ett resurseffektivt transportsystem. Detta ska
ske genom att:
a. mdajliggora resurseffektiv kollektivtrafik ur ett
totalkostnadsperspektiv.
b. planeras utifrdn en sammanvagning av alla
investerings- och driftskostnader som sparviagen
foranleder.

5 Avgransningar

5.1 Geografisk avgransning

Foreliggande samradsunderlag har geografiskt avgriansats till
utredningsomradet som aterfinns i Figur 2. Inom detta
omrade redovisas dven strackningen som framgar i
Sverigeforhandlingens ramavtal 6.

For att underlatta beskrivningar av Sparvag Syd har
utredningsomradet delats in i nio delomraden, se Figur 2.

5.2 Avgrinsningi tid

Prognosaret for Sparvag Syd ar ar 2050, vilket innebar att
bland annat trafikprognoser och bedémningar utgar fran detta
ar.
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5.3 Avgrinsning av miljoaspekter

De miljoaspekter som bedoms vara betydande
och darav relevanta att beskriva och bedoma i
detta dokument och i den fortsatta processen

ar:

Landskapsbild

Kulturmiljo

Naturmiljo

Rekreation och friluftsliv
Luftkvalitet

Buller, vibrationer och stomljud
Vatten

Hushéllning med mark och
naturresurser

Fororenade omraden

Risk och siakerhet

Ras och skred
Klimatpaverkan
Oversvimning
Elektromagnetiska falt

Barriareffekter for djur/vaxter och manniskor
hanteras under naturmiljo respektive
landskapsbild.

Rekreation och friluftsliv innefattar paverkan
pa befolkningens hélsa utifran befolkningens
mojlighet att besoka och nyttja gronomraden,

A Fruangen "\

Huddinge

Glomstadalen TECKENFORKLARING

= =+ Referenslinje fran Sverigeforhandlingen

D Utredningsomrade

L 7 Grans delomrade

Datum: 2021-11-29

Koordinatsystem: SWEREF99 18 00
N 0 1 2 KM

\ Flemingsberg T E—

@ Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 2. Oversiktskarta med utredningsomrade och Sverigeférhandlingens forslag pa sparlinje.
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rekreationsomraden, tysta omraden samt gang- och
cykelvagar.

Luftkvalitet ar avgransat till att behandla luftburna &mnen
som ar skadliga for manniskors hélsa, naturen eller kultur-
miljon. Luftfororeningarna kvavedioxid (NO.) och partiklar
(PM10) behandlas, eftersom miljokvalitetsnormer (MKN) for
dessa ar svarast att klara.

Vatten avser bade yt- och grundvatten.

Risk och sikerhet dr avgransat till att innefatta de risker som
har paverkan pa manniskors hilsa och sikerhet vid plotsligt
intraffade olyckor, orsakade av trafiken pa spéarvigen eller
verksamheter och annan infrastruktur i sparvigens
omgivning.

Klimat ar avgransat till den klimatpaverkan som Sparviag Syd
innebar. Klimatanpassning med avseende pa extrema
temperaturer och torka bedoms inte vara en betydande
miljoaspekt.

Miljoaspekterna kan komma att avgransas ytterligare i den
fortsatta planldggningen.

Indirekta och kumulativa effekter samt miljoaspekter under
byggskedet behandlas inte i foreliggande samradsunderlag,
men kommer behandlas i det fortsatta arbetet.

6 Lokalisering och utformning

6.1 Huvudprinciper

Den strackning som avtalades i ramavtal 6 framgar av Figur 2.
Hela den planerade striackan beridknas bli cirka 17 kilometer
lang och omfatta cirka 16 hallplatser och en depa.

I ramavtal 6 anges att Region Stockholm kan gora skaliga
justeringar och anpassningar av Sparvag Syd om sa kravs,
men bara om detta inte paverkar villkoren i avtalet. I
ramavtalet anges att utformningsfragor langs med tankt
strackning ska utga fran tidigare planeringsstudie fran ar
2016.

Huvudprinciperna for Sparvag Syd ar foljande:

e Sparviagen gar mellan pendeltdgsstationerna i
Flemingsberg och Alvsjo

e Sparvigen gar via bytespunkterna Masmo,
Skarholmen, Satra och Fruangen

e Sparviagen gar via utvecklingsomradena och de
nytillkommande bostadsomradena Loviseberg,
Kungens kurva och Segeltorp

e Sparviagen gar i tunnel under Kista och Masmo, i
ovrigt ovan jord

e En depé behovs pa lamplig plats langs sparviagens
strackning

e Detaljutformningen ska samordnas med planeringen
av kommunernas stadsutvecklingsprojekt,
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Tvarforbindelse Sodertorn, Forbifart Stockholm samt
regionalt cykelstrak

¢ Anslutningen till Flemingsberg ska mojliggora en
eventuell kommande forlangning till Flemingsbergs-
dalen

For Sparvig Syd planeras tva parallella spar placerade bredvid
varandra. Ovanfor respektive spar placeras en kontaktledning
for elforsorjning.

Sparvigen kraver utrymme for depa, hallplatser, korsningar
och teknikanlaggningar.

6.2 Sikerhet

Sakerhetsaspekter kommer studeras vidare i det fortsatta
arbetet med sparviagens utformning,.

Beroende pé hastighet och 6vrig trafiks intensitet kan det
finnas behov av racke och staket som separerar trafikslagen.

Varningssignaler med ljus och ljud kan komma anvéandas for
att oka oskyddade trafikanters uppmarksamhet. Signaler kan
sitta pa sparvagnarna och pa stolpar i gatumiljon.

Farthinder av ndgot slag kan behovas for att sakerstilla
sdkerheten for cyklister vid sparévergangar

6.3 Sparvigstyp
Sparvigen behover anpassas till hur omgivningen ser ut. For
Sparvag Syd finns tre sparvagstyper, som samtliga ar aktuella
langs delar av strackan:

e spar pa egen banvall
e sparieget utrymme
e spariblandtrafik

Nar sparvagen inte angransar till det lokala vagnatet, i
omraden utanfor tatbebyggt omrade eller i anslutning till
storre trafikleder, anldggs spar pa egen banvall, se Figur 3. Vid
behov inhdngas sparen for att hindra personer att vistas i
sparomradet.

SPAROMRADE

Figur 3. lllustration 6ver spar pa egen banvall.

Spar i eget utrymme innebér att sparen forlaggs i ett eget
utrymme mitt i eller bredvid gator och vagar, se Figur 4.
Sparvagstrafiken ar darmed separerad fran ovrig trafik.
Korsande trafik kan dock forekomma.
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Figur 4. lllustration 6ver spar i eget utrymme mitt i eller bredvid gator och
vagar.

I mgjligaste man ska sparviagen ga pa egen banvall eller i eget
utrymme. Det kommer dock inte alltid vara mojligt eftersom
Sparvig Syd till stor del planeras i befintlig trafikmiljo. Langs
vissa strackor kommer sparvagen ha spar i blandtrafik, det vill
sdga i samma korfalt som fordonstrafiken.

7 Planeringsforutsattningar

7.1 Generellt

Utredningsomradet for Sparvag Syd striacker sig genom
omraden av olika karaktar nir det giller fysisk struktur,

tathet, malpunkter och invdnarnas socioekonomiska situation.

Inom utredningsomradet finns alltifran naturomraden och

oppna falt till industriomraden och tit stadsbebyggelse, se
Figur 5.

Det finns bade socioekonomiska och fysiska barridrer inom
utredningsomradet. Motorvagen E4/E20, Skarholmsvagen,
jarnvigen Vistra stambanan och Alvsjovigen dr exempel pa
fysiska barridrer. Skiarholmsviagen och E4/E20 ar dessutom
tydliga barriarer for utredningsomradets socioekonomiska
skillnader sett till medelinkomst och utbildning. Segeltorp och
Alvsjo dr de omraden med hogst medelinkomst och
utbildningsniva. Masmo, Skiarholmen och Sitra ar istallet de
omraden med lagst medelinkomst och utbildningsniva.
Sparviagen har mojligheter att minska barridrer genom att
koppla samman omréden med 1ag och hog socioekonomisk
status.

Inom utredningsomrédet finns ett stort antal malpunkter,
bland annat arbetsplatser, handelsomraden och kollektiv-
trafikknutpunkter. I Flemingsberg finns exempelvis
Karolinska Universitetssjukhuset Huddinge, Sodertorns
hogskola och Sodertorns tingsratt. Har finns dven en regional
jarnvagsstation som ar en viktig punkt for kollektivtrafik-
resendrer. Kungens kurva ar regionens storsta externhandels-
omrade och Skiarholmen ir ett av regionens storre
detaljhandelscentrum. I Alvsjo finns Stockholmsmiissan som
aven den ar en betydande malpunkt.
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7.2 Befolkningsutveckling

Enligt Regional utvecklingsplan for Stockholm
2050 (RUFS 2050), forvantas befolkningen i
Region Stockholm 6ka med cirka 35 000
personer per ar till ar 2050. Mellan ar 2014
och 2050 berédknas befolkningen oka fran 2,16
miljoner till 3,39 miljoner invanare, vilket
motsvarar en 6kning om 57 procent.

7.3 Bebyggelseutveckling

I regionen finns ett stort behov av
bebyggelseutveckling for att mota
bostadsbehoven som den 6kande befolkningen
medfor. Samhallsutvecklingen utmed Sparvig
Syds planerade sparstrackning innebar
forandrad markanvandning da flera omraden
utmed strackan bebyggs och utvecklas med
bostader, kontor och verksamheter, bland
annat planeras en helt ny stadsdel i omradet
Loviseberg.

Inom Sparvag Syds utredningsomrade
forvantas 6kningen av antalet boende och
arbetsplatser vara som storst i Flemingsberg,
Kungens kurva-Skarholmen och Fruangen.

i Kungsborg  Kungshatt Hotaren
Bovaen f Fruangen
A wes ‘ (oo,
Erdaberg Breding
Flakarn.
Nya Kungshatt Naturreservat
Fiskartfjarden lsxamdmsvagen och Séatra

Parksidan
Sméodeshamn
‘Skirhoimens pird
Gafistad
Johannesdal
Famecn
Sotsidan Virberg

Vartytidrd

1Flem|ngsberg

Figur 5. Markanvandning inom och i anslutning till utredningsomradet.

b mu—-
Useberg
mel
-~
Orby
v
=\
Natsres N
 Hogdalen _
/ g
TECKENFORKLARING
Markanvéndning ¥
I verksamhetsomrade
Smahusbebyggelse
Stadsbebygglelse
Akermark
Natur
Oppen mark

= — « Referenslinje fran Svengeforhandlingen

D Utredningsomrade

L _” Grans delomrade

Datum: 2021-11-29

Koordinatsystem: SWEREF99 18 00
0 1 2

—— e KM

@ Lantmateriet, Geodatasamverkan
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7.4 Dagens kollektivtrafik

Utredningsomradets kollektivtrafikresande sker idag primart
genom de kapacitetsstarka, radiella strdk som tunnelbanan
och jarnvagen utgor. Straken ger god tillgdnglighet till och
fran de centrala delarna av Stockholm. Ett mer finmaskigt
busslinjenit mojliggor lokala resor och resor i tvirled mellan
de radiella straken. Busslinjenitet ar uppbyggt kring
stombusslinjerna 172 och 173 som trafikerar sodra respektive
norra delarna av Sparvag Syds planerade strackning, dock
utan att 6verlappa varandra. Busslinjen 740 och 865 trafikerar
strackan mellan Flemingsberg och Skarholmen. Strackan
mellan Kungens kurva-Skiarholmen och Fruingen trafikeras
av ett flertal busslinjer med olika linjestrackning. For resor
vidare mot Alvsjo r stombusslinje 173 det bista alternativet.

7.5 Kollektivtrafiksutveckling

Genom satsningar pa kapacitetsstark kollektivtrafik skapas
fler strategiskt attraktiva lagen for exploatering. Den starka
tillvixten stiller 4ven hoga krav pa en fortsatt utveckling av
transportsystemet och da i synnerhet pa kollektivtrafiken. I en
omstéllning mot mer klimatsmarta och héllbara stader spelar
kollektivtrafiken en viktig roll. For att driva pa omstéllningen
mot ett mer héllbart resande i Stockholm maéste
kollektivtrafiken vara attraktiv och konkurrenskraftig. Utover
behovet av att 6ka kapaciteten i det befintliga
kollektivtrafiknitet finns d&ven behov av nya kopplingar, bland
annat pa tviaren mellan flera av de regionala stadskarnorna.

7.6 Program, planer och strategier

Den framtida markanvindningen langs med Sparvag Syd
antas utvecklas i linje med den regionala utvecklingsplanen
for Stockholmsregionen (RUFS 2050), Huddinge kommuns
oversiktsplan (2014) och Stockholms stads oversiktsplan
(2018).

7.6.1 Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen,
RUFS 2050

I Stockholms regionala planering finns en stravan att vidare-
utveckla en flerkdrnig region som inte enbart dr beroende av
den centrala regionkdrnan. I RUFS 2050 utpekas atta
regionala stadskarnor. Tva av dessa ar Flemingsberg och
Kungens kurva-Skiarholmen. De regionala stadskdrnorna
bedoms ha forutsattningar att utveckla sarskilt hog regional
tillganglighet och kan fungera som knutpunkter i
transportsystemet. De regionala stadskidrnorna ska utgora
attraktiva lokaliseringsplatser som kan komplettera den
centrala regionkarnan och motverka att bostader och
verksamheter sprids ut i en gles bebyggelsestruktur. Genom
att utveckla de regionala stadskidrnorna kan den centrala
regionkarnan avlastas.

Enligt RUFS 2050 behover kollektivtrafiken starkas i ett antal
relationer mellan de regionala stadskdrnorna. Genom att 6ka
tillgdngligheten till att resa kollektivt mellan de regionala
stadskarnorna far de béattre utvecklingsmojligheter.
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Flemingsberg och Kungens kurva-Skarholmen ar tva regionala
stadskiarnor mellan vilka kollektivtrafiken behover forstiarkas.

7.6.2 Huddinge kommuns planer

Enligt Huddinge kommuns oversiktsplan 2030 ar
utbyggnaden av Sparvig Syd en viktig pusselbit i den
kommunala och regionala utvecklingen. Enligt
oversiktsplanen dr Sparvag Syd en forutsattning for utbyggnad
av Flemingsberg och Kungens kurva. Kommunen planerar
omfattande stadsutveckling i anslutning till sparvigen, vilken
bedoms starka forutsattningarna for ett kunskapsintensivt och
konkurrenskraftigt naringsliv. Inom de delar av
utredningsomrédet for Sparviag Syd som gar genom Huddinge
kommun finns en rad planerade och pagaende
detaljplanearbeten for utbyggnad av bostader. Sddana
exempel ar Loviseberg, en ny stadsdel som planeras vaster om
Kista, och Segeltorp.

I ramavtal 6 har Huddinge kommun atagit sig att i anslutning
till Sparvag Syd bygga 18 500 bostiader och att genomfora ett
antal cykelinfrastrukturobjekt.

7.6.3 Stockholms stads planer

I Stockholms stads oversiktsplan beskrivs Sparviag Syd som en
kapacitetsstark tvarforbindelse som knyter samman de
regionala kirnorna Flemingsberg och Kungens kurva-
Skirholmen samt bytespunkterna Alvsjo och Fruingen. Enligt
planen skapar Sparviag Syd goda mojligheter till utveckling av

omraden intill de planerade stationerna. Inom de delar av
utredningsomradet for Sparvag Syd som gar genom
Stockholms stad finns en rad planerade och pagaende
detaljplanearbeten, exempelvis langs Skarholmsvagen.

7.7 Angransande infrastrukturprojekt

Inom utredningsomradet finns en rad pagaende
infrastrukturprojekt som pa olika satt kan fa en inverkan pa
Sparvag Syd.

7.7.1 Tudrforbindelse Sodertorn

Tvarforbindelse Sodertorn ar en planerad vagforbindelse
mellan E4/E20 vid Varby och vig 73 vid Haninge/Jordbro.
Syftet med forbindelsen ar dels att forkorta restiden mellan
Vérby och Haninge, dels att forbattra trafiksikerheten pa
strackan. Vagplanen forvéntas faststéllas i slutet av ar 2022.
Vigen kan som tidigast borja byggas ar 2023 och byggtiden ar
cirka tio ar.

Tviarforbindelse S6dertérn har en stor paverkan pa
planeringen av Sparvag Syd.

7.7.2  Forbifart Stockholm

Forbifart Stockholm &r en 21 kilometer ldng motorviag som ska
forbinda norra och sédra delarna av Stockholms lan.
Byggnation pagar sedan ar 2016 och trafikstart planeras ske ar
2030. Vid Kungens kurva ar exempelvis en ny trafikplats pa
plats och delar ar 6ppen for trafik. Vid Skarholmen och Satra
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pégar aven arbete med tunnlar. Pa- och avfarter till tunnlarna
kommer ligga mitt i E4/E20 i h6jd med IKEA samt soder om
Bredéngs trafikplats.

7.7.3 Ldnsvdg 226, Huddingevdgen i Flemingsberg

Trafikverket genomforde ar 2015-2016 en atgardsvalsstudie
for viag 226, som underlag for fortsatt planering av viagens
overgripande funktion och utformning. En 16sning som
studerats vid Flemingsberg ar att sanka vag 226 for att kunna
passera planskilt under Hilsoviagen. Hilsoviagen kan
darigenom utvecklas till ett attraktivt strak for fotgangare,
cykel- och kollektivtrafik. Det finns i nuldget inget beslut om
ombyggnation av viagen.

7.7.4 Bytespunkt Flemingsberg

En atgardsvalsstudie om utveckling kring en attraktiv,
effektiv, trygg och siker bytespunkt i Flemingsberg mellan
pendeltdg, regionaltdg, busstrafik, fardtjanst och framover
dven med Sparvig Syd har genomforts. Atgirdsvalsstudien Ar
framtagen av Trafikverket, Region Stockholm och Huddinge
kommun under ar 2018-2019. Det foreslas en 6verdiackning av
nedsankta vag 226, bussgator och gang- och cykelvigar. Det
finns i nuldget inga beslut om atgarderna.

7.7.5 Tunnelbanan till Alvsjo

Planlaggningsprocessen for en ny tunnelbanelinje mellan
Fridhemsplan och Alvsj6 har paborjats med en lokaliserings-
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utredning. Projektet medfor bland annat en ny tunnelbane-
station i Alvsjo. Projektet ligger inom Sverigeférhandlingens
Ramavtal 6 - Storstad Stockholm.

7.7.6  Vistra stambanan vid station Alvsjo

Det finns mycket 6versiktliga utbyggnadsplaner for en
eventuell breddning av stambanan vid Alvsjo. Sparreservat
finns O0ster om nuvarande station i Alvsjo.

8 Miljoforutsiattningar och mojliga

miljoeffekter

Detta kapitel ar indelat i fjorton avsnitt, ett for varje
betydande miljoaspekt. I varje avsnitt finns tva underrubriker,
en for forutsiattningar och en for miljoeffekter. Vilka
stationsldgen och vilken strackning som slutligen viljs
kommer att spela stor roll for sparviagens effekter och
konsekvenser. Under rubriken for miljoeffekter ges darfor
endast exempel pa mojliga miljoeffekter som projektet kan
medfora.

Vilka effekter och konsekvenser som slutligen uppkommer och
vilka skyddsatgarder som behover vidtas kommer att utredas
vidare i det fortsatta arbetet.
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8.1 Landskapsbild

8.1.1 Forutsdattningar

Landskapsbild ar den visuella upplevelsen av ett landskap
baserad pa manniskans tolkning av landskapets fysiska
forutsattningar. Landskap kan vara kansliga eller taliga for
forandringar i den fysiska miljon.

Landskapet erbjuder varierade upplevelser fran Flemingsberg
i séder till Alvsj6 i norr. Landskapet bestér av allt frin 6ppna
jordbruksmarker, kuperade berg och skogsomraden till flacka
industrimarker, storskaliga infrastrukturdominerade landskap
och smaskalig villabebyggelse. De kansligaste landskapen i
utredningsomrédet ar de som ar naturligt praglade utan
storskalig bebyggelse eller kraftiga barriarer i form av
infrastruktur.

Utredningsomradet karaktariseras av ett kuperat och
smaskaligt sprickdalslandskap med varierande topografi.
Inom omradet finns smala och ldngstrackta dalgangar. Mellan
de uppodlade eller vattenfyllda dalgdngarna stricker sig mer
hoglanta och skogbekladda moran- och bergsomraden. Dessa
skog- och bergsomraden utgor en naturlig brytning av de
langsmala dalgdngarna. Sprickorna ar orienterade i nord-
vastlig till sydostlig riktning. Hojderna utgors till stor del av
berg i dagen eller har ringa jorddjup och dalgdngarna bestar
till stor del av lerjordar med ett mer omfattande jorddjup.
Inom de mer exploaterade omradena forekommer

fyllnadsmaterial och de naturliga karaktarsdragen i
landskapet ar inte lika tydliga.

Landskapsbilden i Flemingsberg ar praglad av storskalig
bebyggelse och storskalig infrastruktur i form av jarnvagen
Vistra stambanan och regionala huvudvéagar.
Landskapsbilden i det anslutande delomradet Kista priglas av
mer smaskalig villabebyggelse.

I Glomstadalen domineras landskapsbilden av en sprickdal
med en tydlig visuell riktning. Landskapsrummet i
Glomstadalen domineras av ett flackt, Oppet och
huvudsakligen obebyggt landskap med jordbruksmark.

Masmo och Varby praglas av dramatisk topografi med
forkastningsbranter och skogbeklddda branter. Landskaps-
bilden utgors av storskalig och stram bebyggelse som
samspelar med landskapets topografi.

Kungens kurva och Skiarholmen praglas av storskalig
infrastruktur, storskalig bebyggelse i form av kontors-,
verksamhets- och handelsomraden samt hardgjorda ytor.
Delar av utredningsomradet omfattas dock i 6st av
Gommarens naturreservat. Landskapsbilden ar saledes
varierad i denna del av utredningsomradet med kraftigt
exploaterade delar samt naturlig gronstruktur i ost.
Skarholmsvagen i nordvast utgor i nulaget en stark barriar.

I Segeltorp finns ett industriomrade med storskalig
bebyggelse. Det kringliggande landskapet priaglas av sméskalig
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villa- och radhusbebyggelse. Langs Gamla Sodertiljevigen
finns ett flertal dldre ekar vilka ar karaktarsfulla for omradet.

I Frudngen ar landskapet praglat av terranganpassad
bebyggelse om framfor allt tre vaningar med inslag av ett fatal
hogre punkthus. Terrdangen i Fruidngen ar kuperad med berg i
dagen, vilket ar karaktaristiskt for delomradet.

I Alvsjo sker i nuliget stora fordndringar i form av storskalig
bostadsbebyggelse och stadsutveckling vilka paverkar land-
skapsbilden. Inom de sédra delarna av Alvsjo priglas land-
skapet dock fortfarande av sméskalig villabebyggelse.
Gronstrukturen som omger Mickelbergsvigen och Alvsjo-
vagen ar en viktig struktur i landskapet.

8.1.2 Miljoeffekter

Olika sparvagstyper tar olika mycket mark i ansprak och har
olika visuell inverkan pa landskapet. Det medfor att vissa
sparvagstyper passar olika bra i de olika delomradena. I
utredningsomradet finns delomraden som ar kansliga eller
taliga pa olika sitt. I de storskaligt exploaterade delarna av
utredningsomradet ar landskapsbilden télig for moderna
inslag. Det giller exempelvis Flemingsberg, Masmo och Varby,
Kungens kurva och Skiarholmen samt delar av Segeltorp,
Fruiingen och Alvsjo. I de mer naturliga och oexploaterade
eller smaskaliga delarna, som exempelvis Kista, Glomstadalen
och delar av Segeltorp och Alvsjo, ir landskapsbilden kinslig
mot forandrade visuella karaktarer och skalbrott. I dessa

omraden ar utformning och gestaltning av sparvagen sarskilt
viktig.

I hela utredningsomradet finns det en risk att sparviagen
skapar en visuell och fysisk barriareffekt, vilket bedoms som
negativt for landskapsbilden. Inom vissa delar av
utredningsomradet finns det dock en potential att den
planerade sparviagen bidrar med nya sammanlankande
strukturer. Det giller exempelvis vid Skarholmsvagen, Siatra
och Segeltorp dir en ny sparvag kan bidra till att starka
kopplingen mellan omradena och 6verbrygga den kraftiga
barriar som E4/E20 utgor.

Minst paverkan pa landskapsbilden uppstar dér sparviagen
forlaggs i tunnel.

8.2 Kulturmiljo

8.2.1 Forutsdttningar

Kulturmiljon &r varierad genom utredningsomradet.
Storstockholms successiva utbredning préaglar hela
utredningsomradet med jairnvagsanknutna villastader,
omvandlade fritidshusomréden, tunnelbanestéader,
motorvagsnira industriomraden och det som idag kallas
miljonprogram. I utredningsomradet finns ett flertal
lagskyddade objekt, se Figur 6, vilka utgors av fornlamningar
som skyddas enligt 2 kap. kulturmiljolagen. Inom
utredningsomradet finns dven miljoer som kommunerna
definierat som skyddsvarda ur kulturmiljosynpunkt.
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landsvag. De mer sentida herrgardsbruken och séterierna
Glomsta och Flemingsberg har aven satt sin pragel pa
kulturmiljon i omradet. Det 6ppna odlingslandskapet i
Glomstadalen ar utpekat i Huddinge kommuns
kulturmiljoprogram som sarskilt vardefullt for kulturmiljon

Kulturmiljon i Masmo och Varby praglas av en storskalig
arkitektur som anpassats till det skogsdominerade landskapet.
Delomradet ar aven starkt préaglat av storskalig infrastruktur,
sarskilt E4/E20. Savil pa Myrstugeberget som i Masmo finns
flerbostadshus som ar utpekade i Huddinge kommuns
kulturmiljoprogram som sarskilt vardefulla for kulturmiljon.
Aven Varby killa och Vattentornet p4 Duvberget dr utpekade i
Huddinge kommuns kulturmiljoprogram som sarskilt
vardefulla for kulturmiljon. Kéllan ar utpekad om en
fornlamning. I delomradet finns 11 fornlimningar och 20
ovriga kulturhistoriska lamningar. Majoriteten av dessa
lamningar ligger i den del av utredningsomréadet som omfattas
av GOmmarens naturreservat och i Varby. Ingen ldmning
aterfinns i de tva bostadsomrddena Masmo och
Myrstugeberget.

Kungens kurva och Skiarholmen utvecklades under 1960-talet.
Kungens kurva ar ett utpraglat verksamhetsomrade dar IKEA-
byggnaden fran ar 1965 ar utpekad i Huddinge kommunens
kulturmiljoprogram som sarskilt vardefull. Skarholmen som
ligger vaster om E4/E20 dr en tidstypisk och utpraglad
stadsdel fran 1960-talet. Bebyggelsen ar en del av
miljonprogrammet. En stor del av bebyggelsen i Skarholmen

och Skarholmens galleria ar gronklassade enligt Stockholms
stadsmuseums klassificering vilket medfor att den har ett hogt
kulturhistoriskt varde.

Skarholmsvagen och Satra domineras av storskaliga
verksamhetsomraden och mindre naturmarker. Det aterfinns
gulklassade bebyggelser, vilket innebar ett miljomassigt varde,
enligt Stockholms stadsmuseum. Den viagnara gronskan ar
typiskt for modernismens stadsplanering och ar barande for
det sammantagna kulturhistoriska virdet. I omradet finns
inga registrerade lamningar, dock finns ett mindre
gronomrade som inte dr arkeologiskt utrett.

Segeltorp utgors framst av industribebyggelse med varierad
tillkomst, industribebyggelse fran 1950-talet och fram tills
idag finns representerad, men ingen bebyggelse ar utpekad
som sarskilt vardefull. Bostadsomréadet Jakobslund ar utpekat
som sarskilt vardefullt omrade av Huddinge kommun.
Bebyggelse, topografi och gronstrukturer i Jakobslund skapar
kulturlandskapet. Det finns exempelvis dldre ekar inom
utredningsomradet.

I Fruidngen ar efterkrigstidens stadsplaneideal mycket tydligt
med en langtgaende trafikseparering och utpraglad gronska.
Langs med Fruingsvagen ar i princip all bebyggelse klassad av
Stockholms stadsmuseum. Savil gulklassad som gronklassad
bebyggelse forekommer, med ett kluster av gronklassad
bebyggelse invid Fruiangens centrum. I omradet finns tva
gransmarken i dagens kommungrans. Gransstolparna star vid
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tidigare viktig genomfartsled, Gamla Sodertiljevigen och bor
inte forlora sin koppling till denna. De faller eventuellt 4ven
under jordabalken da de stér i befintlig grans.

Lings Alvsjévigen och Mickelsbergsviigen finns en rad
kulturhistoriska viarden. Stora delar av den omgivande miljon
utgors av smahus som ar uppforda ungefar i samma tid och
skapar ett enhetligt uttryck. Det forekommer dven
flerbostadshus och de storre vagarna som ar hart trafikerade
ar inramade av avskdrmande gronska. Langbro sjukhus ar en
utpekad kulturhistoriskt vardefull miljo enligt Stockholms
stadsmuseum. Vid Langbro aterfinns en grindstuga till
sjukhuset och tydliga gronstrukturer med kopplingar till
sjukhusparken. Villorna séder om Alvsjéviigen 4r inte
inventerade av Stockholms stadsmuseum men kan antas ha
delvis hoga kulturhistoriska virden. Norr om Alvsjovigen
aterfinns ett gronklassat centrum fran 1950-talet samt
kedjehus och enskilda villor som ar gron- och gulklassade. I
centrala Alvsjo, som ir uppfort likt ett stationssamhiille,
forekommer flera dldre byggnader och en mer utpraglad
stadsmiljé med gron- och gulklassad bebyggelse. Alvsjo
villastad ar en utpekad kulturhistoriskt vardefull miljo enligt
Stockholms stadsmuseum. Vid Mickelsbergsviagen
forekommer en fornlamning i form av en milstolpe och i
centrala Alvsjo aterfinns Gota landsvigs gamla striickning. I
utkanterna av centrala Alvsjo, svil norr som soder om
Alvsjévigen, finns 14 fornlimningar, bland annat

hallristningar. I delomradet finns dven cirka atta ovriga
kulturhistoriska lamningar.

8.2.2  Miljoeffekter

D4 kulturmiljon i utredningsomradet ar varierad bedoms dven
risken for eventuella effekter pa kulturmiljon variera.
Beroende pé sparviagens utformning och lokalisering, samt
delomradenas téalighet for nya inslag, kan effekterna vara
positiva eller negativa.

Kulturmiljon i Glomstadalen ar sarskilt kanslig mot intrang.
En ny sparvag kan bland annat medfora fysiska ingrepp som
bryter av viktiga historiska strukturer, exempelvis gamla
vagstrackningar och boplatser, vilket i sin tur gor att
landskapets kulturhistoria blir mer svarlast. Fysiska ingrepp i
Glomstadalen bedoms kunna leda till att sparviagen medfor
negativ effekt pa omradets samlade kulturmiljovarden.

I de mer stadslika och hogexploaterade delomrédena bor en
tillkommande sparvag utforas sa att den tillvaratar befintliga
centrumbildningar och noder som exempelvis kopplar till
entréer och malpunkter i kulturmiljon. Det finns dven en viss
kanslighet kring gatustruktur och omdragning av vagar. Ur ett
kulturmiljoperspektiv bor sparviagen forlaggas med befintlig
infrastruktur.

Inom utredningsomrédet finns dven en generell kinslighet
inom de exploaterade omradena att ta bort gronska. Gronskan
avskdrmar bland annat stora trafikfloden fran kulturhistoriska
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miljoer och utgor en betydande del av den kulturhistoriska
karaktaren.

Gransmairkena vid Gamla Sodertéljeviagen ar kansliga for flytt
och bor inte forlora sin koppling till vagen.

Dar sparviagen forlaggs i tunnel bedoms det medfora minst
effekt pa kulturmiljon.

Fornldmningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar bor inte
utraderas eller skadas. Det kan finnas omraden med okdnda
lamningar inom utredningsomradet. Vid exploatering i
gronomraden rekommenderas samrad med lansstyrelsen
angaende arkeologisk utredning.

8.3 Naturmiljo

8.3.1 Forutsdattningar

Naturmiljons varden utgors dels av hela naturtyper, savil
naturliga som kulturpréglade, dels av enskilda vaxt- och
djurarter. Skyddet och vardandet av naturmiljéer ar en
forutsattning for att kunna bevara den biologiska mangfalden
och i forlangningen allt biologiskt liv, likasd de funktioner och
processer som ar viktiga for att ekosystem och livsmiljoer ska
besta och utvecklas. I utredningsomradet finns flera omraden
med hoga naturviarden och det finns dven arter som skyddas
enligt artskyddsforordningen, bland annat fladdermoss,
hasselsnok, stor vattensalamander och en rad faglar.

Storre delen av utredningsomradet utgors av hogexploaterad
mark med enstaka inslag av naturmiljo. I delomradena Kaista,
Glomstadalen samt Masmo och Varby finns dock storre
sammanhingande skogsomraden. Dessa skogar ar rika pa
strukturer och har forekommer ménga naturvardsarter. Inom
Masmo och Varby finns Gommarens naturreservat, som
skyddas enligt 7 kap. 4 § miljobalken. De villa- och
radhusomraden som finns i utredningsomradet, exempelvis i
Kiista, Segeltorp och Alvsjo, har dven de ett virde som
ekologiska spridningssamband.

I delar av utredningsomradet har naturviardesinventeringar
genomforts, dessa omraden finns redovisade i Figur 7 och
Figur 8. Spritt inom utredningsomradet finns ett trettiotal
naturvardesobjekt i form av ytobjekt, exempelvis blandskog,
hallmarkstallskog, vattendrag och ekmiljoer. Av de
identifierade naturviardesobjekten har majoriteten
naturvardesklass 4 (visst naturviarde) och resterande objekt
har framst naturvardesklass 3 och 2 (patagligt och hogt
naturvirde). Ett objekt inom utredningsomrédet har
naturvardesklass 1 (hogsta naturvarde), och finns lokaliserat
inom delomrade Masmo och Varby i Gbmmarens
naturreservat. Hogst koncentration av naturviardesobjekt
finns i delomradena Kista, Glomstadalen samt Masmo och
Vérby.
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Inom delomradena Flemingsberg och Kasta
finns ett gront svagt samband mellan
Stockholms grona kilar enligt RUFS 2050, se
Figur 9. I delomradet Flemingsberg finns ett
naturminne enligt 7 kap. 10 § miljobalken i
form av en ek. Fran genomford
naturviardesinventering aterfinns omraden
med patagligt och visst naturvirde, se Figur 7.
Inom delomradena Flemingsberg, Kista och
Glomstadalen finns vattenfyllda 6ppna diken
som kan omfattas av generellt biotopskydd
enligt 7 kap. 11 § miljobalken.

I delomrade Glomstadalen finns fran
naturvirdesinventeringen omraden med hogt,
patagligt och visst naturvirde, se Figur 7.
Omradena med hogt naturvirde utgors av en
grovstammig granskog och en adellovskog.
Glomstadalen ar i nulaget till storsta delen
oexploaterat och i omréadet finns dkermark
och annan 6ppen mark samt inslag av 16vtrad.
Inom delomradet Glomstadalen, finns tre
omraden som ar utpekade som naturviarden
enligt Skogsstyrelsen, se Figur 9.
Naturvardena utgoras av barrskog (N 312-
2000), barrsumpskog (N 1673-1999) och a
eller backmiljo (N 9153-1998).

Kungens Kurva
och Skarholmen

Flemingsberg

Teckenforklaring

® Vardeelement

Generellt biotopskydd
Inventeringsomrade NVI
Naturvédrdesinventering
- Hogsta naturvarde (klass 1)
- Hoégt naturvérde (klass 2)
—_— Patagligt naturvarde (klass 3)
Visst naturvarde (klass 4)
= — Referenslinje fran Sverigeférhandlingen

D Utredningsomrade

L _1 Gréns delomrade

Datum: 2021-11-29

Koordinatsystem: SWEREF99 18 00

0 1
KM

@ Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 7. Resultat frin genomférda naturvardesinventeringar inom utredningsomradets sodra delar.
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Norra delen av Glomstadalen och delomradet
Masmo och Varby ar delar av en av
Stockholms grona kilar och en gron
vardekarna enligt RUFS 2050, se Figur 9.

Inom delomradet Masmo och Varby anges
fran naturvardesinventeringen omraden med
hogsta, hogt, patagligt och visst naturvarde.
Omrade med det hogsta naturvarde utgors av
hallmarkstallskog i kuperad terrang med
overvagande del dldre skog. Det forekommer
gott om naturvardsarter varav ett flertal ar
rodlistade inklusive en hotad art. Omréaden
med hoga viarden bestar av
hallmarkstallskog, barrblandskog och
granskog i backravin samt brandpéverkad
hallmarkskog. Inom delomradet Masmo och
Vérby finns nio nyckelbiotoper utpekade av
Skogsstyrelsen, se Figur 9. Tre av dessa ar
beldgna i Gommarens naturreservat.
Nyckelbiotoperna utgors av barrskog (N
9108-1998), hiallmarkskog (N 281-2004),
ravin (N 283-2004), bergbrant (N 276-
2004), brandfalt (N 11062-1997),
hallmarkskog (N 11063-1997), ravin (N
11060-1997), ravin (N 11064-1997) och
bergbrant (N 16757-1997). Det finns dven tre
naturvarden utpekade av Skogsstyrelsen, se

PSS

Kungens Kurva
och Skarholmen

Teckenforklaring

®  Vardeelement

— Generellt biotopskydd
Inventeringsomrade NVI

Naturvédrdesinventering

Il Hoosta naturvarde (klass 1)

- Hogt naturvarde (klass 2)
Patagligt naturvarde (klass 3)
Visst naturvarde (klass 4)

= = Referenslinje fran Sverigeforhandlingen

D Utredningsomrade

L-_1 Grans delomrade

Datum: 2021-11-29
Koordinatsystem: SWEREF99 18 00
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@ Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 8. Resultat fran genomférda naturvardesinventeringar inom utredningsomradets norra delar.
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Figur 9. Dessa utgors av 1ovskog (N 282- l L

2004), a eller backmiljé (N 11061-1997) och &
eller backmiljo (N 11059-1997). Det finns dven y
ett naturminne enligt 7 kap. 10 § miljobalken,
i form av en ask.

I delomrade Kungens kurva och Skiarholmen / /\<
finns en nyckelbiotop utpekad av ’ (7 P ~
Skogsstyrelsen, se Figur 9, omradet ir en . il
tallsumpskog (N 11058-1997). Delar av
Gommarens naturreservat stracker sig in i |
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delomradet. - g ;
o , . . ; / \-— &
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biotopskyddet i 7 kap. 11 § miljobalken D B iimsion
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Objekten utgors av alléer. Det finns dven SRR . N —
nagra omraden fran naturviardesinventeringen »
som ar klassade med hogt, patagligt och visst
naturvirde, se Figur 8. Omradet med hogt [Gomstacaien
naturvarde utgors av jatteekar langs Gamla
Sodertiljevagen. Tre av ekarna ar mycket

: : s ‘ = =« Referenslinje frAn Sverigeforhandlingen
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Figur 8. I delomréade Alvsjo stracker sig
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Figur 9. Naturmiljovarden inom och i angransning till utredningsomradet.
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Alvsjoskogens naturreservat, som skyddas enligt 7 kap. 4 §
miljobalken. I delomradet finns dven en delar av tva
nyckelbiotoper, en 16vskogslund (N 1107-2009) och en
barrnaturskog (N 1108-2009).

8.3.2 Miljoeffekter

Att anligga en sparviag genom utredningsomradet kommer
medfora fysiska ingrepp inom eller i anslutning till omraden
med naturvarden. Dessa intrang kan leda till negativa effekter
och konsekvenser. I det kommande arbetet ar det viktigt att
stor hiansyn tas till naturvardena inom utredningsomradet for
att i forsta hand undvika eller minimera negativ paverkan.

Fysiska ingrepp kan leda till en forlust av naturmark och
enskilda naturvirden med ekologiska funktioner. Denna
forlust kan i sin tur innebéra att viktiga ekologiska samband
bryts. Utredningsomradet passerar genom en gron kil med
grona vardekarnor. Inom utredningsomradet finns aven flera
svaga samband mellan grona kilar. En eventuell sparvag inom
dessa kénsliga miljéer bedoms kunna ha en negativ effekt pa
de ekologiska spridningssambanden.

De storsta riskerna for negativa effekter ar kopplade till
fysiska ingrepp som kan paverka naturminnena vid Gamla
Sodertiljevagen och naturreservatet Gommaren. Sparvagens
eventuella paverkan pa skyddade arter, exempelvis
fladdermoss eller stor vattensalamander, ar en viktig fraga att
utreda vidare i kommande skeden.

8.4 Rekreation och friluftsliv

8.4.1 Forutsdttningar

Friluftsliv ar ett samlingsbegrepp for fritidsaktiviteter som
genomfors utomhus och inkluderar bade organiserade och
oorganiserade verksamheter. Naturrekreation ar den typ av
rekreation som dger rum i grona utomhusmiljoer, exempelvis
friluftsomraden, parker och gronomraden. Det kan rora sig
om allt fran vardagsrekreation sdisom hundpromenader eller
joggingturer, till mer sociala hiandelser som picknickar och
brannbollsmatcher. Parker, gronomraden, anlaggningar och
andra motesplatser i bostadens naromrade utgor lampliga
platser for fysisk aktivitet och motion.

Inom utredningsomrédet finns en variation av olika rekreativa
varden. De framsta virdena finns i den sodra delen av
utredningsomradet och da i synnerhet i delomréadet
Glomstadalen. De hogsta vardena i utredningsomradet ar
kopplade till naturreservatet Gommaren som angransar till
flera delomraden, se Figur 9. Reservatet bedoms ha savil
lokalt som regionalt varde for rekreation och friluftsliv.
Delomradet Glomstadalens friluftslivsviarden bedoms pa
grund av dess narhet till en gron kil ha ett visst regionalt
intresse, se Figur 9. Det regionala cykelstraket Glomstastraket
som gar genom den sodra delen av utredningsomradet, fran
Flemingsberg till Masmo, ar dven det av bade lokalt och
regionalt intresse. Langs Skarholmsvagen loper en gang- och
cykelvag vilken utgor ett viktigt rekreativt element.

26(44)



JJ& Region Stockholm

Langs med hela utredningsomradet forekommer dven mindre
parker eller naturomraden som ar viktiga for manniskors
narrekreation. Dessa parker bedoms ha ett lokalt varde for
manniskors rekreation. I delomrade Segeltorp finns inga
sarskilt utpekade rekreativa eller friluftslivsvarden. Pa gransen
mellan delomrédena Segeltorp och Frudngen finns Kerstin
Hesselgrens park och Langbro park. Dessa ar huvudsakligen
viktiga for narrekreation for boende i Fruidngen. Norr om
Alvsjovigen breder Solbergaskogen ut sig. Solbergaskogen &r
valanvand och ett viktigt rekreativt skogsomrade for boende
runtom skogen. I sédra delomradet finns delar av
Alvsjdskogens naturreservat, se Figur 9. Skogen anvinds
bland annat for promenader, 16pning, annan motion, samt
forskoleutflykter och skolaktiviteter och ar darfor ett viktigt
omrade for vardagsrekreation.

8.4.2 Miljoeffekter

En ny sparviag genom utredningsomradet kan komma att
innebira vissa negativa effekter pd omradets rekreativa
varden. Risken for negativa effekter ar sarskilt stora i de sodra
delarna av omréadet dar de rekreativa virdena ar som hogst.
En ny sparvag bedoms exempelvis medfora barriareffekter
genom omraden som idag nyttjas for rekreation och friluftsliv.
En sparvig kan dven medfora en tillkomst av nya urbana
element vilka kan ha negativa effekter pa upplevelsevardet av
ett friluftslivsomrade. Okade ljudnivier inom rekreations-
omraden orsakade av sparviagen bedoms dven de ha negativa
effekter pa de rekreativa virdena.

En ny sparvig kan dock dven medfora positiva effekter,
exempelvis genom att de viardefulla rekreationsomradena
utmed utredningsomradet blir mer lattillgangliga.

Kommande lokalisering och utformning ar inte faststalld i
detta skede varfor det inte gar att gora en precis bedomning av
vilka effekter, och hur stora, som Sparvag Syd har pa
rekreation och friluftsliv.

8.5 Luftkvalitet

8.5.1 Forutsdtitningar

Det finns omfattande forskning kring luftféroreningar som
visar pa de negativa hilsoeffekter som foljer av forhojd
exponering. Det finns inga lagsta troskelnivaer identifierade
for halsorisker fran luftfororeningar, vilket innebar att effekter
kan uppsta redan vid laga fororeningshalter. Alla sinkningar
av fororeningshalter ar saledes positiva ur hilsosynpunkt.

I urbana miljoer ar luftféroreningshalterna ofta forhojda.
Storre delen av utredningsomradet har kvavedioxidhalter och
partikelhalter som motsvarar de halter som ar vanliga i
bebyggda omraden i Stockholm. Undantagen &r i Kista och
delar av Glomstadalen dar luftfororeningshalterna ar lagre och
i omradena narmast E4/E20 dar luftfororeningshalter ar
visentligt hogre. Aven utmed nigot mindre vigar i tit
stadsstruktur med slutna gaturum kan luftféroreningshalterna
vara hoga.
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For luftfororeningar finns beslutade MKN som utgor
gransvarden for fororeningsnivaer i utomhusluft som inte far
overskridas. Lings E4/E20 i den norra delen av
utredningsomradet var partikelhalter (PM10) och
kvavedioxidhalter &r 2020 6ver beslutade MKN. Inga andra
omraden inom utredningsomradet har 6verskridande halter
over beslutade MKN.

8.5.2 Miljoeffekter

Sparvigen kan komma att passera vissa platser med relativt
hoga luftfororeningshalter. Tva korta strackor med halter 6ver
MKN kommer passeras, det handlar om de tva broarna 6ver
E4/E20. Det viktigaste ar att sdkerstilla acceptabel luftkvalitet
dar manniskor vistas, det vill sdga vid hallplatser. Mojligheten
att lokalisera sparvagens héllplatser till platser med acceptabel
luftkvalitet bedoms som god. Detta kommer att utredas vidare
i det fortsatta arbetet.

En sparvig har en forsumbar paverkan pa luftkvaliteten.
Sparvagen trafikeras med eldrivna fordon och medfoér darmed
inte avgasemissioner som exempelvis kvavedioxid. Modern
spartrafik genererar endast forsumbara tillskott av partiklar,
exempelvis fran slitage. I tunnlar kan dock hoga partikelhalter
uppkomma, eventuellt behov av ventilation kommer utredas
vidare. Elproduktion kan medféra utslapp av luftféroreningar
men detta har ingen lokal paverkan utmed sparvigens
strackning.

Den nya sparvagen har potential att bidra till en 6verflyttning
fran biltrafik till kollektivtrafik. En sddan overflyttning kan
medfora lagre utslapp av luftféroreningar i regionen.

8.6 Buller, vibrationer och stomljud

8.6.1 Forutsdttningar

Buller definieras som oonskat ljud och bedomningen vad som
ar buller ar saledes individuell. I Sverige utgor trafikbuller den
vanligaste kallan till bullerstorningar, men aven verksamheter
eller andra aktiviteter kan ge upphov till storningar. Buller
péaverkar manniskans hilsa och vilbefinnande och kan orsaka
somnstorningar och oka risken for att drabbas av exempelvis
hjart- och karlsjukdomar och diabetes.

Med vibrationer avses vagor alstrade av exempelvis tagtrafik
och som kan fortplantas till narliggande byggnader dar de kan
orsaka komfortstorning. Med stomljud avses vibrationer som
via fasta material sprids till narliggande byggnader. Inne i
byggnaden kan stommarna (vaggar och bjalklag) sattas i
svangning och da orsaka ett horbart mullrande ljud, darav
namnet stomljud.

Trafikforvaltningen har tagit fram riktlinjer for trafikbuller,
stomljud och vibrationer som normalt inte ska 6verskridas vid
nybyggnation av sparinfrastruktur. I riktlinjerna anges aven
kravstillningar for pratorer och hogtalarutrop vid hallplatser
samt utformning for att undvika sparskrik. Riktlinjerna
kommer vara vigledande i det fortsatta arbetet med Sparvig
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Syd. Riktlinjerna styrs 6vergripande av miljobalken och plan-
och bygglagen men aven av nationella riktvarden faststillda av
riksdagen i Infrastrukturpropositionen 1996/97:53 samt av
rad och riktlinjer fran statliga myndigheter.

Dagens luftburna bullernivéer varierar inom
utredningsomradet. Hogst buller forekommer i omraden intill
E4/E20. For de mer tatbebyggda omradena, exempelvis
Skirholmen, Frusingen, Alvsjo och Masmo, har bostiderna
idag bullernivaer pa upp mot 65—70 dBA ekvivalent ljudniva
vid fasad. Lagst buller inom utredningsomrédet finns i de
obebyggda delarna av Glomstadalen dar de ekvivalenta
ljudnivderna ar omkring 40—45 dBA. De delar av Gobmmarens
naturreservat som ligger inom utredningsomradet har
bullernivéer kring 50 dBA.

8.6.2 Miljoeffekter

Sparviag Syd kommer att medfora ett tillskott av buller till
omgivningen, bade under byggnation och under drift. Under
driftskedet ar det de maximala ljudnivierna som ar relevanta,
det vill sdga det temporira buller som uppstar vid passage av
en sparvagn. Ju hogre hastighet desto hogre buller. Pa
striackor i stadsmiljo dir sparviagen passerar relativt nira
bostadshus ar hastigheten lag, vilket medfor lagre tillskott av
buller. P4 vissa strackor kan dock sparviagen komma att
anldggas sa att den medfor risk for 6kade bullerstérningar.
Sparviag Syd kan dven komma att medféra 6kat buller i delar
av Glomstadalen som idag har laga trafikbullernivaer.

Passerande sparvagnar kommer ge upphov till vibrationer.
Vilka vibrationsnivaer som kan uppstd kommer att utredas
vidare. Som en f6ljd av vibrationerna kan dven stomljud
uppsta.

I de fall trafikbuller, vibrationer eller stomljud 6ver riktviarden
riskerar att uppkomma kan bullerskyddsétgarder och
vibrationsdampande atgarder genomforas.

8.7 Vatten

8.7.1 Forutsdattningar

Grundvatten definieras som vatten i den del av jorden eller
berggrunden diar halrummen ar helt vattenfyllda. Ytvatten ar
det vatten som ansamlas i vara hav, sjoar och vattendrag.
Dagvatten ar det vatten som tillfalligt ansamlas pad markytan
till f6ljd av nederbord, is- och snosmaltning eller
upptriangande grundvatten. Via ytavrinning eller
dagvattensystem kan dagvattnet na véra ytvatten.

De grund- eller ytvatten som omfattas av Vattendirektivet, och
som darmed har faststdllda MKN enligt 5 kap. miljobalken,
kallas for grundvattenvattenforekomster respektive
ytvattenforekomster. MKN uttrycker den kvalitet en
vattenforekomst ska uppna inom en viss tidsram.
Huvudregeln ar att ytvattenférekomster ska uppna god
ekologisk och god kemisk status och att
grundvattenforekomster ska uppna god kemisk och god
kvantitativ status. Verksamheter eller atgarder far inte
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medfora en forsamring av ekologisk, kemisk eller kvantitativ
status eller hindra att faststdllda MKN uppnas.

Inom utredningsomradet finns en grundvattenférekomst,
Tullingedsen-Ekebyhov Riksten (WA87221559), se Figur 10.
Nuvarande status och MKN for grundvattenforekomsten
redovisas i Tabell 1. Tullingedsen-Ekebyhov Riksten ar en
sand- och grusforekomst.

Tabell 1. Status och kvalitetskrav fér grundvattenférekomsten inom
utredningsomradet (VISS, 2021).

MKN Kemiska MKN Kvantitativa
kvalitetskrav kvalitetskrav

Grundvattenférekomst Kemisk Kvantitativ
status status

Tullingedsen-Ekebyhov | Otillfredsstal | God God kemisk [God kvantitativ
Riksten (SE656949- lande grundvattenst [status
161825) atus*

* Tidsfrister till 2027 for PFAS 11.

Det finns inga ytvattenforekomster inom utredningsomradet,
men det finns avrinningsomraden till fem ytvattenférekomster
vilka samtliga utgors av sjoar, se Figur 11. Delomradet
Flemingsberg avrinner mot Orldngen. Delomradena Késta och
Glomstadalen avrinner till Albysjon. Delomradena Masmo och
Véarby, Kungens kurva och Skarholmen samt Segeltorp
avrinner mot Malaren-Rodstensfjarden. Delomradena
Skarholmsvagen och Sitra avrinner mot Malaren-
Fiskarfjarden. Delomridena Frusingen och Alvsj6 avrinner
mot Magelungen. Nuvarande status och MKN for dessa fem
ytvattenforekomster finns redovisade i Tabell 2.

Tabell 2. Status och kvalitetskrav for ytvattenforekomster i
utredningsomradets narhet (VISS, 2021).

Ytvattenforekomst Ekologisk | Kemisk status MKN Ekologiska  [MKN Kemiska
status kvalitetskrav kvalitetskrav
Orlangen Dalig Uppnar ej god | God ekologisk IGod kemisk
(SE656833-162888) status 2027 tvattenstatus*
Albysjon (SE657170- | God Uppnar ej god God ekologisk IGod kemisk
161793) status tvattenstatus **
Malaren- God Uppnar ej god God ekologisk IGod kemisk
Rddstensfjarden status tvattenstatus *
(SE657330-161320)
Mélaren- Mattlig Uppnar ej god God ekologisk [God kemisk
Fiskarfjarden(SE657 status tvattenstatus ***
865-161900)
Magelungen(SE6573 | Otillfredss | Uppnar ej god God ekologisk IGod kemisk
87-162326) tallande status 2027 tvattenstatus *

* Mindre stranga krav kopplat till bromerad difenyleter samt kvicksilver och

kvicksilverforeningar

** Mindre stringa krav kopplat till bromerad difenyleter samt kvicksilver och
kvicksilverforeningar och tidsfrister till 2027 f6r Tributyltenn féreningar
***Mindre stridnga krav kopplat till bromerad difenyleter samt kvicksilver och
kvicksilverforeningar och tidsfrister till 2027 f6r Tributyltenn féreningar och

Antracen.

Det forekommer dven nagra vattendrag som ar klassade som
ovrigt vatten, se Figur 11, vilka ar for sma for att klassas som
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vattenforekomster. Dessa omraden saknar oftast
klassningar, miljoovervakning, parameterbedomning, A :
och liknande som vanliga vattenforekomster maste ha.
Vattendrag klassade som Ovrigt vatten ar
Lovisebergsbacken (WA67334113), Glomstadiket
(WA58931012) och Gommarebicken (WA48485239).

Nistan hela utredningsomradet ligger inom den
sekundira skyddszonen for Ostra Milarens iy . O
vattenskyddsomrade, undantaget delar av M:gsg; ,
Flemingsberg och Alvsjo, se Figur 10 och 12. De '
verksamheter som finns inom den sekundira
skyddszonen omfattas av restriktioner. Exempelvis ar
ny verksamhet och hantering som innebar risk for
vattenfororening forbjuden oavsett om verksamheten
eller hanteringen ar reglerad.

Glomstadalen

8.7.2 Miljoeffekter

Paverkan pa grundvatten ar beroende av
markanviandning. I urbana miljoer paverkas
grundvattenforhallandena av andelen hardgjorda ytor
da dessa minskar infiltrationen och darmed bildandet
av grundvatten. I dessa miljoer finns dven ofta spar av
tidigare verksamheter i mark och grundvatten i form av

5 7
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Figur 10. Vattenskyddsomrade och grundvattenférekomst inom och i utredningsomradets
narhet.
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Risken for paverkan pa grundvatten varierar utmed
strackan. Pa vissa strackor ar marken som tas i ansprak
redan hardgjord och pa andra strackor medfor
sparvagen att naturmark hardgors. Inom delomradena
Kista samt Masmo och Véarby finns forslag pa
tunnelforlaggning vilket kan medfora tillfallig eller
permanent grundvattenavsankning. Forandringar i
grundvattennivaer kan bade inverka pa spridning av
fororeningar och mojligheten att nyttja grundvatten
som resurs, till exempel genom begransad
uttagskapacitet. Tillfalliga eller permanenta
grundvattenavsankningar kan begransas eller undvikas
genom att vidta kontroller och vil beprovade
skyddsatgiarder som exempelvis titning och infiltration.
Om Spéarviag Syd riskerar att paverka status eller
mojlighet att f6lja MKN i grundvattenforekomst
Tullingedsen-Ekebyhov Riksten kommer att utredas
vidare.

Paverkan pa ytvatten ar beroende av markanvindning
inom avrinningsomradet. Stora delar av strackningen
gar i omraden som redan dr hardgjorda (vig, gang- och
cykelvag, urban milj6), vilket gor att varken floden eller
fororeningsinnehall forvantas forandras mer dn
marginellt jamfort med nuldget. Det dr framfor allt pa
delstrickorna vid Kiasta, Glomstadalen, Masmo och
Vérby som spardragningen gar genom naturmark dar
det kan forviantas en nagot 6kad mangd dagvatten och
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okat fororeningsinnehall. For dessa delstrackor finns ingen
vattenforekomst i direkt anslutning. Bedomningen ar att
fororeningar i dagvattnet i stor utstrackning hinner fastlaggas
innan det nar respektive ytvattenférekomst, vilket minskar
risken for paverkan pa status och mojligheten att foélja MKN.

Oavsett var Sparvig Syd lokaliseras kommer det vidtas
skyddsatgarder, bland annat genom rening och férdrojning av
dagvatten. Mojligheterna att undvika negativa effekter pa
grund- och ytvatten bedoms sammantaget vara goda. Sparvag
Syd bedéms ha mycket marginell pdverkan p& Ostra Milarens
vattenskyddsomrade.

8.8 Hushiéllning med mark och naturresurser

8.8.1 Forutsdttningar

Vad som ar god hushallning med mark baseras bland annat pa
miljobalkens hushallningsbestimmelser i 3 kapitlet. Dar anges
att foretrade ska ges at sddan markanvandning som medfor en
hushéllning som ar god ur allmén synpunkt. Bestimmelserna
omfattar bland annat markomraden som har virde eller
betydelse for jord- och skogsbruk samt utvinning av vardefulla
amnen och material.

Naturresurser ar de ravaror som vi manniskor kan nyttja fran
naturen. Dessa resurser kan vara andliga eller fornyelsebara.
Det ar dock alltid viktigt att de nyttjas pa ett effektivt och
miljoanpassat sitt sa att de kan nyttjas dven av framtida
generationer.

Utredningsomradet innehéller redan bebyggda omréaden av
bostads- och industrikaraktar. Undantaget ar Gommarens
naturreservat och skogs- och jordbruksmark i Glémstadalen.

Inom Gommarens naturreservat ar det, enligt reservatets
foreskrifter, forbjudet att schakta, spranga, borra, grava,
utfylla, dika, fordndra topografin eller yt- och
draneringsforhéllanden.

I Glomstadalen finns jordbruksmark som enligt lansstyrelsens
akermarksgradering haller en medelniva i lanet vad giller
omfattning pa dess skordar (klass 3).

8.8.2  Miljoeffekter

Sparvag Syd kommer till stor del 14ggas pé redan
ianspraktagen mark, bland annat befintliga viagar. Men skogs-
och jordbruksmark och Gommarens naturreservat kommer att
paverkas. Kommande lokalisering och utformning ar inte
faststilld i detta skede varfor det inte gér att gora en precis
bedomning av vilka effekter, och hur stora, som Sparvag Syd
har pa hushallning av mark och naturresurser.

8.9 Fororenade omraden

8.9.1 Forutsdttningar

Fororenade omraden kan forekomma inom
utredningsomradet pa de platser dar miljostorande
verksamhet har bedrivits eller pagar. Exempel pa riskobjekt ar
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8.10 Risk och sikerhet

8.10.1 Forutsdttningar

Begreppet risk avser kombinationen av sannolikheten for att
en viss hindelse kommer att intraffa och de konsekvenser som
en sadan hindelse kan f4 om den intraffar. For att ge en bild
av mojliga risker och vilka konsekvenser som en ny sparvig
kan medfora, har olycksrisker identifierats och beaktas utifran
tre olika perspektiv.

e Olycksrisker i omgivningen som kan resultera i en
negativ paverkan pa anlaggningen, markerat “A” i
Figur 13.

e Olycksrisker inom anlaggningen som kan resultera i en
negativ paverkan pa omgivningen, markerat "B” i Figur
13.

e Olycksrisker inom anliggningen som kan resultera i en
negativ paverkan inom anliaggningen, markerat "C” i
Figur 13

Risktyp C ar framst kopplat till anlaggningens utformning och
hanteras darfor forst i kommande skede. I detta tidiga skede
finns endast en 6vergripande beskrivning av riskobjekt och en
tidig inventering av olycksrisker.

Skyddsvirda objekt inom utredningsomradet utgors av
manniskor som befinner sig i anlaggningen och dess
omgivning, till exempel bil-, gdng- och cykeltrafikanter samt
resendrer och personal pa sparvagn och hallplatser samt av
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samhallsviktiga verksamheter. Inom och i direkt narhet till
utredningsomradet finns fyra identifierade samhallsviktiga
verksamheter: Vistra stambanan, E4/E20, Lindvretens
brandstation och Brannkyrka brandstation.

Identifierade riskobjekt som kan paverka anlaggningen utgors
primart av farliga verksamheter enligt 2 kap. 4 § lag om skydd
mot olyckor, drivmedelsstationer och transportleder for farligt
gods. Det finns dven verksamhet som hanterar brandfarliga
varor och som innehar milj6tillstand.

=N

Omgivning

Planomrade /

ﬂ\

Figur 13. Principskiss over vilken riskpaverkan (benamnd A, B och C) som

ska beaktas enligt milidbalken.
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Olycksrisker genererade i omgivningen som kan resultera i en
negativ paverkan pa anlaggningen (risktyp A) redovisas
nedan:

Drivmedelsstationer

Det finns risk att sparvagen hamnar inom de avstand till
utrustning for drivmedel pa bensinstationer som finns
angivna av Myndigheten for samhallsskydd och beredskap.

Helikopterplattan Karolinska Universitetssjukhuset
Huddinge

Helikopterplattan pa Karolinska Universitetssjukhuset
Huddinge utgor en farlig verksamhet i sparvigens nérhet.

Gasum AB
Inom verksamheten lagras stora méngder LNG (liquified
natural gas), det vill sdga flytande naturgas.

Farligt gods-olycka
Inom utredningsomradet finns tre transportleder for farligt
gods, dessa ar E4/E20, viag 259 och Viastra stambanan.

Risker genererade inom anlaggningen som kan resultera i en

negativ paverkan pa omgivningen (risktyp B) redovisas nedan:

Generella risker

Foljande generella olycksrisker bedoms vara aktuella vid
sparvagsanlaggningen och kommer studeras niarmare i det
fortsatta arbetet:

e Ursparning

e Kollisioner vid viagkorsning i plan
o FElsdkerhet

e P&korning

e Sabotage
e Sammanstotning
e Suicid

Lindvretens brandstation

Lindvretens brandstation ar lokaliserad niara E4/E20, precis
utanfor utredningsomradet. Det finns en risk att sparvagens
lokalisering paverkar raddningstjanstens insatsmojligheter.

Brdnnkyrka brandstation

Brannkyrka brandstation ar lokaliserad i korsningen
Mickelsbergsviigen/Alvsjovigen. Det finns en risk att
sparvagens lokalisering paverkar raddningstjanstens
insatsmgdjligheter.

Tunnelpassager

Sparvagen kan komma att ga i tunnel under Masmo och Késta.

Vid tunnelforlaggning kommer det i det fortsatta arbetet att
tas fram ett sikerhetskoncept innehéllandes exempelvis
analyser for utrymning och insats for att sakerstalla
manniskors sdkerhet.

8.10.2 Miljoeffekter

Kommande lokalisering och utformning ar inte faststalld i
detta skede varfor det inte gar att gora en precis bedomning av
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effekter. Effekter fran de riskobjekt som beskrivs ovan
kommer utredas vidare och tas om hand i det fortsatta arbetet.

8.11 Ras och skred

8.11.1 Forutsdattningar

Skred sker nar en sammanhiangande jordmassa kommer i
rorelse och forekommer framst i silt- och lerjordar. Skred kan
aven intriffa i siltiga eller leriga moridner om morinen ar
vattenmattad. Vid ett ras ror sig block, stenar, grus- och
sandpartiklar fritt. Ras sker i bergviaggar samt grus- och
sandbranter. Gemensamt for bade skred och ras ar att de
omfattar snabba massrorelser som kan intraffa utan
forvarning.

Inom utredningsomradet bedéms risken for ras eller skred
som liten. Enligt 6versiktliga karteringar finns visserligen ett
flertal slanter som identifierats som instabila (SGI, 2021). En
instabil sldnt dr exempelvis en slant med mycket kraftig
lutning dar risk for erosion, ras eller skred foreligger. Dessa
slanter forekommer framfor allt i utredningsomradets sodra
delar i delomradena Kista samt Masmo och Virby.

8.11.2 Miljoeffekter

Utifran den 6vergripande kartlaggningen av omradet ar
sannolikheten stor att en ny sparvag kan planeras utan att
paverka nagon av de identifierade instabila sldnterna. Risken
att den planerade nya sparvigen skulle drabbas av eller orsaka
storre massrorelser bedoms darmed vara forhallandevis 1ag. I

det kommande arbetet behover dock markstabiliteten
sikerstillas genom geotekniska utredningar.

8.12 Klimatpaverkan

8.12.1 Forutsdttningar

FN:s klimatpanel Intergovernmental Panel on Climate Change
(IPCC) har slagit fast att klimatet haller pa att forandras
utover den naturliga variationen och att denna forandring
beror pad mansklig paverkan. Det handlar om att manniskan
med sina utslapp av vaxthusgaser, framfor allt koldioxid,
forstarker den naturliga vaxthuseffekten. Detta befaras leda
till en hojning av jordens medeltemperatur som medfor ett
forandrat klimat med drastiska foljder for manniskor, djur och
vaxter.

Utslapp av vaxthusgaser sker i olika omfattning under ett
infrastruktursystems hela livscykel, det vill sdga fran
utvinning av ramaterial och produktion av bygg- och
installationsmaterial, och vidare till bygg- och driftsskede
fram tills ingdende produkter och material tjanat ut sin
funktion eller livslangd och behover bytas ut eller kasseras.

For elektrifierad sparbunden trafik sker de storsta utslappen i
utbyggnadsfasen av systemet, det vill sdga i byggskedet. Under
driftskedet ger sparbunden och 6vrig kollektivtrafik generellt
upphov till mindre utslapp per resenér an biltrafik. Ju fler som
anvander kollektivtrafik, desto mindre blir utslappen per
passagerare.
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8.12.2 Miljoeffekter

Sparvag Syd kommer generera utslapp av vaxthusgaser under
i huvudsak byggskedet. De storsta utslappen av vaxthusgaser
sker vid tillverkning av byggmaterial, framst asfalt, stal och
betong. Genom val av lokalisering och utformning kan
utslappen kopplade till byggskedet minska.

I driftskedet utgor sparvigen ett forhallandevis klimatvanligt
transportslag jamfort med exempelvis bil, bland annat. Bland
annat till f6ljd av att driftenergin utgors av el, som i Sverige
kan genereras med lag koldioxidintensitet, men &ven till foljd
av att kollektivt resande med spérvig ger en lag
energiforbrukning per person och stracka. Under driftskedet
kommer dven underhall av anldggningen medfora
energiforbrukning och utslapp.

8.13 Oversvimning

8.13.1 Forutsattningar

Framtidens klimat kommer att skilja sig fran dagens. FN:s
klimatpanel IPCC forutser exempelvis en 6kning av arlig
nederbordsmangd, intensitet och frekvens av extrem
nederbord samt stigande havsvattennivaer. SMHI:s prognoser
visar pa att i ett virsta scenario kan nederborden pa arsbasis
komma att 6ka med cirka 30 procent i Stockholmsregionen till
ar 2100 jamfort med ar 1960. Storsta dygnsnederborden
beriknas dven den 0Oka, i ett varsta scenario med cirka 50

procent till ar 2100 jamfort med ar 1960. Antalet dagar med
kraftig nederbord beridknas ocksa oka.

Oversvimning kan antingen orsakas av skyfall eller av
stigande vattennivier i sjdar och hav. Oversvimning sker
exempelvis nir vatten blir stdende och inte kan ledas bort
naturligt eller via ett ledningssystem. Skyfall ar den
overvagande orsaken till viderrelaterad storning i
transportsektorn och detta forviantas oka i framtiden
(Pregnolato et al, 2017).

I utredningsomradet finns ett flertal lagpunkter dar vatten kan
bli stdende vid kraftiga skyfall, se Figur 14.
Lagpunktskarteringen i figuren ar 6versiktlig och kommer
fran Lansstyrelsen Stockholm. Bland annat utmed vag 259 i
delomrade Kista och i delomradena Glomstadalen, Kungens
kurva och Skiirholmen, Segeltorp, Frusingen och Alvsjé. Inom
utredningsomradet finns dven platser, huvudsakligen gator,
som bedoms fa hoga floden vid kraftiga skyfall.

Lansstyrelserna Stockholm, Sodermanland, Uppsala och
Viastmanland har tagit fram rekommendationer for lagsta
grundlaggningsnivaer kring Milaren (Lansstyrelserna, 2015).
Syftet med rekommendationerna ar att uppna en
klimatanpassad och héllbar samhallsplanering.
Lansstyrelserna rekommenderar att samhallsfunktioner av
betydande vikt placeras ovan nivan 2,7 meter (RH2000).
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sparvagen anpassas for kommande klimatforandringar.
Genom att klimatsakra den planerade sparvagen bidrar det till
att minska framtida risker kopplat till 6versvimningar.

8.14 Elektromagnetiska falt

8.14.1 Forutsdttningar

Elledningar, transformatorer och annan elektrisk utrustning
omges av tva typer av filt, elektriska falt och magnetiska filt.
Tillsammans kallas falten for elektromagnetiska falt. Falten ar
som starkast narmast killan och avtar snabbt med okat
avstand.

8.14.2 Miljoeffekter

En ny eldriven sparviag kommer att generera
elektromagnetiska falt. Huruvida de personer som vistas
utmed sparviagen mer an tillfalligt riskerar att exponeras for
hoga nivaer beror pa sparviagens placering i relation till
bebyggelse. Genom beprovade atgarder, exempelvis att
forlagga aterledare i mark, kan faltstyrkorna kraftigt minskas.

9 Bedomning av atgirdens miljopaverkan

Region Stockholm gor bedomningen att Sparvag Syd kan
antas medfora en betydande miljopaverkan. Detta eftersom
det under arbetet med samradsunderlaget inte uppkommit
nagot som anses férandra lansstyrelsens tidigare beslut om
betydande miljopaverkan. Sparvag Syd ar ett omfattande

projekt och ligger inom och i anslutning till omraden med
hoga natur- och kulturmiljovarden. Vidare kommer ett stort
antal manniskor bli berorda under bade sparviagens bygg- och
driftskede.

10 Fortsatt arbete

10.1 Fortsatt planliggning

Arbetet med sparvigens lokalisering och 6vergripande
utformning kommer fortsatta studeras och anpassas till bland
annat tekniska forhallanden, miljoforutsiattningar och sociala
forutsattningar. I den fortsatta lokaliseringsutredningen ligger
fokus vid att hitta den mest lampliga och andamalsenliga
lokaliseringen for sparvagen. Arbetet kommer darfor
koncentreras till att framfor allt kartlagga alternativskiljande
effekter och konsekvenser med avseende pa lokalisering. Den
fortsatta lokaliseringsutredningen kommer utmynna i ett
forslag till val av korridor som ska majliggora en sparlinje.

Efter vald korridor for lokalisering inleds arbetet med att
uppratta en jairnvagsplan for Sparviag Syd med tillhoérande
MKB. I detta skede ar utformning av sparvigen inom
korridoren i fokus samt hur byggnationen kan genomforas.

I detta samradsunderlag redovisas de miljoaspekter som i
detta skede bedoms vara betydande. Att avgransa och
fokusera arbetet med miljobedomningen av projektet och
kommande MKB ar emellertid inte ndgot som gors en gang for
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alla. Under hela processen stills fragor om vad som ar eller andring av detaljplaner kommer planldggningen for
relevant, vad som behover belysas ytterligare och vad som kan dessa ske samordnat med planldggning for jairnvagsplanen.
avforas. Planldggning och miljobedémning genomfors iterativt

och fragor om lamplig avgransning viacks inom bada

processerna. Lansstyrelsen kommer I6pande under samrad

ges mojlighet att paverka inriktning och omfattning i

kommande MKB.

10.2 Annan provning som kan krivas

Projektet bedoms sannolikt medfora behov att soka tillstdnd
eller dispenser samt att gora anmalningar.

Enligt 11 kap. 2 § miljobalken utgor bortledande av grund-
vatten en vattenverksamhet och omfattas darfor av tillstands-
plikt. I kommande skeden ska projektets paverkan pa
grundvatten utredas niarmare och tillstdnd for vatten-
verksamhet kommer vid behov att sokas.

Behov att soka tillstdnd eller dispenser kan dven bli aktuellt
med avseende pa fornlamningar eller om skyddade omraden
berors. Behovet av denna typ av provning kommer att utredas
vidare i det fortsatta arbetet da Sparviag Syds markansprak
och utformning i storre utstrackning har preciserats och den
eventuella paverkan som kan uppkomma klarlagts tydligare.

Det kommer sannolikt krivas upprattande av detaljplaner och
andringar av detaljplaner langs sparvigens planerade
strackning. Om jarnvagsplanen medfor behov av detaljplaner
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