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Liljeholmsbroarna, storre atgarder.
Inriktningsbeslut

Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkanner for sin del forslag till inriktning och
foreslar att kommunfullméktige godkanner forslaget till
inriktning for renovering av Liljeholmsbroarna enligt
forstudiens atgardsalternativ 1B eller 1D (barighetsklass BK4.
bedomd teknisk livslangd minst 20 ar eller 60 ar) och att
trafikndmnden medges rétt att fortsédtta planering for projektet
upp till 50 mnkr, som underlag for ett kommande
genomforandebeslut. Projektets totala utgift berdknas till 650 -
1 050 mnkr.

Gunilla Glantz
Forvaltningschef

Peter Granstrém
Avdelningschef

Joachim Lejdstrom
Enhetschef

Sammanfattning

Liljeholmsbroarna, i dagligt tal Liljeholmsbron, &r tva parallella
klaffbroar mellan S6dermalm och Liljeholmen som byggdes ar
1928 respektive 1954. Den tekniska livslangden pa vastra
Liljeholmsbron har redan uppnatts och den 6stra bron kommer
inom nagra ar att uppna sin tekniska livslangd.
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Senast om 60 ar kommer befintliga broar att behdva bytas ut mot
nya broar, antingen i befintligt lage eller i ett nytt lage.
Forutsattningarna for en sadan investering ar dock inte klarlagda
an, och befintliga broar ar i s pass daligt skick att de behéver
repareras innan nya broar kan byggas. Beroende pa nér i tiden
beslut om nya broar kan fattas kommer den tekniska livslangden
pa befintliga broar att behova forlangas med mellan 20 och 60 ar.

| den forstudie trafikkontoret har genomfort har olika broatgarder
utretts sa att de kan jamforas utifran olika kriterier i syfte att hitta
basta langsiktiga l6sning.

Den framtida investeringsutgiften for helt nya broar beddéms ligga
mellan 2,2 och 2,7 mdkr, inklusive indexpaslag.
Investeringsutgiften for de tillfalliga reparationsatgarder som
inom nagra ar behdver genomforas bedéms ligga mellan 480 och
650 mnkr, respektive 850 och 1050 mnkr, beroende pa om
broarnas tekniska livslangd forlangs med 20 ar eller 60 ar. Aven
dessa utgifter ar inklusive indexpaslag.

Kontoret forordar en inriktning att reparationsatgarder enligt
atgardsalternativ 1B eller 1D utreds vidare i en systemhandling.
Atgardsalternativet 1B eller 1D bedéms ge barighetsklass 4
(BK4) och en teknisk livslangd pa minst 20 ar respektive 60 ar. |
samband med kommande genomférandebeslut kommer kontoret
att fororda ndgot av alternativen for tillfalliga reparationsatgérder.
Investeringsutgiften for de utredningar som behdvs fram till
genomfdrandebeslut bedoms till ca 50 mnkr.

Bakgrund

Liljeholmsbroarna, i dagligt tal Liljeholmsbron, ar tva parallella
klaffbroar mellan S6dermalm och Liljeholmen som byggdes ar
1928 respektive 1954. Den tekniska livslangden pa véstra
Liljeholmsbron har redan uppnatts och den 6stra bron kommer
inom nagra ar att uppna sin tekniska livslangd.

Liljeholmsbroarna utgor en viktig lank i stadens infrastruktur och
trafikeras av kollektivtrafik, bil-, gdng- och cykeltrafik pa broarna
samt sjotrafik under broarna.
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Liljeholmsbroarnas klaffar och fasta brodelar ar nu sa pass
nedgangna att det behdver utforas storre atgarder for att
sékerhetsstalla broarnas funktion. Ett reviderat utredningsbeslut
for projekt Liljeholmsbroarna fattades i trafiknamnden 2018-05-
23 dar kontoret fick i uppdrag att utreda broarna vidare i en
alternativstudie (har benamnd forstudie).

| forstudien har olika brodtgarder utretts sa att de kan jamféras
utifran olika kriterier i syfte att hitta bésta langsiktiga l16sning. De
broatgéarder som utretts &r olika grad av reparation samt nya broar
pa dels nuvarande plats och dels 6ster om nuvarande broar.

Forstudiens atgardsalternativ har utretts var for sig och resultatet
redovisas i en beslutmatris. Forstudien framgar i sin helhet av
bilaga 1. Beslutmatrisen redovisas dven som fristdende bilaga, se
bilaga 2.

Figur 1, Forstudiens utredningsomrade

Renoveringshehovet pa broarna ar stort och innebéar dkade
kostnader for aterkommande reparationer av sprickor som
uppstar pa grund av belastning fran trafiken, utmattning av stal,
skruvforband som gar sonder. Lokalt férekommer dven
rostangrepp som behdéver atgardas sa att konstruktionens barighet
inte dventyras. Lokala skador pa broarnas tatskikt behéver
atgardas sa att konstruktionens barighet inte aventyras. Vid
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skador pa broarnas tatskikt kan vatten tranga in i brobaneplatta av
betong och orsaka sa kallad frostsprangning.

For att inte &ventyra sékerheten utfér kontoret tata och
omfattande inspektioner. Omfattningen av skador vid
inspektionstillfallena ar svarbedémd eftersom inspektorerna
saknar mojlighet att se eller komma at broarnas hela konstruktion
pa grund av att delar av konstruktionerna &r inbyggda bakom
andra konstruktionsdelar och darmed inte synliga for inspektoren.

Tva storre skador har uppkommit akut pa broarna de senaste fem
aren. Skadan pa vastra klaffen har tillfalligt lagats under
september 2019. Den tillfalliga lagningen av broklaffen bedéms
ha en teknisk livslangd om ca fem ar, dvs. till cirka 2024. Nar
skadan atgardades stangdes den véstra bron av under cirka tre
veckor och alla trafikslag leddes om till 6stra bron med mindre
paverkan for framkomligheten 6ver bron for samtliga trafikslag
som foljd. I juni 2021 uppstod ett hal i gang- och cykelbana pa
vastra bron. Gang- och cykelbanan &r nu avstangd tillsvidare. En
separat utredning om skadans omfattning, orsak och eventuella
atgarder pagar.

Gatusektion enligt tidigare foreslagen 16sning i inriktningsbeslut
for cykel pa strackan (TN 2016-06) planeras att inféras i samband
med att nuvarande Liljeholmsbroarna renoveras, se bilaga 3.

Arendets beredning

Arendet har beretts inom trafikkontoret i samarbete med
exploateringskontoret och stadsbyggnadskontoret.

Samrad har skett med stadsledningskontoret 2021-09-22. En
dialog avseende péaverkan och konsekvenser har forts med
Trafikverket och Sjofartsverket.

Mal och syfte

Projektets 6vergripande mal ar att forlanga livslangden pa
befintliga broar fram till dess att dessa kan ersattas med nya
broar, och att genom dessa reparationsatgarder sanka
underhallskostnaderna, oka driftsakerheten, trygga
reservdelsforsorjningen och minska omgivningspaverkan i form
av buller. Ett av malen ar ocksa att forsoka utforma broarnas
éverbyggnad (farbanor) sa att indelningen i kérbana, gang- och
cykelbana enkelt kan dndras utifran trafiktekniska prioriteringar.
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Effektmalen ar foljande:
e FOrutsattningar ska skapas for storningsfri drift.
e Forutsattningar for forbattringar for gaende och cyklister
skapas.
e Ldgre buller vid fordonspassager.

Projektet dr kopplat till Stockholm stads verksamhetsmal
Stockholm &r en trygg, saker och valskott stad att bo och vistas i
samt Stockholms infrastruktur framjar effektiva och hallbara
transporter samt god framkomlighet, och bidrar till att
uppratthalla stadens infrastruktur. Genom att renovera broarna
minskas framtida behov av underhallsarbete som i sin tur leder
till minskad storning for passage 6ver broarna.

Planerad stadsutveckling s6der om Liljeholmsbroarna kan
paverka valet av langsiktigt atgardsalternativ. Trafikkontoret
samverkar med exploateringskontoret och stadsbyggnadskontoret
kring denna fraga.

Befintlig situation

Liljeholmsbroarna utgor en viktig lank i stadens infrastruktur och
trafikeras av kollektivtrafik, bil-, gang- och cykeltrafik pa broarna
samt sjotrafik under broarna.

Trafikflodet 6ver broarna i bada riktningarna ar cirka 28 000
motorfordon per dygn (2018), antal bussar i linjetrafik uppgar till
cirka 300 fordon/vardagsdygn. Enligt RUST-data passerade cirka
6 000 resenérer/vardagsdygn under hésten 2019. Antal cyklister
uppgar till cirka 12 000 cyklar per vardagsdygn under hogsésong.
Antal fotgangare pa broarna uppgar till cirka 4 400 personer per
vardagsdygn (2018).

Liljeholmsbroarna anvénds for omledning av fordonstrafik nér
Essingeleden stangs for trafik. Liljeholmsbroarna ar utpekade
som pendlingsstrak i Stockholms stads cykelplan och utgor en del
av ett regionalt strak i regional cykelplan for Stockholms lan.

Liljeholmsbroarna anvénds for passage av tyngre fordon dver
barighetsklass 2 (BK2) vilka behover dispenstillstand for att
trafikera broarna. Liljeholmsbroarna ar enda véagen for tyngre
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fordonstransporter att fardas till eller fran vastra Sodermalm
(vastra Sodermalm fram till Gotgatan).

Sedan det reviderade utredningsbeslutet fattades har en forstudie
genomforts. Forstudien inleddes med en tillstdndsbedémning av
befintliga broar (beddmning av broarnas nuvarande skick och
barighet) och darefter har en atgardsplanering utforts.
Tillstandsutredningen som har utforts ar baserad pa analys av
broarnas skador, resultat av materialprovtagningar och
berdkningar av broarnas verkliga barformaga
(klassningsberakningar).

For att vinna tid i utredningsarbetet har den verkliga bérigheten
for broklaffarnas farbanor (brodel 3 i omradet for korfalt, gang-
och cykelbanor) pa 6stra och vastra bron inte kontrollerats i
genomford forstudie. Denna prioritering gjordes eftersom det
redan har konstaterats att skicket pa klaffarnas farbanor &r sa
daligt att de behdver bytas ut.

| redovisningen av resultatet fran tillstandsbedémning har
broarnas verkliga barformaga sammanstallts per brodel.
Redovisningen innehaller ocksa en jamforelse om brodelarna
uppfyller barighetsklass 2, (BK2, se figur 2) respektive
bérighetsklass 4 (BK4, se figur 3). Jamforelsen visar att det finns
brodelar pa befintliga broar som inte uppfyller barighetsklass 2
(BK2) alltsa den barighetsklass som broarna &r upplaten till idag.
Det innebér att dessa brodelar har en lagre sakerhetsmarginal an
vad bronormen foreskriver.

Barighet beskriver hur tunga fordon en bro eller vég far belastas
med. Bérighetsklassen (BK) avgor vilka fordonsvikter som &r
tillatna pa vagen eller bron. Det allménna vagnatet ar indelat i
fyra barighetsklasser, BK1 till BK4. Barighetsklass 4 (BK4)
innebdr axeltryck A=12 ton och boggitryck B=21 ton och
bérighetsklass 2 (BK2) innebar A=10 ton och B=16 ton. Axel
med beteckning A dr ett enskilt axeltryck. Boggie med
beteckning B ar nar tva axlar i ett fordon har ett inbdrdes avstand
som dr mindre &n 2 m.

Om barighetsklass 2 (BK2) ska uppnas behdver brodel 1 och
brodel 3 (farbana) pa vastra bron samt gangbanedéack vid
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byggnaden med entreéer till vastra Liljeholmsbron mot Hornstull
och gang- och cykelbanan pa bada broarna forstarkas.

GC-Bana
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Figur 2, Brodelar som klarar barighet BK2 (eller |nte) Gang- och cykelbana har lagre barlghet ar
BK2, alltsa klarar inte BK2. Brodel 3 farbana pa ostra och véastra broarna ar inte kontrollerad
eftersom det redan har konstaterats att den behdver bytas.

Om barighetsklass 4 (BK4) ska uppnas behdver brodel 1, brodel
2, brodel 3 (brostdd och farbana) pa véstra bron samt brodel 2
och brodel 3 (farbana) pa Gstra bron samt gangbanedéacket vid
byggnaden med entréer till vastra Liljeholmsbron mot Hornstull
och gang- och cykelbanan pa bada broarna forstarkas.

GC-Bana
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Figur 3, Brodelar som klara barighet BK4 (eller mte) Gang- och cykelbana har lagre barighet an
BK2, alltsa klarar inte BK2 och inte BK4. Brodel 3 farbana pa 6stra och vastra broarna ar inte
kontrollerad eftersom det redan har konstaterats att den behdver bytas.

Gang- och cykelbanan pa stra och vistra bron samt
gangbanedacket (vid byggnaden med entréer till véstra bron mot
Hornstull) anvands inte som korbana idag och klarar endast en
lagre last an de delar av broarna som trafikeras av biltrafik och
kollektivtrafik. Om vagracket mellan kérbanorna och gang- och
cykelvégen tas bort behover gang- och cykelbanor forstarkas till
antingen BK2 eller BK4. Det yttre racket pa utsidan av
gangbanorna behover ersattas med ett CE-markt vagracke som
klarar pakorning. Detta for att minska risken for allvarlig olycka i
handelse av ofrivillig uppkdrning pa gang- och cykelbanorna.
Dagens lagre barighet pa gang- och cykelbanorna ger aven
Lilieholmsbroarna, storre &tgarder. problem for drift och underhall av ytorna d& endast lttare fordon

Inriktningsbeslut
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kan trafikera ytorna vid renhallning, snérojning och vid
belaggningsarbeten.

Det har konstaterats att nagra brodelar pa broarna som idag
trafikeras av fordonstrafik inte uppfyller den barighetsklass som
broarna ar upplaten for idag (BK2). Trafikkontoret har mot
bakgrund av detta borjat se 6éver behovet av att begransa passage
Over broarna for dagens trafik och for trafik med tyngre fordon,
alltsa fordon som redan idag kréaver dispens for att kunna passera
over broarna.

Atgardsforslag

Studerade alternativ

| forstudien har atta olika broatgardsalternativ studerats
(reparation i olika grad, nya broar i nytt lage samt nya broar i
samma lage som nuvarande broar). Atgérdsalternativen har
utretts med avseende pa bland annat barighetsklass, bedémd
teknisk livslangd, gatusektion, genomforandetid,
ekonomi/investeringsutgift, miljo, kulturmiljo, samt hur vél de
utredda broatgardsalternativen moter omdaningar i brons
naromrade. Forstudiens atgardsalternativ har utretts var for sig
och resultatet redovisas i en beslutmatris tillsammans med
slutsatser. Forstudien framgar i sin helhet av bilaga 1.
Beslutmatrisen redovisas aven som fristdende bilaga, se bilaga 2.

Forstudien inleddes med en tillstandsutredning av de befintliga
broarna (for att bedéma broarnas skick och barighet) och darefter
har en atgardsplanering utforts for de broatgardsalternativ som
avser reparation, alltsd atgardsalternativen 1A — 1D.
Atgardsplanering redovisar bland annat vilka konstruktionsdelar
pa broarna som behover forstarkas, byggas om eller erséttas med
nya konstruktioner utifran stallda krav pa barighetsklass och
bedomd teknisk livslangd. Investeringsutgiften for respektive
atgardsalternativ har darefter beraknats. Den maximala tekniska
livslangden som det bedoms majligt att férlanga de befintliga
broarna med &r 60 ar med avseende pa deras nuvarande tekniska
status. Dérefter beddoms att nya broar behdva tas i drift for att
bibehalla dagens funktion.

Atgardsalternativ reparation av olika grad
Fyra olika varianter av reparation har studerats, atgardsalternativ
1A-1D. Gatusektionen pa vastra respektive Gstra bron for
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reparationsalternativen (atgardsalternativ 1A-1D) ar enligt
tidigare foreslagen I6sning i inriktningsbeslut for cykel pa
strackan (TN 2016-06) som framgar av figur 4 och 5 samt
bilaga 3.

De atgardsalternativ som utretts och som avser reparation ar:
Atgardsalternativ 1A: Broreparationsatgéarder som resulterar i att
brons tekniska livslangd uppnar minst 20 ar och klara minst BK2.
Brosektion ska anpassas till figurer 4 och 5.

Atgardsalternativ 1B: Broreparationsatgarder som resulterar i att
brons tekniska livslangd uppnar minst 20 ar och klara minst BK4.
Brosektion ska anpassas till figurer 4 och 5.

Atgardsalternativ 1C: Broreparationsatgarder som resulterar i att
brons tekniska livslangd uppnar minst 60 ar och klara minst BK2.
Brosektion ska anpassas till figurer 4 och 5.

Atgardsalternativ 1D: Broreparationsatgérder som resulterar i att
brons tekniska livslangd uppnar minst 60 ar och klara minst BK4.
Brosektion ska anpassas till figurer 4 och 5.

VASTRA BRON

Figur 4, Gatusektion pa vastra bron for renoveringsalternativen
(atgardsalternativ 1A, 1B, 1C och 1D).

OSTRA BRON

‘ |
— B

F - —ip : 1
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Figur 5, Gatusektion pa 6stra bron for renoveringsalternativen

Lilieholmsbroarna, stérre atgarder. (étgérdsalternativ 1A, 1B, 1C och 1D).
Inriktningsbeslut
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| den foreslagna gatusektionen pa vastra bron i
renoveringsalternativen behalls befintlig gangbana och
enkelriktad cykelbana soderut. Gangbanan far en bredd om 1,5
meter. Cykelbanan blir 2,25 meter med skyddsremsa mot racket
vilket uppfyller cykelplanens rekommendation. Tva korfalt for
motorfordonstrafiken behalls sderut men ett norrgaende korfalt
leds Over till denna bro och separeras fran den motande trafiken
med heldragen linje samt pakorningsbara pollare eller liknande.

Pa den Gstra bron breddas gang- och cykelbanan genom att ett
korfalt som idag har motorfordonstrafik tas i ansprak. Det totala
antalet korfalt norrut blir det samma som idag i och med att ett
korfalt leds Gver till den vastra bron. Gangbanan blir 2,7 meter
och den enkelriktade cykelbanan 3 meter med skyddsremsa
emellan samt mot récke.

Atgardsalternativ nya broar i befintligt 1age och i nytt 6stligt lage
P& langre sikt kommer de nuvarande broarna att behova bytas ut
mot nya broar, oavsett vilka reparationsatgarder som vidtas. |
forstudien har kontoret aven latit utreda olika alternativ for dessa
framtida nya broar. Dessa redovisas oversiktligt har nedan.

Nya broar har studerats i samma lage som nuvarande broar i
atgardsalternativ 2A-2B och nya broar i nytt 6stligt lage i
atgardsalternativ 3A-3B. Anslutningspunkterna for nya broar i
ostligt lage har valts i samrad med exploateringskontorets projekt
Sodertaljevagens utveckling. Alla atgardsalternativen har en
livslangd om 120 ar, bérighetsklass 4 (BK4) och broléngden
relativt lika. Skillnaden emellan alternativen ar vagens bredd och
lage.

De broatgardsforslag som utretts och som avser nya broar ar:
Atgardsalternativ 2A: Tva nya 6ppningsbara Liljeholmsbroar i
broarnas befintliga l4ge. Brosektionen ska inrymma korbanor,
cykelbanor, gangbanor enligt normal gatusektion, se figur 6.
Atgardsalternativ 2B: Tva nya dppningsbara Liljeholmsbroar i
broarnas befintliga lage. Brosektionen ska inrymma kérbanor,
cykelbanor, gangbanor enligt bred gatusektion, se figur 7.
Atgérdsalternativ 3A: Tva nya 6ppningsbara Liljeholmsbroar i
nytt lage. Brosektionen ska inrymma korbanor, cykelbanor,
gangbanor enligt normal gatusektion, se figur 6.

Lilieholmsbroarna, stérre atgarder.
Inriktningsbeslut
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Atgardsalternativ 3B: Tva nya dppningsbara Liljeholmsbroar i
nytt lage. Brosektionen ska inrymma kérbanor, cykelbanor,
gangbanor enligt bred gatusektion, se figur 7.

ATGARDSALTERNATIV 2A, 3A

Figur 6. Normal brosektion till alternativen “ny bro”
(atgardsalternativ 2A och 3A). Fri brobredd 13,25 m+13,25m och 8m
mellan broarna.

| alternativ 2A och 3A forsvinner ett korfalt for
motorfordonstrafiken i respektive riktning jamfort med idag.
Cykelbanornas bredd mojliggor dubbelriktad cykeltrafik som
uppfyller breddrekommendation i cykelplan. Gangbanorna blir
3,5 meter breda.

ATGARDSALTERNATIV 28, 38
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Figur 7. Bred brosektion till alternativen “ny bro” (dtgdrdsalternativ
2B och 3B) Fri brobredd 18,25 m+18,25m och 8m mellan broarna.

| alternativ 2B och 3B behalls samma antal korfalt for
motorfordonstrafiken som idag samtidigt som gangbana och
cykelbana breddas upp. Gangbanorna far en bredd om 3,5 meter
likt foregaende alternativ. Cykelbanorna blir 4,5 meter breda
vilket mojliggor for dubbelriktad cykling med hdga floden enligt
rekommendation fran cykelplan.
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Avvagningar och konsekvenser

Av de fyra renoveringsalternativ som utretts i forstudien beddms
samtliga reparationsatgarder enligt atgardsalternativen (1A-1D)
vilken ger tekniska livslangd om minst 20 ar respektive 60 ar
med barighetsklass 2 eller 4 (BK2 eller BK4) uppfylla de flesta
av projektmalen och stallda effektmal. Behovet att uppna hogre
barighet (BK4) uppfylls av atgardsalternativ 1B och 1D.

De reparationsatgarder som kravs for att uppna krav enligt
atgardsalternativ 1D (teknisk livslangd minst 60 ar, BK4) ar
storre reparationsatgarder i form av utbyte av kantbalkar, lager,
overgangskonstruktioner, och tatskikt. Utdver det innebéar
forslaget en ombyggnad (forstarkning) av gang- och
cykelbanornas konsoler for att mojliggora hogre barighet jamfort
med nuléget men lagre an barhetsklass BK2 samt ny
rackesplacering enligt ny gatusektion pa dstra bron.
Atgardsplanering innebar en stérre ombyggnad och forstarkning
av klaffbrostdden samt att nya broklaffar och nytt maskineri
monteras pa bade Gstra och vastra broarna. Reparationsatgarderna
beddms vara robusta och ger hogre driftsdkerhet, sékrare
reservdelsforsorjning och broklaffar med modernare teknik.

De reparationsatgarder som kravs for att uppna krav enligt
atgardsalternativ 1B (teknisk livslangd minst 20 ar, BK4) &r
endast lokala reparationer av 6ver- och underbyggnad. Utover det
innebar forslaget en ombyggnad (forstarkning) av gang- och
cykelbanornas konsoler for att mojliggéra hogre barighet jamfort
med nuldget men lagre &n bérhetsklass BK2 samt ny
rackesplacering enligt ny gatusektion pa 6stra bron. Endast
broklaffarnas farbanor byts ut och nuvarande maskineri behalls
pa bada broarna. Reparationsatgarderna bedéms inte uppfylla
projekt- eller effektmal om att skapa driftsakra broar och sakrad
reservdelsforsorjning pa langre sikt. Risken kvarstar for att nya
storre skador pa andra delar av broarna kan uppkomma trots att
partiella reparation av identifierade skador har utforts.

De reparationsatgarder som kravs for att uppna behov av hogre
barighet och krav enligt atgardsalternativ 1B omfattar
nodvandiga reparationsatgarder for att vidmakthalla broarnas
skick i ca 20 ar vilket inrymmer den bedémda planeringstid som
kravs for att bygga nya Liljeholmsbroar.
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De nuvarande broarna &r gamla. Den avsedda tekniska
livslangden pa vastra bron ar redan uppnadd och pa 6stra bron
kommer den avsedda tekniska livslangden att uppnas om nagra
ar. Risken &r stor for mer omfattande skador som inte ar mojliga
att reparera pa ett ekonomisk forsvarbart sétt. Skador vilka kan ge
stora konsekvenser for framkomligheten vid akut avstangning pa
delar av broarna. Skador kan ocksa upptrada plétsligt. Planering
av nya broar behover paborjas i god tid innan broarnas skick blir
Kritiskt for att passagen 6ver broarna ska kunna sékerhetsstallas.
Det ar svart att bedoma nar denna kritiska tidpunkt intraffar.

Effektmalet om lagre buller vid fordonspassager uppfylls genom
att byta farbanan till en ny pa klaffbrostodet vilket planeras i
samtliga atta atgardsalternativ.

Befintliga broar behover forstarkas sa att barighetsklass 4 (BK4)
uppnas pa de delar av broarna som trafikeras av fordonstrafik.
Dagens trafikering Gver broarna innebér frekventa passager med
tyngre fordon som kraver dispens for passera dver broarna. Dessa
passager ger ett 0kat slitage pa brokonstruktionerna med
konsekvens att broarna tekniska livslangd kortas och att
reparationsatgarder kan behova tidigarelaggas. Det behover
finnas en marginal i barighet mellan den fordonstrafik som
trafikerar bron och vad broarna &r upplatna fér. Det behover
ocksa finnas en marginal i barigheten for framtida tyngre fordon
sa att dessa kan passera 6ver broarna med eller utan dispens.
Marginalen mellan broarna bérigheten och vad broarna ér
upplatna for (barighetsklass 2, BK2) bedéms redan nu vara for
liten for att dagens fordonstrafik ska kunna passera éver broarna
med eller utan dispens.

Broalternativ 2B och 3B &r bést ur ett trafikperspektiv.
Motorfordonstrafiken behaller dagens 16sning med mojlighet till
kollektivtrafikfalt i bagge riktningarna samtidigt som fotgéngare
och cyklister far en betydligt hogre komfort och framkomlighet
an idag. Losningen for gang och cykel kommer att kunna hantera
betydligt hogre floden &n idag och medger att flera personer kan
ga och cykla i bredd. Mojligheten att dubbelrikta cykelbanorna pa
broarna skulle forbéttra tillgangligheten for cyklister i korsningen
Langholmsgatan/Hornsgatan.
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| alternativ 2A och 3A paverkas framkomligheten for
motorfordonstrafiken negativt i och med att ett kérfalt forsvinner
i vardera riktningen. Detta galler sarskilt for den norrgaende
motorfordonstrafiken dar korfélten ar hart belastade redan idag.
Losningen for gang och cykel blir mycket béttre an idag ur ett
framkomlighetsperspektiv, séarskilt om enkelriktningen for
cykeltrafiken behalls.

Det korfalt for motorfordonstrafiken som férsvinner i sydlig
riktning i renoveringsalternativen bedéms inte paverka
framkomligheten i ndgon storre utstrackning. Losningen testas
for narvarande pa grund av de akuta renoveringsarbeten som har
behovt utforas pa gang-och cykelbanan pa den vastra bron med
gott resultat. I renoveringsalternativen blir l6sningen for gaende
och cyklister i sydlig riktning densamma som idag. Denna
16sning fungerar relativt bra for den enkelriktade cykeltrafiken
men fotgangare far fortsatt en begransad bredd vilket gor att det
ar svart for tva barnvagnar eller rullstolar att motas utan att
behdva lana yta av cykelbanan. I nordlig riktning far fotgangare
en bredd som ger en god framkomlighet. Gangflodet ar betydligt
hogre pa den dstra bron jamfort med den vastra varfor
avvagningen har gjorts att lagga bredden fran det borttagna
korfaltet i sydlig riktning pa denna sida istallet for pa gangbanan
pa ostra bron. Cyklister i nordlig riktning far med dagens floden
och en bibehallen enkelriktning en acceptabel standard och
framkomlighet. Skyddsremsorna mellan gang- och cykelbana
samt mot racket minskar riskerna for konflikter och forbattrar
darmed trafiksékerheten.

Framkomligheten under byggnationstiden for atgardsalternativen
har inte &nnu analyserats genom trafikanalyser. Vid en forenklad
analys av framkomligheten beddms att for reparation
(&tgardsalternativ 1) och for nya broar i befintligt lage
(&tgardsalternativ 2) ger en storre konsekvens for
framkomligheten jamfort med om nya broar byggs i nytt lage
(&tgardsalternativ 3) da de nuvarande broarna kan nyttjas for
passage under byggnation av nya broar.

Framkomligheten under byggtiden vid reparation av nuvarande
broar kommer att bli begrdnsad under tiden som reparations-
arbetena pagar, men kontorets ambition &r att skapa en sa god
framkomlighet som mdjligt. Under reparationsarbetet kommer en
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bro i taget att behdva stangs av for reparation och samtliga
trafikslag ledas over till den bro som ar 6ppen for trafik. N&r den
ena bron &r atgardad flyttas samtliga trafikslag 6ver och den
andra bron stangs av for reparationsarbeten. Det innebar bland
annat att gang- och cykeltrafiken kommer att behdva ske
dubbelriktad och gemensamt pa tillgangligt utrymme av befintlig
gang- och cykelbana pa den bro som &r 6ppen for trafik. Antal
korfalt minskas till halften for att ge utrymme for bade norr- och
sodergaende fordonstrafik pa en bro.

Liljeholmsbroarna ar viktiga for trafikens framkomlighet i
regionen, da de anvands for omledning av fordonstrafik nar
E4/E20 Essingeleden stangs for trafik och ar sa kallad primar
véag. Kontoret samverkar med bland annat Trafikverket och
trafikforvaltningen for den regionala framkomligheten. | denna
samverkan ingar bland annat koordinering av parternas
trafikstorande arbeten pa det primara vagnatet genom den sa
kallade huvudtidplanen. Harigenom ska oldampliga krockar
mellan olika atgarder undvikas.

For Liljeholmsbroarna vore framforallt samtidiga trafikstérande
arbeten pa Essingeleden besvarande, men storre arbeten pa
Essingeleden ar inte att vanta forrén efter Forbifart Stockholms
oppnande 2030. Trafikverket utfor underhall av Essingeleden,
men med trafikpaverkan nattetid. | det fall renoveringen av
Liljeholmsbroarna skulle krdva mer omfattande avstangningar
under natten kan detta hanteras genom det gemensamma
samarbetet Trafik Stockholm narmre inpa genomférandet.

Projektet kommer att utreda trafik under byggtid vidare, med
utgangspunkt i Framkomlighetsstrategin. Projektet avser att
genomfora strategiska trafikanalyser for att 6ka forstaelsen for
projektets paverkan pa trafiksystemet i stort och avvagningar kan
goras mellan projektets genomférande och trafikens paverkan.
Darigenom kan andra trafikstorande arbeten anpassas gentemot
projektet. Andra trafikstérande arbeten kan dven anpassas mot
projektet inom ordinarie tillstandsverksamhet. I nulaget kan
kontoret konstatera ett antal alternativa vagar for trafiken som
normalt anvénder Liljeholmsbron, som Essingeleden, Nord-
Sydaxeln och broarna vid Skanstull.
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Kommunikation ar ett annat viktigt verktyg som kommer att
anvandas av projektet for att mildra de negativa konsekvenserna
av genomforandet. Det finns flera olika kanaler att tillampa for
denna kommunikation. Utgangslaget bor vara att formedla att
atgarderna kommer att fa stora konsekvenser sa att trafikanter
kan anpassa fardmedelsval, ruttval, tid for avresa eller om resan
ens ska genomforas.

Stadens Program for tillganglighet och delaktighet for personer
med funktionsnedsattning beddms inte kunna uppfyllas under
byggnationstiden for nagot av reparationsatgardsalternativen 1A-
1D eller for atgardsalternativ nya broar i befintligt lage (2A- 2B).
Sa inte heller vid beslut om nya broar i 6stligt lage (3A-3B) vilket
forutsatter att nodvandiga reparationsatgérder for att uppfylla
krav enligt atgardsalternativ 1A-1B utforas pa befintliga broar for
att vidmakthalla dessa under tiden som planering och byggnation
av nya broar pagar.

For atgardsalternativ (3A-3B) nya broar i dstligt lage forutsatts
att de befintliga broarna rivs efter driftsattning av nya broar. De
befintliga broarna kommer darmed inte langre att belasta
kontorets drift- och underhallsbudget.

Forslag till inriktning

Oavsett vilka reparationsatgarder som vidtas kommer de
nuvarande broarna sa smaningom att beh6va bytas ut mot nya
broar, antingen i befintligt 1age eller i ett nytt lage. Att planera
och bygga helt nya broar kommer dock, med alla de
tillstandsprocesser som behdvs, att ta sa pass lang tid att
befintliga broar kommer att ha tjanat ut langt innan de nya
broarna kan tas i drift. De nuvarande broarna ar alltsé i sa pass
daligt skick att de behover repareras innan nya broar kan byggas.

Detta innebér att forstudiens atgardsalternativ 2A-B och 3A-B
inte kan bli aktuella &n pa manga ar. Kontoret forordar darfor en
inriktning idag att reparationsatgarder enligt atgardsalternativ 1B
eller 1D utreds vidare i en systemhandling. Atgardsalternativet
1B eller 1D beddms ge bérighetsklass 4 (BK4) och en teknisk
livslangd pa minst 20 ar respektive 60 ar. Detta ar tidskritiskt for
att minska risken for ytterligare tillfalliga eller permanenta
avstangningar och akuta atgarder pa grund av tillkommande
skador pa broarna.
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Gatusektion enligt tidigare foreslagen 16sning i inriktningsbeslut
for cykel pa strackan (TN 2016-06) planeras att inforas i samband
med att nuvarande Liljeholmsbroarna renoveras, se bilaga 3.

Tidplan
Aktivitet Tider
Inriktningsbeslut TN Kv.4 2021
Inriktningsbeslut KF Kv.1 2022

Systemhandling

Kv.2 2022 — Kv.4 2023

Genomfoérandebeslut
TN

Kv.4 2023

Genomfoérandebeslut
KF

Kv.1 2024

Bygghandling

Kv.3 2024 — Kv.2 2025

Byggnation

Kv.1 2026 — Kv.4 2027

Avslut av projekt

Kv.1 2028 — kv.2 2028

Figur 8, Oversiktlig tidplan for atgardsalternativ 1B

Aktivitet Tider
Inriktningsbeslut TN Kv.4 2021
Inriktningsbeslut KF Kv.1 2022

Systemhandling

Kv.2 2022 — Kv.4 2023

Genomfoérandebeslut
TN

Kv.4 2023

Genomforandebeslut
KF

Kv.1 2024

Bygghandling

Kv.3 2024 — Kv.2 2025

Byggnation

Kv.1 2026 — Kv.4 2028

Avslut av projekt

Kv.1 2029 — kv.2 2029

Figur 9, Oversiktlig tidplan for atgardsalternativ 1D

Ekonomi

Trafikndmnden fattade 2018-05-23 ett reviderat utredningsbeslut
for projekt Liljeholmsbroarna. Genom beslutet fick kontoret i
uppdrag att utreda broarna vidare i en alternativstudie (har
bendmnd Forstudie). Beslutet omfattade en utredningsbudget om
10 mnkr dar 3,4 mnkr var upparbetade fore 2018-05.
Trafikkontoret har utdver det reviderade utredningsbeslutet fattat
ett beslut pa delegation om 4,4 mnkr avseende merkostnader for
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att kunna slutféra den nu genomférda utredningen (Forstudie
Liljeholmsbroarna, juni 2021).

Projektets planeringsutgifter berdknas till 50 mnkr fram till
genomforandebeslut.

| det reviderade utredningsbeslutet uppskattades utgiften for
renovering av broarna oversiktligt till 200-250 mnkr. Efter att
kalkyl tagits fram baserad pa genomfdérda utredningar gar det att
konstatera att de nddvandiga atgarderna ar fler och mer
omfattande, darmed blir projektet dyrare an tidigare beraknat.

Beraknade investeringsutgifter for de olika atgardsalternativen
beskrivs i det foljande stycket.

Investeringsutgiften for respektive atgardsalternativ, inklusive
indexpaslag, har bedomts till:

- atgardsalternativ 1A-1B beddms till ca 480 mnkr — 650 mnkr
- atgardsalternativ 1C-1D beddéms till ca 850 mnkr — 1050 mnkr

Som aven framgar av bilaga 2 uppskattas utgiften for de av
kontoret forordade atgardsalternativen 1B till ca 560 mnkr, exKl.
indexpaslag samt for 1D till cirka 883 mnkr, exklusive
indexpaslag, men inklusive tidigare nedlagda utgifter. Med
paslag for indexdkningar om 3 % per ar beraknas utgiften till 650
mnkr for 1B respektive 1 050 mnkr for 1D. Infor ett
genomforandebeslut kommer en mer fullstandig budget att
presenteras baserat pa framtagen systemhandling.

Kommentar till de olika atgardsalternativen

1A-1B: Reparation av befintliga broar, teknisk livslangd
minst 20 ar, barighetsklass BK2 eller BK4

De reparationsatgarder som kravs for att uppna teknisk livslangd
minst 20 ar och barighetsklass BK2 eller BK4 innebar den lagsta
investeringsutgiften for namnden pa kort sikt. Den totala utgiften
pa langre sikt blir dock hogre eftersom alternativen medfor att
nya broar da behover byggas efter cirka 20 ar.

De reparationsatgarder som kravs for att uppna
atgardsalternativet ar endast lokala reparationer av 6ver- och
underbyggnad. Endast broklaffarnas farbanor byts ut och
nuvarande maskineri behalls pa bada broarna. Da broarna har ett
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flertal lokala skador innebér anda dessa atgardsalternativ
sammantaget relativt stora utgifter for att det ska vara mojligt att
vidmakthalla broarna i cirka 20 ar.

1C-1D: Reparation av befintliga broar, teknisk livslangd
minst 60 ar, barighetsklass BK2 eller BK4

For att forlanga broarnas tekniska livslangd till minst 60 ar kravs
storre reparationer i form av bland annat utbyte av kantbalkar,
lager, overgangskonstruktioner och tatskikt samt forstarkning av
gang- cykelbanornas konsoler. | alternativet ingar dven en storre
ombyggnad och forstarkning av klaffbrostéden samt montering
av nya broklaffar och maskineri pa bada brostéden. Utgifterna for
dessa atgarder blir foljaktligen hogre jamfort med om bron skulle
renoveras till en teknisk livslangd om minst 20 ar.

| sammanhanget ar det dock viktigt att framhalla att den
berdknade utgiften om 1 050 mnkr for det forordade alternativet
1D &r ca 60-120 % hogre &n den berdknade utgiften om 480-650
mnkr for alternativ 1A och 1B, men den beréknade tekniska
livslangden bedoms vara ungefar tre ganger sa lang (dvs. 200 %
langre).

Valet av forlangd teknisk livslangd for de renoverade broarna (20
eller 60 ar) beror till stor del pa vilka beslut som fattas inom det
pagaende exploateringsprojektet Sodertéljevagens utveckling.
Kontoret samarbetar nara exploateringskontoret i denna fraga och
kommer infér kommande genomfdrandebeslut att lamna en
rekommendation for forlangd teknisk livslangd for broarna.

Projektets genomfdérande ar till viss del inrymt inom ndmndens
langsiktiga ram. Projektutgifter for fortsatt utredning och
projektering fram till genomforandebeslut beddms kunna rymmas
inom ramen for trafikkontorets langsiktiga budget. Kontoret
beddmer dock att det inte kommer vara mojligt att inrymma hela
utgiften for projektets genomforande i ramen for den langsiktiga
budgeten. Kontoret avser darfor att i kommande flerarsprogram
sbka utékad ram for genomfoérandet.

Drift- och kapitalkostnader
Namndens kostnader for drift av bron bedoms inte paverkas
namnvart efter att projektet ar genomfort. Kostnader for mindre
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reparationer och utgifter for mindre reinvesteringar bedéms dock
minska.

Ett genomfdrande av forslaget 1B beraknas medfora 6kade
kapitalkostnader med sammanlagt cirka 35,9 mnkr per ar fran och
med ar 2029. Kapitalkostnaderna, som avser avskrivningar med
en genomsnittlig preliminar avskrivningstid om cirka 20 ar och
en intern ranta om 0,5 procent, minskar darefter successivt med
gjorda avskrivningar. En nuvérdesberékning har gjorts enligt
stadens anvisningar. Berékningen visar ett negativt nettonuvérde
om ca 497 mnkr.

Ett genomfdrande av forslaget 1D berdknas medfora 6kade
kapitalkostnader med sammanlagt cirka 22,8 mnkr per ar fran och
med ar 2030. Kapitalkostnaderna, som avser avskrivningar med
en genomsnittlig preliminar avskrivningstid om cirka 60 ar och
en intern ranta om 0,5 procent, minskar darefter successivt med
gjorda avskrivningar. En nuvardesberékning har gjorts enligt
stadens anvisningar. Berékningen visar ett negativt nettonuvérde
om ca 782 mnkr.

Nuvérdesberékningarna presenteras i bilaga 4.

Risk/Oséakerhet

Framkomligheten under byggtiden vid reparation av nuvarande
broar kommer bli begrédnsad under tiden som reparationsarbetena
pagar (cirka 1,5 ar per bro). Under reparationsarbetet kommer en
bro i taget att stdngas av for reparation och samtliga trafikslag
ledas over till den bro som ar 6ppen for trafik. Paverkan pa
framkomligheten beskrivs mer under avsnitt Avgransningar och
konsekvenser.

Omfattningen av skada vid skadebedémningen &r delvis oséker.
Med bakgrund att tillstandsbedémning och atgardsplanering ar
baserad pa identifierade skador finns risk att omfattningen av
atgardsplanering ar storre vilket i sin tur kan medfora
kostnadsokningar.

Projektet &r endast delvis finansierat inom befintlig ram, vilket ar
en stor risk for projektets tidplan och genomférande.
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