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Forord

Stockholms attraktivitet bygger i hog grad pa laget vid Mélaren och Saltsjon och de
unika mdjligheterna att vistas pa och i anslutning till vatten. Stadens front mot vattnet
ar av riksintresse for kulturmiljovarden och stadens vattenspegel ar ett av de viktiga
vérdena att bevara och vérda.

Staden vdxte fram som en hamn och handelsplats for 770 ar sedan. Genom seklerna
har sjofarten haft en avgdrande betydelse, inte bara for Stockholm och den ndarmast
omgivande regionen, utan for hela landet. Maritima byggnader och hardgjorda kajer
vittnar om Stockholms betydelse som hamnstad.

Hamnverksamheten har stegvis flyttats fran stadens mitt. I dag dr det passagerartrafiken
som sitter sin pragel pa Stockholm som hamnstad med skargérdstrafik, turistbatar samt
farje- och kryssningsfartyg. Stockholm har 4ven manga sméabatshamnar for privata

fritidsbatar med tillhérande batklubbar och ett aktivt batliv i bade Mélaren och Saltsjon.

Innerstadskajerna har varit en central del av stenstadens utveckling genom utfyllnader
som gett malmarna storre landyta och forvandlat naturliga strandlinjer till réta hard-
gjorda kajer. Innerstadskajerna och deras koppling till stadens vattenrum &r alltjimt
nagra av stadens viktigaste offentliga miljoer. Det dr ingen slump att manga populdra
aktiviteter och evenemang genomfors pa, i och vid Stockholms vattenrum.

Denna kajstrategi har utvecklats av Stockholms Hamnar och trafikkontoret i samar-
bete med flera av stadens forvaltningar och bolag. Strategin handlar om hur staden
battre kan tillvarata den potential som kajerna erbjuder samt hur kajerna kan skapa
mervirde till invanare och besokare.

Kajstrategi fér Stockholms stad 5



Inledning

Inledning

Bakgrund och syfte

Runt om i vérlden har forandringar i stadsmiljon i vattennéra stdder medfort funktio-
nella fordndringar for kajernas anvindningsomraden. Innerstadskajer fyller fortsatt en
rad infrastrukturfunktioner, men traditionella funktioner som till exempel hantering
av varor byts alltmer ut mot mojlighet till rekreation, platser for méten och ett utbud av
mat och dryck.

Stockholms innerstadskajer har blivit populéra delar i stadens offentliga rum, men det
finns potential att anvanda dessa platser dnnu battre. Den samlade bedémningen ar att
anviandningen av stadens kajer kommer att 6ka &ver tid. Det géller for passagerar- och
godstrafik pa vatten, aktiviteter pa och vid kajerna och stadens vattenrum, dér folklivet
tillsammans med sjotrafiken skapar en attraktiv och levande stadsmiljo.

En sadan positiv utveckling forutsitter delvis nya arbetssitt inom Stockholms stad.
Bland annat nir det géller prioriteringar och ansvarsfordelning samt att sdkerstélla
att initiativ och aktiviteter pa, i och vid stadens vattenrum och kajer genomfors pé ett
kvalitativt sétt.

I juni 2015 antog kommunfullmaiktige en kajstrategi for Stockholms hamnar med
fokus pé sjofartens forutsdttningar. Det var dels en strategi for hur kajerna Stockholms
Hamnar ansvarar for skulle anvdndas pa bésta sétt, dels ett underlag for framtagandet
av en stadsovergripande kajstrategi.

Under 2020-2021 har ett utvecklingsarbete genomforts, vilket bland annat har inne-
burit att ett nytt avtal mellan Stockholms Hamnar och trafikkontoret har tagits fram.
Dessutom har Stockholms Hamnars verksamhet renodlats genom att flertalet byggna-
der pd innerstadskajerna flyttats 6ver till S:t Erik Markutveckling.

Syftet med kajstrategi for
Stockholms stad
Syftet med denna stadsovergripande

aﬁﬁ strategi dr att skapa forutsdttningar
. attutveckla stadens kajer till mer
= \\ levande moétesplatser, tillgdngliga for

= folkliv, restauranger och caféer. Detta
samtidigt som goda forutsattningar
skapas for sjofartens behov.

= e
R

Strategin kommer efter beslut i kom-
munfullmdktige att omsdéttas i kon-
kreta planer och samverkansprojekt.

Malgrupper for strategin dr stadens
egna forvaltningar och bolag.
Strategin riktas dven till de som i dag
dr verksamma utmed stadens kajer
och till alla som vill bidra till att skapa
mer liv vid kajerna.
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Inledning

Kajer som
staden dger

Bergsunds strand
Hornsbergs strand

Kajernai
Hammarby Sjostad

Klara Malarstrand/
Tegelbackens kaj

Kristinebergs strand

Kungsholms strandstig/
Hornsbergs strand

Liljeholmshamnen
Luxkajen
Luxviken
Munkbrohamnen
Museikajen

Norr Mdlarstrand

Kajerna i Norra
Djurgdrdsstaden

Nybroviken
Reimersholmskajen
Riddarhuskajen
Sjovikskajen
Skeppsbron

Stadsgdrdskajen
vdster om Fotografiska

Strandvdgen
Stromkajen

Soéder Mdlarstrand

8 Kajstrategi for Stockholms stad

Omfattning

Kajstrategin omfattar alla hardgjorda kajer i Stockholms innerstad. Det ar dels kajer
som staden dger (se faktaruta) och dels kajer som forvaltas privat eller av Statens fastig-
hetsverk och Kungliga Djurgardsforvaltningen. Till dessa 6vriga kajer hor bland annat
Riddarholmen, Lévholmen, Skeppsholmen, Kastellholmen, Helgeandsholmen och
Djurgéarden. Avsikten &r att samtliga ska kunna utvecklas i linje med och inspireras av,
denna kajstrategis fokusomraden och principer for god planering.

Hamnomréadena Vartahamnen, Frihamnen och Masthamnen samt delar av Stadsgarden,
anvénds for tyngre kommersiell sjofart och omfattas inte av kajstrategin.

Kartan visar kajer som staden dger.

— Kojer
U === Gbtrofikled
== Allman forled

Vad dr en kaj? Allmdn farled och

En kaj ar en anlagd strandyta med en mur
mot vattnet, ddr fartyg oftast kan Idgga

till. Kajen har ddrmed i de flesta fall fortoj-
ningsutrustning. En kaj kan ha olika hojd
och varierande djup och utgdrs i manga fall
av en avancerad konstruktion. Den paver-
kar kajens bdrighet och ddrmed dven vad
som kan ske pd kajen.

Kajer ar mangfunktionella och Stockholms
innerstadskajer kan ses bade som en plats
for olika funktioner och som ett grdnssnitt
mellan land och vatten samt mellan staden
och sjofarten.

sjotrafikled

Med allmdn farled menas
farled som har vdsent-

lig betydelse for den
allmdnna samfdrdseln.
Allmdnna farleder finns

listade i kungorelsen
SJOFS 1988:5. Med sjstra-
fikled menas strdckning

i omradet dar frekvent
sjotrafik forekommer. Det
gdller bade yrkestrafik
och fritidsbatstrafik.

Kajstrategin och stadens planering

En viktig del i kajstrategin ér en vél avvigd samordning med andra initiativ och stads-
overgripande styrdokument. Kajstrategin hdnger darfor ndra samman med strategier
och planer for stadens utveckling. Utgangspunkten dr stadens langsiktiga vision och
oversiktsplanen med malen om en vixande stad, en sammanhéngande stad, god offent-
lig miljo och en klimatsmart och hallbar stad. Kajstrategin har ocksé kopplingar till
byggnadsordningen, arkitekturpolicyn, ndringslivspolicyn, stadens framkomlighets-
strategi och strategi for offentliga rum, som tillsammans beskriver utvecklingen av
stadens gator, végar, torg och kajer.

Inledning

Kajstrategi for Stockholms stad 9
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Fokusomraden for
levande kajer

En undersdkning om stockholmarnas instillning till stadens kajer genomfordes
sommaren 2021. I den framkommer att sju av tio tycker det dr viktigt att Stockholm
forknippas med kajer, vatten och sjofart och att kajerna r populéra platser. Manga
vill vistas vid kajerna oftare dn de gor i dag och dnskemal finns om ett stdrre utbud av
restauranger och caféer samt fler sittplatser. Den kajbesokare som sticker ut tydligast i
undersokningen dr “flanéren” som giarna promenerar langs stadens kajer.

Stockholms kajer har olika geografiska och tekniska forutsattningar, varden och stads-
livskvaliteter. De behdver vara multifunktionella och tillgéngliga for att kunna erbjuda
manga mojligheter till varierande anvandningsomraden for stockholmare, verksamma
och besokare.

Strategin innehaller ett antal tematiska fokusomraden som dr sérskilt viktiga for vad sta-
den bor fokusera pa for att levandegora stadens kajer och vattenrum och ett dkat folkliv.

Resor och transporter

Kajerna har historiskt sett varit helt centrala for transporter av manniskor och varor
inom, samt till och frén, staden.

I en héllbart vixande och dynamisk storstad finns sjofarten och dess relaterade verk-

samheter med i savil den langsiktiga samhéllsplaneringen som det dagliga livet i staden.

Overflyttning av gods- och persontransporter fran vig till sjo 4r en intressant delldsning
for att minska trangselproblematik och oka tillgéngligheten i transportsystemet.

Kollektivtrafik pa vattnet kan korta restider och bidrar till att géra Stockholm mer
attraktivt. Resandeunderlaget har 6kat under senare ar i takt med att nya stadsdelar

har tillkommit och utvecklats inom savél Stockholms stad som omgivande kommuner.

Pa ett antal av stadens kajer 1 bade Mélaren och pa Saltsjosidan behdvs en planering
for attraktiva hallplatser for pendelbétar och skirgardstrafik i samverkan med Region
Stockholm och andra aktorer.

For att vattenvigen ska vara ett attraktivt alternativ dven for urbana godstransporter
maste hela sj6transportkedjan fungera smidigt, inklusive lastning, lossning och anslu-
tande landtransport. Tillgang till kajer néra transportens slutliga mottagare ar avgo-
rande fOr att gora sjotransporten ekonomiskt och miljomaéssigt effektiv.

mum E PP

W

Vdgledning

Sdkerstdll mojligheterna till stadsndra sjofarts-
alternativ genom strategiska kajldgen for per-
sontransporter och framtida citylogistik samt
avfallshantering pd vatten.

Undersok mojliga och yteffektiva |6sningar
for smidiga omlastningsalternatiy, till exempel
skdaplésningar pa kaj, cykeltransport for anslu-
tande landtransport samt anvdndning av prd-
mar som extra yta.

Se over trafikbryggor/hdllplatser samt stra-
tegiska bytespunkter till andra transportslag
for kollektivtrafik pa vattnet, i samverkan med
framfor allt Region Stockholm.

Fortsatt arbetet med en utbyggd elinfrastruktur
for en hdllbar stadsndra sjéfart.

Utveckla samverkan inom Fol-omradet med
fokus pa stadsndra sjofart.

Remissversion
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Mat, dryck och handel

Stockholm har en stor potential till ett storre utbud av restauranger och caféer bade pa
och vid vattnet, med nérhet till stadens méanga attraktioner och sevdrdheter. Manga
stockholmare vill ocksa vistas vid kajerna oftare och ser girna fler motesplatser i form
av caféer, kiosker, restauranger och uteserveringar.

Ett antal av stadens kajer har i dag ett relativt brett utbud av mat och dryck, medan
andra kajer har sdmre tillgéng till detta. For ett kat folkliv pa innerstadskajerna,
dven under vinterhalvéret, bor utbudet inom mat och dryck utvecklas bade pa och vid
vattnet. Mjligheten till att anvdnda flytande pontoner for olika aktiviteter anpassade
efter sisong mojliggor fler uteserveringar pa vatten. Aven sa kallade food boats skulle
kunna vara intressanta tillskott till utbudet av mat och dryck.

Pa och vid stadens kajer finns dven en potential for utokad handelsverksamhet i form av
exempelvis marknadsstrak och loppmarknader. Det dr viktigt att se over vilka omraden
som har liten tillgang till caféer, restauranger och uteserveringar och hur majligheterna
att ge tillstdnd enligt plan- och bygglagen och ordningslagen med mera ser ut. Det ar
ocksa viktigt att bejaka idéer och initiativ fran nédringslivet och stockholmare.

Vdgledning

Identifiera pilotprojekt for fler restaurangpontoner
som dr tillfdlliga eller mer permanenta.

Utred forutsdttningarna for food boats i enlighet
med uppdrag i stadens budget for 20292.
Identifiera ldmpliga platser for sdsongsbaserad
utveckling av mat- och dryckesstdllen.

Underldtta mojligheten att genomfora nya initiativ
som kan bidra till ett stérre och mer varierat utbud.
Identifiera [dmpliga kajer for aktiviteter,
marknader och loppmarknader.
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Bad, rekreation och motion

Fa storstdder kan som Stockholm erbjuda bad-, bastu- och batliv, fiske och skridskoakning
i stadens centrum. Detta dr populéra aktiviteter som pa olika sétt bor underlattas, samtidigt
som méanniskors dnskan att vistas i en lugn miljé bor beaktas. Stockholms vattenrum ger
forutsattningar for bade aktivitet och avkoppling, och olika kajstrackor har olika karaktér.

Det finns ett 6kande intresse for mdjligheter till bad, bastu och kallbad i citynéra miljo.
Léngs majoriteten av innerstadskajerna och tillhdrande hamnomraden rader i dag ett gene-
rellt badforbud enligt Stockholms lokala ordningsforeskrifter. Det kan finnas anledning
att se 6ver det regelverket. Satsningar pa bad i olika former har ocksa mdjlighet att skapa
malpunkter som bidrar till en kajs attraktivitet och dkar utbudet pa och vid stadens kajer.

Kajerna dr dven populdra och sammanhéngande rekreations- och motionsstrak, dygnet
runt och utan kostnad. Det ar angelédget att utveckla rorelseglddjen och sékerstilla
mojligheten till motion, samt att starka méalpunkter genom till exempel ytor for spon-
tanidrott och aktiviteter, inte minst pa vattnet.

Fritidsbatar och batklubbar &r en uppskattad del av stadslivet och det finns ett 6kande
smabatsintresse diar manga vill uppleva Stockholm fran vattnet. Idrottsforvaltningens
kommande strategi for batliv kommer att bli ett vardefullt tillskott i detta. Stockholm
har dven utsetts till en av vérldens bésta stidder att paddla kajak i, mycket tack vare det
stora antalet dar staden dr uppbyggd pa. Batar och batsport dr en viktig del av stock-
holmarnas vardagsliv och bidrar till rekreation, aktiviteter och naturupplevelser.

Fokusomraden

Vdgledning

e Utred mojligheterna till fler bad Idngs stadens kajer,
med hdnsyn till de for sjétrafiken sé viktiga och riks-
intresseklassade farlederna.

Se over kajerna som attraktiva motionsstrak och
utveckla samarbetet mellan stadens forvaltningar,
bolag och idrottsrorelsen for fler méjligheter till
motion och 6kad folkhdlsa.

Se dver majligheter till fler motionslopp Idngs kajerna
for att synliggora platsernas potential.

Mojliggor for ett aktivt friluftsliv vid kajerna, sGsom
sportfiske, kajak- och andra vattenaktiviteter.

L
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Evenemang och urban flanering

Vissa kajer anvinds redan i dag som evenemangsomraden vid till
exempel storre idrotts- och musikevenemang, drlogsbesok i form av
marinens fartyg samt vid besdk av storre yachter eller dldre far-

tyg. Kajerna och stadens vattenrum har dock potential att fortsétta
utvecklas for att i storre utstrackning anviandas for upplevelser i
form av mindre och medelstora tillfdlliga evenemang och aktiviteter.
Hér kan ett levande stadsliv prioriteras genom att minska eventuella
barridreffekter. Detta ger rikare upplevelser och fler mgjligheter till
moten, promenader och evenemang.

Kajerna anvinds i stor utstrdckning av de som gédrna promenerar
och tar del av Stockholm genom utblicken over vattnet, det aktiva
bétlivet och folklivet. Flanoren spelar en viktig roll i att betrakta
och uppleva livet i staden och dr en av de viktigaste ambassaddrerna
for stadens kajer. Det dr darfor viktigt att kajerna erbjuder platser
med god moblering, utkiksplatser, att de ar tillgédnglighetsanpassade
samt att det pa kajerna finns mdjlighet till lugn och ro.

Aven om kajerna generellt saknar otrygga prang ir det viktigt att
se over trygghetsaspekter. De ska vara rena, vidlvardade och ha god
belysning och inbjuda till vistelse.

Vdgledning

e Utred mojligheterna att minska barridreffekter
och se 6ver langsiktiga I6sningar som ger moj-
lighet att inrymma tempordra evenemang.

Fortsatt samverka for att 6ka stadslivet och géra
miljoerna pda och vid stadens kajer trivsammare
och inkluderande for alla, bland annat genom
tillfalliga aktiviteter, Gtgdrder som popup-par-
ker och attraktiv méblering dret om.

Identifiera rofyllda kajstrackor och beakta
dessa kvaliteter i den fortsatta planeringen for
invadnarnas och besokarnas tillgang till prome-
nadstrdk, utsikt och vyer mot det vatten som
gor staden unik.
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Kultur och samskapande

Kulturella och kreativa naringar har en stor potential och bidrar till Stockholm med
innovation, arbetstillfdllen och tillvaxt. Kultur dr en avgérande del av stadens identitet
och attraktionskraft, titt sammankopplad med Stockholms besoksnéiring.

Coronapandemin har bidragit till att fler mdnniskor borjat vistas utomhus i hogre grad.
Detta har bland annat skapat en storre efterfragan pa tillgéngliga platser for méten och
interaktion med andra.

Konsten kan ge platser och miljder karaktir och identitet. Stockholms kajer bor darfor
i hogre grad préglas av ett rikt kulturellt utbud av installationer, gallerier och offentlig
konst. Konsten féar gidrna blandas med funktion for stockholmare och besokare.

Kajerna har mojlighet att erbjuda plats for forenklad samverkan mellan staden och
fristaende kultur- och foreningsverksamheter. Detta for att fa fler konstnarliga uttryck
vid och pa kajerna.

Vdgledning

Utred hur samspelet mellan det offentliga,
stockholmarna och ndringslivet kan utvecklas
pa kajerna med stdd och verktyg, av och med
stadens kulturella och kreativa ndringar.

Identifiera kajstrdckor som har potential for
bade tillfdlliga och mer permanenta platser for
konstinstallationer.

Se over mojligheter till fler konststrak utmed
kajerna.

Anvdnd samskapande processer, det vill sdga
ett kontinuerligt kunskapsutbyte, for att invol-
vera medborgarna. Det kan aktivera och levan-
degora stadens innerstadskajer och forstdrka
stadens relation till vattnet.

—
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Principer

Principer for en god
planering

Strategin innefattar fem principer som visar hur kajernas fram-

tida utveckling och behov ska tillgodoses. Principerna forbattrar
|&ngsiktigt kajerna som offentliga rum med hdnsyn till de tema-
tiska fokusomrdadena. Principerna gdller for bdde befintliga och
nya hdrdgjorda kajer samt vattenrummet vid kajerna.

mmm'mmmmmm
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Principer
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Stdrk kajens roll som mangfunktionell
vistelseplats genom samverkan

Planeringen av kajerna ska utga fran att skapa mer plats for flanorer,
restauranger och caféer samt starka platsens vistelsekvalitet.

Kajerna ska erbjuda goda forutséttningar for att betrakta, uppleva,
lyssna, prata, ga, std, cykla och sitta. Planeringen ska ta hdnsyn

till kajytor, vattenrum och omgivningen med god kunskap om hur
omradena anvinds i dag och vad stockholmare, besokare och verk-
samma saknar eller dnskar mer av.

Det ska finnas platser bade for den som vill delta i aktiviteter, dricka
en kaffe eller sitta i solen och titta pa utsikten. Kajerna ska i samver-
kan utvecklas till attraktiva och levande platser diar ménniskor vill
vara. En fraga ar att se 6ver mojligheter att minska parkeringsytor pa
vissa platser.

Genom samverkan med néringsidkare, fastighetségare, bygg- och

fastighetsbolag, lokala aktorer och invénare ges en storre mojlighet
till férdndring.

Remissversion Kajstrategi fér Stockholms stad 21



Principer
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Vattenrummet som infrastruktur och
offentlig miljo ska utvecklas

Vattenrummet ska i storre utstrackning vara en plats for kultur, ndje och rekreation.
Utifrén varje kajs unika forutsittning ska nya kreativa 16sningar skapas for att ge
mervarde till kajen. Detta samtidigt som kvaliteter som viktiga utblickar, siktlinjer
och vattenspegel respekteras i storsta mojliga utstrackning och i enlighet med stadens
byggnadsordning.

Kajer och vattenrum ska anvéndas for att starka sambandet mellan olika delar av
staden, forbattra tillgdngligheten till kajerna med bland annat 6kad kollektivtrafik pa
vatten och en utveckling av den urbana sjofarten.

Den pagéaende stadsutvecklingen i tidigare hamnomraden innebér fler mojliga omstig-
ningspunkter mellan pendelbatar och 6vrig kollektivtrafik samtidigt som gang- och
cykeltrafiken 6kar. Genom att sikerstélla att saknade ldnkar 6ver kaj och vattenrum for
promenad- eller cykelstrak och kollektivtrafik dtgdrdas, med hansyn till sjéfartens behov
kan tillgéngligheten till innerstadskajerna forstérkas.

Kajerna ska gestaltas med hog kvalitet och
vara trygga

Levande och attraktiva kajer ska vara vilgestaltade, vilskotta och trygga platser som ar
tillgéngliga for alla, bade fran land och vatten. Gestaltningen ska ta tillvara varje kajs
historiska varde och identitet och anpassas till miljéernas funktion och anvéndning.

En 6kad kvalitet i gestaltning och effektiv drift av kajerna ska oka trygghetsaspekten
sé att de blir inbjudande platser att vistas pa.

Planeringen ska ta hénsyn till byggandet av nya bostdder och arbetsplatser och 6ka
mojligheten att utveckla och hoja kvaliteten pé kajerna som offentliga rum.

Principer

Flexibel anvdndning av kajerna aret om
ska framjas

Stadens kajer ska ge mojligheter till moten, vistelse, rekreation och aktiviteter aret om
och manga olika sitt. Vissa kajer ska utformas med mojlighet att &ndra anvindningen
over dygnet, veckan eller aret. Invénare, fastighetsdgare, forenings- och néringsliv ska
inom stadens processer ges mojlighet att involveras i utformningen av ndrmiljon.

Flexibel disposition och anvéndning av kajerna ska uppnas genom att vissa kajstréckor
reserveras for bade tillfdllig och mer permanent aktivering. Konst och ljusspel i
vattenrummet ska tillatas en begrénsad tid och med hédnsyn till omgivningen.

Aven kajer och vattennira omriden under pdgdende program och detaljplansarbete
ska i vdntan pa byggstart aktiveras med enkla och tillfélliga atgirder.
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Kajerna ska bidra till en hallbar utveckling

Miljon vid kajerna och dess vattenrum ska tas tillvara och utvecklas pa ett hallbart sitt.
Klimat- och miljéaspekternas konsekvenser ska tas med vid planering. Den globala
klimatférandringen medfor for Stockholms del bland annat en stigande temperatur,
okad nederbord och pa sikt stigande havsnivéer. Det hér gor klimatfragan betydelsefull
for kajernas utveckling.

Staden ska jobba for att implementera klimathandlingsplanen och miljoprogrammet
och mojliggora omstdllningen till en utsldppsfri innerstad. Detta ska ske bland annat
genom elektrifiering och 6kad anvdndning av vattenvégarna till persontransporter och
logistik. Urban sjofart har potential att bli en viktig del av transportsystemets klimat-
omstdllning.

Genomforande

Strategin kommer att omsittas i konkreta planer och samverkansprojekt. Ett sdr-
skilt genomférandeprojekt kommer att mojliggora, f6lja upp och samordna konkreta
utvecklingsprojekt.

En utgangspunkt for genomforandet av strategin dr ansvars- och finansieringsprinci-
pen. Den innebér att kostnader som uppkommer i arbetet med att realisera strategin
ska genomforas och f6ljas upp inom ramen for ordinarie verksamhet. Varje forvalt-
ning och bolag har vid sidan av stadens 6vergripande beslut 4ven sina egna politiska
direktiv att folja.

I det dagliga arbetet med stadens utveckling ar det alltid nddvandigt att gora avvag-
ningar mellan olika intressen. For att realisera mélen om att skapa mer levande och
attraktiva kajer finns ett antal fragestillningar som &r viktiga att hantera inom staden.
En sadan ar ansvarsfordelning, vilket i huvudsak ror 4gande och upplatelsefragor som
mark, byggnader, upplatelse av kajplatser for fartyg, fritidsbatar och vattenuppla-
telse. Inom Stockholms stad finns flertalet forvaltare av innerstadskajerna med olika
ansvarsomraden.

For att strategin ska fa genomslag ar det viktigt med tydlighet och samverkan inom
staden bade nar det giller utvecklingsfragor och i fragor om drift och underhall. Det
ar dessutom viktigt med en uttalad samverkan med sjofartskunder och andra niring-
sidkare och en god dialog mellan framfor allt Stockholms Hamnar, trafikkontoret,
Sjofartsverket och Region Stockholm.

Denna samverkan ska bland annat leda till en storre helhetssyn, enkla kontaktvagar in
i staden for externa aktorer och god service till stockholmare och néringslivet.

Genomférande

Kajstrategi for Stockholms stad
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Agande och upplatelse

Staden genom exploateringsnamnden uppléater mark till Stockholms Hamnar for
hamnidndamal med mera genom ett markavtal. Det nya markavtalet, som borjade
gilla 2022, innebdr att exploateringsndmnden med nyttjanderdtt till Stockholms
Hamnar upplater markomraden inom Vértahamnen, Frihamnen, Stadsgardshamnen,
Masthamnen samt mark vid Danvikskanalen, Hammarbyhamnen, mark for jarn-
vigsspar vid Liljeholmshamnen, Norr och Klara Mélarstrand, S6der Milarstrand,
Gamla stan, Stromkajen, Museikajen, Nybrokajen och Strandvigen.

Inom staden, genom trafikndmnden och Stockholms Hamnar, finns dven ett drift-
avtal som géller drift och underhall, tillsyn av kajer och bryggor, slussar med mera
inom de omraden som exploateringsndmnden upplater till Stockholms Hamnar.
Det fornyade driftavtalet har tagits fram i syfte att renodla trafikkontorets och
Stockholms Hamnars ansvarsomraden for framfor allt Stockholms innerstadskajer.

Mark

Exploateringsndmnden dr dgare av stadens mark och vatten och har méjlighet att
uppldta kvartersmark med arrende.

* Stockholms Hamnar bedriver hamnverksamhet samt dger och férvaltar bygg-
nader inom omradden med nyttjanderdtt féor hamnverksamhet.

* Trafikndmnden ansvarar for drift och underhdll av gator, torg och kajer och har
mojlighet att ge upplatelse pd offentlig mark. Trafikndmnden tar dven fram poli-
cies for stadens mark, trafik, méblering, tillgdnglighet och avfall med mera.

 Stadsdelsndmnden har drift- och underhdallsansvar fér parkmark.

Byggnader

| anslutning till innerstadskajerna kan flera forvaltningar och bolag ha ansvar for
byggnader.

* Byggnader kan dgas av S:t Erik Markutveckling eller fastighetskontoret och
hyras ut.

* Byggnader kan dgas privat pd plats som nyttjas med stod av polistillsténd.

Anordningar som hoér ihop med hamnverksamhet som inte dr Stockholms
Hamnars egen mdste ha polistillstdnd. Det ska vara ett tydligt uttalat behov att
anordningen dr knuten till sjdlva kajplatsupplatelsen. Exempel pd detta kan vara
avfallshus eller biljettkiosker.

Fartyg

Stockholms Hamnar ansvarar for upplatelse av kajplatser i anslutning till offentlig
plats. Samrad ska ske med trafikkontoret samt eventuella dvriga berorda férvalt-
ningar innan ny uppldatelse sker for stillaliggande fartyg.

Genomférande

Fritidsbatar

Fritidsbatsklubbarna finns oftast pd mark som forvaltas av idrottsférvaltningen. P&
vissa platser (exempelvis norra sidan av Arstaviken) har dock batklubbar sin vinter-
forvaring pd parkmark, dar trafikkontoret svarar for upplatelsen. Idrottsférvaltningen
ansvarar fér avtal med fritidsbdtsklubbarna pd uppdrag av idrottsndmnden. Bat-
klubbarna arrenderar marken av idrottsférvaltningen, men byggnader dgs oftast av
klubbarna. Uthyrningen av batplatser ansvarar klubbarna fér. Batklubbarnas bryg-
gor dgs till storsta delen av idrottsforvaltningen, men klubbarnas avgifter finansierar
underhdllet av dessa.

Vattenomrade

For vattenomrdden som ingdr i Stockholms Hamnars nyttjanderdtt for hamnverksam-
het i enlighet med avtal har Hamnen uppldatelseansvar. Vanligtvis ingdr de vatten-
omrdden som tillhor fastigheter varpd innerstadskajerna dr beldgna. Fér vattenom-
rdden som inte ingdr i Stockholms Hamnars nyttjanderdtt, typiskt sett vattenomrdden
som inte ansluter mot kaj, har exploateringsndmnden uppldtelseansvar. Vid nya
projekt eller frdgor kontrolleras dgoférhdllandena for det berérda vattenomrdadet.
Samordning mdste alltid ske med trafikkontoret och Stockholms Hamnar. | vissa fra-
gor bor dven samordning och dialog ske med berord stadsdelsforvaltning, idrottsfor-
valtningen samt Sjofartsverket.

Byggloyv, tillfdlliga bygglov och polistillstand

Bygglov och polistillstdnd &r tva olika processer. Det gar ddrmed som sékande att
fa ett positivt besked pd det ena och ett negativt besked pd& det andra. Bygglov och
tidsbegrdnsade bygglov styrs av plan- och bygglagen (PBL).

Tidsbegrdnsat bygglov dr ett bygglov for en dtgdrd som endast ska finnas under en
begrdnsad tid. Det far utfdrdas for hogst tio ar och kan férldngas med hogst fem ar
i taget. Den sammanlagda tiden for tidsbegrdnsat bygglov fér dock inte dverstiga
15 dr. Ett tidsbegrdnsat bygglov kan ges bdde inom och utanfér detaljplan.

Det finns ocksd mojlighet att s6ka sdsongslov fér sddant som endast ska finnas pd en
plats under en del av dret och som ska upprepas pd samma plats under tva ar eller
mer. Att uppfora en kiosk eller en uteservering under sommarsdsongen varje ar dr
exempel pd atgdrder som kan vara aktuella for sdsongslov. For att ett sdsongslov ska
kunna ges behdver det som ska byggas eller dndras folja detaljplanens bestdmmel-
ser pd samma sdtt som for ett permanent bygglov.

Upplatelse av allman plats/polistillstdnd styrs av ordningslagen. Polistillstand sdks hos
Polismyndigheten som sedan remitterar kommunen. Kommunen har veto pd sin mark.

Kajstrategi for Stockholms stad
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Bilaga

Lokala utvecklingsmojligheter

I arbetet med strategin har en kartlaggning av befintliga stadslivskvaliteter ldngs ett
antal av stadens kajer genomforts, dir indikatorer for ett levande stadsliv summeras i
tre rubriker; Latt att nd, mycket att gora, harligt att vara.

I denna bilaga beskrivs étta kajer med en nuldgesbeskrivning av platsen samt forslag
pa utvecklingsmojligheter pa och vid respektive kaj. Urvalet av kajer dr baserat pa dess
olika forutsattningar, utvecklingspotential och att trycket pa nyttjande ar stort.

Lokala utvecklingsmdjligheter kan anvédndas som kunskapsunderlag om nulédget for
de olika kajerna. Mojligheter finns att profilera ett antal kajer utifran de fokusomraden
som lyfts i strategin, till exempel inom hélsa och traning, kultur, evenemang samt
transporter pa vatten.

Underlaget bor ses som visioner och kan anviandas som inspiration for ett vidare arbete
med att utveckla stadens kajer till mer levande och trygga moétesplatser och strak,
samtidigt som goda forutsattningar skapas for sjofartens behov.

Forandringar i stadsmiljon sker stidndigt. I det fortsatta arbetet med att skapa levande
kajer kommer det att krdvas kompletterande och férdjupande utredningar.
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Norrmalim

Klara Mdlarstrand/Tegelbackens kaj

Klara Milarstrand &r ett kaj- och parkomrade vid Riddarfjarden pa Norrmalm i cen-
trala Stockholm. Omradet strécker sig fran Stadshusbron i vast under Centralbron och
langs Tegelbacken till Vasabron i 6st. Vid Klara Milarstrands véstra sida, som dven
kallas Stadshuskajen, avgar sjotrafik ut pa Mélaren.

Klara Milarstrand och Tegelbackens kaj har relativt hdga stadslivskvaliteter da

det ligger bredvid flera av Stockholms storsta malpunkter sdsom Centralstationen,
Stadshuset samt Riddarfjardens 6ppna vattenytor. Omrédet domineras av transport-
medel som bilar, tdg, tunnelbana och cykel och préglas tidvis av hdga ljudnivaer.
Sommartid sker mycket transporter till och fran den aktiva sj6trafiken ut pa Milaren.

Tillgdngligheten till platsen dr god och dessa bada kajer &r létta att na da de ligger
néra Stockholms central. Har finns en bathallplats for SL:s pendelbat med Ekero som
destination, turistbatar och huvudstrak for fotgangare och cykel. Under sommarhalv-
aret finns caféer och turistinformation pa platsen vilket tillsammans med den aktiva
sjotrafiken och malpunkterna i omradet skapar ett folkliv pa platsen. Kulturfartygen
vid kajen ger ocksa en kédnsla for vattnets historiska betydelse for staden.

Utvecklingspotential

En béttre ljudmiljo, fler publika verksamheter och vaderskydd ar négra faktorer som
skulle bidra till &nnu storre stadslivskvaliteter pa platsen. I omradet kring Klara
Milarstrand finns dven ambitioner om att pa sikt forbéattra straket mellan denna kaj
och Jarnvégsparken och Tegelbacken. Omradet ligger dessutom i anslutning till stads-
utvecklingsomradet Klara City View som planeras for kontor, handel, restauranger
och service. Tegelbacken och Centralen utreds ocksé for att skapa en béttre trafik-
situation och en trevligare miljo for bade gdende och cyklister.

Trafiken utgor i nuldget en barridr i omradet och kopplingen till Blekholmsterrassen,
Klara City View samt Karlbergskanalen bor forbattras. For att minska trafikappara-
tens paverkan och en minskning av trafikljudet pa platsen kan innovativa atgérder
testas.

Uppvirmda sittplatser och vindskydd kan ocksa bidra till viljan att stanna upp

pa platsen aret runt. Det soliga laget vid dessa kajer skapar potential. Pa och vid
Tegelbackens kaj finns gynnsamma mojligheter for exempelvis fler sittplatser i form
av terrasser och soldiack. Mgjlighet till 6kad trygghet samt béttre orientering under
broarna bor undersokas.

Klara Miélarstrands kaj har potential att rymma verksamheter i det offentliga rum-
met som uppmuntrar till vistelse och aktiviteter dar stockholmare och besokare kan
interagera. Detta dr bland annat en populdr askadarplats vid olika motionslopp som
passerar platsen. Vilka andra evenemang och aktiviteter som passar bist pa platsen
bor utredas.

I arbetet med kajstrategin har ett antal forslag till aktivering av platsen kommit fram.
Bland annat finns forslag pa restaurang och café pa pram och elbatar i narliggande
Karlbergskanalen samt mgjlighet till pop-up evenemang vintertid, nér battrafiken till
storre del &r stillaliggande vid kaj. Storre serviceutbud, en eventuell marknad och mer
offentlig konst bade vinter och sommar skulle ocksé gora dessa bada kajer hirligare
att vara pa.

Battrafik dr forbjuden innanfor Centralbron och avtappningen av Mélaren genom
Riksbron och Stallkanalen ger strommande vatten i omradet. Aktiviteter i vatten-
rummet kan i detta omrade istéllet erbjudas ldngs Karlbergskanalen.
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Gamla stan

Skeppsbron

Skeppsbrons kaj stricker sig fran Slussen till Strombron. Kajen &r cirka 700 meter lang
och cirka 40 meter bred. Den fyller i dag ménga olika funktioner och har stora fléden
av ménniskor storre delen av dygnet. Den véstra delen utgor en viktig transportled

for savil gang, cykel och kollektivtrafik som biltrafik vilket gor att tillgéngligheten

till platsen ar vdldigt god. Kajen ndrmast vattnet utgor ett uppskattat promenadstrak
samtidig som den spelar en viktig roll for skdrgardstrafik, turistbatar och kryssnings-
fartyg. Langs strackan finns dven ett flertal caféer och restauranger.

Skeppsbron dr ett exempel pa en multifunktionell kaj med stora ytor som redan i
dag till stor del anvdnds som evenemangsomrade vid till exempel storre idrotts- och y Nl ol ]
musikevenemang, 6rlogsbesok i form av marinens fartyg samt vid besok av kryss-
ningsfartyg, storre yachter eller dldre skepp. Fartygen vid Skeppsbron utgdr ofta en
attraktion i sig, kajen forandras beroende pa vilket fartyg som ligger inne och denna
stédndigt foranderlig miljo tillsammans med malpunkter i form av det kungliga slottet,
Gamla stan och Djurgérdsférjan skapar tillsammans stora stadslivskvaliteter.

Samtidigt upptas en relativt stor del av kajens yta av parkerade bilar vilket skapar en
barridreffekt och drar ner platsens stadslivskvalitet. Relativt ménga, varierande och
ostrukturerade tillagg har tillkommit pa kajen genom éren, vilket gor att delar av omradet
upplevs skripigt och nedgénget vilket skapar ett till vissa delar ogéstvéanligt intryck.
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Utvecklingspotential

Skeppsbron utgér med sitt centrala ldge och vackra vyer dver Saltsjon ett omrdde med
stor potential att utvecklas for att skapa fler motesplatser. Det dr dven en plats i stadens
hjarta med rorlig sjofart som det ar viktigt att varna.

Forutsittningarna for en utveckling av Skeppsbron med béttre vistelseytor, levande
stadsliv och ett dkat tillgdngliggoérande har nyligen utretts. Detta med syfte att visa

pa mojligheter till forandrad utformning och anvidndning av kajens ytor. Ett samman-
hingande, hinderfritt och belyst gangstrak foreslas bland annat ldngs hela strackan.
Att skapa av vistelseytor med lekfulla inslag, mdblering, bade permanent och tillfallig
samt flexibla ytor med forutséttningar for evenemang kan ge platsen hogre stadslivs-
kvaliteter framover.

Utvecklingsmgjligheterna pa Skeppsbron har dven kopplingar till Stadsgardskajens
kommande utveckling pa strickan mellan Slussen och Fotografiska. Langs denna
stricka finns uppdrag att tillvarata och utveckla kajen i syfte att skapa en levande
stadsmiljo.

Staden anlade en pop-up park pa en del av parkeringsplatsen i anslutning till
Slottsbacken pa Skeppsbron under sommaren 2021. Skeppsbrokajen fick dven besok
av en mobil padelpram. Syfte var att 6ka utbudet av aktiviteter och vistelseytor pa
kajen och erfarenheterna dr att det finns stora mojligheter att hoja vistelseviardena pa
Skeppsbron. En flexibel anvindning kan uppnas genom att se dver mojligheter att
minska eller ersétta parkeringsytorna, vilket forutsitter att trafikkontoret i den utred-
ning som pagar finner mgjliga ersittningslosningar.
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Sodermalm

Norra Hammarbyhamnen

Norra Hammarbyhamnen ér ett bostads- och hamnomréade pa sydostra delen av
Sédermalm som stricker sig fran Ostgétagatan bort mot Danviksbron.

Norra Hammarbyhamnens kaj &r bred och har separering mellan gaende och cyklis-
ter samt grénsar till parker och grona bostadsgardar. Detta tillsammans med den
omedelbara ndrheten till vattnet gér Norra Hammarbyhamnen till ett populédrt strak
for motionérer och flanérer. En busslinje trafikerar langs en del av kajstriackan och en
passagerarbat trafikerar strackan mellan Norra och S6dra Hammarbyhamnen, vilket
sammantaget skapar en relativt god tillgdnglighet till kollektivtrafik pa platsen.

Norra Hammarbyhamnen priglas ocksa av de fritidsskepp samt de kommersiella
stillaliggande fartyg som ligger fortojda ldngs kajen, vilka bidrar till att skapa liv till
platsen. Hér finns bland annat en restaurangbat, en popular kiosk och flera parker i
nérheten. Vid Mandelparken finns dven mojlighet att hyra en yachtplats.

Norra Hammarbyhamnen har dock ett relativt 14gt stadslivsindex pa grund av en
avsaknad av serviceutbud, levande bottenvaningar och sittplatser.

Utvecklingspotential

Norra Hammarbyhamnen &r ett bra exempel pa en kaj som har mojlighet att utveck-

las till att bli mer multifunktionell. Flertalet strak ansluter till denna kaj, till exempel
promenadstriket lings Arstaviken, Masthamnen, Vintertullsparken och slutet av
Ostgotagatan. Inriktningen fér denna kaj bor vara att ta vara pa kajens popularitet som
rekreationsstrak genom att i samverkan fortsétta att utveckla motions- och promenad-
straket utmed vattnet. Omradet mot Oster fram till Danviktullsbron och vidare till
Masthamnen bor kompletteras med tydliga, trygga och tillgdnglighetsanpassade
gangstrak. Ett forbattrat gangstrak dels i norr, men dven i sydvast under Skanstullsbron
skulle stirka ett sammanhéngande strak runt hela Sodermalm.

Fler publika verksamheter pa och vid kajen skulle dka stadslivskvaliteterna pa platsen
genom att tillfora fler uteserveringar och temporéra aktiviteter. Mandelparken samt
Anna Lindhs park och andra 6ppna ytor som ligger i anslutning till kajen bér om
mojligt utvecklas. Detta med syfte att skapa flexibilitet och underlétta for temporara
evenemang, konst, scener, marknader, sittplatser, utomhusbio och flexibla paviljonger.

I arbetet med kajstrategin har ett antal idéer om konstprojekt tagit form. Bland annat
kranar och fontdner med dricksvatten gestaltade som installationer i stadsbilden, dir
konst, lek och funktion blandas med mgjligheten att lyfta fram stadens hallbarhets-
arbete och rena dricksvatten.
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Soder Madlarstrand

Soder Mélarstrand har en cirka tva kilometer lang
kajstricka. Den stracker sig 1éi]i1gs Riddarfjérden
fran Palsundet i visttitl Centralbron i 6st. Kajen

har en varierande bredd och inrymmerbland annat

separerad ging- och cykelbana, angdringsgata
samt parkering langs vissa strackor. Narmare
Slussen smalnar kajplanet av och inrymmer endast
gang och cykelbanan och fa vistelseytor. Kajen
gréinsar till en tradplanterad trafikerad gata som
skapar en bullrig miljo.

Ett fatal gator ansluter till Soder Milarstrand

pa grund av topografin, vilket innebér att kajen

ar relativt avskuren fran S6dermalm. Den hoga
bergsvaggen ger dock en dramatisk inramning i
kombination med vackra vyer dver Riddarfjarden.
Soder Milarstrand har relativt 1agt stadslivsindex
pa grund av den bullriga miljén och liten andel
publika verksamheter.

Liangs kajen finns varierande typer av storre far-
tyg, kommersiella stillaliggande fartyg och privata
fritidsskepp med batboende som skapar liv till
platsen samt ger trygghetsskapande effekter. De
verksamheter som finns vid kajen ar bland annat
nattklubb-, restaurang- och hotellfartyg samt
Sjomansskolan. Stockholms stads projekt med

att bygga nya Slussen tar i nulédget delar av Séder
Malarstrand, cirka 350 meter kaj, i ansprak under
byggperioden fram till minst 2022. Pa platsen har
under lang tid legat en pram for att serva bygget
med getingmidjan. Det &r ett bra exempel pa hur
kajerna dven kan nyttjas for att 16sa tillfalliga
trafikknutar.
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Utvecklingspotential

Det gynnsamma ldget med utsikt 6ver Stadshuset och Norr Milarstrand kan utveck-
las till en mer attraktiv plats att vistas pa. Fler malpunkter, aktiviteter och ett

storre serviceutbud kan bidra ytterligare till en rikare upplevelse langs denna kaj.
Erfarenheter fran stadens tidigare projekt ”Bo pa bat” har visat att det dr en av stadens
kajer som lampar sig fér boende pé bat.

Majligheterna att till storre del utnyttja vattenrummet mellan Séder och Norr
Mailarstrands kajer bor undersokas for att skapa ett mer levande offentligt rum pa
vattnet. Detta har potential att ge staden utokade vistelseytor och 6kade mojligheter
till aktiviteter pa vatten. Detta med hansyn till sjofartens behov och den allménna och
riksintresseklassade farleden i Riddarfjarden. Har finns dven potential for en framtida
utveckling av en urban sjofart for smaskaligt gods via vattenvagarna.

Generellt bor vattenkontakten forbéttras genom att placera fler sittplatser, anordna
bryggor och pontoner som kan nyttjas pa olika sétt. Har finns mojlighet att skapa fler
platser att utveckla kultur- och sportevenemang i syfte att aktivera kajen. Till exempel
genom dansbana, kulturpaviljong, teater pa vatten och konstutstéllningar.

Kajen har en urban karaktir som bor utvecklas genom att underlétta for kluster av
klubbar och restauranger, vilket kan dka folklivet &ven kvélls- och nattetid. Byggnader
soder om kajen skulle kunna dppnas upp for olika aktiviteter och skapa storre upple-
velseviarden och mer rorelser mellan kajen och bebyggelsen.

Torkel Knutssonsgatan kopplas ihop med Soder Mélarstrand via trappor och gang-
och korbana. I anslutning till trapporna bor det anldggas passager dver kérbanan. Det
skulle medfora att gatan blir mindre av en barridr. Generellt bor en utredning av barri-
areffekter pa platsen genomforas i syfte att frigora ytor for vistelse och aktivitet. Vissa
parkeringsytor bor kunna nyttjas till pop-ups och tillfilliga evenemang och aktiviteter
langs kajen som kan variera med &rstiderna.




Ostermalm

Strandvdgen

Strandvégen och dess kaj dr en av Stockholms mest uppskattade gatumiljoer. Miljon
langs Strandvégen kdnnetecknas av den dubbla lindallén och pampiga bostadshus fran
forra sekelskiftet. Lindallén bildar tillsammans med breda gdngbanor och den sten-
satta kajen en paradgata som &r unik for Stockholm. Strandvigen har hoga stadslivs-
kvaliteter. Hir sammanfaller huvudstrédket med ett soligt ldge, vattenkontakt, en vél
gestaltad offentlig miljo och ett stort utbud av caféer och restauranger sommartid.

Strandvégskajen har ldngs hela strackan en tydlig sjofartskaraktér. Det finns ett flertal
bryggor och pontoner utmed vattnet med varierad anvindning sasom yrkessjofart,
skédrgardstrafik, fritidsskepp, kollektivtrafik pa vatten samt kommersiella stillalig-
gande fartyg.

Kajen breddas alltmer dsterut och rymmer gang- och cykelstrak langs vattnet. Manga
flanorer ror sig langs kajen i riktning till och fran Djurgérden samtidigt som de kan
njuta av den storslagna utsikten over vattnet och batlivet. Gamla och nya verksamheter
bidrar till en livfull stadsmiljo aret runt.

En nyligen antagen detaljplan for Strandvagskajen bekréftar befintlig anvindning

av kaj och vatten och reglerar anvindningen sa att verksamheter som tillkommer i
framtiden ska bidra till allmdnhetens rekreation. For att kajens miljo pa lang sikt ska
hélla en hog kvalitet och vara till gladje for stockholmare och besdkare finns dven ett
gestaltningsprogram for denna kaj.

Sommaren 2021 fick Strandvigskajen besok av en mobil padelpram. Det var ett initia-
tiv i arbetet med att 6ka utbudet av aktiviteter pd och vid stadens kajer. Stockholmarna
och besokarna fick ddrmed mojlighet till en helt ny och unik upplevelse pé stadens
vattenrum, vilket uppskattades av Stockholmarna.
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Utvecklingspotential

Langs Strandvagskajen kan ett levande stadsliv till &nnu storre del prioriteras genom
en minskning av nuvarande barridreffekter. Detta for utokade mojligheter att skapa
fler platser att stanna upp vid och sla sig ner pa i det offentliga rummet. Sambandet
mellan kajen och Strandvigens gronstrak skulle ocksa kunna forbéttras for en hér-
ligare plats att vara pa. Det bor utredas hur ett 6kat stadsliv under vinterhalvaret kan
uppnas, genom exempelvis fler ppna serveringar ljussittning, uppvarmda bankar.

Ytorna for parkering har forutséttningar att utnyttjas battre och till exempel anvindas
for evenemang. En mer flexibel anvdndning av kajen kan uppnas exempelvis genom
att frigora kajen fran parkeringsytor sommartid.

Stora folkméngder ror sig ldngs kajen och tillskott i form av pontoner, batar och bryg-
gor som ger plats for ett bredare utbud av aktiviteter pa och vid kajen kan dka stads-
livskvaliteterna ytterligare.
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Kungsholmen

Norr Mdlarstrand

Norr Milarstrand, med sin kombination av kaj, strandpromenad och gata &r ett bra
exempel pa ett stadsrum med stora stadslivskvaliteter. Fran Holger Bloms plats till
Ragnar Ostbergsplan finns kajplatser med plats for ildre skutor, restaurangbatar, en
smabatshamn och gdsthamn. Hér finns dven potential for en framtida utveckling av en
urban sjofart for smaskaligt gods via vattenvdgarna. Omradet och de befintliga verk-
samheterna kommer att utvecklas enligt en nyligen antagen detaljplan.

Huvudstraket mellan Stadshuset och Ralambshovsparken ér tva viktiga malpunkter
i soderlage med stor variation av sjofartstrafik. Avskdrmning fran gatan skapas hir
genom en planteringszon med trad och parkeringar.

Holger Bloms plats har varit en uppskattad pop up-park flera somrar i rad. Utmed Norr
Milarstrand dr det manga som joggar, promenerar eller tittar pa batarna som ligger
fortdjda langs kajen. Syftet med pop-up parken &r att 6ka utbudet av aktiviteter och
vistelseytor pa kajen med fokus pa moblering, vaxter och kultur.

Utvecklingspotential

Generellt for denna kaj sé bor barridreffekterna fran bil- och cykeltrafik ses dver for
att underlatta for de som promenerar. Den stora utvecklingsméjligheten pa denna plats
finns vid strackan i hojd med Kungsholms torg. Den nyligen antagna detaljplanen med-
for att kajens planlagda anvdndning dndras fran kvartersmark fér hamnéndamal till
allmén plats for kajindamal. Detaljplanen mojliggor for de befintliga verksamheterna,
det vill séga restaurang, drivmedelstation och handel att ligga kvar och utvecklas pa
kajen. Darutdver kan den nuvarande marinan utvecklas med bland annat 6kade restau-
rangmdjligheter. Detta samtidigt som kajen kan anvéindas i storre utstrackning som
angorings - och tillaggsmojlighet for batar och fartyg.

Utbudet av service och publika verksamheter ldngs kajen skulle kunna utvecklas.

Holger Bloms plats har potential att fortsdttningsvis rymma temporéra aktiviteter.
Kulturfartygen pa platsen ér en attraktion som skulle kunna kompletteras med till
exempel sommarserveringar.

Norr Mélarstrands kaj fick sommaren 2021 besok av en mobil padelpram, vilket

var ett initiativ i arbetet med att 6ka utbudet av aktiviteter pa och vid stadens kajer.
Stockholmarna och besdkarna fick ddrmed mojlighet till en helt ny och unik upplevelse
pa stadens vattenrum.

Det finns fortsatt potential att utveckla Riddarfjardens vattenrum och Norr
Malarstrand som en plats for evenemang pé vattnet, till exempel swimrun och seg-
lingstévlingar med mera.
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Kristinebergs strand, Hornsbergs strand och Kungsholms strand binds ihop av ett pro- -~ - e W 1 [T
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och hir ligger dven Kristinebergsbadet. Kajstraket fortsétter norrut lings Hornsbergs e : B TEL, S e v { i
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strand. Hér breder kajomradet ut sig flera meter och bestér ldngs kajen av planteringar
och diverse vistelseytor. Langs gatans dstra del finns bostadshus med levande bot-
tenplan ddr restauranger, caféer och torgytor i gatukorsningar skapar vistelse- och
motesplatser.

1 h6jd med Moa Martinssons torg avslutas kajstraket, men strandpromenaden
Kungsholms strandstig fortsétter nordvist langs vattnet forbi trabryggor och smabats-
hamnar hela vigen fram till kajen vid Kungsholms strand. Vid Hornsberg finns dven
bathéllplatser for yrkes- och privattrafik. Bathallplatserna gor det mgjligt att hamta
och ldmna passagerare och den maximala tiden for fortdjning ar 10 minuter.

Utvecklingsmajligheter
Hornsbergs strand &r en populér badplats pa sommaren och en del av ett populart
promenadstrak aret runt.

Det finns stora ytor som dven kan nyttjas for olika evenemang och aktiviteter aret runt.
Mojliga utvecklingsmojligheter &r att ordna fler vinteruteserveringar och aktiviteter
samt uthyrning av trampbatar och kanoter.
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Soder om Sodermalm

Liljeholmshamnen

Liljeholmshamnen ligger under Liljeholmsbron sédra broféste och grénsar i norr
till Liljeholmsviken. Efter att jarnvdgen drogs forbi Liljeholmen 1860 etablerade sig
manga industrier langs Liljeholmsvikens sddra sida. Liljeholmshamnen kom senare
under 1900-talet att framst i den dstra delen gradvis avvecklas som industriomrade
och ersittas av kontor.

Norr och forbi omradet gar farleden Stockholmsleden vilken forbinder Mélaren med
Ostersjon for nytto- och ndjestrafiken. Omradet pa land domineras av infrastrukturen
i Sodertdljevagen Liljeholmsbron samt en storre parkering och det jarnvagsspéar som
forbinder Lovholmens industriomrade med Vistberga industriomrade och vidare till
det nationella stambanenitet. Det finns inga byggnader vid kajen och fa verksamheter
i bottenplan lings angrénsande kvarter. Langs kajen finns mycket naturlig vegetation
med stora trad och sly.

Omréadet ligger ca 900 m ifran Liljeholmens tunnelbanestation dir ocksé tvdrbana
och bussar finns. Nordvést om Liljeholmsbron finns ett hdrdgjord torg vid vattnet och
langs kajen ligger ett fatal privatdgda fritidsskepp.

Liljeholmshamnen har sma stadslivskvaliteter da det saknas huvudstrak, publika
verksamheter och malpunkter i omradet. De dldre fartygen ger liv till platsen och
belysningen pé batarna nattetid skapar trygghet. Det dr ocksa ett populért utflyktsmal
for barngrupper 1 omradet. Fartygskulturen forstdrker stadens historia och Stockholm
som sjofartsstad. Visterut stracker sig ett gangstrak kallat "Hélsans stig” intill vattnet,
vars strackning skérs av vid Lovholmens industriomrade.

Det pagér en omfattande utredning att utveckla Sodertiljevigen till ett urbant strak.
Sodertéljevagen och Liljeholmshamnen kommer att bli en naturlig férldngning av
Sédermalm och 6verbrygga Sodertiljevigen som barridr och forena Liljeholmen.
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Utvecklingspotential
Liljeholmshamnen har ett centralt 1age i en expansiv stadsdel med stort ménniskoflode
som ger bra forutsattningar for att utveckla vattenfronten mot Mélaren.

I samband med utvecklingen av Marievik och Lévholmen finns mojligheter att till-
skapa nya inbjudande stadsmiljoer med god tillgang till olika stadskvalitéer, aktivite-
ter, publika verksamheter pa till exempel fartyg, angéring for kollektivtrafik pa vatten
och mer service langs kajen.

I véntan pa pagdende programarbete och detaljplaner kan tillfdlliga atgérder 6ka
tillgdngligheten till den befintliga kajstrdckan samt dka tryggheten och levandegora
Liljeholmshamnen mer. Genom att rdja sly och vegetation, dppna upp sikten och
arbeta med belysning skulle platsen kunna bli en hérlig plats att vara pa. De tidigare
borttagna bryggorna skulle med fordel kunna ersittas med tillfalliga bryggor i vdntan
pa att byggplanerna i omradet paborjas.

Den tillfdlliga pontonen vid Liljeholmshamnen har tillfért en stor kvalité och 6kat
omradets viarde. Genom samverkan med lokala aktorer och invénare har platsen akti-
verats med kultur- och sportarrangemang. Aktiviteter pa Pontonen har skapat engage-
mang, rorelse och positivitet som ménga uppger dnskar se mer av.

I samarbete med fastighetsdgaren skulle platsen under bron till exempel kunna bli mer
tillgdnglig och multifunktionell, som samlingspunkt for kultur, uteservering, bastu,
bad och Pop- up marknad. Platsen har en stark karaktir och rumsliga mojligheter att
genomfora idéer och aktiviteter som 6kar ungas vistelse i omradet. En méangfald av
aktiviteter/hdndelser pa platsen skulle fanga flodet och bli en mélpunkt i sig.

Ungas visioner om
levande kajer

Staden har i arbetet med kajstrategin involverat gymnasieungdomar for att komma med
idéer om levande kajer. Uppdraget handlade om att utveckla stadens kajer, skapa storre
upplevelsevirden, tillfalliga atgarder for att 6ka stadslivet vid kajer och pé vatten aret runt.

Ungas innovativa tankar och forvantningar om kajernas utveckling ar en viktig aspekt att
lyfta fram i stadsplaneringen. Unga har presenterat innovativa idéer for levande kajer som
innehaller hog miljomedvetenhet, tekniska innovationer och flexibla 16sningar med nya
dimensioner. Resultatet dr en spainnande samling tankar och idéer som i olika grad ar mojliga
att realisera, dock med nya och ovéntade perspektiv som skapar engagemang kring fragan.

Ungdomarna vill skapa attraktiva kajer dar manniskor véljer att vistas pa for att motas, dela
idéer, utbilda sig, inspireras och uppleva niagot nytt. Mangfunktionella, unika och trevliga

kajer som uppmanar till fysisk aktivitet, kulturupplevelser, sociala interaktioner och vila.

Bilderna dr exempel pé de ungas visioner.
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