—d Stockholms Trafiknimnden Utdrag ur protokoll, fért vid

VY stad sammantrade 2022-02-17, § 24
Tid Torsdagen den 17 februari 2022 kl. 16.00 — 16:25
Plats Stora kollegiesalen, Stadshuset
Justering Torsdag den 24 februari 2022 §§ 1-5, 7, 8, 10, 11, 14, 15,
19-21, 23, 24

Omedelbart justerade paragrafer
Justering Torsdagen den 17 februari 2022, §§ 6, 9, 12, 13, 16-18, 22

Daniel Helldén Rikard Warlenius

Narvarande

Beslutande ledamaéter:

Daniel Helldén (MP), ordféranden
Rikard Warlenius (V), vice ordféranden

Jan Tigerstrom (M)

Eva Ekmehag (M)

Asa Nilsson Séderstréom (L)
Johan Falldin (C)

Mikael Valier (KD)

Jan Valeskog (S)

Inger Edvardsson (S)
Emmelie Renlund (S)
Marlene Karlén (V)

Peter Wallmark (SD)

Tjanstgorande ersattare:
Tomas Tetzell (M) for Ulla Hamilton (M)

Ersattare:

Bo Arkelsten (M)

Bo Lindner (M)
Camilla Kylenfelt (MP)
Svante Linusson (C)
Bengt Ohlsson (S)
Emil Stensson (S)
Joel Hoglund (V)
Katja Jassey (V)

Inge Pihlstrédm (SD)

Tjansteman:
Férvaltningschefen Gunilla Glantz, Mikaela Dahlberg, Ulrika Falk, Ase
) Geschwind, Peter Granstrom, Philip Hall, Kersti Hedqvist, Mattias
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personalféretradarna Luis Lopez §§1-11 samt borgarradssekreteraren
Thomas Karlsson.

§ 24
Kajstrategi for Stockholms stad
Dnr T2022-00214

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag.

1 Trafikndmnden godkénner for sin del foreliggande forslag till
kajstrategi for Stockholms stad och foreslér att
kommunfullméktige godkédnner nimndens beslut.

Handlingar i arendet

Trafikkontorets, exploateringskontorets, Stockholms Business
Region ABs, stadsbyggnadskontorets och Stockholms Hamn ABs
gemensamma tjinsteutlatande fran den 26 januari 2022.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1)  Ordféranden Daniel Helldén (MP), Jan Tigerstréom m.fl. (M),
Asa Nilsson Soderstrom (L), Johan Filldin (C), Mikael Valier
(KD), Jan Valeskog m.fl. (S) och Peter Wallmark (SD)
foreslar (se beslutet).

2)  Vice ordforanden Rikard Warlenius m.fl. (V) foreslar att
ndmnden beslutar att aterremittera drendet for komplettering
enligt foljande:

Vinsterpartiet vilkomnar att det gors en revidering av
kajstrategin i syfte att levandegodra stadens kajer. Givetvis
maste anvindningen av kajerna anpassas efter sjofartens
behov, men det finns ocksa en stor potential for att skapa plats
at fler restauranger, caféer, musik- och kulturevenemang samt
moblering, vaxtlighet och markbeldggning som bjuder in till
sociala moten och vistelse pé platsen.

Vi menar dock att ndgra perspektiv behover lyftas fram
tydligare 1 strategin. Det &r bra att staden ska arbeta for 6kade
mojligheter for till exempel barer och restauranger att bedriva
verksamhet pa stadens kajer. Men minst lika viktigt ar att
kajerna dr en attraktiv plats dven for den som vill ta med sig
sin matlada ner till vattnet pa lunchrasten, dta en glass med en
vén eller ta en medhavd kaffe pd en bénk i solen. Det ar
darfor viktigt exempelvis moblering bjuder in till spontan och
informell vistelse pa platsen, liksom att pontoner och andra
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inrittningar inte begrinsar allménhetens tillgang och vyer fran
kajerna.

Vi saknar dven skrivningar om hur kajerna kan anvindas for
att forstarka ekologisk hallbarhet och béttre integreras i
stadens grona infrastruktur. Gronska och vixtlighet bidrar inte
bara till 6kad trivsel och upplevelseviarden. Det underlattar
ocksa dagvattenhanteringen och fradmja ett gott mikroklimat
genom att till exempel erbjuda skugga under varma
sommardagar. Mot bakgrund av detta menar vi att
forstarkningar av gronstruktur och ekologiska kvaliteter bor
vara ett utpekat fokusomrade i strategin.

Biltrafik och parkeringar ndmns enbart i forbifarten 1
forslaget, men for att verkligen 6ppna upp stadens kajer for
folkliv behdver inriktningen vara att ytorna ska vara bilfria.
Idag fungerar biltrafiken ménga ganger som en fysisk barriér
som begréinsar allménhetens tillgang till kajerna, samtidigt
som parkerade bilar tar mark i ansprak som skulle kunna
anvéndas for caféverksamhet eller sittplatser for flanerande
stockholmare. Genom att begrinsa biltrafiken skapas ocksa en
sékrare miljo for dem som vistas pé platsen, inte minst for
barn.

Barnperspektivet lyser 6verhuvudtaget med sin franvaro,
vilket ar ett viktigt skal till att kajstrategin bor aterremitteras.
Flerfunktionella ytor som kan anvéndas for lek, lekfulla inslag
1 barns 6gonhdjd samt slitstarka och giftfria material bidrar
exempelvis till att skapa en milj6 som &r inkluderande och
tillgédnglig for barn. Med en lekplats bredvid baren eller
restaurangen kan dven barn ha utbyte av platsen pé sina
villkor nir de vuxna dven vistas ldngre pa platsen efter att
barnet har trottnat.

Beslutsgang i delen om aterremiss

Ordféranden Daniel Helldén (MP) stéller forslaget att dterremittera
drendet mot att avgora drendet vid dagens sammantrdde och finner
att namnden beslutar att avgora drendet vid dagens sammantréde.

Beslutsgang

Ordfoéranden Daniel Helldén (MP) finner hérefter att nimnden
beslutar enligt kontorets forslag som stdds av ordféranden Daniel
Helldén (MP), Jan Tigerstrom m.fl. (M), Asa Nilsson Soderstrom
(L), Johan Filldin (C), Mikael Valier (KD), Jan Valeskog m.fl. (S)
och Peter Wallmark (SD).

Reservation
Vice ordféranden Rikard Warlenius m.fl. (V) reserverar sig mot
beslutet med hénvisning till sitt forslag om aterremiss.
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Sarskilt uttalande
Jan Valeskog m.fl. (S) ldmnar sdrskilt uttalande enligt foljande:

Strategin ger en god inriktning for levande kajer med
evenemang, bad och mycket annat. Inte minst &r
kartlaggningen av lokala utvecklingsmojligheter ldngs ett
antal angivna kajer virdefulla, for att kunna arbeta i1 enlighet
med den strategiska vigledning som presenteras

1 dokumentet.

Kajerna for den kommersiella trafiken omfattas dock inte
av strategin vilket dr en svaghet. I synnerhet avsaknaden av
analyser och beskrivningar av de intressemotséttningar som
finns mellan viktig kommersiell sjofart 4 ena sidan och
allménhetens intresse av att det finns god tillgidnglighet till
stadens kajer, & den andra sidan. Det hade darfor varit

bra ifall sidana avvéigningar funnits redovisade for att fa en
Okad forstielse for den kommersiella sjofarten och for
Stockholm som sjofartsstad. Inte minst borde
lokaltrafiken/skargéardstrafiken och dess utvecklingspotential,
samt behov av tillgdnglighet till kajstrackor, ha diskuterats
mer utforligt 1 dokumentet.

Regionen har ansvaret for denna verksamhet. Trots det lyser
regionen med sin frdnvaro med sina planer for att utveckla
eller i samsta fall avveckla lokaltrafiken till sjoss. Detta ér
forstas beklagligt. Det arbetet som nu pagar i regionen om att
upphandla ett nytt tonnage for lokaltrafiken kommer
sakerligen att paverka den foreslagna kajstrategin i
Stockholms stad. Denna strategi bor darfor framover
anvéndas 1 forestaende diskussioner med regionen sa att
malen om battre tillgdnglighet och 6kad kollektivtrafik till
sjoss ocksé kan ordnas 1 praktiken.

Peter Wallmark (SD) ldmnar sérskilt uttalande enligt f6ljande:

Kajstrategin omfattar alla hardgjorda kajer 1 Stockholm, dock
¢j hamnomraden som anvénds for sjofart. Vi menar att
strategin dr vilkommen. Dock skulle staden kunna éverviga
att, 1 vissa fall och 1 samband med stérre omvandlings- och
nybyggnadsprojekt, tillskapa fler hardgjorda kajomraden i
staden. Det vill siga omvandla delar, foretradesvis korta
Fleminggatan 4 strackor, av nuvarande striander till kajer med bebyggelse.

Box 8311 Forutsittningen for detta dr sjdlvfallet att dessa nya kajer ar
104 20 Stockholm
www.stockholm.sef/trafikkontoret
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garanterat offentligt tillgédngliga och planeras som offentliga
och attraktiva delar av ny eller kompletterad bebyggelse.

Detta giller framst delar av strdnder ldngre ut fran stadens
centrum. En mojlighet &r att tillskapa nya kajstrackor med en
kombination av batliv, smébatshamnar, serveringar och annan
service samt nya bostdder och verksamhetslokaler. Med en
forsiktig avvagning mellan utbudet av grona strander och
hardgjorda kortare kajer, kan fler platser i kommunen erbjuda
offentliga mdotesplatser 1 kombination med nya bostéder i
attraktiva och vattenndra lagen.

Vid protokollet
Ase Geschwind
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