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1 Samrddsprocessen for depan
med tillhorande vandspar

1.1 Bakgrund till depans lokalisering

I samband med beslutet pa lokaliseringsutredningen for linjen mellan Fridhemsplan och Alvsjo
togs ett beslut om att bland annat korta ner stationerna pa linjen till 75 meters plattform, en
stationsuppgang mellan plattform och markytan samt att linjen inte langre skulle kopplas ihop
med Rod linje vid Liljeholmen. Beslutet togs av Region Stockholm i december 2021. Beslutet
innebar ocksa att en depalosning till den nya tunnelbanelinjen inte nodvandigtvis maste nyttja
befintliga depaer utmed Réda linjen vid Nyboda eller Norsborg.

En lokaliseringsutredning for en depalosning till den nya linjen paborjades i november 2022. Ett
tiotal lokaliseringsalternativ studerades frimst vid Vistberga och Alvsj6 industriomraden. I
samband med detta genomfordes ocksa en kapacitetsutredning av befintliga depaer i
Stockholmsomradet. Slutsatsen dar blev att en ny depa behover byggas da tillgangen till bade
verkstads- och uppstillningsplatser ar begransad, bade idag och pa langre sikt, vid befintliga
depéer. I februari 2023 forordade Region Stockholm en lokalisering av en ny dep4 till Alvsjo
industriomréde, intill och utmed befintliga sparanldggningar i omradet.

1.2 Information om genomférda samrad

Samrad syftar till att informera om vad som hiander under projektets gang och ge méjlighet till
insyn och paverkan. Sarskilda samréadsinsatser gors i olika perioder dar information om viktiga
skeden och utvecklingssteg ges till myndigheter, organisationer, féretag och allmanheten.
Samraden har omfattat bade planprocessen for jairnvagsplan och tillstdndsprovning for
vattenverksamhet enligt miljobalken. Foljande samrad har hittills genomforts for depans
anlaggning med tillhorande tillfartstunnlar och vandspar:

e Samréad gillande Linjens arbetsomraden, arbetstunnlar samt lokalisering av depa,
perioden 21 februari till 21 mars ar 2023.

e Samrad gillande lokaliseringsutredning dep4, perioden 18 september till 18 oktober 2023.

e Samrad gillande jarnvagsplan for depan med tillhérande detaljplan f6r depan och
tillstdindsansokan enligt miljobalken, perioden 22 maj till 19 juni ar 2024.

Region Stockholm har dven infor och under samradsperioden haft riktade samradsmaoten med ett
antal sarskilt berorda intressenter (se kapitel 2).

1.3 Samradskrets

Samrédskretsen bestér av de som anses kunna bli berérda. Adresser beldgna inom
utredningsomradet for grundvattenpaverkan samt 50 meter utanfor utgor den geografiska
avgransningen for de som fatt en riktad inbjudan till samraden. Brev med information har skickats
till alla inom omrédet och genom annonsering och webbinformation har alla som vill haft
mojlighet att 1amna synpunkter.



2 Samradsmoten med
myndigheter och intressenter

2.1 Samrad med Lansstyrelsen i Stockholms 1&n

Samradsmoten med lansstyrelsen har genomforts 16pande under projekttiden, dar Region
Stockholm informerat om projektets framdrift och diskuterat olika miljoaspekter och planfragor.
Lansstyrelsen har dven inbjudits till de formella samraden och lamnat yttrande pa
lokaliseringsutredningen och beslutat om att projektet innebar betydande miljopaverkan.

For depén inkl. vindsparen har Lansstyrelsen i yttranden och vid méten tagit upp synpunkter dar
de papekar risken for paverkan pa grundvattennivaer som kan innebara konsekvenser for
vegetationen i Hagsatraskogens naturreservat. De har dven tagit upp att hansyn ska tas till den
omgivningspaverkan som depéan kan ge upphov till, fraimst for miljoaspekten buller som kan
uppfattas som mer storande an buller fran linjetrafik eller trafikbuller i 6vrigt. Speciellt da
verksamheten dven pagér under kvéllar och natter.

2.2 Samrad med Stockholm stad

Planprocessen for jairnvagsplanen samt detaljplanen f6r depan utfors genom samordnat
planforfarande. Detta innebar att planarbetet bedrivs genom regelbundna arbetsméten med olika
fokus och deltagare fran Region Stockholm och Stockholm stads olika forvaltningar. Stockholm
stad har dven lamnat yttranden i anslutning till de formella samradstillfallena.

2.3 Samrad med Trafikverket

FUT har haft och har fortfarande regelbundna arbetsmoten med Trafikverket avseende
depalosningen. Totalt har sedan januari 2022 genomforts 6ver 20-talet méten dar gemensamma
fragor och berorings- och korsningspunkter for bade linjen och depa. Bland de punkter som
diskuterat pa dterkommande motena dr fraimst den eventuella paverkan och intrang Region
Stockholm gor vid dels Arstaberg med luftbytesschakt, Arstakrossen med Arbetstunnel och en
lokalisering av depd vid Alvsjo industriomrade.

Fragor som gillt Alvsjd industriomr&de och en depalokalisering dit har varit frimst framtida
utbyggnad av Trafikverkets spar (stambanan) och diarmed eventuell paverkan pa befintlig
pendeltigsdep4, utbyggnad av Alvsjo station till en regionaltigsstation, paverkan pa Trafikverkets
spar for underhall.

2.4 Samrad med Trafikférvaltningen

Region Stockholms Forvaltning for utbyggd tunnelbana (FUT) och Trafikforvaltningen (TF) har
haft regelbundna arbetsgruppsméten sedan flera ar tillbaka. P4 moten har fragor tagits upp kring
ekonomi, teknik, granssnittfragor, planliaget for bade linjen/stationer och depa samt 6verlamning
av fardigbyggd anlaggning som ska forvaltas av TF.



2.5 Samrad med fastighetségare/hyresgéaster pa
Alvsjd industriomrade

Moten har genomforts med AB Sagax vid tre tillfallen som agare till fastigheten Leverantoren 1 och
tomtrattshavare till Varubilen 1. Det forsta motet genomfordes 26 september 2023 da samrad
genomfordes for lokaliseringsutredning depa. Ytterligare tva moten har genomforts for att
informera AB Sagax om dels att Region Stockholm férordade en depalokalisering till Alvsjo
industriomrade i februari 2024, dels ett méte infor det samrad som genomférdes under varen
2024. De tva métena under varen genomfordes 13 mars 2024 och 24 april 2024. Pa det
sistndimnda métet deltog dven Bevego som ar hyresgist till AB Sagax pa fastigheten Varubilen 1.

Ett mote har ocksa genomforts med Linde Gas den 23 maj 2024 for att informera om arbetsléaget
med en depé i Alvsjo industriomrade under viren 2024.



3 Inkomna samradssynpunkter
under samradet maj-juni 2024

3.1 Information om utformningsforslaget i
samradet

Samradshandlingen for detta samrad (2024-05-22-2024-06-19) inneholl en samradskarta med
utredningsomrade for dels en bergtunnel under Hagsatraskogens naturreservat, dels ett omrade
for ett vindspar i betongtrag langs kanten av Hagsatraskogen.

3.2 Myndigheter

Foljande myndigheter har lamnat yttrande pa tunnelbaneprojektet inkl. depan men har inga
sarskilda synpunkter pa vandsparsalternativen: SMHI, SGI, Lantmateriet och Naturvardsverket.
Négra myndigheter har avstétt att yttra sig och hanvisar till tidigare yttranden eller har inga
synpunkter.

Lansstyrelsen i Stockholms 1an och Trafikverket har begart forlangd samradstid till 6 september.

3.2.1 Stockholms stad

Stockholm stad har i ett gemensamt tjansteutlatande foljande synpunkter som beror
vandspérsalternativen:

Alternativa lagen for vindspér har inte utretts tillrackligt for att kunna ta stillning till nagot
redovisat alternativ. Kontoren vill uppmérksamma pa de negativa konsekvenser som ett 6ppet
schakt for vandspar riskerar att fa for naturreservatets ekologiska varden och tillgangligheten till
reservatet. Ett 6ppet schakt skadar landskapsbilden och forsvarar tillgangligheten till
naturreservatet samtidigt som buller sprids lattare.

Da endast paverkan (ej effekter och konsekvenser) beskrivs i den preliminira
miljokonsekvensbeskrivningen ar det inte mgjligt att géra en samlad bedomning av depans
effekter for naturmiljon. For att identifiera behovet av kompensation och 1ampliga platser behéver
de samlade effekterna utmed hela anlaggningen beskrivas. Det ar viktigt att begriansa buller fran
depén in i naturreservatet.

3.2.2 Trafikférvaltningen

Trafikforvaltningen, TF, har inkommit med synpunkter pa de handlingar som beror bade linjen
och stationer samt depa. Nedan redovisas kortfattat de synpunkter som framst berér en
depalokalisering till Alvsjo.

TF saknar en tydlig redogorelse avseende paverkan pa riksintresse for kommunikationer for
depalokaliseringen. Man anser bland annat att lokalisering av depan medfor att pendeltagsdepan i
Alvsjo blir svar att utveckla i framtiden och det p& grund av detta inte finns beslutade planer. Kring
detta har en avviagning gjorts och att placeringen dnda &ar lamplig.

Om Trafikverkets sparanldggningar (stambanan) behover byggas ut med fler spar i framtiden sa
forvintas det ske pa Trafikverkets fastighet dar pendeltagen idag stélls upp. Uppskattningen ar att
de tre vastra uppstillningssparen forloras och sparharpan till kvarvarande uppstillningssparen i
norr behover flyttas mer séderut.



I 6vrigt papekar TF att paverkan pa kollektivtrafik och framkomlighet till sparanldggningar
(pendeltdgsdepén) mm behover stimmas av kontinuerligt med TF.

TF efterlyser ett tydligt arbetssiatt om hur FUT avser jobba kontinuerligt for att klimatsidkra Gul
linje for hela anldggningens forviantade livslangd, inklusive hogre riskmedvetenhet, metodik for att
jobba med risk kostnad-nyttoanalyser for att avgora lampliga dimensioneringar och skyddsnivaer.

3.3 Foretag, organisationer och féreningar

Foljande har lamnat yttrande pa tunnelbaneprojektet och depan men har inga sarskilda
synpunkter pa viandsparsalternativen:

Stockholm vatten och avfall (SVOA), Storstockholms brandforsvar, ledningsiagare och
Naturskyddsforeningen Stockholm.

3.4 Fastighetsagare, tomtrattsinnehavare och
hyresgéster pa Alvsjd industriomrade

Tva yttranden som har beroring till vindsparen har inkommit och sammanfattas har:

AB Sagax agare av fastigheten Leverantoren 1 och tomtrattshavare av fastigheten Varubilen 1 har
sammanfattningsvis lamnat foljande synpunkter:

e Fastighetsekonomiska uppgifter om fastigheterna

e Pipekar att samridshandlingen saknar tydlighet och detaljeringsgrad som kravs for att
analysera forslagets effekter fullt ut.

e Konstaterar att fastigheten Leverantoren kommer att behova ianspraktas for blivande
“depaomrade” och hela fastigheten kommer att behéva forvarvas.

e Att flytten av en del av Varuvigen kommer att innebéra ett bade permanent och tillfalligt
markansprak pa fastigheten Varubilen 1 och att transporterna till och frén fastigheten
paverkas.

e Avseende fastigheten Varubilen 1 sa kan konstateras att atminstone ett av forslagen inom
utredningsomradet for ett vindspar kommer att inkrikta pa fastigheten. Vid tidigare mote
med Region Stockholm har framforts att ett areellt intrdng pé fastigheten sé langt mojligt
bor undvikas da stora ekonomiska vérde star pa spel.

Bevego Byggplat och Ventilation AB &r hyresgést i fastigheten Varubilen 1. Bevego har lamnat
foljande synpunkter:

e Uppgifter om fastigheten och ekonomiska uppgifter om verksamheten.

e Konstaterar att del av fastigheten kommer behova ianspraktas med dganderétt for att ge
plats at en depd samt belastas med servitut for anlaggning under mark. En del av
fastigheten kommer att ianspraktas med tillfallig nyttjanderatt ovan mark for byggnation
mm.

e Losningen som nu presenterats ar forodande for bolaget da infarten till fastigheten
berovas och omgjliggor den fortsatta driften av bolaget.

e Bevego presenterar ocksa en alternativ 16sning som skulle kunna fungera for dem.



3.5 Allmanhetens synpunkter som berér depa
och vandsparsalternativen

Synpunkter som beror den planerade depan omfattar fraimst fastighetsdgares oro for
bullerpaverkan, paverkan pa energibrunnar samt paverkan pa grundvattenforhédllanden och
storningar under byggtiden i form av vibrationer och buller.

Inga yttranden frén allménheten har inkommit som beror viandsparsalternativen.
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