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Riktat samrad gallande vandsparsutredning for Alvsjo
depa

Remiss fran Region Stockholm
Remisstid den 30 oktober 2024

Forslag till beslut

Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar féljande.

1. Remissen besvaras med hanvisning till vad som sdgs i stadens
promemoria.
2. Paragrafen justeras omedelbart.

Foredragande borgarradet Karin Wanngard

Sammanfattning av arendet

Region Stockholm har remitterat Riktat samrad gallande vandsparsutredning
tunnelbanedepa Alvsjé bland annat till Stockholms Stad for yttrande.

Nya tunnelbanelinjen, gul linje, mellan Alvsj6 och Fridhemsplan planerar for en ny
depd i Alvsjo. Detta samrad omfattar endast paverkan for vandspar inom ny depa och
kompletterar det samrad som genomfordes under varen 2024 for bade jarnvagsplan
och tillstandsansokan (dnr KS 2024/654).

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnamnden,
fastighetsndmnden, kulturnamnden, miljé- och hélsoskyddsnamnden,
stadsbyggnadsnamnden, trafiknamnden, Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnamnd och
Hagersten-Alvsjo stadsdelsnamnd. Forvaltningarna har svarat med ett gemensamt
tjansteutlatande.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, kulturforvaltningen, fastighetskontoret,
stadsbyggnadskontoret, miljoférvaltningen, trafikkontoret, Enskede-Arsta-Vantors
stadsdelsforvaltning och Hagersten-Alvsjos stadsdelsforvaltning ar positiva till att en
utbyggnad av tunnelbanan sker i enlighet med Sverigeférhandlingens ramavtal 6.
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Foredragande borgarradets synpunkter

Det ar mycket gladjande att vi i Stockholm snart kommer att ha en ny tunnelbanelinje
mellan Fridhemsplan och Alvsjé. Den nya gula tunnelbanelinjen kommer att binda
ihop centrala och sodra Stockholm med sex nya stationer och gor att vi kan bygga 48
500 nya bostader med hallbara kommunikationer. Stockholmarna behéver nya
resmdjligheter med smidiga bytespunkter.

Vi ser positivt pa att vandsparet har kortats ner jamfort med tidigare forslag och att
placeringen helt under mark i betong- och bergtunnel har en betydligt mindre
paverkan pa omliggande naturvarden an andra studerade alternativ. Den foreslagna
utformningen starker kopplingen till naturreserverat vilket ar positivt for Alvsjos
framtida stadsutveckling.

| vrigt hanvisar jag till det gemensamma tjansteutlatandet.

Stockholm den 23 oktober 2024

Karin Wanngard

Bilagor

1. Remiss — Riktat samrad gallande vandsparsutredning for Alvsjo depd, dnr KS
2024/900-4.1

2. PM vandspar, dnr KS 2024/900-4.2

Genomforda samrad, dnr KS 2024/900-4.3

4. Fynd av hackfagel, dnr KS 2024/900-4.4

.

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.
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Arendet

En ny tunnelbanelinje (gul) planeras mellan Fridhemsplan och Alvsjo. Linjen
kommer att bli fristaende och behdver darfor ha en egen depa. Depan planeras att
anlaggas i Alvsjo industriomrade.

Detta samrad galler endast depaomradet samt paverkan pa Hagsatraskogen for ett
vandspar och kompletterar det samrad som genomférdes varen 2024 for bade
jarnvagsplan och tillstandsansokan for tunnelbanan Alvsjo — Fridhemsplan (dnr KS
2024/654)..

Ett vandspar behovs for att gora det tekniskt mojligt for tagen att ta sig fran
tunnelbanelinjen under mark vid Alvsjo station till depdomradet som kommer att
ligga ovan mark. En vandsparsutredning har genomforts for att bedéma
omgivningspaverkan av tre olika vandsparsalternativ. Utredningen har resulterat i ett
forordat alternativ som ingar i remissen.

Det alternativ som forordas ar att vandsparet forlaggs i betongtunnel som Gvergar i en
bojd bergtunnel. Alternativet innebér ett intrang pa cirka fem meter under mark i
Hagsatraskogens naturreservat.

* Naturreservat

Schakt Sparreservat

L;: | Bergtunnel, vandspar Fastighetsgrans

Véndsparet borjar soder om depaomradet och bestar av tva spar med en gangbrygga
mellan. Véandsparets totala langd blir 155 meter, fran vaxelkrysset.

Bergytan ligger pa en lag niva i den forsta delen och darfor behovs en sa kallad cut
and covertunnel i betong. Det innebér forst ett 6ppet bergschakt, darefter byggs
betongtunneln och sedan aterfylls omradet runt betongtunneln. Déarefter kan
marknivan aterstallas till ursprungsniva. Schaktet kommer att paverka Varuvagen
men arbetet planeras etappvis, sa att Varuvagen hela tiden kan hallas 6ppen.
Betongtunnelns langd blir cirka 100 meter. Bergpaslaget kommer forlaggas utanfor
naturreservatets grans men inom naturmark.
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Forutsattningarna for vald lokalisering har utretts utifran paverkan pa olika
miljoaspekter i och omkring Hagsatraskogens naturreservat. Beddmning av
konsekvenser har skett utifran naturreservatets syften, omgivningspaverkan och
paverkan pa naturmiljo. De bedémningar som genomforts har gjorts pa en
évergripande niva och fordjupande beddmningar kommer att goras i
miljokonsekvensbeskrivning (MKB), miljéprovning och MKB jarnvégsplan for depa.

Utredningen visar att den naturmark som paverkas ovan mark ar den som berors av
foreslagen cut and cover 16sning i betong (betongtunnel) och féreslagna
arbetsomraden/etableringsytor. Ingen paverkan pa naturmiljo sker ovan mark inom
Hagsatraskogens naturreservat. Den naturmark som paverkas av betongtunneln och
det planerade arbetsomradet har till storsta del naturvardesklass 4, det vill sdga visst
naturvarde. Dar betongtunneln 6vergar till bergtunnel har en mindre del av omradet
naturvardesklass 3, det vill saga patagligt naturvérde.

Remissammanstallning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnamnden,
fastighetsndmnden, kulturnéamnden, miljé- och hélsoskyddsnamnden,
stadsbyggnadsnamnden, trafiknamnden, Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnamnd och
Hagersten-Alvsjo stadsdelsnamnd. Forvaltningarna har svarat med ett gemensamt
tjansteutlatande.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, kulturférvaltningen,
fastighetskontoret, stadsbyggnadskontoret, miljéforvaltningen, trafikkontoret,
Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsforvaltning och Hagersten-Alvsjos
stadsdelsforvaltning

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, kulturférvaltningen,
fastighetskontorets, stadsbyggnadskontoret, miljéforvaltningen, trafikkontoret,
Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsforvaltning och Hagersten-Alvsjos
stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 25 september 2024 har i huvudsak
foljande lydelse.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret,
miljoforvaltningen, trafikkontoret, Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsforvaltning,
Hagersten-Alvsjos stadsdelsforvaltning, kulturforvaltningen och fastighetskontoret &r
positiva till att en utbyggnad av tunnelbanan sker i enlighet med
Sverigeforhandlingens ramavtal 6. | avtalet ingar att depakapaciteten ska séakerstallas
genom att det byggs en ny depa for tagen.

Kontoren ser det som positivt att vandsparet har kortats ner jamfort med tidigare
forslag och att det har placeras helt under mark i betong- och bergtunnel. Féreslagen
utformning for vandsparet ger mojligheter att starka kopplingen till naturreservatet
vilket ar positivt vid en framtida stadsutveckling i Alvsj6. Kontoren anser dock att
motivet till vald strackning bor beskrivas tydligare i forhallande till bergtéackning,
svaghetszoner med mera.
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Kontorens anser daven att forordat alternativ fungerar val ur kulturmiljosynpunkt. Inga
registrerade forn- och kulturlamningar finns inom aktuellt omrade. D& marken inte ar
exploaterad kan det medfora att lamningar patraffas under byggskede. Det &r positivt
att Region Stockholm, tillsammans med lansstyrelsen, har tagit fram ett arbetssatt
géllande behov av arkeologiska utredningar. Ddrmed anser kontoren att
fornlamningsfragan ar omhandertagen.

Underlaget vad galler miljokonsekvenser ar fortfarande dvergripande och kontoren
anser att det &r viktigt att fordjupade bedémningar goras i det kommande
planeringsarbetet, i enlighet med Regionens forslag. Kontoren noterar darmed att
konsekvenser for naturvarden som orsakas av depan inte fullt ut kan bedémas i det
har skedet.

Kontoren vill papeka att underlagsrapporter saknas, vilket forsvarar bedémningen av
konsekvenser. | materialet saknas bland annat objektsbeskrivning med motiv for
bedémning av art- och biotopvarden. Kontoren anser att det av underlaget bor framga
om de planerade atgarderna ar forenliga med artskyddsférordningen eller om
sarskilda skyddsatgarder behover vidtas.

Naturvardesinventeringen visar att tallh&dlimarkerna till storsta del klassas som
naturvardesklass 3 och uppndr inte en hogre klassning med anledning av att den
saknar grova trad och allmén forekomst av vérdearter. Kontoren vill lyfta fram att
hallmarker oftast inte har grova trad, men att de kan vara av anseende alder anda,
vilket ar fallet i stora delar av Hagsatraskogen.

| utredningen uppges att inga strikt skyddade arter har observerats hdckande inom
berdrt omrade. Kontoren vill att det fortydligas vad som avses med strikt skyddade
arter.

Kontoren anser att skyfall och grundvattenpaverkan pa Alvsjo industriomrade och
stambanan behdver utredas vidare. Kontoren noterar att skyfall endast har beaktats for
depéfastigheten. Byggnation av depan far inte forsamra situationen for befintlig
bebyggelse eller befintliga gator i omradet vid skyfall.

Remissmaterialet antyder att det rader en osakerhet avseende effekter pa naturmiljon
till f6ljd av grundvattenpaverkan. Kontoren anser att om det rader osékerhet om hur
grundvattnet paverkas bade permanent och under byggtiden ska det tydligt framga
och avspeglas i konsekvensbedomningen och atgarder foreslas.

Kontoren delar bedémningen att provningen infor byggnation bor kunna ske genom
en dispens- och/eller tillstandsanstkan och inte behéver omfatta en andring av
reservatsgranserna. Av figurerna att déma borjar dock schaktet vid Varuvéagen och
stracker sig genom skogsomradet fram till reservatsgransen. Da schaktet ska ga
valdigt nara reservatsdelen sa behdvs infor tillstandsprévning en mer detaljerad
information.
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Kontoren vill lyfta fram vikten av att naturen aterstalls pa och omkring tunnelns
schakt. Arbetsomraden och schakt bor utredas i syfte att spara vardefull
natur/uppvuxna trad, vilket kan ha stor betydelse for kvaliteten pa aterstallandet.

Kontoren noterar att det inte framgar av handlingarna vilken paverkan vandsparet har
pa befintliga tomtréatter, detta maste fortydligas i kommande arbete. Ett exempel &r att
betongtunneln kommer att gora ett intrang pa fastigheten Varubilen 1, vilket paverkar
forutsattningarna for framtida exploatering.

I kommande arbete efterfragar kontoren tydliggérande och fordjupningar pa flera
omraden. Ett exempel ar att sektioner redovisas for béattre forstaelse av schaktets
storlek, hur schaktet ansluter mot naturreservatets topografi samt hur korsningen med
Varuvégen utformas. Vidare maste ansvarsfordelningen for konstruktionen under
Varuvégen tydliggdras. Av utredningsmaterialet framgar dven att ett ventilationstorn
behdver byggas, kontoren efterfragar placering av detta torn.

Kontoren vill dven att effekterna av omgivningspaverkan under byggtiden tydliggors
I kommande arbete. Det ar viktigt att naturreservat ar tillgangligt genom hela
byggtiden. | samradsunderlaget star att naturreservatets norra entré kommer vara
avstangd under byggskedet. Kontoren dnskar att Regionen fortydligar placeringen for
den entré som avses. Kontoren efterfragar aven en beskrivning av vilka konsekvenser
byggskedet far for foretagen i Alvsjo industriomrade. Utover detta behdver paverkan
utredas avseende markansprak, buller, hydrologi med mer.
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