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Inledning

Varje bilresa borjar och slutar pd en parkeringsplats. Oavsett
om uppstdllningen ar kort- eller Iangvarig dr tillgdng till
parkering ddrmed en nodvdndig del av bilresan. Forutsdtt-
ningarna att parkera har stor pdverkan pd mdnniskors val av
fardmedel och bendgenheten att dga bil, men regler och rikt-
linjer kring parkering paverkar ocksd andra mdalomrdden inom
stadens verksamhet.

Transportsystemets dvergripande syfte ér att erbjuda tillgénglighet till malpunk-
ter och underlétta for ménniskor att motas. Bilen har en unik roll i transport-
systemet och kommer fortsatt att ha en viktig funktion i flera ssmmanhang, men
for att kunna méta stadens klimat- och miljomal behover biltrafiken minska. Om
fler viljer andra fardmedel &n bil forbéttras samtidigt framkomligheten for ndd-
véndiga bilresor, néringslivets transporter och annan samhéllsnyttig vigtrafik.
Dessutom frigors utrymme som underldttar stadens arbete for en sammanhéllen
och levande stad med attraktiva offentliga rum.

Parkeringsétgirder dr bland de mest effektiva sitten for kommuner att reducera
biltrafik i stdder och dérigenom styra mot mal om minskad klimatpaverkan,
forbattrad framkomlighet samt attraktiva och trafiksidkra offentliga rum med
god luftkvalitet. Med manga inblandade aktdrer och komplexa effektsamband
ar parkering dock ett falt fullt av dmsesidiga beroenden och inneboende mél-
konflikter. Med ett gemensamt kunskapsunderlag skapas béttre forutsittningar
att anvdnda parkeringsverktygets fulla potential.




Parkeringsplanens syfte och omfattning

Parkeringsplanen ar en fordjupning av Stockholms stads framkomlighetsstrategi
och utgér fran de principer for parkering som presenteras i strategin. Planen for-
klarar effektsamband kopplade till principerna och konkretiserar aktiviteter som
behdver genomforas for att styra i enlighet med strategin. Sarskilt fokus ligger pa
att beskriva hur parkering kan anvdndas som styrmedel for att bidra till stadens
overgripande mal.

Flera av stadens forvaltningar och bolag har ansvar for olika delomraden inom
parkering eller berdrs av parkeringsfragan pa olika sitt. Parkeringsplanen tar ett
helhetsperspektiv pé parkering och formulerar stadens gemensamma inriktning.
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Figur 1. Parkeringsplanen tar stod i stadens dvergripande visioner och strategier.

Framkomlighetsstrategins
sex principer for hantering
av parkering:

1. Utrymme fér gdende,
cykel och kollektivtrafik
prioriteras fore utrymme
for parkering och vid
kantsten prioriteras
lastning, lossning och
angoring foljt av
korttidsparkering.

2. Planering av parkering
ska understodja byggande
av bostdder till rimliga
priser och bidra till att
undvika parkerings-
problem pd gatan.

3. Parkering ska anvdndas
som styrmedel for att
d&stadkomma ett hdllbart
trafiksystem.

4. Parkeringsplatser ska
utnyttjas mer effektivt.

5. Parkeringar ska ha en
stadsmdssig utformning.

6. Infartsparkeringar
skapas i samverkan
med Regionen och
grannkommuner.
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Introduktion till
parkering - regler,
aktorer och ansvar

Parkering dar ett komplext system av aktdrer med olika intressen
och ansvarsomrdden. Aktérerna lyder under olika lagar och
regler, bland annat beroende p& om parkeringen finns p&
allman plats eller inte. Ur ett anvdndarperspektiv ar komplexi-
teten inte alltid uppenbar, men kunskap om hur parkerings-
systemet dr uppbyggt och hur de olika bestdndsdelarna
vaxelverkar dr centralt for att kunna anvdnda parkering som
styrmedel.

Parkering kan ske antingen pa gata (allmén plats) eller pa enskilda fastigheter/
tomter (kvartersmark). For parkering pa gata ansvarar kommunen medan det ar
fastighetsdgarens ansvar att ordna och reglera parkering pa kvartersmark.

Parkering pd gata

Mycket av dagens lagar, regler och praxis kring gatuparkering vixte fram i sam-
band med bilismens breda intag i samhéllet under mitten av 1900-talet. En rad
lagdndringar genomfordes i syfte att dels underlétta tillgédngligheten och fram-
komligheten med bil, dels stivja den parkeringsproblematik som ofta uppstod till
foljd av den kraftiga tillvixten av antalet bilar.

Det finns idag cirka 120 000 parkeringsplatser pa gatumark i Stockholm varav
cirka 30 000 i innerstaden och 90 000 i ytterstaden. Avgiftsbelagda gatu-
parkeringsplatser finns framforallt i innerstaden och i centrala eller titbebyggda
omraden i ytterstaden. Ovrig gatuparkering ir idag avgiftsfri.

Vad &r parkering?

En uppstdllining av fordon
- med eller utan férare -
av annan anledning dn:

1. For att undvika fara

2. Att trafikforhdllandena
kraver det

3. P&- eller avstigning

4. Lastning eller lossning



Boendeparkering

Boendeparkering inférdes ursprungligen pa forsok i Stockholms innerstad under
inledningen av 1980-talet i syfte att ge mojlighet for boende att dga och parkera
sin bil utan att behova flytta den varje dag. Tillstandet att stilla bilen pa gatan
under en lidngre tid anségs minska incitamentet att anvinda bilen for arbetsresor
och darigenom dven minska biltrafiken.

Boendeparkeringstillstandet ger mojlighet for boende att parkera i sin stadsdel
bade till ett reducerat pris och en léngre tid &n de utan tillstand. Avgiften betalas
antingen per dag eller per ménad. Idag tillimpas boendeparkering i 17 omraden
och det finns sammanlagt cirka 65 000 aktiva boendeparkeringstillstand.

Reglering och avgifter

Kommuner kan bestdmma sérskilda regler for stannande och parkering genom
lokala trafikforeskrifter (LTF). Ett exempel pa foreskrift ér tidsreglering, som
bland annat anvénds for att tillgdngliggora parkeringsplatserna for ett storre
antal anvéndare eller underlétta atkomst for gatudriften. Om inga andra tids-
angivelser finns far fordon parkeras pa gatan under hogst 24 timmar i foljd pa
vardagar, utom vardag fore son- och helgdag.

Avgifter for gatuparkering borjade inforas i Stockholms innerstad under
1950-talet i syfte att stéivja problem med felparkering. Ar 1957 antogs en ny lag
—kallad den kommunala avgiftslagen — som gjorde det mojligt att ta ut avgifter
for att 6ka omséttningen av fordon och dirigenom underlétta mojligheten att
parkera. Lagen ér fortfarande giltig och ger kommunen rétt att ta ut avgifter for
att “ordna trafiken”. Inneboérden av att ordna trafiken kan variera fréan fall till fall
och det ar upp till kommunen att bedoma behovet av avgiftsbeldggning. Ungefér
hilften av Stockholms gatuparkeringsplatser dr idag avgiftsbelagda. Inférande
av avgifter i nya omraden sker dir utredningar visar att avgifter behovs for att
ordna trafiken.

Boendeparkeringstillstadnd
beviljas endast till boende
inom ett boendeparkerings-
omrdde, dock inte till
boende i fastigheter vars
bygglov vann laga kraft
1juli 2025 eller senare.

Kommunala avgiftslagen

"] den omfattning som
behdvs for att ordna
trafiken far en kommun
ta ut ersdttning i form av
en avgift for rdtten att
parkera pd sddana
offentliga platser som
stdr under kommunens
forvaltning och som
kommunen har upplatit
for parkering.”




Parkering pa kvartersmark

For parkering péa kvartersmark avgor fastighetsdgaren vilka regler och avgifter

som ska gilla, utover de allminna bestimmelser som anges i trafikférordningen.
I samband med planldggning far kommunen stélla krav pa bland annat placering

och utformning av parkering pé kvartersmark, men det dr fastighetsdgaren som
har ansvaret att anordna parkering inom fastigheten eller i dess nérhet.

Majoriteten av all parkering pa kvartersmark sker enskilt inom en fastighet,
exempelvis 1 garage under kontorshus eller pa villatomter. Sddan parkering

ar sdllan publikt tillgénglig utan nyttjas vanligtvis av dgare eller besokare till
den aktuella fastigheten. Parkeringsplatser i publika parkeringsanldggningar
pé kvartersmark kan vara forhyrda (1angtid) eller besoksparkeringar (korttid).
En variant pa forhyrd parkering ar s kallad tillstdindsparkering, dir antalet
utgivna parkeringstillstdnd kan vara fler &n antalet platser och dér ingen har en
fast parkeringsplats. Detta ger mojlighet att samnyttja platser, vilket ar sérskilt
effektivt i omrdden med blandad bebyggelse dar parkeringsefterfragan for olika
funktioner varierar 6ver dygnet. Med tillstandsparkering skapas dven forutsatt-
ningar for samnyttjande av laddinfrastruktur.

Det totala utbudet av parkering péd kvartersmark ar oként och beror i stor ut-
strickning pa bebyggelsens typ och alder. I delar av framf6rallt den dldre inner-
stadsbebyggelsen har manga tidigare parkeringsgarage omvandlats till kommer-

siella lokaler. Den dndrade anvdndningen innebdr att den sedan lange vedertagna

principen om att langtidsparkering ska ske pd kvartersmark har frangétts, vilket
har medfort 6kad efterfrdgan pa boendeparkering pa gatumark.
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Plan- och bygglagen (PBL)

Enligt PBL ska det pd en
tomt eller i ndrheten av
den, i skdlig utstrdckning,
finnas [dmpligt utrymme
for parkering, lastning och
lossning av fordon. Sedan
2020 gdller ocksd att nya
bostadshus med fler an tio
parkeringsplatser ska ha
ledningsinfrastruktur till
alla parkeringsplatser for
att mojliggéra laddning.




Parkeringsnorm

Enligt Plan- och bygglagen (PBL) far kommunen, inom ramen for arbetet

med detaljplan, stélla krav pa hur manga parkeringsplatser som ska byggas

pa kvartersmark. Detta gors vanligtvis via en parkeringsnorm som anger ett
parkeringstal. Parkeringsnormens syfte &r att sékerstélla en enhetlig hante-

ring inom kommunen och att ett lampligt antal parkeringsplatser uppréttas pa
kvartersmark. Fastighetségaren ansvarar dérefter for att parkeringar byggs enligt
kommunens anvisning.

Parkerings- och mobilitetskop

Istdllet for att uppritta det av kommunen angivna antalet parkeringsplatser pa
den aktuella fastigheten kan kommunen l4ta en fastighetségare, genom sa kallade
parkeringskop, sdkerstilla att motsvarande antal parkeringsplatser erbjuds i en
ny eller befintlig anldggning i ndromradet. Parkeringskop &r ett sitt att erbjuda
parkering om det inte gér att 16sa inom den egna fastigheten, men det dr ocksa ett
sdtt att astadkomma effektivare produktion och markanvindning i samband med
storre exploateringsprojekt. Genom att ordna parkering och andra mobilitets-
16sningar i gemensamma anldggningar underldttas samnyttjande bade av bil-
parkeringar och mobilitetstjanster sdsom bilpool. Eftersom parkeringsplatserna
anlidggs pé avstind fran bostaden minskar ocksa incitamenten for boende att
vilja bilen framfor andra fardsétt.
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Figur 2. Stadens riktlinjer for
mobilitet och parkering, som
bland annat innehdller parke-
ringstal for bil.

Parkeringskop tillampas pa
flera hall i staden. | bland
annat Alvsjostaden och
Klockelund i Farsta har
Stockholm Parkering byggt
parkeringshus som finans-
ierats med parkeringskdp
fran intilliggande exploa-
tering. | Norra Djurgdrds-
staden byggs Hjorthags-
garaget i ett bergrum som
tidigare anvdnts for lagring
av brdnsle.
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Kvartersmarksparkeringens aktorer

Stockholms Stads Parkerings AB (Stockholm Parkering) ar stadens kommunala
parkeringsbolag som bygger och driver parkeringsanldggningar pé kvartersmark.
Totalt ansvarar bolaget for cirka 44 000 parkeringsplatser fordelade 6ver staden
enligt kartan nedan. Av dessa dger bolaget sjdlva anldggningar motsvarande cirka
8 100 parkeringsplatser, medan resterande 4gs av andra fastighetsdgare som anlitar
Stockholm Parkering for att driva anldggningarna. Stockholm Parkering agerar pa
den kommersiella marknaden, men i uppdraget ingér ocksé att driva anldggningar
vars syfte ér att avlasta gatunitet samt att arbeta med hallbar mobilitet och frimja
delningsekonomier. Som ett led i detta upplater bolaget delar av anlédggningarna
till mobilitetstjanster sdésom bilpooler och leveransboxar. Det finns laddméjlighet
pé samtliga parkeringsplatser i de anldggningar bolaget dger langsiktigt och till
2030 har de for avsikt att erbjuda 100 procent laddmojlighet i samtliga anlédgg-
ningar.

De kommunala bostadsbolagen Familjebostiader, Stockholmshem och Svenska
Bostéder dger tillsammans cirka 33 000 parkeringsplatser. Bostadsbolagen forser
successivt parkeringsplatserna med laddinfrastruktur for att stétta omstéllningen
till en fossilfri fordonsflotta.

Det finns dven en rad privata foretag som verkar pa den kommersiella parkerings-
och mobilitetsmarknaden. Déarutover finns alla de bade privata och offentliga fast-
ighetsdgare som dger och forvaltar ett okdnt antal parkeringsplatser pa kvarters-
mark.

> 1000
640-1 000
320-640
160-320
80-160
40-80
20-40
10-20
0-10

Figur 4. Antal parkeringsplatser i anldggningar som Stockholm Parkering ansvarar for.

Figur 3. Kvartersmarksparkering
pd Riddarholmen som fastighets-
dgaren Statens fastighetsverk
ansvarar for.
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Parkering som
strategiskt verktyg

Parkering kan anvdndas som verktyg for att styra mot olika mal
i samhdllsplaneringen. Utbud, lokalisering och reglering av par-
kering paverkar sdval 6vergripande hdllbarhetsmal som lokala
mal kopplade till exempelvis stadens attraktivitet for med-
borgare och ndringsliv. Parkering dr ocksd ett av stadens kraft-
fullaste verktyg for att pdverka mdnniskors resmonster och val
av fardmedel.

Parkering for 6kad framkomlighet och ett hallbart
transportsystem

I stadens framkomlighetsstrategi anges att parkering ska anvindas som styr-
medel for att 4stadkomma ett héllbart transportsystem. Resandet med bil
behover minska for att reducera transportsektorns klimatpaverkan och for att
mojliggora attraktiva stadsmiljoer och jamlika livsvillkor. Med minskad bil-
trafik forbattras ockséd framkomligheten i vignétet for niringslivets transporter,
busstrafiken, riddningstjinsten och fér de som behdver anvinda bil. Aven i
Klimathandlingsplan 2030 konstateras att parkering ar ett viktigt styrmedel for
att minska utsldppen fran transportsektorn. Med malstyrd parkeringsreglering
kan staden uppmuntra 6kad bildelning och mé&jliggora en omfordelning av ytor
fran parkering till héllbara trafikslag, vistelse och gronstrukturer.
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Figur 5. Bilen dr Idgst prioriterad enligt
stadens framkomlighetsstrategi.



Det finns vél pavisade samband mellan parkeringstillgdng och ménniskors res-
vanor — bendgenheten att vélja bilen beror i hog utstrackning pa mdjligheterna
och kostnaderna for att parkera vid mélpunkten. Avgiftsbelagd parkering och
begrénsat utbud av parkeringsplatser ér verktyg staden har att anvénda for att
styra mot minskat biltrafikarbete. Parkeringens lokalisering, utbudet av alternati-
va fairdmedel och den omgivande bebyggelsens struktur dr ocksa viktiga faktorer
som styr bilanvdndningen. Ju ldngre bort frén start- eller méalpunkten bilen stér
parkerad, desto lagre sannolikhet &r det att den anvénds. I tita, funktionsblan-
dade stadsmiljoer med god tillgéng till kollektivtrafik finns stérre mdjlighet att
klara vardagslivet utan bil. I sédana miljoer dr det dirmed ocksa mest relevant att
genomfora atgérder i syfte att uppmuntra alternativa fardsétt.

For att uppna stadens klimatmél behovs, forutom minskad biltrafik, ocksa en
omstéllning till utsldppsfria fordon. Laddinfrastruktur blir i allt hogre utstriack-
ning en integrerad del av parkeringen och styrmedel som ror parkering kan dér-
igenom ocksa paverka forutsittningarna for elektrifieringen. Stadens inriktning
ar att laddning i forsta hand ska ske pa kvartersmark, med lag effekt och nattetid.
Det dr den form av laddning som ar mest kostnadseffektiv och fordelaktig uti-
frén ett elnétsperspektiv. Inriktningen stddjer principen om att ldngtidsparkering
ska ske pa kvartersmark och mdjliggér en yteffektiv och flexibel anvéindning av
gatumark.

Omstéllningen ska ske pa ett sitt som inte fordjupar redan existerande sociala
och ekonomiska orittvisor. En viktig pusselbit for att mojliggdra en réttvis
omstédllning &r att ge goda forutséttningar att ladda fordon &ven for personer som
nyttjar boendeparkering samt for besdkare och nyttotrafik. Utdver stadens stora
satsning pa utbyggnad av laddinfrastruktur pa kvartersmark samarbetar staden
darfor med naringslivet for att ocksa etablera publik laddning pa gatumark. I
likhet med boendeparkering &r avsikten att laddplatser pa gatumark ska vara ett
komplement till laddning pé kvartersmark och syftet ar att paskynda omstall-
ningen av fordonsflottan hos personer som inte har tillgang till parkering och
laddning pé kvartersmark.

En svensk genomsnittsbilist
anvdnder tva till fem
parkeringsplatser om
dagen och varje bil stari
genomsnitt parkerad cirka
95 procent av sin livstid.
Varje parkeringsplats
upptar mellan cirka 15 och
30 kvadratmeter,
beroende pd om den ligger
utmed kantsten eller pd en
samlad parkeringsyta.
Bara gatumarks-
parkeringen i Stockholm
upptar sammanlagt cirka
180 hektar, vilket
motsvarar fem Gamla stan.




Parkering for forbdttrad tillganglighet och okat
bostadsbyggande

Parkering pa gatumark sker ofta langs kantsten. Sarskilt i de tdtbebyggda delarna
av staden dr det ménga funktioner som efterfragar sidana ytor och ibland &r
anspraken storre dn utrymmet medger. Utéver den rorliga trafiken konkurrerar
parkeringen om utrymmet med bland annat lastplatser, busshéllplatser, ute-
serveringar, tradplanteringar och cykelparkeringar. Vid entréer till lokaler och
bostadshus behdvs ockséa en angéringsplats och, om behov finns, en parkerings-
plats for att sdkerstilla tillgdnglighet for personer med funktionsnedséttning. I
stadens framkomlighetsstrategi anges att ytan vid kantsten ska planeras for att
underlitta for rorlig trafik och leveranstrafik. Langtidsparkering bor darfor i
mojligaste man ske pa kvartersmark medan besdks- och korttidsparkering kan
ske pé gatan. For att styra anvindningen av gatumark utmed kantsten i 6nskvérd
riktning kan staden antingen omférdela ytor till hdgre prioriterade funktioner
eller fordndra parkeringsplatsernas reglering, exempelvis med tidsbegriansning
eller parkeringsavgift.

Stadens framkomlighetsstrategi framhaller ocks4 att planering av parkering ska
understddja byggande av bostéder till rimliga priser och leda till att parkerings-
problem pa gatan undviks. Bakgrunden ir att regler och riktlinjer kring parke-
ring kopplat till nybyggnation paverkar bade den lokala trafiksituationen och
forutsdttningarna for bostadsbyggandet. Vid nybyggnation kraver staden, i enlig-
het med PBL, att ett skéligt antal parkeringsplatser anléggs, ofta i kostsamma
underjordiska garage. Om det samtidigt finns billigare gatuparkering i ndromra-
det kan boende vilja att parkera pa gatan istéllet for i garaget, vilket forsdmrar
tillgdngen till gatuparkering for de som behover parkera dér. Samtidigt mins-
kar efterfragan pa garageplatserna, vilket gor det svart for byggaktoren att fa
kostnadstidckning for garaget. Byggaktorens kostnader behover da istéllet tas ut
genom dkade boendekostnader for samtliga hushéll och riskerar i forlingningen
att bromsa bostadsbyggandet. For att motverka problem med forsdmrad tillgéing-
lighet och 6kade boendekostnader bor parkering pé gatumark avgiftsbeldggas i
omraden dér nybyggnation sker.

Anldggningskostnad (i tusen stilla-

stdende
kronor) per bilparkeringsplats Gy
Asfalterad yta 25-45
Parkeringsddck 250-300 b S
i _ Btiss Cykelp;rkering
Pcrkerlngshus ovan mark 350-450 Taxi/fdrdtjdnst Delad mobilitet
Lastning/lossning Laddning | Prioriteras i omfordelningen
Nedschaktat garage 450-600 Avfallshantering Kort drende av kantstensutrymme
Nyttotrafik
a o . cfas Funktionsnedsatta
Bergrum i befintlig miljo 600-700 ;
) Pendlare Bor i storre utstrdckning ske
Mekaniskt garage 900-1100 Boende i garage eller pa tomtmark
Figur 6. Anldggningskostnad per parkeringsplats for anldgg- Figur 7. Stadens prioritering av ytor Idngs kantsten.

ningar om minst 150 bilplatser (Stockholm Parkering, 2023).
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Parkering for levande och attraktiva stadsmiljoer

Stadens gator och végar fyller inte bara en viktig funktion for trafiken, de &r
ocksa platser for vistelse och stadsliv. I stadens strategi for offentliga rum fram-
halls bland annat att gatans roll som vistelseplats ska stérkas och att kvaliteten i
de offentliga rummen ska héjas. Utformningen av gatumiljon ska ocksé vara flex-
ibel och stodja en varierad anviandning 6ver dygnet eller aret. Attraktiva stads-
miljoer bidrar positivt till mal om bland annat 6kad trygghet, trivsel och forbatt-
rad folkhilsa samtidigt som villkoren for det lokala néringslivet forbéttras.

Parkeringsétgirder kan bidra till att skapa mer levande och attraktiva stadsmiljoer
dér det finns forutsittningar for detta. Parkering kriaver utrymme som férsvarar
stadsmiljoatgirder och genererar biltrafik som bland annat medf6r forsamrad
luftkvalitet, mer buller och dkade trafiksdkerhetsrisker. Genom att ta bort, om-
lokalisera eller reglera om parkeringsplatser kan bade utrymmesanspraken och
biltrafikens negativa omgivningspaverkan reduceras eller omfordelas till platser
som &dr mindre kénsliga.

Konkurrensen om det offentliga rummet och forutséttningarna att astadkomma
befolkade stadsmiljoer varierar mellan olika delar av staden. Darfor dr det viktigt
att alltid utgé fran platsens forutsittningar i planeringen och fordelningen av

de allmédnna ytorna. Reduktion eller omlokalisering av gatumarksparkering bor
darfor prioriteras pa platser dér det finns manga andra ansprak pa det offentliga
rummet.
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Planerings-
inriktning

Fo6r att kunna anvdnda parkering som styrmedel pd ett effek-
tivt och konsekvent satt krdvs koordinerade insatser fran flera
av stadens aktorer. Staden har stor rddighet 6ver de dtgdrder
som krdvs, men datgdrderna behéver utgd frdn en gemensam
planeringsinriktning for att uppnd onskvadrd effekt och
undvika suboptimering. Har anges hur staden ska jobba ldng-
siktigt med parkering for att styra mot dvergripande mdl.

Omradesanpassad planering med helhetsperspektiv
pa parkering

Staden behdver jobba aktivt med parkering som styrmedel for att kunna méta
overgripande mal om en hallbar och attraktiv stad. Eftersom bade behov och
mdjligheter skiljer sig at i olika geografier méste dock dtgérderna anpassas
efter platsens forutsdttningar.

Parkering behover hanteras utifran ett systemperspektiv och med forstéelse for
att anvindare, till skillnad fran lagstiftningen, inte ser skillnad pa gatumarks-
parkering och kvartersmarksparkering. Detta kriver att stadens berdrda for-
valtningar och bolag samverkar utifrdn en gemensam malbild for det aktuella
omradet. For att identifiera lampliga atgérder, sprida kunskap och né acceptans
for atgdrderna bor dialog dven ske med privata fastighetsdgare, boende och
verksamma i omradet.
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Den omradesvisa planeringen bor utgd fran en behovsbeddmning for det aktuella
omradet dir aspekter som markanvindning, demografi, bilinnehav, parkerings-
utbud och konkurrerande ansprak pa gatumark kan ingé. [ beddmningen kan
ingé att analysera behovet av att tillfora ny laddinfrastruktur pa gatumark. For
att bedoma behovet att ordna trafiken med parkeringsavgifter ska kartldggningen
ocksa omfatta uppmitt parkeringsbeldggning samt en bedomning av det aktuella
omradets kollektivtrafikutbud, bebyggelsetithet, utbud av lokal service, par-
keringsutbud pa kvartersmark och méngden nyexploatering samt ta hénsyn till
eventuella dverspillseffekter fran intilliggande taxeomraden. Med den geogra-
fiska behovsanalysen och stadens fastlagda principer for parkering som utgangs-
punkt kan utbud, lokalisering och reglering av parkering styras pa ett &ndamals-
enligt sétt och med hédnsyn till hur livsvillkoren f6r boende och verksamma i

ndromradet paverkas.

Bilar per hushall
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Figur 8. Privata bilar (inklusive leasingbilar och bilar registrerade pd individ med enskild firma) per hushall i olika delar av staden

(DeSO-omraden) 2023.
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Frigor gatumark for annan anvdandning ddr andra
ansprak finns

Pé gator med ménga konkurrerande markansprék ska parkeringsytor frigoras
och omfordelas till hdgre prioriterade funktioner. Det kan handla om att ge plats
for rorlig trafik sdsom gang-, cykel- eller kollektivtrafik men ocksé om att skapa
utrymme for till exempel vistelse, gronska, dagvattenhantering eller kommersiell
verksambhet.

For att mojliggora andamalsenlig markanvandning och god tillgdnglighet for

de som behover parkera ska regleringen styra mot att langtidsparkering och
laddning av elfordon i mdjligaste man sker pa kvartersmark. Genom att reglera
om boendeparkeringsplatser till korttidsparkeringar eller lastplatser underléttas
for néringsidkare sdsom transportforetag, hantverkare och hemtjanstpersonal
att angora och parkera néra sin mélpunkt. Det dr fortsatt viktigt att sékerstilla
god tillgdnglighet for personer med funktionsnedséttning. Parkeringsplatser pa
gatumark med hog efterfragan ska regleras pa ett sétt som tillgdngliggoér ytorna
for fler anvindare, exempelvis med tidsreglering eller hojda parkeringsavgifter.
Parkeringsavgifter ska om mojligt indexregleras for att behdlla sin trafikstyrande
effekt och kan inforas i nya geografier om det finns behov att ordna trafiken for
att styra mot stadens overgripande mal.
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Mer effektiv markanvdndning

Ytor som upptas for bilparkering ska nyttjas mer effektivt. Detta kan bland
annat astadkommas genom att uppmuntra kat samnyttjande av bade fordon
och parkeringsplatser. Bilpool ar ett utrymmeseffektivt sétt att erbjuda fler
manniskor tillgéng till bilens fordelar utan att behdva dga en egen bil. Andra sitt
kan vara att frdnga forhyrda parkeringsplatser pd kvartersmark och istillet over-
gé till tillstdndsparkering, vilket ger mgjlighet att samnyttja parkeringsplatser
dar anspréken varierar over tid. Det kan finnas gemensamma mervérden i att
samverka med privata fastighetségare for att tillgingliggtra privata garage dven
for externa anviandare. Om kringliggande gatuparkering samtidigt reduceras
eller regleras for korttidsparkering kan langtidsparkering hénvisas till garagen,
vilket for fastighetsdgaren bade innebér okad efterfrdgan pd parkeringsplatserna
och mdjlighet att &stadkomma mer attraktiva stadsrum.

¥




Madlbild 2030

Utifran planeringsinriktningen har en malbild tagits fram som anger vad som
behover goras pa parkeringsomradet till ar 2030 for att styra mot stadens maél
om minskad biltrafik och minskade utslédpp. Malbilden bestar i att féljande har
uppnatts till ar 2030:

« Stadens gatuparkering &r avgiftsbelagd dir beliggningen dr hog och dar det
finns andra skal att ordna trafiken.

» Utrymme har givits at hdgre prioriterade funktioner — sdsom breddade géng-
banor, cykelparkering eller stadsmiljoatgérder — genom att antalet parkerings-
platser utmed prioriterade strak for gdng, cykel och kollektivtrafik har redu-
cerats.

Malbilden tar stod i stadens klimatarbete och i de analyser som gjorts for att
bedoma mdjligheten att uppna malen kring biltrafik- och utsldppsminskning.

Nuldge

Figur 9. Planeringen av dtgdrder utgar frdn en framtida malbild.
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Handlingsplan

Planeringsinriktningen konkretiseras i en handlingsplan som
anger vilka aktiviteter som behdver genomforas for att styra
mot stadens 6vergripande mdl. Handlingsplanen ger stod till
ett langsiktigt och strukturerat arbetssatt i parkeringsfrdgan
och tydliggor ansvarsfordelningen mellan stadens berérda for-
valtningar och bolag.

Handlingsplanen &r uppbyggd kring fyra fokusomrdden och inom varje fokus-
omrade presenteras vilka konkreta aktiviteter som behover genomforas for att
styra i enlighet med parkeringsplanens inriktning. Nagra av aktiviteterna ar
pagaende, medan andra behdver initieras. For respektive aktivitet anges vilka
forvaltningar eller bolag som &r ansvariga for att driva fragan.

Reglering
och teknik-
utveckling

Strategisk Information och
markanvdndning kommunikation

Figur 10. Parkeringsplanens fokusomrdaden.
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Kunskapsbyggande och teknikutveckling

For att 1 hogre utstrackning kunna anvinda parkering som styrmedel behdvs 6kad
forstaelse om utbudet av parkeringsplatser och hur de anvénds. Kunskap behover
ocksa byggas om vilken effekt parkeringsatgirder har pa stockholmarnas resvanor,
bilinnehav och levnadsvillkor.

Forstéelsen for vem som anvénder parkeringen och hur anvindningen varierar
over tid behdver oka. Staden behdver darfor soka nya metoder for att kontinuerligt
mita och samla in data om det samlade parkeringsutbudet och dess anvdndning.
Ett bra dataunderlag &dr ocksé nodvéndigt for att kunna méta och f6lja upp effekter
av genomforda atgirder. Genom att tillgdngliggdra hogkvalitativ data om parke-
ring underléttas samtidigt for externa aktorer att utveckla digitala och innovativa
tjénster.

Aktivitet

Effektivisera overvakning och datainsamling

Handla upp digitala tjdnster for parkeringsévervakning som
dven kan anvdndas for att IdSpande samla in data kring
parkeringsutbud och parkeringsbeldggning.

Kartldgg det samlade parkeringsutbudet
Ta fram och borja tilldmpa en modell for att kunna uppskatta
det samlade utbudet av parkering pd gatu- och kvartersmark.

Mdt effekterna av parkeringsdtgdrder
Utvardera I6pande effekterna av genomforda atgdrder pd exempel-
vis bilinnehav, biltrafikarbete och omstdllning av fordonsflottan.

Ansvar

Trafikkontoret

Trafikkontoret med stod av
exploateringskontoret, stads-
byggnadskontoret och Stockholm
Parkering

Trafikkontoret
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Reglering och styrmedel

For att driva en 6verflyttning av parkering fran gata till kvartersmark kan gatu-
parkering behdva regleras om. Skillnaden i pris mellan parkering pé gatumark
och kvartersmark behover stegvis minska. Behovet att ordna trafiken med
parkeringsavgifter tar stod i sju beddmningskriterier: beldggning, kollektivtrafik-
utbud, bebyggelsetithet, lokalt serviceutbud, risk for overspill fran intilliggande
taxeomraden, parkeringsutbud pé kvartersmark samt nyexploatering. Hénsyn ska
ocksa tas till forutsdttningarna i ndromradet och till medborgarnas levnadsvillkor.

Aktivitet Ansvar

Reglera gatuparkering for minskad langtidsparkering Trafikkontoret
Identifiera avgiftsfria omrdden som dr Idmpliga for avgiftsbeldgg-

ning med stdd i lagstiftningen och med argument kopplade till parke-

ringsplanens planeringsinriktning.

Se over boendeparkeringssystemet Trafikkontoret
Gor en dversyn av boendeparkeringssystemet utifrdn gadllande lag-
stiftning.
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Strategisk markanvdndning

For att kunna frigéra utrymme pé gatumark for annan anvéndning behover
parkeringsefterfragan i hogre utstrickning kunna tillgodoses pd kvartersmark.
Forutsittningarna for att 4stadkomma parkeringsplatser pé kvartersmark som
ocksé kan samnyttjas skiljer sig at i olika delar av staden och beror bland annat
pa bebyggelsens alder och graden av funktionsblandning. Fragan behover darfor
hanteras omréadesvis och atgirder anpassas utifran platsens specifika forutsatt-
ningar. Utdver de aktiviteter som listas nedan behéver den omrédesvisa plane-
ringen dven genomfora aktiviteter inom ovriga fokusomraden utifrén ett geogra-
fiskt fokus.

Aktivitet

Ersdtt parkeringar pd gatumark med andra funktioner
Identifiera parkeringsplatser pd gatumark dar det finns andra an-
sprdak och ta fram forslag pd hur ytorna istdllet bér anvdndas.

Utred nya méjligheter till samnyttjande

Identifiera hur befintliga parkeringsplatser pd gatumark bdattre kan
samnyttjas, exempelvis genom att med annan reglering underldtta
parkering pd samma plats fér olika andamal.

Styr mot allmdnt tillgdngliga parkeringsanldggningar
Identifiera ldmpliga platser och former f6r nya parkeringsanldgg-
ningar pd kvartersmark samt utred moéjliga finansieringslosningar.

Ansvar

Trafikkontoret och
stadsbyggnadskontoret

Trafikkontoret

Stadsbyggnadskontoret med
stod av exploateringskontoret,
trafikkontoret och

Stockholm Parkering
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Information och kommunikation

Foréndringar pa parkeringsomradet tenderar att viacka lokal opinion, men atgirder
som pa olika sitt begransar parkering och biltrafik kan nd hdg acceptans om
nirboende upplever att atgdrderna ger mirkbara forbéttringar. For att kunna
genomfora atgirder i enlighet med parkeringsplanens inriktning behdvs en tydlig
och genomténkt kommunikation. Staden behdver dels tydliggora bakomliggande
strategiska véigval, dels vara lyhord infor hur atgarderna paverkar medborgarnas
livsvillkor. I kontakter med allménheten ar det viktigt att &ven de som inte &r
direkt drabbade av dtgiarderna — de som inte anvinder bil — informeras och far
komma till tals om hur atgirderna paverkar till exempel deras ekonomi eller

nirmiljo.
Aktivitet Ansvar
Stdrk samverkan mellan parkeringens aktorer Trafikkontoret och Stockholm
Genomfor gemensam kommunikation for att 6ka kdnnedomen om Parkering

parkeringsutbud, pris och kdsituation pda kvartersmark. Samverka
med fastighetsdgare for att tillgdngliggora privata parkerings-
anldaggningar och realisera positiva synergieffekter.

Tillgdngliggor kommunala parkeringsplatser Stockholm Parkering, fastighets-
Verka for ett effektivare nyttjande av stadens parkeringsutbud pa kontoret och de kommunala
kvartersmark genom samverkan mellan férvaltningar och bolag for bostadsbolagen

att i hogre utstrdckning tillgdngliggoéra och marknadsféra utbudet

for allmdnheten.

Involvera medborgarna Trafikkontoret med stod av
Prova nya sdtt att uppmuntra medborgardeltagande i planeringen exploateringskontoret och beror-
av parkeringsatgdrder eller alternativ anvdndning, ddr sddana da stadsdelsforvaltningar

ansprdk finns.
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