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§ 20
Parkeringsplan och reviderade parkeringstaxeomraden

Yttrande till kommunstyrelsen
HA 2025/350

Beslut

Higersten-Alvsjd stadsdelsnimnd godkénner forvaltningens
tjansteutlatande och dverlamnar det till kommunstyrelsen som svar
pa remissen.

Sammanfattning av arendet

Néamnden har fatt remiss frin kommunstyrelsen for yttrande 6ver ny
parkeringsplan och forslag till reviderade parkeringstaxeomraden,
framtagen av trafikndmnden. Forvaltningen &r positiv till att staden
tar ett samlat grepp om parkeringsfragorna med en ny
parkeringsplan, och héller med om att framfor allt Frudngen och
Solberga behover avgifter pd gatuparkeringen for att underlatta for
till exempel hemtjénst och hantverkare. Alvsjd centrum och det nya
tita bostadsomradet Alvsjostaden #r en del av stadsdelen Solberga
och forvaltningen anser inte att Solberga ska undantas fran
parkeringsavgifter.

Forslag till beslut
Robin Nilsen (L) foreslog dterremiss av drendet.
Ordforande Sara Grolander (MP) foreslog att d&rendet avgors idag.

Ordforanden stéllde forslaget om aterremiss mot att avgora drendet
idag och fann att nimnden beslutade att avgora drendet idag.

Sara Grolander (MP), Eva Fagerhem m.fl. (S), Maria Ljuslin (V)
och Henrik Falk (C) foreslog darefter att namnden skulle besluta

enligt forvaltningens forslag.

Johan Nilsson m.fl. (M) lade fram ett forslag och foreslog att
ndmnden skulle stilla sig bakom det.

Runar Finnman (SD) lade fram ett forslag och foreslog att nimnden
skulle stélla sig bakom det.

Ordforanden forklarade overldggningen avslutad.
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Beslutsgang
Ordforanden stéllde forslagen mot varandra och fann att nimnden
stdllde sig bakom forvaltningens forslag.

Reservation
Johan Nilsson m.fl. (M) reserverade sig mot beslutet till formén for
eget forslag.

"1. Att avsla forslaget till beslut.
2. Att dirutover anfora.

I en tid nér allt for ménga viljer bort att bo 1 Stockholm, sérskilt nir
behovet av att bo storre och fa ihop familjelivet blir storre, behover
politiken fokusera pa att gora det enklare. Det handlar om att bygga
fler stora lagenheter och smahus dér familjer vill bo, det handlar om
en valfungerande kollektivtrafik som underléttar vardagen och gront
resande. Men det handlar ocksa om att stockholmare som behover
bilen ska kunna ha bilen och att det ska finnas plats att parkera den

pa.

Sedan det rodgrona styret tog dver Stockholm har det ar for ér blivit
allt dyrare att vara stockholmare. Skatten hdjs, taxorna 6kar och
parkeringsavgifterna har i vissa omraden 6kat med néstan 50
procent. Det blir allt dyrare att vara stockholmare — samtidigt som
det stockholmarna fér tillbaka frén staden blir allt mindre och
samre.

Den som later sig vara synisk kan konstatera att detta var vantat —
det dr klart att vansterstyret ska gora det kringligare att ha bil i bade
inner- och ytterstaden. Som trafikkontoret sjdlva konstaterar har de
under de senaste aren fatt flera budgetuppdrag kopplat till parkering
— hojda avgifter for boende- och besdksparkering samt att ta bort
boendeparkeringen i nybyggda omraden &r ndgra av dessa.
Samtidigt har exploateringskontoret fatt i uppdrag att infora ett &n
lagre p-tal i nybyggnation.

En av de storsta skillnaderna ar att gemensamt for néstan alla de
omraden som nu foreslas dr att kollektivtrafiken de senaste dren
blivit kraftigt forsimrad. Oavsett om det géller férre
tunnelbaneavgéangar eller omdragna/indragna bussar har det blivit
allt svarare att ta sig fram i Stockholms ytterstad. Den forsdmrade
kollektivtrafiken sdtter Stockholms framkomlighet 1 nytt ljus —
frdgan som blir allt mer relevant for varje ar med den rédgrona
majoriteten ar hur stockholmare egentligen ar tiankta att ta sig fram.
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Trafikkontoret skriver om parkeringen som styrmedel, men ytterst
ar det ju ndgonting annat. Det dr en nddvindighet {for att
stockholmare som behdver bilen ska kunna bo 1 vér stad. Det kan
handla om personer med funktionsnedséttningar som vill kunna
flytta till en ny ldgenhet och behdver ndra mellan ldgenheten och
bilen, om barnfamiljen som vill f4 s& mycket tid for varandra som
mojligt och anvédnder bilen som redskap for att storhandla, skjutsa
till trdningen och himta upp tonaringarna sena kvillar nér
tunnelbanan inte upplevs som tillrdckligt sdker. Det handlar om
pensiondrer som mar bra och vill klara sig sjdlva men vill slippa
pendla langa tranga strackor i1 kollektivtrafiken for att ta hand om
barnbarnen eller kunna &ka till landstéllet. Det vi beskriver &r inte
sarfall som kan 16sas med sirskilda undantag. Det ar
hundratusentals stockholmare som betalar skatt, gor rétt for sig och
som ska kunna rdkna med att staden gor sin del i att de ska kunna
trivas och ma bra i Stockholm.

Att 1 steg for steg forsvara for vanligt folk och ta bort varje
mojlighet att parkera innebér en obekvam selektering av vilka
stockholmare som ska vara vdlkomna i var stad. Langt ifrén alla
kan, vill eller har rad att enbart forlita sig pa gang, cykel och
kollektivtrafik, f4 varor och tjédnster hemkorda till dorren och ta taxi
ut ur Stockholm for att hyra en bilpoolsbil for helgsemestern. Att
bygga en stad enbart for dessa innebér en segregering som vi har
svart att forstd varfor Miljopartiet, Socialdemokraterna och
Vinsterpartiet bekvamt stéller sig bakom.

Exakt vilka gator som framdver kommer avgiftsbeldggas ér oklart
varpa det dr svart att forstd hur trafikkontoret rdknat fram 20-30
miljon mer i arliga intidkter om forslaget genomfors. Det dr ocksa
oklart om befintliga parkeringsplatser kommer bli kvar eller om en
del av arbetet ockséd kommer sté i att omvandla parkeringsplatser till
det som bedoms som “hogre prioriterade funktioner”. Det 1 sin tur
vécker frdgan huruvida soktrafiken kommer 6ka nér platserna blir
farre och priserna pa det ocksa hogre. Vi dr ocksé oroade for att
olika regler och priser for olika gator kommer innebéra att det blir
allt svérare for stockholmare att gora rétt och att fler riskerar
botfdllas. Vi frdgar oss ocksd vilka utvidgningar av
parkeringstaxeomrdden fran Plan for gatuparkering &r 2016 som
dnnu inte genomforts (som framgar av trafikkontorets
tjédnsteutlatande).

Moderaterna stéller sig kritiska till parkeringsplanen bland annat
med hénsyn till den férsdmrade kollektivtrafiken till ytterstan och
de reviderade parkeringstaxeomradena med respekt for de
omfattande kostnadsokningarna staden redan dsamkat
stockholmarna under denna mandatperiod. Det dr orimligt att
forsdmra framkomligheten for stockholmarna i behov av bil
samtidigt som de rodgrona partikollegorna visar totalt ointresse for
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att aterstilla det man forstort 1 kollektivtrafiken. I Moderaternas
Stockholm ska ingen behdva flytta for att det inte gér att himta
barnen efter sena fotbollstraningar eller for att det pa alderns host ar
for langt att ga fran tunnelbanehallplatsen hem. Da behover
trafikpolitiken bli mer verklighetsbetonad."

Reservation
Runar Finnman (SD) reserverade sig mot beslutet till forman for
eget forslag.

"1. Sverigedemokraterna yrkar pa avslag enligt nedan.

a. Att stadsdelsnamnden avslar forslaget till parkeringsplan, enligt
bilaga 1, och foreslar att godkénna Sverigedemokraternas forslag
som ndmndens beslut.

b. Att stadsdelsndmnden avslar forslaget pa ny taxeomradeskarta,
ny boendeparkeringskarta och inférande av taxa 9, enligt bilaga 2,
samt foreslar att godkénna Sverigedemokraternas forslag som
ndmndens beslut.

2. Dérutdver vill vi anfora foljande:

Hojda p-avgifter och utékade taxeomraden foljer den ideologiskt
drivna bilfientliga agenda som préglats av stadens trafikpolitik
under lang tid, och som dven innefattar omfattande brister 1
underhéllet av gator och végar, lag reinvesteringsgrad i stadens
gatuinfrastruktur, borttagande av p-platser, borttagande av korfalt
och andra atgérder som forsvarar for biltrafiken och de medborgare
som &r beroende av bilen 1 sin vardag.

Sverigedemokraterna dr dérfor starkt emot ytterligare
avgiftshdjningar och andra atgérder som forsvarar och fordyrar for
stadens bildgare. Vi vill tvirtom verka for sénkta avgifter och fler
avgiftsfria omraden. Den nuvarande trafikpolitiken motverkar
malsdttningen om en sammanhallen och levande stad genom att
forsdmra framkomligheten och skapa sédmre villkor for niringsliv
och ekonomisk utveckling. Samtidigt som effekterna avseende
klimatomstéllningen &r extremt marginella och endast ér en del av
rddande symbolpolitik."

Reservation

Robin Nilsen (L) reserverade sig mot beslutet till formén mot eget
forslag att drendet skulle aterremitteras och ansag att drendet kréver
mer beredning.
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Sarskilt uttalande
Sara Grolander (MP), Eva Fagerhem m.fl. (S) och Maria Ljuslin
(V) anmalde ett sarskilt uttalande.

"Stockholm fattar nu nédvindiga beslut for att ordna trafiken och
sakra omstéllningen till en héllbar stad. Parkeringsavgifter infors i
tolv nya omraden. Omradena har valts utifran en helhetsbeddmning
som visar att det finns ett tydligt behov av att ordna trafiken, i forsta
hand pa grund av hog beldggning pa gatuparkering. For var stadsdel
innebir det att parkeringsavgifter infors i Fruingen, Alvsjd och
Milarhojden.

Det hir ar omrdden som har hog parkeringsbeldggning och dér det
ofta &r svért att hitta en plats att stélla bilen. Genom att infora
parkeringsavgifter 6kar vi andelen lediga platser och underléttar att
hitta en parkeringsplats ndr man behdver en, exempelvis for
hemtjanstpersonal, hantverkare och boende som inte kan parkera i
garage.

Ostberga och Solberga har ingen sparbunden kollektivtrafik och
tillgdngen till lokal service dr sdimre dn 1 manga andra omraden. Dér
finns ocksa relativt fa lediga parkeringsplatser pd kvartersmark och
1 garage. Darfor vill vi avvakta med att inféra parkeringsavgifter i
de hiar omradena.

I samband med att nya omraden avgiftsbeldggs kommer ocksé nya
omraden for boendeparkering att skapas. Boendeparkering ér ett
parkeringstillstind som ger invanare mdjlighet att parkera pa
gatorna 1 sitt ndromrade till en rabatterad avgift. I taxeomrade 5
kostar boendeparkering 300 kronor for 30 dygn eller 20 kronor per

dygn.

Parkeringsavgifterna bidrar till stadens mal om att minska
klimatpdverkan, forbéttra luftkvaliteten och frigdra mer yta till en
levande stad. Genom att bilister ldttare hittar en ledig
parkeringsplats minskar trafiken som uppstéar nér fordon cirkulerar i
ett omrade."

Handlingar i arendet

e HA 2025/350-2 (Godkind - R 1) Tjinsteutlatande

e HA 2025/350-1 Remissbrev - Parkeringsplan och reviderade
parkeringstaxeomraden

e HA 2025/350-1.2 Framstillan

e HA 2025/350-1.1 Bilaga - Reviderade
parkeringstaxeomriden

e HA 2025/350-1.3 Bilaga - Parkeringsplan
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