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Sammanhdllen och anpassad
skala med centrummarkering,
landskap som landmdrke

Bostdader

Arbetsplatser
och bostdder

Arbetsplatser

Skola och
forskola

Karaktdrsfull kulturhistoria B .
Al Forskola inom

% kvarter

Programmet bygger Torg
pd fyra arkitektoniska In- och utfart
idéer som tillsammans [ Forbifart
5 ; 5 Stockholm !
ger vdgledning for _ Y
att omvandla Vinsta- @ Gron koppling
Johannelund fran Géng- och 100m 500m ﬁ
verksamhetsomrade eyxekappling o — s i pc o N
till en innehdllsrik och
karaktdrsfull blandstad. Karta: Foreslagen strukturplan for programomrdadet. Linjerade byggnader inom strukturen redovisar kulturhistoriskt vérdefull bebyggelse
i omradet.
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Vdlkommen med synpunkter!

Samradet pagar 19 april — 31 maj 2022

Stadsbyggnadskontoret har upprattat
ett férslag till program som syftar till
att utreda forutsdttningar for stads-
utveckling av Vinsta-Johannelund.
Det innebdr en omvandling av

Vinsta verksamhetsomrade med nya
bostdder, arbetsplatser, skolor, parker
och torg med malet att omradet

i framtiden dr en innehdallsrik och
karaktdrsfull stadsdel med cirka 3 500
- 4 OO0 bostdder och cirka 3 OO0
arbetsplatser. Omrddet i anslutning
till tunnelbanestationen Johannelund
studeras som en mojlig bytespunkt for
kollektivtrafik med en ny bussterminal.

Du kan fa information om forslaget,
stdlla frGgor och Idmna synpunkter
under programsamrddstiden.

Se forslaget

Forslaget visas 19 april — 31 maj 2022
pd stadsbyggnadskontoret, Tekniska
ndmndhuset, Fleminggatan 4. P&
stadsbyggnadsexpeditionen kan du
fa handlingarna utskrivha mot avgift.
Forslaget visas ocksd pa Hdsselby
gards bibliotek, Hdsselby torg 10.

Information om forslaget finns pa
stockholm.se/detaljplaner. S6k

pd diarienummer 2019-12309. F&lj
programarbetet pd stockholm.se/
detaljplaner och vaxer.stockholm.se.

Samrddsméten

Samradsmoéte i form av 6ppet hus halls
den 10 maj 2022 klockan 17-20 i Vinsta
grundskola vdstra, Sorterargatan 26.
Stadens representanter kommer att
finnas pd plats for att berdtta om
forslaget, svara pa frdgor och ta emot
synpunkter.

Ett digitalt informationsmote halls den
3 maj 2022 klockan 17-18. Motet gdr att
ansluta till via projektets webbplats:
vaxer.stockholm/vinsta-johannelund

Kontaktpersoner

¢ Monika Rudenska,
stadsbyggnadskontoret,
monika.rudenska@stockholm.se,
08-508 27 266

¢ Nina Wahiman Fdlt,
exploateringskontoret,
nina.wahlman.falt@stockholm.se,
08-508 876 30

¢ Kerstin Alquist,
trafikkontoret,
kerstin.alquist@stockholm.se,
08-508 26 O77

Lds mer pa webben:
vaxer.stockholm/vinsta-johannelund

Synpunkter ldmnas skriftligen senast 31 maj 2022:

Skicka dina synpunkter via:

¢ stockholm.se/detaljplaner, sék pd diarienummer.

¢ E-post med diarienummer i drenderaden till:
stadsbyggnadskontoret@stockholm.se

¢ Brev med diarienummer till: Stockholms stadsbyggnadskontor,
Registraturen, Box 8314, 104 20 Stockholm.

Ange diarienummer 2019-12309

Stadsbyggnadsprocessen

Stadsbyggnadsprocessen innehdller manga steg fran idé till fardig byggnad. Forst
tas ett politiskt beslut (start-PM) i stadsbyggnadsndmnden att borja studera hur
en plats kan utvecklas. Sen arbetar staden fram ett forslag som samrads med
medborgare, sakdgare, remissinstanser och intresseorganisationer, detta sker
under programsamrdd, plansamrdd och granskning. Efter det antas planen av
politikerna i stadsbyggnadsndmnden eller kommunfullmdktige och planen far
laga kraft.

Ett program dr ett dokument som upprdttas for ett storre omrade, som underlag
for flera framtida detaljplaner inom omrddet. Programmet innebdr en maojlighet
for staden att pd ett tidigt stadium lyfta fradgor till diskussion. | det hdr program-
met redovisas ett forslag till helhetsgrepp for utveckling av Vinsta-Johannelund.
Fortsatt utveckling av omrdadet kommer att ske i efterféljande detaljplaner.

Start-PM Program- Plansamrdd  Granskning Antagande Laga kraft
samrad

2020-03-19 kvartal 2
2022
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Sammanfattning

Programhandlingen ska anvédndas som planeringsunderlag

i kommande stadsutveckling, det vill sdga markanvisning
och planldggning. Dokumentet ska fungera som vdgledning
och underlag for beslut som fattas i de kommande processer
och projekt som sammantaget bidrar till utvecklingen i

Vinsta-Johannelund.

Programmets syfte ar att
omvandla Vinsta-Johannelund fran
verksamhetsomrade till innehallsrik
och karaktirsfull blandstad med
béade bostider och arbetsplatser.
Gatustrukturen ska utvecklas och
kompletteras. Programmet syftar
aven till att skapa forutséttningar f6r
en bytespunkt f6r kollektivtrafiken
mellan tunnelbanan, lokala bussar
och regionala bussar som trafikerar
Forbifart Stockholm.

Under planeringsforutséittningar
redogors for stadens overgripande
strategiska dokument. Vinsta &r en del
av ABC-staden Villingby (Arbete,
Bostad, Centrum) som ar utpekad som
riksintresse for kulturmilj6. Stads-
bilden utgors av verksamhetsomriaden
och parkomradet Johannelundstoppens
siluett. Vinsta inramas av Bergslags-

vigen och Lovstavigen som knyter
ihop stadsdelar men @ven utgor
barridrer. Omréadet ligger vid en
framtida bytespunkt, dir busslinjer
som trafikerar Forbifart Stockholm
korsar busslinjer 1 visterort. I omradet
finns flera platser som riskerar

att oversvammas vid skyfall. Ett
stort antal potentiellt fororenande
verksamheter har bedrivits inom
omradet.

Programforslagets arkitektoniska
idé ar att stirka kopplingar till omgiv-
ningen, skapa en sammanhiangande
stadsstruktur och grén infrastruktur,
skapa samverkan mellan befintlig och
tillkommande bebyggelse samt bygga
pa omradets kulturhistoriska vérden.
Den arkitektoniska idén &r dven att
markera omradets centrum med ett
landmérke samt att anpassa skalan

Sy
IR

Bostdder

Arbetsplatser
och bostdder

Arbetsplatser

Skola och
forskola

Forskola inom
kvarter

Torg

In- och utfart
Forbifart
Stockholm

Gron koppling

Gdng- och 100 500m ﬁ
cykelkoppling oo — L — [ N

Karta: Foreslagen strukturplan f6r programomrdadet. Linjerade byggnader inom
strukturen redovisar kulturhistoriskt vardefull bebyggelse i omradet.
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genom att underordna sig Johanne-
lundstoppen och hélla en fallande
bebyggelseskala fran Johannelunds
tunnelbanestation och utét i omradet.

ProgramfGrslaget bestar av en struktur-
plan som redovisar ett dvergripande
gatunidt med kvartersstruktur och plan-

erade gronomraden. Vinsta foreslés
utgora en blandstad med arbetsplatser
placerade centralt vid tunnelbane-
stationen och Forbifart Stockholm och
med betoning pa bostdder i de yttre
delarna som kopplar an till omgivande
bostadsomraden. Programomradet

ar indelat i sju karaktdrsomraden

Flygvy over Vinsta-Johannelund sett fran norr. ('jver.s.t till vanster i bild syns Vdllingby
centrum och bortanfor det Grimsta naturreservat. Overst till héger syns Hdsselby.
Ndrmast i bild syns bostadsbebyggelsen i Vinsta.

som utgér frén befintlig karaktar
och potential for funktioner och
utformning. Flera mindre parker och
en storre park planeras utdver en
utveckling av Johannelundstoppen.
Gatunitet bygger vidare pa befintlig
gatustruktur men kompletteras med
nya kopplingar som gor gatunétet
mer finmaskigt. [ omradets syddstra
del foreslas en bussterminal néra
tunnelbanan.

I konsekvensdelen bedoms
omvandlingen till blandstad innebdra
en mer differentierad stadsdel med nya
behov av service och tjanster kopplade
till bostdder. Dagens trafikstruktur
utgar fran tung trafik. Fortsatt
trafikanalys och trafikutredning
behovs, savil for motorfordon som
gang- och cykeltrafik. For att skapa
trygga gangstrak och kopplingar

till kollektivtrafik dr det viktigt

att sikerstilla aktiva funktioner

och service i anslutning till dessa,
framfor allt invid Johannelunds
tunnelbanestation. M6jlighet till

en ny bytespunkt och nérheten till
tunnelbanan skapar god tillgdanglighet
for kollektivtrafik. Forslaget innebér
ett stort tillskott av bostdder i ett ldge

dér befintlig infrastruktur kan nyttjas
och en fordndrad markanvéndning
som béttre motsvarar stadens
nuvarande behov. Vid kraftiga
skyfall finns 6versvamningsrisker
redan idag och ny bebyggelse

far inte forvarra situationen utan
snarare forbattra forutsittningarna.
Fororeningssituationen behover
utredas och dven fororeningar i
grundvatten.

Utover framtagna
utredningar krévs ytterligare
overgripande utredningar

for programomrédet och

pa detaljplaneniva. Dessa
redovisas 1 programmets sista
avsnitt.

I avsnittet medskick till kommande
planliggning beskrivs att
planldggning och utbyggnad kommer
att ske i etapper. Etappindelning i de
omraden som &r upplatna med tomtrétt
kommer till stor del paverkas av de
befintliga tomtréttshavarnas intresse
och vilja att utveckla sina tomtrétter.
For att 6verblicka och sakerstilla

den ekonomiska genomférbarheten
behover detaljplaneldggning omfatta
flera fastigheter. Detaljplanering
bedoms kunna pdborjas under
2023-2024, med byggstart tidigast
2026. Utbyggnadstiden beddms bli
cirka 15 ar fran det att den forsta
detaljplanen fatt laga kraft.
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Foreslagen strukturplan for Vinsta-Johannelund. Volymerna i bilden
forestdller inte byggnader, utan foreslagen kvartersstruktur och
foreslagen bebyggelseskala for respektive kvarter. Volymer med
morkare gra fdrg forestdller kulturhistoriskt vardefulla byggnader.
Gul linje motsvarar programomrddets grdns.
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Uppdrag och inriktning

Bakgrund

Programomradet ligger strategiskt
vid tunnelbanestationen Johannelund
mellan Villingby och Hisselby gard
i anslutning till Forbifart Stockholm.
Vinsta ar utpekat som ett omrade
med mycket stora stadsutvecklings-
mojligheter 1 Stockholms oversikts-
plan. Det strategiska laget i kombi-
nation med minskade och fordndrade
behov av industriomraden innebér att
Vinsta verksamhetsomréade har stor
potential att utvecklas till en blandad
stadsdel med bostdder, arbetsplatser,
service, kommunikationer, parker och
torg. Kopplingarna till Johannelunds-
toppen och Nilstastraket samt nya
parker &r betydelsefulla for god
tillgang till park- och gronomraden

i visterort. Aven kopplingen till
Villingby liksom till Hasselby gard
ar i oversiktsplanen utpekat som ett
prioriterat strategiskt samband som
behover stirkas.

Syfte

Programmets syfte &r att omvandla
Vinsta-Johannelund fran verksamhets-
omrade till innehallsrik och karaktérs-
full blandstad med bade bostdder

och arbetsplatser. Det innebar att

bebyggelse- och gatustrukturen
utvecklas och kompletteras samt att
delar av omréadet som idag anvinds for
verksamheter kan omvandlas till andra
funktioner. Programmet syftar ocksa
till att skapa forutséttningar for en
bytespunkt for kollektivtrafiken mellan
tunnelbanan, busslinjer i vsterort
samt busslinjer som tillkommer med
Forbifart Stockholm.

Med omvandlingen till blandstad
behover dven rekreativa allmdnna
platser, gronska och offentlig service
sasom skola och forskola sakerstillas.
Utgangspunkten 4r att ta tillvara
befintliga kvaliteter inom omradet
och tillfora nya. Befintliga kvaliteter
sdsom service, restauranger och
kommunikationer ger en bra grund for
en blandad stadsmiljé som erbjuder
de urbana kvaliteter som bade boende
och foretag efterfragar.

Programmets ledord for omradets
omvandling &r héllbar transformation.
Programforslaget ger ramar for

en framtida omvandling bland

annat genom beskrivning av den
arkitektoniska idén och strukturplanen.

Sammanfattat bygger program-
forslaget pa att bygga pa befintlig
bebyggelsestruktur och infrastruktur,
vérna arbetsplatser samt bevara

och utveckla gronskan som finns.
Dessutom identifieras det som viktigt
att bevara det kulturhistoriska arvet
samt att utveckla omradet mot en
stadsmilj6 med karaktdren blandstad.

Programmets ledord for
omradets omvandling ar
hdllbar transformation

Avgrdnsning

Programomradet omfattar Vinsta
verksamhetsomrade och avgriansas
Osterut av Bergslagsviagen och
soderut av Lovstavdgen. Norrut
avgrénsas det av Ullvidevigen

och Skattegardsvégens strickning,
medan Johannelundstoppen utgor
programomradets vistra avgrinsning.

Arbetsprocess

Infor programsamradet har initiala
utredningar tagits fram for att ge
en tydligare bild av platsens forut-
séttningar. Dessa har sedan legat
till grund for den struktur som i det
hér skedet presenteras som forslag
till utveckling av programomradet.
Forslaget har dven 6vergripande
studerats utifrén en teknisk och
ekonomisk genomforbarhet.
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Planeringsforutsattningar

Ungefdrlig omfattning av progromomrqde som inkluderar
Johannelundstoppeni vdst och Johannelunds tunnelbane-
station i soder. Vid framtagandet av programmet ar
Bergslagsvdgen direkt 6ster om omradet omdragen under
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Planeringsunderiag

Stadsutvecklingen i Stockholm utgdr fran ett antal
styrdokument. | dessa dokument beskrivs strategier for hur
Stockholm ska vdaxa samtidigt som befintliga kvaliteter ska

vdrnas och utvecklas.

Vision 2040

Stadens vision syftar till att skapa ett
Stockholm som haller samman, ir
klimatsmart samt dr ekonomiskt och
demokratiskt hallbart. Ett centralt tema
ar att overbrygga sociala skillnader.
For att na visionen krévs bade ett
aktivt arbete mnom staden, ett forstirkt
samarbete med regionens aktorer
samt en fordjupad dialog med stadens
vanare och byggaktorer.

Oversiktsplan

Stockholms ¢versiktsplan betonar att
Stockholm ska viixa som en tit,
sammanhéllen, klimatsmart och talig
stad ddr bebyggelse och gronstruktur
samspelar och ger forutséttningar

for goda livsmiljger. Staden ska
byggas pa ett sitt som minimerar
behovet av att resa, mojliggor fler
resor med gang och cykel, och stodjer
en kapacitetsstark och frekvent
kollektivtrafik.

Riksintressen
Programomrédet ligger inom

mfluensomréadet f6r Bromma flygplats

som 4r ett utpekat riksintresse for

kommunikation. Inom influensomradet
giller hinderbegrinsning som innebar

att hojder pa byggnader, master

och andra objekt begrinsas for att
mte dventyra flygsikerheten. I de

fall hoga hus efterstravas inom de
hinderbegrinsade ytorna ska detta
provas 1 ett tidigt skede 1 samrad med
Swedavia.

Strackan av vig 275 utmed
programomradets Ostra sida utgors av
Bergslagsvigen. Vig 275 ér utpekat
riksintresse for kommunikation.
Mellan trafikplats Fredhill och
trafikplats Tureberg ér den av
sarskild betydelse for regional och
mterregional trafik.

Programomrédet ligger dven inom
riksintresse for kommunikationer f6r
Forbifart Stockholm som ar planerad

N et ; el
Karta: Utsnitt ur oversiktsplanen

stadsutvecklingskarta. Vinsta anges som
omvandlingsomrdde med mycket stora
stadsutvecklingsmojligheter.

och genomfors. Tva av- och péfarter
for anldggningen planeras inom
programomradet mot Bergslagsvigen.

Strax oster om programomradet ligger
Villingby som till stor del omfattas av
riksintresse for kulturmilj6. Stadsdelen
ar planerad utifran ett ideal om en
sjalviorsorjande forort enligt idén om
den sa kallade ABC-staden (Arbete-
Bostad-Centrum).

Stockholms
stad
nw

Méjligheternas
Stockholm
Vision 2040

l@ stockhoims

Oversiktsplan fér Stockholms stad

Planeringsforutsattningar 9
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STOCKHOLMS ARKITEKTURPOLICY

Framkomlighetsstrategin och
strategi for offentliga rum
Strategierna beskriver hur utrymmet
pé stadens gator, torg och andra
allminna platser behover omfordelas
for att kunna mota 6kad efterfragan
pé resande och leveranser samt storre
behov av attraktiva offentliga miljoer.
Gang, cykel, kollektivtrafik och
effektiv godstrafik behover prioriteras
for att kunna forflytta fler manniskor
och mer gods.

[ stockholms stad
[ Privat tomtrétt
[ JKommunalt bolag

Arrende
[ ]Privat ago

Markanvédndning

Enligt gdllande detaljplaner &r storsta
delen av programomradet planlagt
for industriandamal. Stockholms
stad dr huvudsaklig markégare inom
programomradet. Ungefir hilften

av marken 4r dock upplaten med
tomtritt, vilket begrinsar stadens
radighet. De fastigheter som ar
upplatna med tomtritt dr framforallt
lokaliserade till programmets sodra
del. Genomforandet av programmet

1 denna del avgors darfor till stor del
av befintliga tomtrittshavares intresse
och vilja till f6randring.

Karta: Markdgoforhdllanden i Vinsta dar stora ytor uppldts med tomtrdtt och
arrenden. Programomrddet markerat med svart grdns.

Planeringsforutsattningar

Byggnadsordningen
Byggnadsordningen ar ett kunskaps-
underlag som syftar till att f6rtydliga
helhetsbilden av staden och stirka
forstaelsen for Stockholms landskap,
bebyggelse och olika karaktirer.
Kunskap om Stockholm utgor en
forutsittning och utgangspunkt for det
som ska byggas.

Arkitekturpolicyn

Stockholms arkitekturpolicy beror
planering 1 alla skalor, fran den stora
skalan, staden och omrédet, liksom
utformning av enskilda byggnader
och dess detaljer, och skapar didrmed
forutsittningar f6r en vl gestaltad
helhetsmilj6 nir staden vixer. Policyn
ar ett syskondokument till Stockholms
byggnadsordning.

Verktyg for stadens gestaltning bidrar
till att formulera en arkitektonisk idé
som ska stoédja projekten genom alla
faser.
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Forutsattningar

Programomrddet dr ett verksamhetsomrdde med
industrikaraktdr som med tiden fatt fordndrad anvdndning
med bland annat mer service och dagligvaruhandel i takt
med ett minskat behov av storre industrilokaler.

Stads- och landskapsbild

I Stockholms byggnadsordning
beskrivs verksamhetsomraden

och vigledning ges for hur man i
stadsplaneringen bor forhélla sig till
dem. I takt med Stockholms expansion
och strukturférandringar har omréden
for industrier kontinuerligt flyttats

for att ge plats at annan anvandning.
Omraden som tidigare betraktats som
perifera har genom utbyggd kollektiv-
trafik och végnat blivit tillgédngliga
och attraktiva for bostdder och service.
De ofta storskaliga byggnaderna med
fa entréer och slutna bottenvéaningar
skapar bristfdlliga samband bade inom
omréadena och till omgivande stads-
delar. Det kan dirfor vara motiverat att
bryta upp stora volymer for att skapa
ett integrerat gatunét samt ordna fler
entréer mot gatan.

Vinsta &r inget undantag och olika
delar av programomradet har olika
karaktérer. Sodra delen av Vinsta
verksamhetsomrade domineras av
stora verksamhetsbyggnader vilket

skapar stora kvarter med ldnga
fasader men éven stora Oppna ytor.
Mellersta delen utgdrs av mer urban
rutnitskaraktér, dar forgardsmarken
till stor del utgdrs av hardgjorda ytor
for parkering och godshantering. I
den norra delen av programomradet
bryts kvartersstrukturen upp i en
glesare struktur med verksamheter
med storre gardsytor. I nordvastra
delen utgor Gula kvarteret en 1ag
industribebyggelse med slutna fasader
mot gatan. Programomradet skdrmas
av frdn omgivande stadsdelar genom
Bergslagsvigen och Lovstaviagen och
gronomréadet Johannelundstoppen.

Johannelundstoppen bestéar av
skulpturalt formade schaktmassor fran
stadens utbyggnad under rekordéren
under 60-talet. Johannelundstoppens
form samt utsikten mot det omgivande
landskapet har hog kanslighet for
dndring och har ett stort vérde

i utvecklingen av omrédet som
karaktédrsbérare och landmirke.

Karta: Stads- och landskapsbildsanalys.
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Storskaliga solitdrer

Oppna ytor med
utspridd bebyggelse

Hogre grupp-
bebyggelse

Lagre bebyggelse,
ordnad langs gata

Urban karaktar
Vardefull kulturmiljo
Miljé/byggnad med

positiv inverkan
pa stadsbilden

Gront landmdrke
Gron hojd, ej
programmerad
Gatundra grénska

Grén entré
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Gdéng- och
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Gata
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Tunnelbanestation

Trafikal barrigr

Kvaliteter i stadsbilden
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Utsiktsplats

Tydligt stads-
rum/strak

Platsbildning
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Boendes upplevelse

| ett tidigt skede har boende i
ndromrdadet fatt svara pd en enkét
om Vinsta-Johannelund. Resultatet
visar att omradet mest anvdnds for
motion och promenader, handel
eller att man rér sig genom omrddet
pd vdg ndgon annanstans.

Mdnga uppgav att Johannelunds-
toppen och Stora Coop var favorit-
platser medan Gula kvarteret,
tunnelbanestationen och kvarteren
mellan Krossgatan och Sorterar-
gatan upplevs som otrygga platser.

enkdtundersokningen.

Q s 0y
mrade | & &
sl N
Johann%"%"ﬁgngeoppen

tunnelbanestation
St

mr.

industrig

.. bostader
ilprovningen
bilverkStader

N
5 )

i Gretagahe i pass
Stunhelbanastation

m A St
éfr” am RO Y QR

kol v i

Vinstas karaktdr enligt nérboende. Mest férekommande otrygga platser
i enkdtundersdkningen.

Planeringsférutsattningar

Mest forekommande favoritplatser i

" " Forskola
! @ Skola
@ Mataffar

; @ Restaurang
; © Butik

i @ Gym/Hdlsa
Fotbollsplan

& (D Tunnelbanestation

Karta: Mdlpunkter identifierade i framtagen landskapsanalys. Kalla: Niva

Landskapsarkitektur

Verksamheter

och arbetsplatser

1950-talets utbyggnad av omradet
utgjordes initialt av littare industri
och lager. Sedan 90-talets mitt har
traditionell industriverksamhet
ersatts av mindre verksamheter
mom tjanstesektorn, utbildning och
handel. Omradet har genomgétt
betydande forandringar och det
finns verksamheter som idag
bedrivs pa tillfilliga bygglov da
detaljplanerna f6r omradet anger

industriverksamhet samt lager och
forrad. Vinsta grundskola vistra
ligger inom programomrédet 1 tidigare
kontorslokaler och strukturen &r

inte anpassad for sikra skolvigar.
Villingby brandstation ligger 1
korsningen Krossgatan/Lovstavigen.
Gula kvarteret 1 omradets nordvistra
del dr upplatet med arrende och utgors
till stor del av utrymmeskrivande
verksamheter.
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Vinsta utgjorde arbete (A) 1 ABC-
staden. Inom omradet har individuella
byggnader och landskapselement ett
eget virde och ett viarde som del av
helhetsmiljon. Tunnelbanestationen

Platsens historia

och kulturmiljo

Vinsta ér en del av ABC-staden
som kulturmilj6 och har dérfor ett
kulturhistoriskt virde. ABC-stadens
grundliggande princip var att skapa Johannelund invigdes 1956, medan
en stadsdel dir arbete, skola, service, Vinstas bostadsomraden i stort
kollektivtrafik och bostad skulle finnas ~ byggdes ut under 70-talet och

i ndra anslutning. P sa vis skulle planerades med en dvervigande del
livskvaliteten for invanarna forbattras. ~ sméahus, villor och radhus. Vinsta gard

Taligt for
andringar N
[ | Kansligt for

andringar

[ Hog kénslighet
for dndringar

Karta: Kulturklassificering av byggnader. Kdlla: Nyréns Arkitektkontor

utredas och kvalitetssikras. Bland an-
nat finns en fornldamning registrerad 1
skogspartiet mellan Sorterargatan och
Siktgatan 1 form av en hog, cirka 10
meter 1 diameter och cirka 0,6—1 meter
hog, samt av odlingsterrasser.

som omradet tidigare tillhorde finns
bevarad oster om Bergslagsvigen.
Vinsta verksamhetsomrade har utgjort
en tydlig industristadsdel som med
tiden férdndrats 1 takt med minskat
behov av stora industrilokaler.

I Vinsta verksamhetsomrade finns ett
flertal fornlamningar registrerade men
med osikra uppgifter, dessa behover

Taligt for
andringar
Kansligt for
andringar

[ Hog kénslighet
for andringar

Karta: Kulturklassificering av den yttre miljon. Kdlla: Nyréns Arkitektkontor

Nagra av de
kdnslighetsklassade
byggnaderna inom
programomrddet. Kdlla:
Nyréns Arkitektkontor



ILkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2022-03-30, Dnr 2019-12309

Park och gronstruktur

Inom progamomrédet finns
Johannelundstoppen (1) 1 vistra

delen och en parkdel (2) vister

om toppen. I parken finns lekplats,
konstgrisplan och pulkabacke.
Naturomradet utmed Skattegardsvigen
(3) 1 program-omradets nordvistra

del priglas av stora hojdskillnader.
Mellan Sorterargatan och Siktgatan 1

Lekplatser

Kulturmiljs

ﬂ Kolonilotter

osee Allé

Vinsta verksamhetsomrade finns ett
skogsparti av blandskogskaraktir som
kallas Fornminnesparken (4). Invid
Johannelunds tunnelbanestation finns
en naturhojd (5).

Framtagen omradesanalys konstaterar
att omradet idag har mycket naturmark
som till stor del bor bevaras och
utvecklas. Det finns stor potential

att binda samman programomradets

Karta: Inventering av befintlig gronstruktur. Kdlla: Niva Landskapsarkitektur

Planeringsférutsattningar

gronytor med omkringliggande
gronomraden, exempelvis
Nilstastraket, Kilvesta och Grimsta
naturreservat. Lekplatser bor tillforas,
bade inom gronomréden och pa andra
ytor. Man bor dven striva efter grona
strak inom omradet.

Parkplan

Stadsdelsomradet Hasselby-Villingbys
giéllande parkplan fran 2016 har pekat
ut tre strategier for gronstruktur:

* Virna och utveckla gronstrukturen
1 samklang med stadsdelarnas
karaktar, struktur och landskapets
topografi.

Kdlvesta

Hiisselby

Gérvﬁlnskﬂen

Milaren

* Virna och utveckla kopplingarna
till regionalt viktiga omraden
utanfor HasselbyVallingby.

* Virna och utveckla svaga samband
mom Hisselby Villingby

Utover dessa redovisas dven strategier
for buller, barridrer, ekologiska virden,
kulturhistoriska virden, sociala
virden, trad och skotsel.

Se gdllande parkplan for
Hdsselby-Vdllingby hdr
start.stockholm/

om-stockholms-stad/
sa-arbetar-staden/
natur-parker-och-
gronomraden/

'|’HH||||||II\" Nalstastraket

Grimsta naturreservat

Karta: Grona samband i ndromrddet. Kdlla: Niva Landskapsarkitektur
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Karta: Programomrddets gatundt med ungefdrlig dragning av Foérbifart Stockholm
med av- och pdafarter i Vinsta markerat i rosa. Busshdllplatser markeras i blatt.

Trafik och gata

Vinsta inramas 1 Oster av Bergslags-
vigen som tillhor det priméra vignitet
och 1 soder av Lovstavigen. Bada
gatorna knyter thop stadsdelar men
utgor samtidigt tydliga barridrer. Fran
Lovstavigen utgor Krossgatan huvud-
strék in 1 programomradet och &r dven
utryckningsvig for Villingby brand-
station. Fran Bergslagsvigen utgor
Skattegérdsvigen huvudstraket genom
Vinsta och leder vidare mot Kilvesta
nordvist om programomradet.

Verksamhetsomradet har planerats 1
huvudsak for bil- och lastbilstrafik,
med kantstensparkering och forgards-
mark som karaktiriseras av parkering

och lastkajer. Gaende hénvisas till
trottoarer medan cyklister samsas med
bilister. En kombinerad gang- och
cykelbana loper lings med Skatte-
gardsvigen 1 ost-vistlig riktning.

Tunnelbanans gréna linje trafikerar
Johannelunds station 1 program-
omradets sodra del. Busslinjer
trafikerar omradet med stopp vid
hallplatserna Krossgatan och Ullvide-
vigen. Sydvist om programomradet
trafikerar flera busslinjer Lovstavigen.
Det ar 1dag langt mellan busshall-
platser och tunnelbanestationen vilket
forsvérar byten mellan firdmedlen.
Samtidigt ligger Vinsta-Johannelund
vid en mojlig knutpunkt f6r kollektiv-

trafiken, ddr framtida busslinjer som
trafikerar Forbifart Stockholm korsar

.. &
busslinjer som trafikerar Bergslags- 1yq et

vigen-Lovstavigen samtidigt som
tunnelbanestation Johannelund
erbjuder byten till tunnelbana. Region
Stockholm ansvarar genom Trafik-
forvaltningen f6r planering och finans-
tering av kollektivtrafikens utbyggnad.

Forbifart Stockholm

E4 Forbifart Stockholm 4r en motor-
vigsled under byggnation som ska
knyta ihop lanets norra och sgdra del
och avlasta Essingeleden. Forbifarten
har tva av- och pafarter utmed Berg-
slagsvigen 1 direkt anslutning till
programomradet, varav en intill
Johannelunds tunnelbanestation. Som
del av forbifartens arbete anlidggs nya
busshallplatser vid Bergslagsvigen.
Bygget av Forbifarten okar antalet
korfalt pa Bergslagsvigen och
passager for gdende och cyklister gors
planskilda genom bade en gang- och
cykeltunnel samt en géng- och
cykelbro. De tva gang- och cykel-
kopplingarna ar dock ogena och
mnebir langa omvigar f6r den som
mte kan gé 1 trappor, vilket sérskilt
drabbar funktionsnedsatta och
cyklister. Tunnelmynningen intill
tunnelbanan blir ocksa en barriadr
mellan tunnelbaneuppgangen och
omradet. Det blir langt och kan vara
svart att orientera sig mellan de nya
busshallplatserna och tunnelbanan.
Forbifarten berdknas vara klar ar 2030.

E18
E4

Vinsta har ett strategiskt Idge for en
bytespunkt for kollektivtrafik med bdade
tunnelbana, flera passerande busslinjer
och Forbifart Stockholms planerade av-
och pdafarter.

mmm Omdragning bilvag
= = = P4 och avfart

Omdragning GC

LT T

Ll

llllllllll.l: :::::::..
L/

Karta: Forbifart Stockholms utbredning
for av- och pdfarter vid Vinsta med
tillhérande komplettering av gdng- och
cykelvdgndtet.

Planeringsforutsattningar
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Miljo och hdlsa

Naturvdrden

For omradet har en naturvirdes-
mventering och en utredning for
habitat-nitverk for groddjur gjorts.
Stockholms stad har tagit fram
habitatnitverk for fokusartgrupperna
groddjur, barrskogsarter och eklevande
msekter. Del av programomradet
ingér 1 habitatnitverk for groddjur
med lokal inom Johannelundstoppens
gronomrade. I framtagen
groddjursinventering bedoms att det

NGk N

Naturvardesinventering Vinsta
- Hogt naturvarde, klass 2

[] Patagligt naturvérde, klass 3
[ ] visst naturvérde, klass 4

=== Generellt biotopskydd, allé

omrddet. Kdlla: Ekologigruppen

Planeringsforutsattningar

Karta: Framtagen naturvdrdesinventering med klassificering av naturvdrden i

mte finns forutsittningar f6r groddjur
att fortplanta sig inom det inventerade
omradet, da det saknas lampliga
sma-vatten. Inom programomradet
finns tallskog med hogt naturvirde
vid Johannelundstoppen. Utover
naturvirden runt Johannelundstoppen
mnehar dven gronomraden nira
tunnelbanan och 1 norra delar av
programomrédet patagliga naturvirden.

Buller

Lovstavigen och Bergslagsvigen ut-
gor de storsta bulleralstrande vigarna

1 anslutning till programomréadet. Men
dven Krossgatan och Skattegérdsvigen
bidrar till buller.

Geotekniska férhallanden

Inom omradet férekommer mycket
varierande markforhallanden med
olika geotekniska forutsittningar. Det
finns omraden med lera, morén, morian
pa berg, berg 1 dagen och fyllning

SR

Karta: Geologisk karta ur framtagen geotek

pé lera och silt. Johannelundstoppen
tillskapades 1 samband med den stora
utbyggnadseran under 1900-talets

mitt och utgors av schaktmassor fran
byggnadsprojekten. Delar av omréadet
som &r bebyggt idag &r utsatt f6r
sdttningar och det finns @ven indikation
pé miktiga lerlager storre n tre
meter. Vid en omvandling av omradet
behover markens stabilitet sakerstillas
och forstiarkningséatgérder kommer att
bli aktuella.

Postglacial lera
Glacial lera
Mordn, sand
Il Berg
I Fylining
Mordn
Lera ochsilt

L -

Al o™
utredning éver omrddet Vinsta-
Johannelund uppdelat i omrddena 1till 5 samt Johannelundstoppen. Kdlla: WSP

nisk
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Farligt gods

Inga gator inom programomradet
ingér 1 det primira eller sekundéra
viagnitet for farligt gods. Bergslags-
vigen oster om och Lovstaviagen soder
om programomradet r klassade som
sekundirleder for farligt gods.

Luftféroreningar

Lovstavigen och Bergslagsvigen ger
upphov till luftféroreningar 1 omré-
det. Forbifart Stockholm kommer att
utgora lokal killa for hojda halter av
Iuftféroreningar invid tunnelmyn-
ningar och lufttorn vilket kommer att
behova beaktas 1 detaljplaneskedet.

Markféroreningar

Ett stort antal potentiellt fororenande
verksamheter har bedrivits inom
programomradet édnda sedan mitten
pa 1950-talet. De sodra och centrala
delarna har framst huserat grafiska
industrier medan bildemontering

och skrothantering har bedrivits 1 de
norra delarna. Andra verksamheter
som bedrivits 1 omradet dr kemtvitt,
drivmedelsforsiljning, ytbehandling,
elektronisk industri och mindre
verkstadsindustrier. I sodra delen av
programomradet finns en brandstation
och 1 vister ligger Johannelundstoppen
dér huvudsakligen schakt- och
rivningsmassor deponerats. Verksam-
heterna kan ha f6érorenat byggnader,
mark och avloppsledningar.

Det saknas information om vilka
kemikalier som har anvénts och som
potentiellt kan ha fororenat omradet

for flera av verksamheterna. Nagra av
verkstadsindustrierna kan ha anvént
klorerade 16sningsmedel som kan ha
fororenat grundvattnet. Analyser av
lanshallningsvatten fran Trafikverkets
pagéende verksamhet visar att PFAS
forekommer 1 grundvattnet.

Dagvatten och skyfall

Ledningsnitet f6r dagvatten 1 nord-
vistra delen av programomradet leds
till Milaren-Gorviln, medan nordostra
delen avvattnas till Béllstaan. Sodra
delen av omradet leds till Racksta
Trask. Ytligt avrinner vattnet fran

hela omrédet till Racksta Trisk, och
dérefter vidare till vattenforekomsten
Milaren-Fiskarfjarden.

Dagvattenledningsnitet 1 omradet
har begriansad kapacitet och
markéversvamningar riskerar att
mtriffa redan vid ett 10-arsregn.
Inom och 1 nira anslutning till
programomradet finns flera platser
som riskerar att oversvaimmas vid
skyfall. Vid skyfall utgor befintliga
gator de huvudsakliga rinnstraken.
Modelleringar visar att vatten fran
programomradet rinner till andra
riskutsatta omraden vid skyfall.

Vattenskyddsomrade

och lokala dtgérdsprogram

Delar av programomrédet ligger
inom sekundar skyddszon for Ostra
Mailarens vattenskyddsomrade och
resterande del av programomradet
avrinner ocksa till detta omrade.

I Stockholm stad tas Lokala

Maxdjup Lagtfidde

01-03m

03-04m
.0.4v0,5m
-0,5-1,Dm
.’1 m .Hoglﬂéde

Markavvattningsforetag . v i ey
224, dike Fhatvionio £ Yir o I 2

Karta: Modellerat maxdjup och flédesstrdk vid 100-drsregn enligt Stockholm Vatten BN %

och Avfalls skyfallsmodellering inklusive modellering av Béllstadn (Stockholm Vatten o g

och Avfall, 2018), samt markavvattningsforetag (Ldnsstyrelsen, 2020). Utrednings-

omrddet markerat i gront och riskutsatta omrdden inringade i rétt. Kdlla: WSP

Karta: Lufttbrn fran Forbifart

atgardsprogram (LAP) fram for (Lansstyrelsen, 2020). Dessa ér Stockholm
stadens vattenforekomster. I atgards- benamnda Dalkarlstorp-Nytorp tf,
programmet f6r Réacksta trask finns Ivarskérr-Nahlsta tf och Hasselby tf.
atgarder som foreslas genomforas I nulaget ar det svart att se de diken
inom programomradet med fokus pa som ska finnas enligt Lansstyrelsens
reduktion av fosfor och kvive. geografiska information. Det ar troligt

att nuvarande dagvattenledningsnit
Markavvattningsforetag har ersatt de tidigare dikena.
Det finns tre aktiva markavvattnings-
foretag inom programomradet

Planeringsforutsattningar 17
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Programforslag

Arkitektonisk idé

Med bakgrund av gjorda analyser har ett antal stads-
byggnadsprinciper tagits fram som fungerar som program-
omrddets omrddesovergripande arkitektoniska idé.

N
N

\! \INUN/,
\\ ///

2

Védnd utdt och integrera

Den nya stadsbyggnadsstrukturen ska
stirka kopplingen till angrdnsande
omraden och annonsera omradet utat.
Behovet av en ny kollektivtrafiknod

i Vinsta-Johannelund med en
bussterminal i anslutning till
tunnelbanan kan stirka omradet som
nod. Bergslagsviagen och Lovstavagen
ar utpekade 1 dversiktsplanen som
urbana strak vilket innebér att de ska
integreras mer i stadsbilden. Det dr
dérfor prioriterat att tillskapa nya
kopplingar. Genom att placera ny
bebyggelse mot vigarna skapas en mer
”aktiv” bild av omradet utét, liksom
forutséttningar for att integrera och
locka fler till omradet.

an..

Sammanhdllen och anpassad
skala med centrummarkering,
landskap som landmadrke

I och med en utveckling av en
kollektivtrafiknod vid Johannelunds
tunnelbanestation, kompletteras den
med ett landmérke exempelvis i form
av ett hoghus som markerar omradets
urbana kirna.

Undantaget hoghuset vid tunnel-
banestationen, ska ny bebyggelse
underordnas Johannelundstoppens
hojd och anpassas i omradets
ytterkanter till befintlig bebyggelse
och utvecklingen av nya urbana strak.
Bebyggelsens skala anpassas till
nérliggande bebyggelse, kulturmiljo

Det dr de grova penseldragen om vad omrdadet ska
bidra med i sig sjdlvt, men dven i koppling till omgivande

stadsdelar och staden i stort.

o\
-,

och gaturummens proportioner

i syfte att skapa en trivsam och
harmonisk stadsmiljo. Grundskalan
for programomradet dr huvudsakligen
fyra till sex vaningar, men skiljer
sig for de olika karaktdrsomradena.
Johannelundstoppen &r dven i
fortsdttningen omradets stora
landmaérke och bevarandet och
utvecklingen av gronomraden &r en
viktig del av omvandlingen.

Koppla samman gronska
Den nya stadsbyggnadsstrukturen
ska koppla samman de befintliga
och nya parkerna och gronomraden
inom omradet till gronstrak inom
angriansande omraden. Detta for

att skapa en sammanhéngande

gron infrastruktur som framjar
rekreation och hélsa men édven stirker
naturvirden.

Karaktdrsfull kulturhistoria
Den nya bebyggelsen ska anpassas
och samverka med kulturhistoriskt
vérdefulla miljoer for att skapa en
identitetsstark och attraktiv stadsbild.
Omrédet har utgjort en del i ABC-
staden som verksamhetsomrade,
vilket fortsatt ska kunna avlésas
genom byggnader, gatustruktur och
landskapselement.
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Strukturplan

Bostdder

Arbetsplatser
och bostdder

Arbetsplatser

Skola och
forskola

Alp Forskola inom
0% kvarter

Torg

In- och utfart
[ Forbifart
Stockholm

Gron koppling

100m 500m

Gang- och N

cykelkoppling

Karta: Funktioner inom omrddet. Linjerade byggnader inom strukturen redovisar

kulturhistoriskt vdrdefull bebyggelse i omradet.

For att beskriva en majlig utveckling av omrddet i
enlighet med programmet, har en strukturplan tagits
fram. Strukturplanen ger en 6verblick av den nya
kvartersstrukturen och funktioner. Planen visar ocksda det
overgripande gatundtet, planerade gronomrdden och
befintlig kulturhistoriskt vardefull bebyggelse.

Blandstad

Inom programomréadet ska en
blandning av bostéder, arbetsplatser
och allminna platser skapas.
Gronomraden tillskapas som en

del 1 bebyggelsestrukturen 1 form

av parker och grona kopplingar

1 gaturummet. Tyngdpunkten for
blandningen av arbetsplatser, service
och bostider ligger centralt 1 omradet
och 1 den sodra delen vid tunnelbana
och foreslagen bussterminal. I de
norra delarna ligger tyngdpunkten
pa bostiader kompletterat med
mindre inslag av arbetsplatser for att
mojliggéra service.

Malsdttningen dr en fordelning

om cirka 30 procent kvadratmter
bruttoarea (BTA) arbetsplatser och 70
procent kvadratmeter BTA bostader.
Arbetsplatserna foreslas blandas

med bostider 1 de centrala delarna av

omradet. En tidig bedémning &r att
cirka 3 500 till 4 0oo lagenheter och
cirka 3 ooo arbetsplatser kan skapas
vid en omvandling av omradet enligt
programforslaget.

I bostadsanvindningen kan dven
servicebostider och seniorboende
mojliggoras. Som arbetsplatser raknas
de anviandningar som ryms inom
centruméindamal, kontor och icke
storande verksamheter.

Programmet definierar varken
bostadstyp eller upplatelseform.

Den prévningen sker 1 kommande
planeringsarbete och markanvisningar
1 detaljplaneskedet och vid bygglovs-
provning.

Programforslag
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Il Skol- och férskolebyggnad
Skol- och férskolegard

My, - - oL s
2 % Forskola i bottenvéning

gy

Karta: Foreslagen placering av skola och férskolor. Siffrorna anger antalet
forskoleavdelningar. Antalet avdelningar pdverkas av antalet bostdder i omradet.

Skola och forskola

For cirka 4 000 planerade bostader
finns behov av tva skolor F-9 1
omradet. Omradets befintliga skola
nvid Johannelundstoppen foreslas
vara kvar och ges stod 1 detaljplan.
Skolan har 1 dagslaget tillfalligt
planstod. Forbifartens lufttorn kommer
att ligga 1 ndarheten av skolomradet.
Enligt utredningarna framtagna for
Forbifart Stockholm kommer utslapp
fran lufttornen inte att 6verskrida de
gillande riktvirden for luft. Paverkan
fran tillkommande utslapp fran forbi-
fartens lufttorn behover utredas vidare
1 kommande planeringsarbete. Om
mte forutsittningar for skola visar sig

gynnsamma behover andra skolldgen
utredas inom omréadet. Beroende pa
antal bostader som planeras 1 omradet
kan nya skolldgen 1 anslutning till
programomradet vara aktuella.

En tidig bedémning 4r att cirka 55
forskoleavdelningar (med 18 barn/
avdelning) behovs. Tre fristdende
forskolor foreslas 1 omradets vistra del
mnvid Johannelundstoppen, en storre
forskola 1 ett storre bostadskvarter 1
omradets norra del samt cirka tre for-
skolor med fyra till atta avdelningar
vardera 1 kvartersstrukturen med slutna
kvarter. I forskolorna inom kvarteren
blir férskolegardarna mindre.

/4

~

s Stoérre delen av bottenvaningen <o

ska anvdndas for lokaler, ej
bostadsdandamal

En jamn férdelning av lokaler i
bottenvdaning ska finnas ldngs
med gatan

Koncentration/centrum

‘ 500m ﬁ

N

Karta: Strak ddr lokaler och service planeras koncentreras i bottenvdningar.

Service

Nér omradet kompletteras med
bostiader ska utrymme skapas for
service. I de centrala och sodra
delarna av omradet foreslas en stor
del av arbetsplatser planlidggas

som centruméndamal for att 4ven
mojliggora service 1 form av
vérdcentral, tandldkare med mera.
Omréadet kommer att ha behov av
dagligvaruhandel och 1 kommande
skeden bor det planeras for minst en
matbutik 1 sodra delen av omradet
(nira kollektivtrafik) samt en 1 mitten
av det norra omradet.

For att ge forutsittningar for en
levande gatumiljo samt att sprida ut
mojligheten till lokal service inom
omradet foreslas bottenvaningar

1 utpekade liagen planliggas for
centrumindamal. Pa kartan &r tva
typer av minsta andel av bottenvaning
som ska reserveras for verksamheter
angivet. [ de centrala delarna utformas
storre delen av bottenvaningen som
lokaler for arbetsplatser (forslagsvis
centruméndamal) och 1 strategiska
strak ska en jamn fordelning av lokaler
1 bottenvaning finnas.
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Bebyggelsestruktur

Utover strukturplanen har
dven en illustrationsplan
tagits fram. Illustrations-
planen syftar till att illustrera
en mojlig placering av nya
byggnader.

lustrationsplanen har tagits fram f6r
att kunna gora tidiga bedomningar av
mojliga bebyggelsestrukturer. Bland
annat for att kunna bedoma lampliga
byggnadshojder, kvartersstrukturer,
mojliga etappindelningar for
kommande detaljplaneskede samt

definiera framtagna karaktarsomraden.

[lustrationsplanen har utgatt fran
de arkitektoniska idéerna med
kopplingar till omgivning och att
bevara kulturhistoriskt virdefulla
byggnader. Kvarteren é&r tinkta

att motsvara idéerna som finns 1
respektive karaktirsomrade och
de olika skalorna och funktionerna
som de omfattar. Viktigt att notera
ar att illustrationsplanen bara &r ett
sitt att definiera kvartersstrukturer
och byggnadsvolymer. Exakta
utformningar behover studeras 1
efterf6ljande planeringsarbete dar
mer detaljerade forutsittningar kan
identifieras.

Karta: lllustrationsplan fér programomrddet.

500m

Programforslag
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Omrdadesanalys

En jamférande omra-
desanalys har gjorts
mellan Hasselby gard,
Vinsta-Johannelund
och Vdllingby for att
f& en forstdelse for
de olika strukturerna

i ndromrdadet och hur
utvecklingen i Vinsta-
Johannelund kommer
att paverka denna
struktur och silhuett.

I jamforelsen har bebyggelse-
struktur, centrumstorlek och
tvdrsektionsnitt studerats.
Gra markering visar pa
omradenas centrum.
Foreslagen utbyggnad av
Vinsta-Johannelund innebér
att det lokala centrumet och
dess niromgivning utvecklas
med ny bebyggelsestruktur
som kommer att avvika

fran tunnelbanestadens
planmonster. Hasselby gard
har en mindre men mer jamnt
fordelad skala @n Vinsta

som tydligt redovisar storre
sammanhéngande gron- och
bebyggelseomraden. Analysen
har redovisat ett sliktskap
mellan Vinsta och Villingby 1
centrumstorlekar.

24 Programforslag
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Vinsta-Johannelund

Hdsselby gdard

e TR ey e e, IR Vil ety

Omrédet vixte fram under hela
1950-talet. Under denna tid
markerades hojdryggarna 1 landskapet
genom rader av punkthus och
Hasselby ér inget undantag. Husen
orienterades 1 nordost-sydvistlig

riktning for att uppna storsta mojliga

solljusinfall. Bebyggelsen bestar
framfor allt av tidstypiska laga

skiv- och lamellhus blandat med
hogre punkthus kring innergardar.
Den nya hojdskalan innebar en

Vdllingby centrum

forandring av ytterstadens siluett.
Fréan att bebyggelsen hallit sig
under tridtopparnas nivd kom nu
de hoga punkthusen att dominera
over landskapet och utgora viktiga
orienteringspunkter 1 stadsviven.

L [ iy (D ip———

En av de f6rsta tunnelbanefororterna.
Bebyggelsestrukturen 1 Villingby

ar planerad utifran konceptet ABC-
stad dar alla funktioner ska finnas
mom omréadet. Villingby centrum

ar placerad ovanpa tunnelbanan

och all transport matas in under
centrum. Stadsmiljon ar relativt tit

BAIEE Gy et —

Den nya stadsbyggnadsstrukturen
bygger vidare pa den befintliga
kvarters-strukturen dir nya bostads-
och centrumkvarter kompletterar de
byggnader som bevaras. Nya Vinsta
starker kopplingen till angransande
omraden och annonserar omradet utit.

och sammanhingande. Det bilfria
centrumet karaktiriseras av laga
kommersiella byggnader uppdelade 1
flera kvarter. Runt centrum ar bostader
placerade 1 fallande skala och bestar av
olika hustyper. Bebyggelsens placering
ar anpassad till terringen och hogre
hus bryter igenom siluetten.

Tunnelbanestaden aterspeglas genom
topografin dir husen placeras pa
hojder och markeras med ett hogre
hus vid den nya kollektivtrafiknoden.
Utover att Johannelundstoppen
forséttningsvis dr omradets stora
landmérke planeras parker och

Gronstrak genom bebyggelsen bildar
sammanhéngande grona promenader.
I borjan av 2000-talet genomgick
Villingbycentrum en omfattande
fornyelse med nya byggnader f6r
handel och bostader.

Johannelundstoppen

BN - i

gronstrak 1 dalgangarna. I Vinsta
mtegreras kollektivtrafikstrukturen
och blandstadens funktionsblandning 1
stadsbyggnaden vilket skiljer sig fran
de angrinsande centrumen 1 Hisselby
gérd och Villingby centrum, vilket ar
ett medvetet angreppssitt.
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Karaktdrsomraden

Programomrdadet dr indelat i sju karaktdrsomrdaden. Varje

karaktarsomrdde har en specifik arkitektonisk idé som utgar

frdn platsens forutsdttningar men ocksd de dvergripande

' vdgen

Gula
kvarteren

o
;Ti;%ohonndunds

I
I
I
|

toppen

Karta: Karaktdrsomrdaden.

——) Skattegdrds-

Bo-staden

stadsbyggnadsprinciperna. Karaktdarsomrddena
konkretiserar och ger vdagledning till en hallbar
transformation av Vinsta-Johannelund.

Lovstavdgen
Ny stadsfront mot

Lovstavdgen och
forstarkta entréer till

Johannelundstoppen

Lovstavigen dr utpekad som ett
urbant strék 1 oversiktsplanen och
ar en av visterorts storre gator. Ny
bebyggelse skapar en stadsfront mot
Lovstavigen med mellanrum som
Oppnar upp mot Johannelundstoppen.
Bebyggelsen ska stéirka entréerna till
Johannelundstoppen fran Krossgatan
respektive Rabattvigen. Entrén till
Rabattvigen ér sérskilt viktig for att
tillgéingliggéra Johannelundstoppen
fran Hésselby gérd. Byggnaderna
annonserar entrén till Vinsta-
Johannelund och bor utformas med
omsorg for detta. Entrén till omradet
vid korsningen Lovstavigen/Krossgatan
kan tydliggéras med en mindre
platsbildning. Bebyggelsen ska starka
det urbana straket och bygga vidare pa
den befintliga bebyggelsegruppen med
lamellbyggnader som ligger nordvist
om omradet. Utmed Lovstavigen

finns en skyfallsproblematik och
skyfallslosningar behover integreras 1
utformningen av omradet.

Programforslag
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Noden

Noden samlar kollektiv-

trafiken i omradet och

utformas som bytes-

punkt. Tunnelbana, buss
och handel ger hoéga

floden av manniskor.

Karaktirsomradet Noden inbegriper
tunnelbanestationen, arbetsplatser

och en bussterminal som alla skapar
ett hogt flode av méanniskor. Norr om
tunnelbanan foreslas storre kvarter
med hogre exploatering som samspelar
med okad mtensitet, stadsliv och
funktion som lokalt centrum. Syftet

ar att skapa en urban karaktir med

mix av bostédder, kontor och handel.
Mindre strdk kan mojliggoras med
allminna passager genom kvarteren
for att skapa genhet och undvika langa
och storskaliga fasadlangder. Platsen
norr om av- och pafarten f6r Forbifart
Stockholm bedoms ldmplig f6r en
bytespunkt for kollektivtrafik som
sammankopplas med tunnelbanan.

En ny gang- och cykelbro uppfors
over Bergslagsvigen. Det édr en
utmaning att skapa trygga, tydliga, och
gena kopplingar mellan tunnelbana,
bussar och omradet pa grund av

stora hojdskillnader och Forbifart
Stockholms tunnelmynning vid
tunnelbanan som skapar en betydande
barridr. Terminalutformningens sam-
spel med offentligt stadsrum ska verka
for att stirka och tydliggora bade
kopplingar inom programomradet och
det strategiska sambandet Villingby —
Vinsta-Johannelund — Hisselby.

Ett torg skapas invid platsen dir entré
till tunnelbana respektive bussterminal
mots. Torget kan behova utformas

for att hantera staende vatten vid
skyfall. Sorterargatan som leder fran
tunnel-banan vidare norrut 1 omradet
bibehaller den tydliga riktningen som
kopplar samman karaktirsomradena
Bo-staden och Noden. Mot
Bergslagsplan soder om tunnelbanan
foreslas nya kvarter som bidrar

till att annonsera utvecklingen av
Vinsta-Johannelund. Platsen f6reslas
utvecklas med arbetsplatser eller

en storre méalpunkt som kulturhus,
idrottshall eller simhall.

Blandkvarteren

Befintliga verksam-

heter kompletteras

med bostdder.

Autentiskt och
identitetsstarkt.

Stadsmiljon utvecklas genom att
befintlig kulturhistoriskt vérdefull
bebyggelse kompletteras med

ny. Det befintliga rutnitet behalls

for att fortsatt kunna avldsas men
kompletteras med nya tvirgator och
strak for gang- och cykeltrafik. Ny
bebyggelse ska komplettera den
befintliga med fasader ut mot gatan

for att skapa tydligare gaturum. Den
nya bebyggelsen bor d@ven framhiva de
kulturhistoriskt virdefulla byggnader
som bevaras och dirmed inte dominera
6ver dessa.

Omradet skapar mojlighet for

bostider 1 kombination med modernt
hantverk och kultur 1 enlighet med

den verksamhetsanalys som tagits
fram. Med den bevarade och planerade
strukturen kan nya intressanta
platsbildningar skapas mellan det

nya och det gamla, dir gronska och
parkmark blir ett viktigt inslag.

Blandkvarteren ska kunna innehalla
en blandning mellan bostéder

och arbetsplatser. For att uppna
malet f6r hela omradet med cirka

30 procent kvadratmeter bruttoarea
(BTA) arbetsplatser och 70 procent
kvadratmeter BTA bostider behover
detta delomrade ha en f6rdelning om
cirka 55 procent arbetsplatser och
45 procent bostéder.
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Visionsbild fér en majlig ny torgbildning inom karaktédrsomradet Noden.
Torget foresldas utformas for att kunna omhdnderta skyfall. Vid Noden foéreslas
dven en centrummarkdr i form av en hégre byggnad. | bakgrunden syns
Johannelunds tunnelbanestation och den féreslagna bussterminalen.

Programforslag
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Skattegdrds-

L. vdgen
\

Bo-staden

Programforslag

/

Bo-staden

En ny kvartersstruktur skapas med
kvarter som mojliggor trivsamma
bostadsgardar och gaturum med
proportioner 1 ménsklig skala och
ljusa miljoer. Bo-staden ansluter
till befintlig bebyggelses skala norr
om Ullvidevigen och anpassar sig
till befintliga strak. Tyngdpunkten
pa bostdder inom karaktirsomradet
innebdr ett stérre behov av f6r-
skoleplatser 1 ndromradet och
forskolor foreslas déarfor inom
kvartersstrukturen som en del av

omradets funktionsblandning. Ett nytt

torg placeras 1 korsningen mellan tre
centrala strak och 1 nordostra delen
skapas en ny park. Parken skyddas

fran buller genom ny bebyggelse lings

med Bergslagsvigen.

%

Y

Skattegardsvdgen

Slingrande gaturum

forstarks med

bebyggelse och skapar

en stadsgata i stark
knutpunkt.

Skattegardsvigen dr en av de

gator 1 visterort som kopplar thop
flera stadsdelar; Vinsta, Villingby
och Nilsta. Skattegardsvagens
slingrande gaturum forstarks med
en ny bebyggelserad som ramar

in gronskan 1 topografin pa vistra
sidan gatan. Foreslagen placering
langs med en gron hojd kraver goda
1osningar for terranganpassning och
for att skapa attraktiva vistelsevirden.
Befintlig gronska och topografi

ska fortsittningsvis vara avlasbar
genom slédpp 1 planerad bebyggelse.
Den nya bebyggelsen annonserar
Skattegérdsvigen som en stadsgata,
utpekad 1 6versiktsplanen.
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Gula kvarteren

Omradet utvecklas med ligre
flerbostadshus 1 form av laga
lameller och stadsradhus vilket
utgor en tydlig arkitektonisk
koppling till det befintliga omradet
nordvist om programomradet dir
bebyggelsestrukturen #dr sméskalig.
Gula kvarteren fér sitt namn och
fiargval fran den bebyggelsen

som finns dér idag och fran dess
karaktarsfulla variation av gula
nyanser. Fargskala som knyter an till
de befintliga verksamheterna 1 Gula
kvarteret bor kanneteckna omréadet.
For att sammanfoga det nya omradet
med omgivningen skapas nya tydliga
strak och kopplingar, framst till

det intilliggande radhusomréadet 1
nordvist men dven 1 Packstensgrands
forlangning som entré till
Johannelundstoppen.

Skolbyn

. \
Gula I
kvarteren />~

Det befintliga skolomradet med
grundskola stirks och utvecklas.

Tre nya forskolor foreslas \ \' Y Zi

uppforas i omradet. Narheten till \ J |
Johannelundstoppen och ostort lige =
ger mojlighet till goda utemiljoer och \\/”’T

friytor f6r skol- och forskolegardar
som vinds mot Johannelundstoppen.
Det finns goda kopplingar till skolan
fran intilliggande omrdden men nya
och trygga trafiksikra kopplingar
for barnen bor sakerstillas vid
utvecklingen av omradet. Norr om
skolbyggnaden, inom skolgérden finns
ett omrade med hoga naturvirden
som bevaras och integreras 1
skolgardsmiljon.

Programforslag
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Visionsbild for hur gaturummet inom
karaktdrsomradet Blandstaden kan se ut.

30 Programforslag
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Bebyggelsens skala

Programmet anger en huvudinriktning for antal vaningar

inom olika sekvenser av programomrddet. | detaljplaneskedet
preciseras hojd och volym f6r enskilda byggrdtter som kan 6ka
eller minska beroende pd platsspecifika forhdllanden. En tidig

beddmning dr att det inom stdrre delen av programomrdadet
kan prévas en indragen vdning sd& ldnge som den upplevda
skalan i stadsrummet inte pdverkas negativt samt att gardar

inte skuggas for mycket.

A. Lovstavdgen

Bebyggelsen lings med Lovstavigen
ska utgora en sammanhéllen stadsfront
1 syfte att bidra till Lovstavagens
urbana omvandling. En enhetlig

skala om cirka sex vaningar bedoms
som lamplig att prova 1 kommande
planlidggning.

B. Bergslagsvdgen
Bergslagsvigens storskaliga
gaturum ger mojlighet till en hogre
bebyggelseskala. Skalan om cirka
sju vaningar r lamplig att prova.
Volymhanteringen ska dock ske 1
samklang med den mer lagmailda
bebyggelseskalan 1 Villingby.

C.Noden

En hogre skala foreslas 1 omréadets
centrala delar med hogre andel lokaler
1 bottenvéaningar och nirhet till

kollektivtrafikknutpunkten. Mojlighet
till storre kvarter har identifierats och
en enhetlig bebyggelseskala om cirka
sju vaningar bedoms lamplig att prova
1 kommande planliggning.

D. Kollektivtrafiknoden

I kopplingen mellan tunnelbana
och bussterminal foreslas ett
hoghus som syftar till att markera
kollektivtrafikknutpunkten och
annonsera det nya lokala centrumet.
Hoghuset kommer att utgora ett
fondmotiv f6r Bergslagsvigens
gaturum sdder om Bergslagsplan
och kan bidra till att visuellt stirka
sambandet mellan Villingby, Vinsta
och Hisselby som oversiktsplanen
pekar ut. Hoghuset ska studeras 1
forhallande till omkringliggande
hoghus som markerar lokala
centrum enligt tunnelbanestadens

planeringstanke, exempelvis
Villingby och Hasselby. Forhéallande
till Johannelundstoppen som
landmarke ska studeras.

E. Blandkvarteren

Ny bebyggelse ska bidra till en
balanserad stadsbild 1 omréadet. Den
nya bebyggelsen bor framhdva den
kulturhistoriska befintliga
bebyggelsen genom att inte dominera
1 skala 6ver de hogre byggnaderna
nom omrédet, anpassas 1 skala till

de lagre byggnaderna samt varsamt
forhalla sig till den befintliga bredden
pa gaturummen. I de inre delarna

av kvarteren dir nya, smalare gator
skapas behover bebyggelsen vara
lagre for att hélla lampliga
proportioner till gatubredderna. En
bebyggelseskala om cirka fyra till fem
vaningar bedoms lamplig att prova.

F. Bo-staden och Skattegdardsvéigen
Den nya bebyggelsen ska forhalla sig
till skalorna 1 nérliggande omraden
genom att vara nagot hogre men anda
koppla an utan att utgora en for stor
kontrast till det som karaktariserar
kringliggande stadsdelar. Cirka fem
vaningar bedoms som lamplig att
prova vid de storre gaturummen.

2-4 vaningar
4-5 véningar
¥ 6 véningar
7 véningar

Landmadrke

Karta: Foéreslagna ungefdrliga vaningsantal inom programomrddet.

Vid smalare gaturum (lokalgator)
behover bebyggelsehojden anpassas
till fyra vaningar.

G. Gula kvarteren och Ullvidevdgen
En enhetlig tva-trevaningsskala av
stadsradhus eller lagre flerbostadshus
bedoms som lamplig att utga ifran

1 de omraden som moéter befintlig
bebyggelse med ldgre skala.
Fyravéaningsskala bedoms kunna
provas 1 ldgen dér det anses lampligt.
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Park- och gronstruktur

Karta: Bla cirklar visar entréer
till Johannelundstoppen som
bor lyftas fram i gestaltning och
stadsbyggnadsstruktur.

[ Naturmark

Park \_:/,/y’ |
y

eseee Prioriterade o

gréna kopplingar
100m 500m
i

Karta: Befintliga och nya grénomrdaden.
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Med fler boende i omrdadet stdlls storre krav pd
parktillgdngen. Programmet foreslar att flera mindre
parker och en storre park planeras utdver en utveckling av
Johannelundstoppen. Johannelundstoppen med sin utsikt
ar unik i stadsdelen och ska prioriteras som gronomrade i
den kommande utvecklingen. Vid planldggning i anslutning
till parken dr det viktigt att se dver mojlighet for tydligare
kopplingar, addera aktiviteter ddr det ar mojligt och att
stdrka entréerna till parken. Respektive parkomrdde beskrivs
nedan. | det fortsatta planeringsarbetet dr det viktigt att
utreda hur de olika parkerna kan komplettera varandra.

Landskapsbild och naturvdrden
Inom den nya stadsstrukturen

foreslas delar av befintlig natur och
landskapsformer sparas. Det ar viktigt
att nya gator och ny bebyggelse
anpassas sa att nya stodmurar och
bergsskédrningar undviks sé langt det &r
mojligt. [nom programomradet finns
flera branta och otillgédngliga platser
som dr svéra att bebygga men som kan
ge mervirden genom att naturmark
kan skymta fram 1 stadsstrukturen.

I programomradets sodra del finns
dven ett omrade som sparas av
kulturhistoriska skil da dér finns en
fornlamning (park 3). Bade befintliga
som tillkommande grénomraden

och grona inslag ska vara synliga

1 gaturummet och utgora viktiga
stadsbyggnadselement.

Koppla samman gront
Malséttningen ér att koppla samman
Vinsta med narliggande stadsdelar och
parkstrukturer trots barridrerna som
de stora vdgarna och den dramatiska
topografin utgor.

Pa kartan markeras de gator som &r
sarskilt viktiga att ge en gron karaktar,
for att koppla samman gronstrukturen
och for att bidra till skyfalls- och
dagvattenhantering 1 omradet. Det kan
vara genom tradplanteringar och/eller
forgardsmark.
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Karta: Befintliga och nya gréonomraden
med Johannelundstoppens entréer
markerade.

1. Ny park i mdtet mellan ny och
befintlig bebyggelse vid kvarteret
Torplyckan

Parken foreslas kompletteras med
mojligheter till lek och ska d@ven
koppla samman naturomradet invid (se
park 2) med Johannelundstoppen och
fungera som en entré till den senare.
Parken kan dven fungera som koppling
och motesplats som kan nyttjas

av boende 1 bade befintlig och ny
bebyggelse samt av planerad forskola.
Tack vare topografin finns mojlighet
att skapa en mer tillgianglig entré till de
norra delarna av toppen hir.

Placeringen 1 terrdngen innebdr ocksa
att parken som lagpunkt kommer
fylla en viktig funktion vid skyfall,
nagot som ska tas 1 beaktande 1 vidare
planering. Parken kan komplettera
Johannelundstoppen med nya
lekfunktioner.

2. Naturomrdadet vid Skattegardsvégen.
Omradet priglas av stora
nivaskillnader vilket paverkar
mojligheterna till utveckling.

Har foreslas naturviarden och
naturkaraktéren far styra utformningen
och ingreppen blir smé, eventuellt
lamnas omrédet 1 befintligt skick. I
vidare planering ska mojligheterna

till gangstig och bankar utredas samt
eventuella naturvérdsinsatser.

3. Fornminnesparken

I Fornminnesparken finns en forn-
lamning 1 form av en hog och odlings-
terrasser. Kulturmiljon ska styra
utformningen och informationsskyltar
som informerar om fornldmningarna
foreslas sdttas upp. Hér ar det mycket
viktigt att behalla befintlig topografi 1
omradets sodra delar och att undvika
stodmurar. Mojligheten till att tillskapa
sittplatser och vad mer som kan
tillforas for att gora parken till en vil
tillganglig motesplats behover utredas
1 fortsatt planeringsarbete.

4. Tunnelparken

Ovanpéa Forbifart Stockholms av- och
pafart foreslas en ny mindre park.
Den anlédggs 1 ett for programomréadet
centralt ldge vid Skattegardsvigen.
Parkens funktion bor planeras

med utgangspunkt i en analys av
bullersituationen och eventuella
andra restriktioner fran Forbifartens
tunnelmynning.

5. Vinstaparken

Vid Ullvidevigen foreslas en nagot
storre park dn dvriga inom program-
omrédet (cirka ett hektar). Parken ska
vara tillginglig och bjuda pé andra
sociotopvirden dn de som dominerar 1
ovrigt, dar naturvarden och rorelse dr
de framsta vardena. Har foreslas exem-
pelvis idrottsytor, blomsterprakt och
eventuellt en mindre lekplats. Parken
kan komma att fylla en funktion som
vattenmagasin vid skyfall vilket darfor
ska beaktas 1 utformningen.

6. Naturomrdade vid Johannelunds
tunnelbanestation

Vid tunnelbanan finns ett naturomréade
med vikt for omradets karaktir som

ett kuperat skogsomréde. Skogsom-
radet ska fungera som en del 1 entrén
till omradet fran tunnelbanan och bor
utvecklas utifran de hoga naturvirden
som finns pa platsen samt utvecklas
som gangstrak. Det #r viktigt att entrén

till omradet vid tunnelbanestationen
upplevs trygg, trevlig och inbjudande
att vistas vid. Det dr dven viktigt att
gronomrédet inte bidrar till en kénsla
av baksida eller inaktivt och otryggt
strak. Dérfor bor mojlighet till kom-
pletterande bebyggelse som méoter No-
dens sodra kvarter utredas 1 omrédet 1
fortsatt planeringsarbete.

7a. Johannelundstoppen
Johannelundstoppen utvecklas med
hinsyn till det kulturhistoriska virdet.
Topografin dr mycket brant och mal-
punkter bor anpassas till att omradet &r
svartillgingligt. Toppen med utsikten
over kringliggande stadsdelar och
vidare bort till Kista och innerstaden
ar en stor tillgang for naromradet och
dven for ett storre omland. Entréerna
till omradet bor utvecklas och stirkas
samt att motesplatsen pa toppen upp-
graderas.

7b. Slinga runt Johannelundstoppen
Runt Johannelundstoppen ska
mojligheterna att rora sig till fots
utvecklas. Fokus laggs pa omradet
niarmre bebyggelsen dir det inte ér lika
brant. Slingan gér 6ver en skolgard,
och det maste vara tydligt 1 den fysiska
miljon att det gér att rora sig forbi
skolgarden. Det blir viktigt att arbeta
med tillgéingligheten for denna slinga.

Programforslag
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Programforslag

Kulturmiljo

Byggnader med hdg
kanslighet for fordndring

Byggnader kdnsliga
for férandring

Karta: Kulturhistoriskt vdardefulla byggnader.

Stadsbyggnadskontoret bedémer att omradet kan utvecklas
men att gatustrukturen, vissa landskapselement och
byggnader med stort kulturhistoriskt varde bor bevaras.

I kulturmiljoutredningen ar
byggnaderna inom omradet indelade

1 tre kategorier; byggnader med hog
kanslighet f6r dndringar, byggnader
som ir kénsliga for andringar, samt
byggnader som dr taliga for andringar.
Infor planskedet behovs djupare
utredningar av respektive byggnads
kulturvirden och hur eventuella
forandringar kan forhalla sig till dessa
virden. Dessutom ér det viktigt att 1
en sddan utredning utreda paverkan
pa eventuella kulturvirden 1 Vinsta
kopplade till ABC-staden.

Genomforandet av programforslagets
bussterminal innebér en rivning

av en byggnad som pekats ut som
kanslig f6r dndring. Platsen har
identifierats som det lige dar bast
forutsittningar for att skapa en god
kollektivtrafikknutpunkt finns. Oster
om den befintliga brandstationen finns
behov av att skapa en ny bussgata.
Forandringar av narliggande gator
kan innebira ett behov av dndringar

1 befintliga byggnader vilket far

studeras inom ramen for kommande
planlidggning.

Fornlamningarna 1 omradet kan
fungera vardebérande for platsen.
Parken centralt 1 omradet dir en
fornldmning finns, Fornminnesparken,
ar viktig att bevara savil utifran
gronska som kulturmiljo och

kan skapa en identitet. Det &r
viktig att bara med 1 det fortsatta
planeringsarbetet att d&ven om
byggnader inte pekats ut som
kulturhistoriskt virdefulla kan de
fortfarande vara aktuella att bevara
eller omvandla utifran miljonytta.

Johannelundstoppen som
landskapselement foreslés fortsatt
kunna utlasas 1 silhuetten och beritta
om tunnelbanestadens utbyggnad.
Vinstas gatustruktur foreslés fortsatt
att behalla sina riktningar. Fér nya
anvindningar for omradet stills
samtidigt krav pa siakerhets- och
trygghetsaspekter som paverkar hur
gaturummen programmeras.
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Trafik, gata och kopplingar

Endast héger
in och héger
ut

Endast busstrafik

Endast busstrafik

Lokalgata
== Huvudgata
= Primdrt vdgndat
= Bussgata

Karta: Gatundt.

500m N

Gatundtet bygger vidare pd befintlig gatustruktur men
foreslar kompletterande gator f6r att skapa ett mer
finmaskigt gatundt och kvartersstruktur. Krossgatan,
Sorterargatan och Packstensgrdnd forldngs in i norra
delen av omrdadet och skapar en ny stomme att bygga upp
kvartersstruktur och nya lokalgator kring.

Gatundt

Trafikprognoser pekar pa att bade
Bergslagsvagen och Lovstavigen
kommer att bli hogre belastade nar
Forbifart Stockholm dppnas, vilket
begransar mojligheterna till nya
kopplingar till och fran omréadet.
Programmet foreslar darfor 1 forsta
hand nya busskopplingar. De nya
kopplingar som redovisas 1 bilden
behover studeras med trafikanalyser
1 nésta skede for att kontrollera att de
mte skapar koer 1 Forbifartens tunnlar
eller pa annat sitt laser trafiken.
Aven ovriga gatunitet och befintliga
kopplingar behover analyseras.

De hoga trafikvolymerna gor
trafikplatserna extra kinsliga och 1
Forbifartens norra trafikplats medfor
det att trafik pa Skattegardsvigen
troligtvis kommer att fa svart

att ta sig ut ur omradet. Darfor
kommer Krossgatan sannolikt

att vara huvudsaklig utfart for
motorfordonstrafik fran omréadet. Det
mnebir att Krossgatans anslutning till
Lovstavigen behover ha extra bredd 1
reserv for att kunna hantera eventuella
extra korfilt som kan behovas.

Angoring och parkering
Parkering ska framst inrymmas 1
garage under mark pa kvartersmark.

I lagen dér arbetsplats- och
bostadsbebyggelse inte dr lamplig (pa
grund av t.ex. transporter av farligt
gods) kan eventuellt parkeringshus
ovan mark provas. Parkering och
angoring 1 omradet kommer att behova
studeras ¢vergripande 1 ett tidigt
skede for att utreda hur det kan I6sas.
I arbetet behover omradets bil- och
cykelparkeringstal utredas liksom
vilka mobilitetsdtgirder som ska
kunna tillampas for att oka hallbart
resande 1 omrédet.

Programforslag
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Programforslag

Gang: | .
Géngstrak med
vistelsevdrden

Cykel:

= Pendlingsstrak

= == Huvudstrak

= Lokalt cykelstrak

Kopplingar:

@==@ Befintlig gc-bro

Befintlig gangbro

@==@ Trafikverkets

planerade gc-bro

Pmmmfy Trafikverkets

planerade gc-tunnel

@==@ Planprogrammets
foreslagna bro

fannny Overgangsstdllen

Forbifart Stockholm

Karta: Gang- och cykelstrdk som dr prioriterade samt kopplingar till ndromrddet.

Gdng

Alla gator ska utformas for att skapa
trivsamma och trygga gaturum for
gangtrafikanter. Inom omradet foreslas
ndgra strak utformas med fokus pa
att mojliggora vistelse 1 gaturummet.
Dessa strak #r dven de viktigaste
gangstraken inom samt till och fran
omradet, dessa dr utmarkerade pa
kartan. Generellt behover gangnitet
bli mer finmaskigt och genare 4n

1 dagslaget for att mota omradets
nya funktioner. Ny utformning av
gatunitet ska bidra till 6kad trygghet
och gora omradet mer orienterabart.

En ny gang- och cykelbro foreslas fran
det foreslagna bussterminalomradet,
strax norr om den av Trafikverket
planerade géng- och cykeltunneln
utmed Bergslagsvigen. Syftet ar

att minska barridreffekten och
minska avstandet mellan Vinsta

och centrala Villingby. For
programmets genomforande ér det
viktigt att utreda mojligheterna for
brokopplingen 1 tidigt skede. Den
av Trafikverket planerade tunneln
under Bergslagsviagen bor inordnas
1 bytespunkten och anslutningarna
anpassas till bussterminalens
utformning.

Cykel

Med anledning av de stora
trafikbarridrerna 1 anslutning till
omradet &r det viktigt att sikerstilla
gena och attraktiva cykelstrak.
Omrédet foreslas kompletteras

med nya cykelvigar for att ansluta
till omkringliggande cykelvagnit.
Krossgatan och dess forlingning
foreslas bli ett nytt huvudeykelstrak 1
omradet. Skattegardsvigen fortsitter
utgora ett viktigt strak 1 vistra delen
av programomradet. Osterut foreslas
ett nytt huvudstrak for cykel lings
Ullvidevigen som anvinder befintlig
géang- och cykelbro 1 nordost. For

att underlitta rorelser till Villingby
foreslar programmet en ny géng-
och cykelbro 1 anslutning till den
foreslagna bussterminalen, samma
bro som namns under avsnittet Gdng.
Ett nytt huvudcykelstrak foreslas
langs berget 1 brons f6rlangning.
Planomradet utvecklas ocksé med
lokala cykelvdgar inom omradet, dessa
ar markerade pé kartan.
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=== Busstrafik

@0 Bussterminal

100m 500m N

Karta: Féreslagna dragningar for busslinjer genom programomrddet.

Kollektivtrafik

En yta 1 sydostra delen av
programomrédet norr om Forbifart
Stockholms sodra tunnelmynning
foreslés reserveras for en framtida
bussterminal vilket skapar goda
forutsdttningar for byten mellan buss
och tunnelbana. Ytan for terminalen
utgar ifran trafikférvaltningen
forslag till busslinjenit, som
baseras pé prognoser for framtida
kollektivtrafikresande. Det
prelimindra linjenitet omfattar elva
ordinarie busslinjer som trafikerar
Vinsta-Johannelund varav tre ar
stombusslinjer. Den nya géng- och
cykelbron anvinds for att koppla

samman busstrafiken pa bada sidor om
Bergslagsvigen.

Byggnaden ndrmast tunnelbanan
som dven foreslas bli ett hoghus
som markerar platsen, dr tankt att
koppla samman bussterminalen
med tunnelbanan. Det ar viktigt
att passager genom byggnaden
blir trygga och attraktiva. I och
med den planerade bussterminalen
forbattras forutsittningarna for
busstrafiken till och fran omradet
markant. Terminalens placering
skulle mojliggora omstigning
mellan bussar samt kortast mojliga
avstand till tunnelbanan. Ett

[~

----- Gangkopplingar
mmmm Hdllplatsldgen
[] Gang- och

Karta: Majlig disposition av bussterminalen. Gul yta markerar féreslagen gdng- och
cykelbro dver Bergslagsvdgen mot Vdllingby och réd streckad linje rorelsestrak.

tidigt utformningsforslag om en
L-formad terminal bedoms kunna
ge en effektiv markanvindning

och ha begrinsad paverkan pa den
infrastruktur som byggs 1 samband
med Forbifarten. Placering och
utformning av terminal och eventuell
vénthall ska studeras vidare 1
detaljplaneskedet. Skyfallshantering
som féngar upp vattnet innan det nar
ytan for terminalen behover ocksa
utredas vidare. Aven eventuella
skyddsatgirder for farligt gods pa
Bergslagsvigen behover studeras.
Da den planerade terminalen till

stor del ar placerad pa kvartersmark
ar det viktigt med en dialog mellan

den aktuella tomtréittshavaren och
Trafikforvaltningen.

For att mojliggora en effektiv
buss-trafik foreslds en ny bussgata
6ster om brandstationen som
kopplar bussterminalens trafik till
Lovstavidgen. En bussterminal enligt
det tidiga utformningsforslaget
behover tva busskopplingar till
Bergslagsvigen, en infart for bussar
fran rondellen samt en anslutning
norr om terminalen. Foreslagna
busskopplingar behover utredas vidare
1 nésta skede.

Strategiskt
medskick

Det dr viktigt att

med omsorg skapa
trygga och attraktiva
kopplingar mellan
centrala Vinsta och
Vdllingby och Hasselby
gard, men dven
mellan tunnelbanan
och den foreslagna
bussterminalen.

Strategiskt
medskick

Vinsta-Johannelund
ligger vid en

framtida knutpunkt i
kollektivtrafikndtet.
Tva busskopplingar

till Bergslagsvdgen

dr avgorande for en
framtida bussterminal.

Programforslag
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Ny utformning av gator och torg
Gators utformning fyller ménga
funktioner 1 utvecklingen av staden.
De bidrar till stadsbildens karaktir,
ger forutsittningar for trafikrorelser
och vistelse. Plantering av gatutrad
kan koppla samman grénomréaden, ge
bittre lokalklimat och hjalpa till att
rena dagvatten.

Nya gator behover anlidggas och
vissa befintliga gator kan behova
breddas for att rymma alla funktioner
som behovs s som géngbanor,

Programforslag

Sektion: Huvudgata, cirka 27 meter bred. Exempelvis dr Skattegdrdsvdgen
ldmpad for det med busstrafik och dubbelriktat cykelstrdak.

tradplanteringar, dagvattenlgsningar,
angoringsplatser, eventuella
uteserveringar samt utrymme for
kollektiv-, cykel- och biltrafik.

Huvudgator med funktioner som

buss och cykel behover vara cirka

27 till 30 meter breda, dir de moter
Bergslagsvigen och Lovstavigen kan
utformningen behova se annorlunda
ut for att klara den komplexa
trafiksituationen. Lokalgator kan goras
cirka 15 till 20 meter breda beroende
pé funktioner och gatans karaktir.

Utformning och bredder behover
studeras mer detaljerat 1 nasta skede.

Inom omréadets norra delar (bland
annat Bo-staden och Gula kvarteren)
behovs en ny hojdséttning av mark
och gator tas fram for att klara
tillganglighet till de nya kvarteren
samt att leda skyfallsvatten at ratt
hall. Inom Bo-staden behover marken
jamnas ut for att skapa mojlighet till
ett ssmmanhingande gatunit och
tillgangliga entréer till ny bebyggelse.

I programforslaget foreslas tva nya
torgbildningar. Ett torg centralt
mom Noden invid bussterminalen
och tunnelbanestationen samt ett
mindre torg av mer lokal karaktir
norr om Skattegardsvigen inom
Bo-staden. Torg som stadselement
utgor bland annat motesplatser,
orienteringspunkter, kan stirka strak
och skapa centrumpunkter. Torg kan
aven liksom parker och gator bidra
med gronska och lagpunkter som
forbattrar lokalklimat och omhéanderta
dagvatten och skyfall.

Sektion: Tvé exempel pd lokalgator med dubbelsidig respektive enkelsidig trddplatering, som skulle vara cirka 20 respektive

15 meter breda.
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Konsekvenser

Stadsliv och stadsbild

Programforslaget medfor fordndringar i stadsdelen som
behdver belysas. Har beskrivs konsekvenserna for stadsbild,
nuvarande verksamheter och andra viktiga aspekter som

pdverkas av forslaget.

Stads- och landskapsbild

Den nya stadsbyggnadsstrukturen
bygger vidare pa den befintliga
kvartersstrukturen dér nya bostads-
och centrumkvarter kompletterar

de byggnader som bevaras. Med
programmets foreslagna omvandling
kommer framfor allt karaktdren

av omradet att fordndras fran
verksamhetsomrade till blandstad.
Aven stadsbilden och delvis
gatustrukturen kommer att fordndras.
Johannelundstoppen &r utpekat som ett
karaktérsskapande landskapselement
som dven i fortséttningen ska vara
ett tydligt landmaérke i omradet. Ny
bebyggelse underordnas dess hojd
undantaget ett nytt hoghus intill
tunnelbanan. Genom att dven lyfta
de karaktirsskapande byggnaderna

i programomradet kan omradets
identitet stirkas och bidra till att

Oka mojligheterna att dessa bevaras

i efterfoljande planeringsprocess.
Det blir viktigt att dessa byggnader
tar plats i stadsbilden och att

nya byggnader inordnar sig eller
underordnar sig dessa sd att inte
siktlinjer forloras och riktmérken
forsvinner. Ett annat riktmérke &r
brandstationens torn vid omradets
sydvéstra entré, som en eventuell
platsbildning vid denna entré bor
tillvarata.

En komplettering av befintligt gatunét
med nya tvérforbindelser gor omradet
mer géng- och cykelvénligt och dkar
tillgéngligheten i omradet. Det medfor
en fordndring i omrddets struktur

men bevarandet av hierarkin i det
befintliga systemet bidrar dnda till

att upplevelsen av stadsstrukturen
bevaras.

Programmet pekar ut omradden som
kan utvecklas med en viss typ av
byggnader som stadsradhus eller
lameller samt fargval som Gula
kvarteret, med ambition om att skapa
arkitektonisk och visuell koppling
mellan nytillkommande bebyggelse,

befintliga byggnader samt nirliggande
omréaden. Detta bidrar till att
mojligheterna for att befintlig identitet
och karaktdr bevaras och minskar
risken for att stadsbilden gar forlorad.

Service

Omvandlingen av programomradet
fran industriprégel till en blandad
stadsdel innebdr en mer differentierad
stadsdel med dkat behov av bostads-
néra service och tjénster kopplade till
andra typer av verksamheter. Nérheten
till Villingby centrum och Hisselby
gard gor det viktigt att i det fortsatta
planeringsarbetet analysera potentialen
for platsen for att komplettera service-
och verksamhetsutbudet i stadsdels-

Verksamhetsomradet Gula kvarteret.

omrédet. For att skapa trygga gang-
strak och kopplingar till kollektivtrafik
ar det viktigt att sikerstélla aktiva
funktioner och service i anslutning till
dessa, framfor allt invid Johannelunds
tunnelbanestation.

Omvandlingen till en blandad stadsdel
med bostédder, verksamheter och
service innebdr att utrymmeskravande
och stérande verksamheter inte
kommer att kunna vara kvar pa sikt.
En omvandling av programomradet
innebér dven att vissa byggnader rivs
och en del verksamheter flyttas for

att mojliggora bostadsbyggande eller
andra nya funktioner i de delar som
foreslas.
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Bostdder

Programforslaget innebér ett

stort tilldgg bostdder i ett ldge dir
befintlig infrastruktur kan nyttjas
och en fordndrad markanvindning
som bittre kan motsvara de behov
som finns i staden. Omvandlingen
fran industriomrade till blandstad
beddms svara upp mot den
forandring som redan borjat ske i
Vinsta verksamhetsomréade. For att
programomradet ska ansluta till
omgivande stadsdelar ar det viktigt
att i fortsatt planeringsarbete se over
hur grinslandet kan utvecklas somlost
och naturligt, for att Sverbrygga

de skarpa grianser som finns idag
mellan industrikaraktiren och
bostadsbebyggelsen.

Trafik och gata

En omvandling medfor att fler
ménniskor vistas i omradet. Dagens
trafikstruktur utgar till stor del fran
tung trafik och godshantering. I fortsatt
planeringsarbete blir det viktigt att
analysera trafikfloden genom omradet
for savil motortrafik som for gang-
och cykeltrafik. Den 6kade biltrafiken
som Forbifart Stockholm alstrar for
Lovstavdgen och Bergslagsvéigen
begransar mojligheten till nya in- och
utfarter pd dessa végar vilket behover
beaktas. Programforslaget innebér

ett mer befolkat Vinsta som i sig
innebdr 6kad trygghet och underléttar
for att rora sig genom omradet och
till omkringliggande stadsdelar.

For gaende och cyklister innebér
foreslagen bro 6ver Bergslagsviagen
en genare koppling och mer direkta
forbindelser mellan Vinsta och
Villingby. Det &r viktigt att i fortsatt
arbete sikerstilla upplevelsen av
trygga strak. Forbifart Stockholms
tunnelmynning innebér en stor barriér
intill bussterminalen och tunnelbanan
och utgdr en 14st forutséttning for pro-
grammet att hantera. Forslaget om att
forlagga bussterminalen néra tunnel-
banan syftar till att skapa en forbéttrad
tillgénglighet och en attraktiv
kollektivtrafik for omradet Den nya
bussterminalen och tunnelbanan bildar
tillsammans en ny kollektivtrafiknod
som Okar mobiliteten generellt i
visterort. Befintlig tunnelbanestation
bedéms samtidigt inte vara
dimensionerad for de bytesfloden

som bussterminalen och den nya
bebyggelsen i Vinsta innebar.

Gangvégen fran tunnelbanan vidare
norrut bidrar tillsammans med
forlangningen av Sorterargatan till att
bibehalla den tydliga riktningen norrut
i omradet som kopplar samman Bo-
staden och Noden. Groéna kopplingar
som foreslas med planerad utveckling
skapar goda forutséttningar for ett
trivsamt gaturum dér tradplanteringar
med fordel kan bidra till att skapa en
tydlighet i1 gatuhierarkin. P4 detta vis
kan orienterbarheten i omradet stiarkas
vilket bidrar till en trivsammare och
tryggare stadsmiljo.

e

Park- och gronstruktur
Programmet foreslar att andelen
park- och gronstruktur inom Vinsta
verksamhetsomrade utdkas vilket
sammantaget ger framtida invanare
en ndrhet till rekreativa allménna
platser. I fortsatt planeringsarbete ar
det viktigt att sikerstélla kvalitativa
ytor som motsvarar behovet och som
kompletterar varandra med funktioner.
Parken intill avfarten fran Forbifart
Stockholm kommer att paverkas av
bullernivéer fran tunnelmynningen,
vilket dr viktigt att minimera.

R

Gangstrdk vid Johonnlundstoppen.

En utveckling av Johannelundstoppen
med tillkommande entréer till omradet
bidrar till att tillgéngligheten till
gronomrédet f6r boende och besokare
forbattras. Har foreslas dven att nya
aktiviteter mojliggors pa platsen. En
utveckling mot en mer programmerad
gronyta och mélpunkter kan bidra till
att platsen upplevs som tryggare och
mer kontrollerad. Samtidigt ar det
dven viktigt med oprogrammerade ytor
som dr mer anpassade for fri lek och
rorelse vilket ar platser dar ungdomar
upplever att de kan fa en fristad i

en annars vuxendominerad miljo.

Konsekvenser
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Konsekvenser

Barnperspektiv

Med omvandlingen kan
industriomréadets barridrverkan
minska. Det dr viktigt att utgé fran
barnens perspektiv i utformningen av
allménna platser och skapa trygga och
sékra strak genom omradet.

Da gronomrédena stirks bade

inom programomradet samt till
omgivningarna, bidrar de till trygga
och sdkra gangvégar for barnen till och
fran skolan samt till olika funktioner
inom omradet. Det dr viktigt att
tillgodose behovet av skol- och
forskoleplatser som omvandlingen av
Vinsta-Johannelund innebar. Tidigt

i planeringsskedet bor behovet av
friytor for barnens hélsa, lek och
larande sdkerstéllas.

Nya skolor och forskolor som
lokaliseras intill omgivande
befintliga bostadsomraden kan fa en
overbryggande funktion som minskar
eventuella granser och integrerar

den nya bebyggelsen och boende i
stadsdelsomradet.

De tre fristaende forskolornas
lokalisering intill Johannelundstoppen
ger forutsittningar som medfor god
tillgéng till gronyta for barnen.Tre
forskolor med fyra till atta avdelningar
foreslas inom kvartersstrukturen.
Dessa forskolor far en mer urban
lokalisering dér det 4r mer ont om ytor,
vilket innebar att det &r sérskilt viktigt
att sékerstélla behovet av friytor och
placeringen i dessa ldgen for att skapa

bra miljo for barnen i relation till
boendemiljon.

Jdamstdlldhet och trygghet
Inom programomradet finns idag flera
olika slags verksamheter. Genom att
bevara delar av befintlig bebyggelse
utifrdn kulturmiljéhansyn finns ocksa
forutséttningar for att de verksamheter
som finns dér kan vara kvar i omradet.
Det bidrar till malet om att skapa en
blandstad med ett diversifierat utbut
av lokaler och verksambheter. En storre
variation ger plats for kultur och mer
oprogrammerade verksamhetslokaler
for boende eller besokare att etableras.
Lampligheten att bevara verksamheter
behover samtidigt utga fran att det gar
att forena med bostadsdndamal, vilket
behover studeras i detaljplaneskedet.

Den storskaligt trafikmiljon i
ndromradet till den foreslagna buss-
terminalen innebér utmaningar for
Vinstas utveckling som behover
studeras vidare. I syfte att skapa en
trygg och inbjudande stadsmiljo

vid tunnelbanestationen och koppla
ihop entrén till Vinsta-Johannelund
med resten av programomradet,

bor mojlighet till kompletterande
bebyggelse som méter tunnelbanan,
bussterminalen och Nodens sddra
kvarter utredas inom delar av
naturomradet vid Johannelunds
tunnelbanestation. Programforslaget
innebér aktiva bottenvaningar i
anslutning till bussterminalen och
tunnelbanan for att fa 6kad méansklig
nérvaro och ”6gon mot gatan”

som fungerar trygghetsskapande.

I detaljplaneskedet behover dessa
aspekter analyseras vidare for att
sakerstélla funktioner som bidrar till
att platsen blir trygg och aktiverad.
Majligheten att tillskapa en storre
malpunkt som ett kulturhus, simhall
eller idrottshall soder om tunnelbanan
kan ocksé forbattra tryggheten, men &r
avhingigt att infart fran Lovstaviagen
gar att tillskapa.

Programmets ambition att skapa

en blandning av arbetssplatser och
bostéder skapar goda forutséttningar
for en levande stadsdel. Genom att
dven skapa en mindre torgbildning i
norra delen av programomradet ges
forutséttningar for levande kvarter
dven i mer perifera ldgen i Vinsta.
Tillsammans med att huvudstrak for
levande bottenvaningar pekats ut
skapas forutséttningar for en gatu-
hierarki inom omradet vilket bidrar till
okad orienterbarhet. Potentialen for
bottenvaningar behdver utredas vidare

Wi A = -.; A

kring mdjlighet till kommersiellt
innehall eller andra funktioner.

Kulturmiljo

Da stora delar av omradet planeras att
rivas med planforslaget innebér det en
risk for att den kulturhistoriska miljon
som omradet som helhet utgor gér
forlorad. Aven planerna pa att forindra
den anvéindning och programmering
som omradet historiskt har haft medfor
en risk for forlorade kulturhistoriska
vérden. Detta med hinsyn till

enskilda byggnaders viarde men dven
Vinstas kulturhistoriska koppling

som del av ABC-staden. Eventuella
byggnader som bevaras kan bidra till
att bevara kulturhistoriska vérden.
Kulturmiljon behover fortsatt utredas

i det efterfoljande planeringsarbetet.
Dels bevarandet, dels i hur byggnaders
karaktir ska koppla an till ny
bebyggelse runt om. Ny intilliggande
bebyggelse bor med fordel underordna
sig alternativt inordna sig.

Bevarandevdrda kontorsbyggnader Idngs med Sorterargatan.
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Miljo och hdlsa

Naturvdrden

Programforslaget innebér i stor
utstrackning en omvandling av redan
hardgjorda ytor, att befintliga natur-
vérden tillvaratas och att gronska
tillfors och sammankopplas genom
trddplanteringar. Forslaget medger
att delar av naturomradet utmed
Skattegardsvégen tas i ansprak for
bebyggelseutveckling, vilket medfor
lokala negativa forluster av natur-
virden. Bebyggelsens paverkan pa
naturvirdena behover darfor under-
sokas ndrmare i fortsatt planering.

Med 6kad befolkning i Vinsta dkar
anvédndningen av rekreativa ytor i
intilliggande naturomraden, vilket
kan péverka naturvérden. Det dr
darfor viktigt att programmera taliga
rekreativa miljoer som kan svara
mot behovet for att avlasta delar

av parkmarken och gronomraden
med hoga naturviarden. Hogre
bebyggelse som skymmer gronska
kan forsvara spridningskorridorer for
insekter, bade visuellt och fysiskt.
For att skapa forutsittningar for
spridningskorridorer genom omradet
ar det viktigt att sikerstdlla en gron
kontinuitet mellan programomradets

gronytor. Vidare forvéntas den
tillkommande gronska som
programmet medfor bidra till att
stirka grona ndtverk. Pa sikt forvéntas
programmet dérfor bidra till positiva
konsekvenser for naturmiljon.

Buller

Programomradets nérhet till av- och
pafarter till Forbifart Stockholm
innebdr att bullerpdverkan behover tas
i beaktan vid fortsatt planldggning.
Bebyggelsen utmed Bergslagsvigen
har méjlighet att fungera buller-
avskdrmande fran Bergslagsvigen
men dven utmed Lovstavigen.
Forbifarten innebér dven en dkad
trafikalstring pa Bergslagsvédgen och
stadens inriktning om att omvandla
Bergslagsvigen till ett urbant strak
behover utredas mer med anledning av
bland annat bulleraspekten.

Luftfororeningar

Forbifart Stockholm &r en forutséttning
inom programomradet som behdver
beaktas. Tunnelmynningarna och
tunnelns lufttorn med tillkommande
utslapp behover tas hansyn till nar

nya funktioner tillkommer inom
programomradet, for att 4stadkomma

miljoer som inte paverkar minniskors
hilsa negativt, till exempel nér det
giller foreslagen skolgérd i Skolbyn.

Farligt gods

Bergslagsvdgen och Lovstavigen
utgor sekundérleder for farligt gods
och innebér dérfor en potentiell

risk som behdver tas hdnsyn till i
fortsatt planskede. Riskavstand for
bebyggelse och vistelseytor behover
hallas och eventuella sidkerhetsatgirder
1 bebyggelseutformning kan

behova vidtas, liksom dven vilka
anvindningar som kan medges utmed
lederna.

Markfororeningar
Fororeningssituationen behdver
utredas i hela programomrédet.
Utredning av féroreningar i grund-
vatten bor genomforas koordinerat
for hela programomradet sa att
eventuella kéllor kan identifieras och
vid behov 4tgérdas. Provtagning av
ytliga jordlager i Johannelundstoppen
behover goras for att sdkerstilla att
omrédet ar lampligt som rekreations-
omréde alternativt att atgarder som
krévs for att sékerstélla 1dmpligheten
ar ekonomiskt genomforbara.

Dagvatten och skyfall

Dagvatten

Kommande dagvattenhantering inom
programomradet ska folja stadens
dagvattenstrategi och riktlinjer. Det
innebdr att lokal dagvattenhantering
och infiltration ska sikerstdllas. Att
forstarka mojligheten till infiltration
av dagvatten ar sdrskilt viktigt da

det finns en risk for sdttningar i
omrédet. Ledningsnétet i omradet har
begransad kapacitet och fo6rdrojning
utdver stadens atgirdsniva kommer att
behovas.

Skyfall

Vid kraftiga skyfall finns
Oversvdmningsrisk inom
programomrédet redan idag. Det dr
viktigt att ny bebyggelsestruktur inte
forvérrar situationen for befintlig
bebyggelse och om mgjligt skapar
bittre forutséttningar.

Programmets struktur reserverar
preliminédra ytor som kan hantera
staende vatten vid skyfall. Ytornas
placering och storlek behdver studeras
vidare tidigt och samlat i nésta skede
och kan paverka omfattning och

Konsekvenser
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Konsekvenser

Karta: Utpekade delomrdaden for hantering av skyfall.

500m

placering av ny bebyggelse. Nar
omradet omvandlas kommer en ny
hojdsittning av marken behova goras
for att skapa tillgangliga lutningar

pa gator men #ven for att sikerstilla
en hallbar skyfallshantering. Dérfor
krivs en preliminér hojdsittning av
hela programomrédet dér principer
for hojdsittningar av allmén plats
utreds. Tva av omradena ligger utanfor
eller delvis utanfor programomradet
och mojligheten att minska
oversvimningsrisken 1 dessa omraden
bedoms som begrinsad.

1. Vid korsningen Lovstavigen/
Krossgatan finns idag risk for
stdende vatten vid skyfall,

som kan innebéra problem f6r
framkomligheten. Preliminér
bedomning &r att programforslaget
har begrinsade mojligheter att minska
gversvamningsrisken inom detta
omrade, men foreslagen ny bussgata
kan forbattra framkomligheten

till och fran brandstationen vid en
gversvamningssituation.

2. Ny bebyggelse och tvirgator
paverkar ytavrinningen vid skyfall
som kan innebéra att hojder pa gator
eller placering av bebyggelse behover
justeras. Tva omraden ar preliminart
avsatta som oversvimningsbara ytor
vid hindelse av ett skyfall, en nedsénkt
del av torget och ett dike lings med
Bergslagsviagen. Hojdséttning av mark
1 forhallande till Forbifart Stockholm,
befintlig bevarad bebyggelse samt

foreslagen bussterminal och lampliga
skyfallslosningar for dessa ar sarskilt
viktig att studera. Genomférandet av
programforslaget far inte medfora
6kade floden ut fran omradet da det
riskerar att forvérra situationen 1 ett
redan riskutsatt omrade 1 sydvast.

3. Omradet delar lagpunkter med
bebyggelsen norr om Ullvidevigen.
Den nya bebyggelsestrukturen far inte
forsdmra situationen for den befintliga
bebyggelsen eller for Forbifart
Stockholm. Inom omrédet foreslas
preliminért tre ytor for att hantera
vatten vid skyfall. En del av den nya
parken, ett storre nedsénkt omrade
niarmast Bergslagsvigen och ett dike
langs med Bergslagsvigen.

4.1 omradets nordvistra del finns
1dag oversvamningsrisk vid skyfall
som kan paverka befintlig bebyggelse
och verksamheter. Ny bebyggelse ska
utformas och hojdsittas sa att den
klarar ett skyfall och inte férsamrar
situationen for befintliga bostadshus.
En parkyta som idag dr en lagpunkt
avsitts samt preliminart en mindre del
av foreslagen forskolegard som yta
for att omhéanderta staende vatten vid
skyfall.

5. Inom omrédet finns idag inga
storre skyfallsrisker, men ytterligare
utredning krivs for att sikerstilla att
framkomligheten 1 Bergslagsplan inte
forsamras.
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Etappindelning

Planldggning och utbyggnad kommer
att ske 1 etapper. For att overblicka och
sakerstilla den ekonomiska genomfor-
barheten behover detaljplaneliggning
omfatta flera fastigheter. Eventuellt

ar det mojligt att dela upp omradet

1 mindre detaljplaner men det

behover utredas vidare. Befintliga
verksamheter som fortsatt bedriver sin

=

verksamhet kan paverka planliggning
av bostider om det visar sig vara
olampligt med bostéider 1 ndrheten av
verksamheten. Centrala delar invid
tunnelbanestationen med nya gator
och den foreslagna bussterminalen ar
viktiga f6r omradets utveckling som
helhet och startas déarfor lampligtvis
tidigt. D4 terminalen planeras vara

en kvartersmarksanliggning som till

100m 500m
s N

Karta: Maojlig etappindelning fér genomforandet av programforslaget.

Medskick till kommande planldggning

stor del ar placerad pa en befintlig
tomtritt dr det viktigt med en dialog
mellan den aktuella tomtrittshavaren
och Trafikforvaltningen. Trafikfor-
valtningen ansvarar for och bekostar
terminalutbyggnaden. Genomforandet
av programmet behover ske 6ver

en lang tid rent logistiskt och det

ar viktigt att programomrédet och
enskilda byggnader och anvindningar
kan fungera @ven under utbyggnadens
tidshorisont. Kartan redovisar

en schematisk bild 6ver hur en
overgripande etappindelning skulle
kunna se ut. Indelningen paverkas av
flera fragor och kommer att studeras
vidare efter programskedet.

Vid en etappindelning behover staden
ta hansyn till kostnader och intakter
for att kunna finansiera utbyggnad av
allmén plats. Avgrinsning av etapper
och detaljplaner paverkas dven av
mtilliggande giéllande planer och/eller
bebyggelse. Nya gator behover kunna
anslutas till befintliga gator och farliga
eller stérande verksamheter 1 ndrheten
kan forhindra planlidggning av nya
bostéder, skola eller forskola. Till
exempel &r det viktigt att planlidggning
av skolan sker tillsammans med plan-
laggning av de ndrmaste kvarteren dér
det idag kan bedrivas verksamheter
som inte dr lampliga att kombinera
med skola. Den fortsatta planeringen
behover sikerstilla sikra skolvigar.

Det ar viktigt att sjdlva utbyggnaden
av Vinsta-Johannelund sker med

hiansyn till transportsystemets
funktion. Sarskilt Forbifart Stockholm
och busstrafiken &r viktigt att stora sa
lite s& mojligt, men dven verksamheter
maste kunna bedrivas och vardagslivet
fungera for de boende. Trafiksdkra och
trygga miljoer bade for de som flyttar
in och for de som redan bor eller gar 1
skola eller arbetar 1 omradet behéver
ocksa sakerstillas under programmets
genomforande.

I omradet krivs delvis ny infrastruktur
som gator samt dagvatten- och
skyfallshantering som &ven kan
paverka planering av etappindelning.
Etappindelningen bor samordnas

med ledningsidgare som exempelvis
Stockholm Exergi da tidplaner f6r

nya planerade ledningar kan paverka
mojligheterna till utbyggnad 1
omradet.

Etappindelning 1 de omrédden som

ar upplatna med tomtritt kommer

till stor del paverkas av de befintliga
tomtrittshavarnas intresse och vilja att
utveckla sina tomtritter.

Fastighetsrdttsliga fragor och
arrenden

Nir nya planer dr antagna och en ny
stadsstruktur ska skapas krivs att

nya fastigheter bildas och befintliga
regleras. I omradet finns ett antal
arrenden, sdsom en stor del av
marken norr om Skattegardsvigen
samt marken kring Packstensgrind.

I de omraden dir bostider foreslas
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och marken idag &r upplaten med
arrende dr en konsekvens att befintliga
verksamheter pa sikt behover
avvecklas.

Markanvisningar
Markanvisning kommer att

ske 1 enlighet med stadens
markanvisningspolicy med
programmet som grund. Beslut
om de forsta markanvisningarna
berdknas kunna fattas efter
programmets godkannande. En
markanvisning 4r en option att
under viss tid och pa vissa villkor
ensam fa férhandla med staden om
forutsittningarna for genomférandet
av ny bostadsbebyggelse eller
annan exploatering inom ett visst
markomrade som staden dger.

Tekniska fragor

Ledningar

Stockholm Exergi planerar att
bygga en ny huvudledning for
fjarrvirme som sannolikt kommer
att passera genom programomradet.
Svenska kraftnit och Stockholm
Vatten och Avfall planerar &ven nya
huvudledningar som kommer att
paverka mojligheterna till bebyggelse
mom omréadet framforallt lings
Bergslagsvigen och korsningen
Bergslagsvigen/Ullvidevigen. I
omradet kan savil omliaggning som
nyforldggning av ledningar behovas.
Aven nya typer av ledningar kan
behovas vilket da sker 1 samarbete

Planerad A\
mmm huvudledning AN /!
for fjarrvarme NS4

Karta: Trolig dragning av huvudledning
for fidrrvdrme.

med berorda ledningsagare. Till
exempel kan det vara aktuellt

att mojliggora forsorjning med
fjarrkyla till kontorsbyggnader och
sopsugsledningar f6r hushallsavfall.
Aven befintliga ledningar i marken
kan komma att paverka utformningar
av den foreslagna bussterminalen
och imtilliggande infrastruktur, torg,
kvarter och andra funktioner inom
programomradet och behover studeras
1 detalj 1 kommande detaljplaneskede.

Avfall

For ndrvarande utreds mojligheterna
att anldgga en sopsugsanldggning
mom omrédet. En central hantering
av hushallssopor kan minska tunga
transporter 1 omradet. Daremot
kvarstar transportbehovet f6r

avfallshantering f6r verksamheterna 1
omradet och for avfallsfraktioner som
inte hanteras av sopsugen.

Grundldggning

Marken inom omradet har varierande
geotekniska forutsittningar. Inom
omraden med sdmre bérighet kan
markforstiarkningsatgédrder 1 form
av exempelvis palning bli aktuellt.
Vidare utredningar av geotekniska
forhallanden och langtidsmétningar
av grundvattennivaer samt dven
markmiljéundersokningar kréivs for
omradet.

Infrastruktur

Gatunitet inom omradet kommer

till stor del att utga ifrdn dagens
forutsittningar med komplettering
av nya gator samt ombyggnad av
befintliga. Underjordisk infrastruktur
kommer att behova ses 6ver och
kompletteras.

Schaktning och sprdngning

Berg- eller jordschakt och
fyllningsarbeten kommer att krivas
for bade den nya bebyggelsen och for
att klara av lutningar pa nya gator 1
omradet.

Ekonomi

Stadens utgifter for att genomfora
vesteringar 1 ny allmén platsmark,
s som gator och parker med mera,
finansieras genom intékter av
upplatelse och overlatelse av stadens
mark till ny bebyggelse. Flera andra

namnders investerings- och/eller
driftbudget paverkas av projektet.
Kostnader for genomforande av
programmet kommer till stor del
paverkas av omfattningen av bland
annat markféroreningar, sprangning,
schaktning, anldggning av nya gator
och dagvattenhantering. Ett flertal
fordjupade utredningar behover
goras 1 omradet for att klargora de
ekonomiska forutséittningarna for
ny bebyggelse. Trafikfoérvaltningen
bekostar terminalutbyggnaden.

Tidplan

Da ungefir hilften av marken inom
programomradet dr upplaten med
tomtritt dr tidplanen for utbyggnad

av omradet till stor del beroende av
befintliga tomtrittshavares intresse och
vilja till f6randring.

Arbetet med de forsta detaljplanerna
bedoms kunna paborjas under
2023-2024, under forutsittning att
programmet godkanns, med forsta
byggstart tidigast under 2026 da
Trafikverkets arbeten 1 omradet
berdknas vara klara. Den totala
utbyggnadstiden bedoms till cirka 15
ar fran det att den forsta detaljplanen
fétt laga kraft.

En malséttning bor vara att fa en
forhallandevis jamn inflyttning av nya
boende for att underlitta utbyggnad av
exempelvis forskolor och service och
for att bittre kunna mota efterfragan
pa nya bostider over tid.
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Fortsatt planering och utredningar

| programskedet har behovet av ytterligare utredningar
identifierats. Dessa kan goras for hela programomrdadet

eller i kommande detaljplaner. Vilken nivd som dr [amplig for
utredningarna behover tydliggdras under det fortsatta arbetet.

A\ 11y
N !
&

Vdnd utat och integrera Sammanhadllen och anpassad
skala med centrummarkering,
« Utreda strak och kopplingar for landskap som landmdrke
géng- och cykel
* Gang- och cykelutredning » Stadsbildsanalys
» Barnkonsekvensanalys * Hojdsiéttning
* Fordjupad trafikutredning med » Solstudie
trafikanalys * Volym- och héjdstudie
* Angoring-, parkering- och
mobilitetsutredning

Ovriga tematiska utredningar

+ Bullerutredning » Dagvattenutredning
 Luftkvalitet * Hydrogeologisk utredning

» Skyfalls- och dagvattenutredning e Grundvattenmétning

* Markavvattningsforetag e Utredning om sulfidbergforekomst

Medskick till kommande planldggning

Vissa utredningar dr bdrande for programmets arkitektoniska
idé och grupperas efter vilken idé som berdrs. Utover dessa finns
ovriga tematiska grundldggande utredningar som krdvs i varje
enskilt exploateringsprojekt.

-

T

Koppla samman gronska Karaktdrsfull kulturhistoria
» Landskapsbildsanalys * Fornldmningsomraden
*  Gronstruktur * Antikvarisk konsekvensanalys
* Friyteanalys + Kulturhistorisk inventering och
analys
* Geoteknisk utredning + Etappindelning
* Radonmitning — markradon * Ledningssamordning

* Markmiljoutredning
» Arbetsplatspotential
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