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Det prioriterade gangvagnatet — en del av
ett gangvanligt Stockholm

Det 6vergripande syftet med framtagandet av ett prioriterat
gingvignait ir att locka fler minniskor att ga — i enlighet med
gangplanens malbild om att stockholmare och besdkare ska kunna,
vilja, veta och vaga ga. I gdngplanen konstateras ocksa att
fotgdngare dr en heterogen grupp trafikanter som anvander stadens
offentliga rum pa manga olika sitt, bade for rorelse och for vistelse.
Mainniskor har minga olika motiv till varfor de viljer att ga och
fotgingarperspektivet behdver darfor omfatta flera olika
dimensioner. Den komplexa behovsbilden innebér att en géngvinlig
stad behdver innefatta bland annat:

e ett sammanhéngande och gent nitverk av gdngvéigar med
bra anslutning till kollektivtrafiken

e tit och funktionsblandad bebyggelse dér det dr ndra mellan
malpunkterna

e attraktiva, universellt utformade och trygga offentliga rum

e begriansade mingder biltrafik, ldga hastigheter och
trafiksékra gangpassager.

Det prioriterade gdngvignitet fokuserar framst pa den forsta
punkten 1 listan, genom att peka ut ett gent ndtverk av gdngstrak
som tillsammans binder samman stadens viktiga malpunkter men
ocksa till viss del pd punkt tre. I nétet framhalls strdk som fyller en
sarskilt viktig funktion ur ett gdngperspektiv och dar manga
ménniskor ror sig. Materialet anger dven framtida eller saknade
lankar som kan bidra till att &stadkomma ett mer gent och
sammanhéngande gangvégnit. Natet ska i forsta hand ses som ett
prioriteringsstod som kan underlitta atgardsplaneringen for flera
olika delar av stadens verksamheter.

Avvagningar och avgransningar

Nir hela resan sker till fots 4r medianldngden pa resan ungefér 1,6
km och andelen gangresor minskar kraftigt for resor 6ver 2,5 km.
Gangresor sker ddrmed 1 stor utstrdckning lokalt och ett finmaskigt
nitverk av gangvdgar dr grundldggande for att skapa en gangvénlig
stad. Utdver de prioriterade stréken finns séledes en mingd andra
gangbanor och gédngvégar som dr nddvindiga for att sékerstélla
lokal tillgdnglighet.
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Det prioriterade gdngvégnitet syftar till att vara ett dvergripande,
sammanhéngande system som knyter ihop stadsdelar och
malpunkter som till exempel sparstationer, stora
arbetsplatsomraden, centrumfunktioner, skolor och idrottsplatser
och hér samlas storre fldden av ménniskor.

En kategori gangvégar som inte ingar i1 det prioriterade
gangvignitet dr rekreativa strdk. De rekreativa gangstraken bestar
av vagar med hoga naturviarden eller kulturvdrden. Dessa strak
utgdr sillan de genaste kopplingarna utan det dr andra kvaliteter
som gor dem attraktiva for rekreation. Det rekreativa straken
stracker sig genom naturomraden, skogsmark, parker och ldngs med
vatten. Pa vissa platser ssmmanfaller de rekreativa strdken med det
prioriterade gdngvagnitet. DA har strdket bade hoga naturvirden
samtidigt som det knyter ihop viktiga malpunkter eller fungerar
uppsamlande och har dirmed stora gdngfloden. Inom projektet
Gangstrak Stockholm har 26 rekreativa strak pekats ut i och runt
Stockholms stad’.

I utpekandet av de gangstrdk som ingar i det prioriterade
gangvégndtet har ingen hiansyn tagits till markédgarskap eller
radighet — straken &r valda efter deras funktion och attraktionskraft
ur ett fotgdngarperspektiv. Ungefér 95 procent av det prioriterade
gangvagnitet ligger inom stadens rddighet men dér radighet saknas
kan staden inte pd egen hand sékerstélla gdngbanornas skick och
standard. Forhoppningen dr dock att utpekandet av sirskilt viktiga
géngstrak kan ge stod dven till andra fastighetsdgare och
markforvaltare 1 deras atgérdsplanering och prioritering.

Urval och klassificering

De strak som ingér i det prioriterade gangvagnitet har valts ut och
provats med stdd i1 bland annat plandokument, rakningar av
gangfloden, GIS-baserade strdkanalyser och platsbesok.
Avstimning har dven gjorts mot grannkommuner dér prioriterade
gangvignat redan tagits fram. I nitet ingér bade strdk dar ménniskor
1 hog utstrackning viljer att ga idag och dir det finns potential till
hogre framtida gangfloden. Hur finmaskigt det prioriterade vignitet
ar varierar bland annat beroende pa bebyggelsetithet och
gatustruktur varfor det kan skilja sig 4t i olika delar av staden.

Det prioriterade gangvignitet har klassificerats enligt f6ljande
straktyper, som beskrivs separat nedan:

! Gangstrak Stockholm - Stockholms stad (motionera.stockholm)



https://motionera.stockholm/fler-mojligheter-for-rorelse/gangstrak/
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e Huvudgangstrak
e Stadslivsstrak
e Framtida strak

e Strategiska kopplingar

Huvudgangstraken

Huvudgangstraken utgor basen i det prioriterade gangvagnaétet. De
bestar av gena kopplingar som knyter ihop stadsdelar och viktiga
malpunkter.

Utover de grundlidggande kraven som géller for alla stadens
gangbanor &r det sdrskilt viktigt att sékerstilla att huvudgangstraken
ar gena, trygga, tillgingliga, trafiksdkra, framkomliga och
lattorienterade. Huvudgéngstraken ska ha hog prioritet i drift- och
underhéllsplaneringen och dér driftmétten inte mots bor det atgérdas
genom att, dar det 4r mojligt flytta stolpar eller andra fasta foremal.
I vissa fall kan breddningar behdva goras av gatan. De prioriterade
huvudgéngstraken ska ocksé ligga till grund for prioriteringar vid
tillstindsgivning och markupplételser.

Atgirdsbehoven kan se olika ut i olika delar av niitet. I glesare
bebyggelsemiljoer dr dtgdrder som att forbéttra orienterbarheten,
tillskapandet av gena kopplingar och trygghetsatgérder extra viktiga
medan det i titare bebyggelsemiljéer handlar mer om att bredda
gangbanor och ge plats &t stora gangfloden men ocksa ét
sittmdjligheter, uteserveringar, gronska, konst och annat som bidrar
till folkliv och trivsel.

Stadslivsstraken

Stadslivsstraken dr huvudgangstrék med sirskilt hdga urbana
kvaliteter sdsom hog bebyggelsetithet, funktionsblandad
bebyggelse, hoga vistelsevirden, aktiva bottenviningar och
befolkade gaturum. Har mots manga ménniskor och balansen
mellan vistelse och rorelse dr viktig. Vistelsekvaliteter s som
moblemang, lekelement, uteserveringar, ljusinstallationer, gronska
och blommor med mera bidrar till trygghet och attraktivitet och ar i
sig en anledning till att det & minga ménniskor 1 gaturummet och
samtidigt behover ocksa det stora flodet av gdende fa plats pa gatan.

Annat som gor ansprék pa ytorna lings med stadlivsstrken dr
parkering for cykel eller delad mobilitet, elbilsladdning,
reklamskyltar, paketboxar och andra fysiska funktioner.
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P& stadslivsstrak blir darfor breddmatt och trangsel extra viktigt att
ta hansyn till. Vid nybyggnation och projekt dér gatan
omdisponeras behdver utrymme langs stadslivsstraken sédkerstéllas
bade for hoga giangfldden, for fysiska funktioner men ocksa for
funktioner som bidrar till 6kad attraktivitet och trivsel. For att
minimera risken for halkolyckor dr det dock viktigt att gatan under
vinterhalvaret mdbleras pa ett sitt som tillater god drift.

I ytterstaden saknas ofta lingre, sammanhdngande strak med urbana
kvaliteter, varfor andelen stadslivsstrék &r ldgre 4n i innerstaden. [
ytterstaden finns ocksa en annan typ av resmonster, dér en stor
andel av gdngresorna har kollektivtrafiken som start- eller
malpunkt. Vid kollektivtrafikens stationer finns ofta lokala
centrumbildningar med hoga vistelsekvaliteter som attraherar stora
fotgéngarfloden, folkliv och kommersiell aktivitet. Stadslivet 1
ytterstaden &r, i hogre utstrackning, koncentrerat till sddana platser
snarare dn urbana strak. De stadslivsstrak som pekats ut i
ytterstaden ligger dirmed huvudsakligen i anslutning till lokala
centrumbildningar eller vid kollektivtrafikens stationer, dér
gangflodena dr extra hdga, dar mianniskor méts och dér det finns
underlag for kommersiell verksamhet.

Framtida strak

Framtida gangstrak ar strak dar planarbete pagér och/eller det finns
en konkret idé om framtida gatu- och bebyggelsestruktur. Hér
framhivs strak vars utformning behdver ges sérskild omsorg i
samband med till exempel planeringen av ett investerings- eller
exploateringsprojekt. De framtida gdngstraken &r strak som efter
genomforande antingen kommer att kategoriseras som huvudstrak
eller stadslivsstrdk. I samband med investerings- eller
exploateringsprojekt bor sdrskild vikt 1aggas pa att studera
berdknade gangfloden och de olika ansprék pa ytorna som kan
forekomma utmed de framtida gangstriken for att sdkerstdlla
lamplig utformning.

Strategiska kopplingar

De strategiska kopplingarna ar vagare 1 sin karaktir och inte
nodvéndigtvis relaterade till pdgdende eller planerade projekt.
Strategiska kopplingar omfattar huvudsakligen saknade
gangforbindelser som kan hjélpa till att 6verbrygga barriérer eller
astadkomma genare gangvagar mellan mélpunkter. Ofta omfattar de
strategiska kopplingarna idéer kring broar eller tunnlar vars
eventuella genomfGrande, pé grund av investeringens storlek, ligger
langre in 1 framtiden och behover prioriteras mot andra angeldgna
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infrastrukturinvesteringar. Utpekandet av strategiska kopplingar
gors for att markera en ambition for gdngvégnatets langsiktiga
utveckling och undvika att kommande exploaterings- eller
investeringsprojekt omojliggor ett framtida genomforande.

Rad vid planering och utformning av
prioriterade strak

Generella riktlinjer och rad for utformning av all gdnginfrastruktur i
Stockholms stad &terfinns i Planera for gdende’ och Gata
Stockholm®.

Ett viktigt planeringsideal att ta med sig vid planering for gdende ar
att alla ménniskor i staden ska kunna forflytta sig 1, fa tillgang till
och kunna anvinda stadens miljoer, pa jimlika villkor. Med sé
kallad universell utformning” sékerstills att alla ménniskor kan
nyttja infrastrukturen. Universell utformning utgar frdn mangfalden
hos befolkningen och innebdér till exempel att miljoer, information
och tjénster utformas sa att de kan anvéndas av sa méanga som
mojligt, utan behov av anpassning i efterhand.*

Utover de grundlidggande kraven som géller for alla stadens
gangbanor &r det sarskilt viktigt att sdkerstilla att huvudgangstraken
ar gena, trygga, tillgdngliga, trafiksékra, framkomliga och
lattorienterade. Nedan foljer exempel pa vad som, utdver det som
star 1 handbdckerna, kan vara bra att tdnka pé.

Genhet

Det prioriterade gdngvignitet ar utpekat for att de ingéende straken
utgdr de genaste kopplingarna mellan malpunkter. Genheten ar
viktig att uppritthélla och dér sa dr mojligt, ytterligare forbéttra. P4
en mer detaljerad niva kan genhet skapas i det prioriterade
géngvigndtet genom till exempel en genomténkt placering av
overgangsstillen, hirdgora stigar som trampats upp eller skapa nya
korsningsmojligheter. Detta blir extra viktigt vid tillfallig
omledning av géende vid till exempel vagarbeten. Omvégar for
géende bor undvikas genom att till exempel uppfora tillfdlliga
overgangsstillen dér sd behdvs.

Nivaskillnader boér minimeras i hela det prioriterade gdngvagnitet.
Diér det forekommer naturligt 1 landskapet bor olika alternativ

2 Planera for géende (tillstand.stockholm)

3 Handbok Gata Stockholm (tillstand.stockholm)

4 Foreskrifter och rad avseende tillginglighet for personer med
funktionsnedséttning finns bland annat i Boverkets foreskrifter BFS 2011:5.



https://tillstand.stockholm/globalassets/foretag-och-organisationer/tillstand-och-regler/tillstand-regler-och-tillsyn/lokal-och-fastigheter/handbocker-och-riktlinjer-vid-byggnation-i-stockholm/2020-planera-for-gaende.pdf
https://tillstand.stockholm/globalassets/foretag-och-organisationer/tillstand-och-regler/tillstand-regler-och-tillsyn/lokal-och-fastigheter/handbocker-och-riktlinjer-vid-byggnation-i-stockholm/gata-stockholm.pdf
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overvigas da olika grupper av manniskor har olika behov. Déar det
endast finns trappor bor de kompletteras med till exempel ramper
och dir det endast finns tillgdnglighetsanpassade alternativ kan
kompletterande trappor dvervégas for att erbjuda bade tillgangliga
och gena alternativ.

Markmaterial och beldggning

Markmaterialet péd det prioriterade gangvagnétet ska vara hardgjort
och jimnt for god framkomlighet och for att undvika risken att
snubbla. Det dr extra viktigt att markbeldggningen har god friktion
och dr halkséker oavsett vaderlek. Markmaterialet ska vara létt att
drifta och underhélla (dven vintertid). Skarvar och nivaskillnader
bor minimeras dver gangbanorna.

Dir ojdmn markbelidggning forekommer bor den bytas ut eller
kompletteras med inféllda ytor med jimn beldggning.

Gangpassager

Géende bor prioriteras hogt i korsningspunkterna ldngs med det
prioriterade gdngvignitet. Detta kan goras genom att till exempel
hastighetsikra icke signalreglerade gangpassager.

Signalanldggningarna pa det prioriterade gdngvégnétet ska vara vil
anpassade till gdendes forutsittningar och tillgodose hog
framkomlighet och god tillgédnglighet. M§jligheten att med
signalatgérder prioritera gdendes framkomlighet bor provas 1 det
prioriterade géngvégnatets konfliktpunkter. Alla typer av
géngpassager ska utforas enligt stadens typritningar.

Orienterbarhet

Langs med de prioriterade gangvagnitet kan det speciellt 1
ytterstaden vara svart att hitta mellan malpunkterna da gangvagnatet
saknar en tydlig struktur, gar i flera nivder eller innehaller minga
riktningsforandringar. Viktiga atgérder dr da att géra gdngvégarna
mer ldttorienterade. Det kan gdras med hjélp av vigvisning mellan
viktiga malpunkter men dven med kartor, avstandsinformation eller
med skyltar 1 ett formsprak som visar att du ror dig langs ett
prioriterat gangstrak. Ett annat exempel ar att komplettera
ganginfrastrukturen med nya och gena kopplingar.

Aven andra mer lokala mélpunkter som exempelvis busshéllplatser
och Overgangsstéllen bor vara utformade sa att de tydligt framtrader
mot omgivningen for att underlétta orienterbarheten.
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Utrymme

I handboken Planera for gdaende finns beskrivet vilka bredder som
rekommenderas pa olika gdngbanor utifrdn floden och hur minga
gaende som kan vistas 1 bredd. Dessa breddangivelser géller ocksa
vid planering av det prioriterade gadngviagnitet. Det bor dock
fortydligas att lokala avsmalningar i form av till exempel daligt
placerade stolpar, uteserveringar, reklamvitriner eller annan
moblering kan innebira att hela strak eller kvarter far simre
vintervighallning da samma maskin kor genom hela striket.

Pé stadslivsstraken ar det extra viktigt att breddmaéttet tillater stora
gingfloden och samtidigt kan ge plats it gronska, sittmgjligheter,
uteserveringar, konst och annat som bidrar till folkliv och trivsel. I
de fall en generds mobleringszon saknas och inte gér att tillskapa
genom omdisponering av gatan bor cykelparkering, reklamvitriner,
laddstolpar och annan typ av fast moblering i sa stor man som
mdjligt undvikas pa striken eller placeras i vigbanan.

Trygghet och sdkerhet

I glesare bebyggelsemiljder dr atgérder som forstirker tryggheten av
extra betydelse. Lampliga atgérder for detta syfte &r till exempel att

forbéttra belysningen samt ta bort sly och annan véxtlighet som gor

miljon odverblickbar. I tunnelmiljéer kan tryggheten stirkas genom

exempelvis ljusa fargval, forstarkt belysning och undanrdjda hinder

som forsvarar dverblickbarheten.

Med fler och stérre mangfald av manniskor i rérelse upplevs ocksa
staden som tryggare. Levande bottenvaningar med butiker, caféer,
restauranger och uteserveringar bidrar till fler ménniskor 1
stadsrummet. Det kan ocksa vara aktuellt att tillfora sittmdjligheter,
lekelement, gronska eller konstinstallationer 1dngs med det
prioriterade géngvégnitet for att fler ménniskor ska vilja vistas i
miljon. For vissa grupper kan till exempel sittmojligheter ge den
trygghet och sikerhet som krivs for att vga och kunna ta sig ut till
fots.

I den téta staden har dven levande bottenviningar med butiker,
caféer, restauranger och uteserveringar betydelse for tryggheten
For att en milj6 ska vara trygg och sdker for gdende kravs bland
annat att fordonstrafiken héller 14g hastighet, men ocksa att
ganginfrastrukturen ar tillgdnglighetsanpassad och vl underhéllen
for att bland annat undvika fallolyckor. Gingbanorna lédngs de
prioriterade stréken ska ocksé vara tydligt atskilda frdn cykelbanor
och korbanor.
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