‘L.'-i".j
stad

Trafikkontoret
Trafikplanering

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm

Telefon 08-508 26 114
Véxel 08-508 27 200
linnea.r.svard@stockholm.se
trafikkontoret@stockholm.se
Org nr 212000-0142
start.stockholm

QE! Stockholms

Trafikkontoret Tjansteutlatande

Trafikplanering Dnr T2023-03533
Sida 1 (32)

Handlaggare Till

David Solvin Trafiknamnden

08-508 26 114 2024-XX-YY

Helhetsgrepp Jarvafiltet. Svar pa uppdrag
fran kommunfullmaktige

Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkénner kontorets forslag enligt detta
tjansteutlatande som svar pa kommunfullmaktiges uppdrag.

2. Trafikndmnden godkanner inriktningen for fortsatt arbete med
atgarder pa Jarvafaltet.

Gunilla Glantz
Forvaltningschef

Sara Bergendorff
Avdelningschef

Joakim Boberg
Enhetschef

Sammanfattning

Trafikndmnden fick i budgeten for 2023 uppdraget att ta ett
helhetsgrepp kring trafiksituationen kring Jarvafaltet. Kontoret har
genomfort en inventering av bland annat malpunkter, parkering,
skyltning, gang- och cykelvagar samt gjort en Gversyn 6ver var
motortrafik forekommer idag pa faltet. Kontoret har dven utrett
vilka foreskrifter, regleringar och administrativa forhallanden som
galler for och paverkar trafiken pa faltet.

Kontoret har identifierat ett antal atgarder for att forbattra
trafiksituationen och allmanhetens tillgang samt minimera
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biltrafiken pa faltet. Bland atgarderna kan namnas fortydligad och
utvecklad gangvagvisning, nya gangkopplingar fran framfor allt
sodra Jarva och forslag pa forstarkta och tillgangliga kopplingar pa
faltet for gang och cykel. Kontoret foreslar dessutom begransningar
av motorfordonstrafikens angoringsvagar och mojliga parkeringar. |
arendet redovisas aven forslag pa onskvart fortsatt arbete kring
trafiksituationen pa Jarvafaltet. De redovisade atgarderna och
forslag pa fortsatt arbete kan ses som en handlingsplan for
trafiksituationen pa Jarvafaltet. Merparten av atgarderna bedéms
kunna genomforas pa delegation, och kommer aterrapporteras till
trafiknamnden arligen efter genomférande. Beslut om
investeringsarenden med utgift 6ver 10 mnkr fattas av namnden.
Kontoret planerar att skriva fram ett forslag till samlat
inriktningsbeslut om investeringsatgarder pa faltet forsta kvartalet
2025.

Bakgrund

| Stockholms stads budget for 2023 fick trafikndmnden uppdraget
att ta ett helhetsgrepp om trafiksituationen kring Jarvaféltet och
begravningsplatsen, i syfte att forbattra allmanhetens tillgang samt
minimera biltrafiken pa faltet”. | budgeten for 2024 framgar att
trafiknamnden ska fortsétta arbetet med ett helhetsgrepp pa
trafiksituationen kring Jarvafaltet.

Trafikkontoret har i uppdraget fokuserat pa Jarvafaltet och
anslutningar till det.

Kontoret arbetar parallellt med ett antal atgarder i stadsdelarna
kring Jarvafaltet som syftar till forbattringar for gang- och
cykeltrafik samt trafiksékerhet. Bland annat utreds mojliga
gangatgirder ldngs upptrampade “myrstigar” i gatuniva, och
cykelatgarder utifran utpekade strak i stadens cykelplan.

Jarvafaltet

Jarvafaltet ar ett stort gronomrade som stracker sig genom delar av
Stockholm, Solna, Sundbyberg, Sollentuna och Jarfalla kommuner.
Den del av faltet som ligger i Stockholms stad angrénsar till
stadsdelarna Kista, Husby, Akalla i norr och Tensta, Rinkeby i
soder, och tillhor Jarva stadsdelsomrade.
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Figur 1. Utredningsomrade.

| uppdraget har omradet i figur 1 ovan utretts. Utredningsomradet

tillhdr Stockholms stad, och utgdér den centrala delen av faltet som
har flest besokare, liksom de storsta malpunkterna som drar till sig
motorfordonstrafik.

Arendets beredning

Arendet har beretts pa trafikkontoret, med deltagande fran Jarva
stadsdelsforvaltning. De delar som rdr Jarva begravningsplats har
beretts med kyrkogardsforvaltningen.

Nuldgesbeskrivning
Foreskrifter

Detaljplan

De yttre delarna av Jarvafaltet ingar i regel i detaljplaner for
intilliggande bostadsomraden, och ar da planlagt som park. Stérre
delen av Jarvaféltet ar inte detaljplanelagt, men ingar i generalplan
7160 Kista Husby Akalla, och &r dar markerat som park.

Jarva begravningsplats, Tenstaterrassen och Rinkebyterrassen har
egna detaljplaner.

Driftansvaret pa faltet foljer en grans som beslutades vid
reservatsbildandet 2006. | huvudsak har Jarva stadsdelsforvaltning
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hand om den norra delen av Jérvaféltet, dar det finns bollplaner,
hundrastgardar, utegym, lekplats och koloniomraden.
Trafikkontoret har driftansvaret for 6vriga delar.

Igelbéackens kulturreservat

2006 skapades Igelbackens kulturreservat, som i princip utgors av
den del av Jarvaféltet som ligger i Stockholms stad. Ett
kulturreservat ar en typ av naturreservat, och regleras darfor av
miljobalken (1998:808). Kulturreservatet syftar till att bevara och
varna om saval kulturmiljoerna som naturvarden pa faltet.
Stockholms stad har utéver de allméanna bestammelser som géller
for kulturreservat infort specifika foreskrifter for just Igelbackens
kulturreservat. Bland annat &r det inte tillatet att fiska i 1gelbacken
utan tillstand, konstgodsel far inte anvandas och verksamhet far inte
bedrivas som riskerar gora Igelbackens vatten grumligt.

Reservatsforeskrifterna innebar bland annat att kommunens tillstand
kravs for att i Igelbackens kulturreservat:

e Uppfora helt ny byggnad eller anldggning, som t.ex.
begravningsplats, bad, idrottsplats, broar.

e Anlédgga korbar vég eller parkeringsplats, eller asfaltera
befintliga vagar eller parkeringsplatser.

Det &r stadsbyggnadskontoret som beslutar om reservatstillstand,
det vill sdga om en atgard som kraver kommunens tillstand ska
tillatas. | den processen berérs dven reservatets forvaltare, som
aterfinns hos trafikkontoret, och miljéforvaltningen som ar
tillsynsmyndighet for kulturreservatet.

| det informationsmaterial om Igelbdckens kulturreservat som togs
fram 2008 med Stockholms stad som avsandare finns utpekade
angoringsvéagar, se figur 2 nedan. Det ar till stor del dessa
angoringsvéagar som anvands idag.
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Figur 2. Utpekade angdringsvagar 2008 &r inringade i rott.

| samma informationsmaterial finns hanvisningar till bilparkeringar
vid Hasta Gard, Eggeby Gard och Jarva discgolfpark.

Lokala trafikforeskrifter

Idag finns endast en (1) lokal trafikforeskrift gallande transporter
till Akalla by, i évrigt finns inga lokala trafikforeskrifter for faltet.
Det finns inga regleringar for de parkeringsytor som finns pa och
intill faltet, inte heller for 6vriga vagmarken pa faltet.

Enligt terréngkdrningslagen (1975:1313) ar det forbjudet att kora
med motordrivet fordon i terrang pa barmark. Enligt 88 i de
allménna lokala trafikforeskrifterna ar all terrangkérning med
fordon forbjuden i Stockholm stad. | Igelbackens kulturreservat
galler undantag for cykel pa utpekade strackor. Det &r inte heller
tillatet att parkera i terrdng inom tattbebyggt omrade.

Inventering av Jarvafaltet

Under hosten 2023 genomforde trafikkontoret en inventering av
befintlig trafiksituation pa féltet. Inventeringen aterfinns i sin helhet
i bilaga. Samtliga malpunkter, fasta hinder, parkeringar, vagmérken,
m.m. har dokumenterats. Pagaende och kommande
exploateringsprojekt som bedoms paverka trafiksituationen pa faltet
har ingatt i inventeringen.

De mest relevanta delarna av inventeringen presenteras nedan.
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Figur 3. Karta 6ver mélpunkter. Storre version finns i bilaga 2.
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Pagaende och planerade projekt

Foljande pagaende och planerade exploaterings- och
investeringsprojekt bedoms paverka trafiksituationen pa faltet.

Jarva
Begravningsplats Granby Gard |
q Sco

utkar ;

Parkering och
géngbana
Jérvabadet
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Figur 4. Bild 6ver pagaende exploaterings- och investeringsprojekt. Storre version finns i
bilaga 2.

- Jarva begravningsplats — en ny begravningsplats éppnar
hosten 2024 och utvecklas stegvis. | projektet planeras ca 50
nya parkeringsplatser. Begravningsplatsens lage och
utformning bidrar till att nya gang- och cykelkopplingar till
faltet skapas. Intill begravningsplatsen kommer nya
busshallplatser anlaggas.

- Jarvabadet — ny sasongsparkering anlaggs pa faltet under
2024.

- Flytt av Akallalanken — Trafikverket flyttar soédra delen av
Akallalanken inat pa faltet och bygger ny bro éver E18 som
ansluter till Hjulstavagen. Det ar fran denna nya dragning av
Akallaldanken som ny anslutning till Jarva begravningsplats
tillkommer. Preliminért klart 2026.

- Hjulstastraket — nar Trafikverket byggt den nya bron for
Akallalanken kommer trafikkontoret anlagga ny gang- och
cykelanslutning pa Hjulstastraket. Synkroniseras med
Trafikverkets arbete, preliminért 2026.

- Tenstaterrassen — i exploateringsprojektet skapas ny gang-
och cykelanslutning till faltet. Forsta inflyttning preliminart
2026.

- Nya bostéader vid Krallingegrand i Tensta. | projektet ingar
Helhetsgrepp Jarvafaltet. Svar p& uppdrag ny gangkoppling, som ansluter till de gangatgéarder som

fran kommunfullméktige
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trafikkontoret planerar. Beslut om antagande av detaljplan
preliminart kvartal 4 2024.

- Nya bostéder vid Lattingebacken. Projektet &r pausat.

- Ny restaurang pa Kopinge 2 — innebar sannolikt fler
transportrorelser pa Krallingegrand. Har vunnit laga kraft.

- Ny verksamhet pa Granby gard — fastigheten har hyrts ut till
scouterna, vilket kan innebéra behov av fler transportrorelser
an tidigare.

Motorfordonstrafik

Motorfordonstrafik har alltid forekommit pa faltet i olika
omfattning. Viss motorfordonstrafik behover tillatas for drift och
underhall av sjélva faltet och infrastrukturen pa faltet. Pa kartan i
figur 5 redovisas dels de strackor déar biltrafik idag ar tillaten (gréna
strackor) och dels strackor dar biltrafik inte ar tillaten, men majlig
da inga fysiska hinder finns som stoppar biltrafiken (orange
strackor).

JARVAFALTET - INVENTERING

BILTRAFIK TILLATEN
=\ BILTRAFIK MOJLIG
ot - ANGORINGSVAGAR ENL.
Norre: “i%, RESERVATSSKYLT FRAN 2008
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ENBART STRACKOR SOM INTE HINDRAS AV BOM HAR REDOVISATS.

Figur 5. Karta 6ver var biltrafik ar tillaten och majlig idag.

Pa senare ar har trafiksituationen paverkats av exploateringsprojekt
pa och intill faltet, sisom Jarvabadet. Sommartid ror sig nu fler
motorfordon &n tidigare pa strackan mellan Jarvabadet och
Krallingegrand i Tensta. Pagaende och planerade projekt, sasom
Jarva begravningsplats, kommer dven de paverka trafiksituationen
bade under och efter byggtiden. Detta kan paverka trafiksakerheten

Biginlarrlg-
Parken

N
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och framkomligheten for gaende och cyklister, da de pa manga
strackor delar yta med motorfordon.

Vissa av kolonitradgardsforeningarna som finns pa féltet ligger
langs angdringsvagarna i figur 2 och 5. Darfor kan viss motortrafik
till dessa kolonitradgardar utifran reservatskartan anses vara tillaten.
All motortrafik som fardas till de kolonitradgardar som inte ligger
langs angdringsvagarna kan daremot anses vara olovlig.
Aterkommande olovlig trafik till flertalet kolonitradgardsforeningar
har observerats av berorda forvaltningar genom aren. Stenar och
andra fasta hinder som ska hindra trafik till omradena har
aterkommande saboterats.

Intill flera kolonitradgardsforeningar finns dven tjuvtippar” med
bade planteringsmaterial, som kan antas ar kopplat till
kolonilotterna, och stdrre skrot. Kontorets kostnader for hantering
av tjuvtippar under 2022 uppgick till ca 200 000 SEK.

Det &r svart att uppskatta hur mycket av trafiken som férekommer
pa faltet som &r olovlig da inga sadana matningar eller
undersodkningar gjorts hittills.

Parkering

Det finns i nul&get ingen reglering eller foreskrift for
parkeringsplatser pa féltet. Det innebar att det inte finns nagon
parkering som staden 6vervakar. Trots det finns ett flertal
vagmarken som informerar om var parkering far ske. Aven i
foreskrifterna for Igelbackens kulturreservat fran 2006 finns
formuleringen “befintliga parkeringsplatser”. Det kan vara fraga om
platser dar parkering skett under Iang tid och i relativt ordnade
former sedan innan kulturreservatet bildades, dven om de inte &r
formellt reglerade som parkering.

Det finns i nulaget en tillfallig parkering med reservatstillstand vid
Jarva discgolfpark pa begravningsplatsens detaljplaneomrade. Det
ar kyrkogardsforvaltningen som har tillstandet for
parkeringsplatsen. Den har ca 40 parkeringsplatser och ska enligt
tillstandet avvecklas i samband med att begravningsplatsen etapp 1
avslutas.

Ovriga parkeringsytor som finns ar idag framst kopplade till
Eggeby gard/Jarvabadet, Akalla by och Husby gard samt i
anslutning till kolonitradgardsforeningarna. Staden kommer att
anlagga sasongsparkering intill Jarvabadet med start 2024.
Parkeringen har fatt reservatstillstdnd och anlaggs i syfte att ta hand
om den biltrafik som angor Jarvabadet pa sommaren. Angoring
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kommer ske via Krallingegrand i Tensta. Totalt anlaggs 146
parkeringsplatser.

Pa Jarvafaltet finns nio kolonitradgardsforeningar. Flertalet
kolonitradgardsforeningar har intilliggande parkeringsytor som har
”vuxit fram” genom aren. Ingen av dessa parkeringsytor har
reservatstillstand eller foreskrift.

Cykel

2021 gjordes en 6versyn av cykling i stadens naturreservat,
daribland Igelb&ckens naturreservat. Syftet var att peka ut vilka
vagar och stigar dar det ska vara tillatet att cykla. Arbetet ledde till
bland annat uppdaterade reservatskartor och skyltning for att
tydliggora tillatna cykelvagar.
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Figur 6. Karta Gver var det ar tillatet att cykla (bl streck).

'

Cykelvagarna har varierande underlag bland annat pa grund av
tillampningen av reservatsforeskrifterna gallande asfaltering, men
aven beroende av var det har genomforts cykelinvesteringar. Pa
flera av cykelvagarna finns hinder for bilar i form av exempelvis
bommar, vilket kan paverka saval framkomlighet som trafiksakerhet
for cyklister. Pa flertalet strak delar cyklister utrymmet med gaende,
ibland dessutom med bilar. Oskyddade trafikanter har sallan véagren,
trottoar eller annat att nyttja vid méte med motorfordon pa faltet.

Av de cykelstrak som finns pa Jarvaféltet ingar nagra i stadens
cykelplan. Det i planen utpekade cykelvagnatet utgor en grund for
planeringen av ett sammanhangande, tryggt och sakert cykelvéagnat,
och var forbattringar successivt bor ske. De priméra straken langs
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Akallalanken och Kymlingelanken ar aven del av regionala strak
enligt Regional cykelplan for Stockholms lan. Se figur 7 nedan.

Figur 7. Roda linjer visar primara cykelstrak. Bla linjer visar huvudstrak.

Véagvisning for cykel finns langs huvud- och priméra strak, men i
regel inte for de mindre cykelvagarna pa faltet (figur 6). Det finns
aven brister i cykelvagvisningen till faltet i sig och de malpunkter
som finns pa faltet. Det kan darfor vara svart for cyklister som inte
kéanner till omradet att hitta mellan bostadsomradena och faltet.

| dagslaget finns det fa allmanna cykelparkeringar pa faltet.

Géang

P& Jarvafaltet finns ett stort antal gangvagar och stigar. Vissa ar
anlagda med varierande underlag medan andra mer har karaktaren
av skogsstigar. | enlighet med allemansratten ar det tillatet att strova
i princip 6verallt pa faltet.

Pa flera strak delar gaende ytan med cyklister och/eller biltrafik,
och ett antal av dessa har nagon typ av trafikhinder. Det finns sallan
vagren, trottoar eller annat att nyttja for gaende vid méte med
motorfordon.

Det finns brister i gangvagvisningen pa och intill faltet. De allra
flesta hanvisningar for cykel stammer med hur gaende kan ta sig till
malpunkter, men tar inte hansyn till de genvéagar som gaende kan
nyttja. Det kan vara svart for gaende som inte kanner till omradet att
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hitta mellan bostadsomradena och féltet. Det galler inte minst fran
kollektivtrafikpunkter.

Pa faltet finns aven Tidens vag, ett ca tva kilometer langt gangstrak
med skyltar som informerar om féltets historia.

Tillganglighet till faltet

Jarvafaltet kan nas via samtliga transportmedel. Alla stadsdelar
intill faltet har tunnelbanestationer, och det finns busshallplatser i
anslutning till faltet. Generellt finns ingen vagvisning for varken
gaende eller cyklister fran kollektivtrafikpunkterna till faltet. Det
finns heller ingen tydlig skyltning for biltrafik till faltet fran det
omkringliggande gatunétet.

Langs den norra sidan av faltet finns ett langt sammanhangande och
asfalterat gang- och cykelstrak, med flertalet anslutningar fran
bostadsomradena. Pa den sodra sidan finns ett strak, men det ar inte
asfalterat och mindre sammanhéngande. Det finns sammantaget
betydligt farre anslutningar for oskyddade trafikanter soderifran,
trots att det tillkom anslutningar i samband med att
Rinkebyterrassen fardigstalldes for ett fatal ar sedan och att fler
kommer skapas i och med Tenstaterrassen.

Tillgangligheten &r begransad for rullstolsburna och andra i behov
av hinderfritt underlag utan nivaskillnader. | reservatsforeskrifterna
framgar att asfaltering av befintliga vagar kraver kommunens
tillstand. Stockholms stad har hittills haft en restriktiv hallning och
lagt stor vikt vid hansyn till natur- och kulturvéardena pa faltet i de
avvagningar som gjorts. Det innebar att flera strak pa faltet ar av
grus eller liknande markbelaggning, vilket gor att det ar svart for
rullstolsbrukare att pa egen hand ta sig ut pa och dver faltet. Detta
blir inte minst aktualiserat i och med Jarvabadet, dar sjalva badet
gjorts tillgangligt for rullstolsburna men inte gangvagarna dit.

Fordonshinder

Pa och intill faltet finns ett stort antal fordonshinder av olika typer i
syfte att reglera motorfordonstrafiken och hindra olovlig trafik.
Inventeringen 2023 identifierade ett stort antal bommar. Det finns
aven metallbagar, stenar, betongsuggor, blomlador och pollare
utplacerade. Det finns stora problem med att hinder flyttas och
saboteras, med ett uppenbart syfte att lata motorfordonstrafik
komma forbi pa platsen. Den uppskattade kostnaden for
trafikkontoret for att hantera saboterade bommar pa Jarvafaltet ar ca
50 000 - 100 000 SEK per ar.
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Bommar och dispenser

Det finns ett antal bommar pa faltet, varav vissa tillhor
trafikkontoret och vissa Jérva stadsdelsférvaltning. Kontoret och
stadsdelsforvaltningen &r Gverens om att det i nulaget finns brister i
organisationen for och hantering av dispenser och nyckelutlamning
till bommarna.

Underhalls- och driftansvaret ar i vissa fall trafikkontorets och i
andra fall stadsdelsforvaltningens. Det medfor att viss skillnad i
underhall och bruk kan finnas.

Ett identifierat problem &r att manga bommar har samma typ av
nyckel. Det gor det svart att sakerstalla att nyckeln endast anvands
till den bom och det syfte den ansokts for.

Belysning
Trafikkontoret forvaltar all belysning for gang- och cykelvégar pa

faltet, liksom ett belyst motionsspar. Belysningskvaliteten anses
vara tillfredstallande utifran gallande riktlinjer och behov.

Granholmssparet &r ett 3,1 kilometer langt belyst motionsspar med
start vid Eggeby gard. Belysningsanlaggningen ar byggd med
trastolpar och luftledningsnét, vilket tar hansyn till kulturreservatet.
Vid ratt vaderlage pa vintern blir motionssparet till ett skidspar.

Jarva begravningsplats

Hosten 2024 6ppnar Jarva begravningsplats. | den forsta etappen
kommer 3400 gravplatser finnas, fullt utbyggd beraknas
begravningsplatsen kunna inrymma ca 20 000 gravar.

En ny gang- och cykelkoppling till begravningsplatsen, och darmed
faltet, skapas nar Trafikverket i ett separat projekt flyttar
Akallalanken som far ny dragning med bro 6ver till Hjulsta. Detta
berdknas preliminért vara klart 2026. Kollektivtrafik kommer
angora begravningsplatsen genom nya busshallplatser pa den
flyttade Akallalédnken.

Aven med dessa tillkommande kopplingar bedéms manga
bes6kande nyttja personbil, och dven chartrad buss, vid
gravsattningar och ceremonier.

Parkering ska I6sas inom detaljplaneomradet. Enligt bygglov for
begravningsplatsen kommer 27 parkeringsplatser anlédggas, varav
sex platser planeras vara reserverade for kyrkogardsférvaltningens
personal, samt ca 30 angoringsplatser i parkeringsfickor. Det
innebér totalt ca 55 parkeringsplatser for personbilar.
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Figur 8. Utsnitt fran bygglovsritning. Planerade parkeringsplatser for begravningsplatsen,
samt nagra av de parkeringsfickor som anlaggs inom omréadet.

Det finns en tillfallig parkering med ca 40 platser intill
discgolfparken i anslutning till kyrkogérden etapp 1, pa
kyrkogardsforvaltningens planomrade. Denna parkering planeras
finnas kvar tills etapp 1 av begravningsplatsen avslutas. Parkeringen
finns for att hantera besdkare framst till discgolfparken, men &ven
andra delar av reservatet.
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Figur 9. Ortofoto fran 2023. Befintlig tillfallig parkering intill discgolfparken.

Kyrkogardsforvaltningen ansvarar for att tillhandahalla
parkeringsplatser for begravningsplatsens besdkare inom
begravningsplatsens detaljplan. Trafikkontorets bedémning &r att
det finns risk att det planerade antalet tillkommande
parkeringsplatser inom detaljplaneomradet ar for litet for att hantera
den biltrafik som férvantas behdva kunna angéra
begravningsplatsen i samband med stérre begravningar.

Det finns en risk att motortrafikanter hittar vagar fran
begravningsplatsen ut pa féltet. Darfor bor hinder placeras pa
lampliga stéllen inom kyrkogardsforvaltningens detaljplan for att
forhindra det, forslagsvis i form av buskar, stenar, eller annat
naturmaterial som passar in i omgivningen.

| samband med begravningsplatsens éppnande &r det viktigt att
dialog och samverkan fortsatter mellan berérda forvaltningar i syfte
att sékerstalla en god och séker trafikmiljo for besokare till
begravningsplatsen och 6vriga delar av reservatet. Olovlig
parkering utanfor detaljplanens omrade maste undvikas.
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Berdrda forvaltningar

Flera forvaltningar i staden har ansvar, uppgifter och intressen pa
Jarvafaltet. Manga av de atgarder och det fortsatta arbete som
foreslas i detta tjansteutlatande kommer behéva genomféras i
samverkan mellan olika férvaltningar inom Stockholms stad.
Utover trafikkontoret och stadsdelsforvaltningen &r foljande
forvaltningar berdrda.

Miljoforvaltningen
Miljoforvaltningen &r tillsynsmyndighet for kulturreservatet.

Stadsbyggnadskontoret

Det &r stadsbyggnadskontoret som utfardar reservatstillstand, vilket
behdvs nar nagon atgard ska genomfaras som kraver tillstand enligt
reservatsforeskrifterna. Tillstanden utfardas i majoriteten av fallen
pa delegation. Historiskt har beslutet tagits i namnden vid mer
omfattande atgarder som infor flytt av Akallalanken.

Kyrkogardsforvaltningen

Ansvarar for Jarva begravningsplats och all yta inom DP 2006-
16107. Ska hantera all parkering kopplad till begravningsplatsen.
Forvaltningen kommer &ven behdva hantera kopplingarna fran
detaljplaneomradet ut mot faltet.

Fastighetskontoret
Ager och hyr ut ett antal hus, bland annat Granby gard.

Idrottsforvaltningen

Driver Jarvabadet, vilket genererar flertalet leveranser och
transporter med motortrafik under sommarhalvaret.

Exploateringskontoret

Ansvarar for utbyggnaden av Tenstaterrassen och flera andra
exploateringsprojekt intill Jarvaféltet.

Trafikkontorets synpunkter — handlingsplan for
trafiksituationen pa Jarvafaltet

Overgripande problemanalys

e Jarvafaltet ar en mangfacetterad miljo med oklarheter kring flera
faktorer sasom driftansvar, fastigheter, foreskrifter och tillaten
trafik.

e Det finns manga intressenter, savél offentliga som enskilda.
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o Kulturreservatsforeskrifterna innebar att avvégningar behover
goras fran fall till fall mellan de varden som skyddas genom
reservatet och dnskan att ordna trafik genom att hardgora
exempelvis gang- och cykelvagar i syfte att géra dem sakrare
och mer tillgdnglighetsanpassade.

e Kommande forandringar i form av exploatering och
infrastruktur stéller krav. Fler malpunkter skapas, och nya
anslutningar byggs.

e Utvecklingen med fler publika verksamheter pa féltet genererar
fler motorfordonstransporter.

o Det forekommer olovlig motorfordonstrafik.

e Flera atgérder har gjorts genom aren for att 16sa olika uppkomna
problem, men ofta har en helhetssyn saknats.

Identifierade brister

e Tillgangligheten till faltet for cykel och gang ar samre och
otydligare fran sodra Jarva.

e Det finns flera vagar pa féltet dar motorfordon, cykel och gang
blandas, vilket ger otydlighet for alla och otrygghet for framfor
allt oskyddade trafikanter.

e Det finns trafik- och parkeringsutmaningar kopplade till
kolonitradgardarna, som i regel inte nés via utpekade
angoringsvagar.

e Ytor som inte ar hardgjorda ger dalig tillganglighet till faltet for
rullstolsburna.

Sammanfattning av foreslagna atgarder for genomforande
2024-2025

e Angdringsvégar for allman motorfordonstrafik begransas
utifran forslag i figur 10 nedan for att minska
tillgangligheten for motorfordon och 6ka trafiksakerhet och
trygghet. Uppdaterad vagvisning som syftar till att minimera
smittrafik over faltet. Motorfordonstrafik till
kolonitradgardarna tillats enbart vissa tider pa aret for
transport av tyngre material och verktyg.

e Tillatna parkeringar enligt figur 11 nedan regleras med
foreskrifter, och otillatna parkeringar tas bort, till exempel i
anslutning till kolonitradgardsforeningarna. Befintliga
parkeringsplatser vid Hasta gard, Husby gard och Akalla by
kvarstar for allmanheten, liksom parkeringar i anslutning till
Jarvabadet och begravningsplatsen. Pa kort sikt behover
fragan hanteras om parkeringssituationen nar
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reservatstillstandet 16per ut for den tillfalliga parkeringen
vid Jérva discgolfpark.

Anslutningarna for gaende och cyklister fran sodra Jarva
forbattras. Ny gangbana anlaggs langs Krallingegrand i
Tensta, med koppling 6ver Spanga kyrkvég, samt langs
Spanga kyrkvag till Hjulstavagen. Arbetet inleds 2024 och
fardigstalls 2025.

Den fortsatta strackan fran Krallingegrand fram till
Jarvabadet forbattras for fotgangare och cyklister och gors
trafikséker och tillganglighetsanpassad genom bland annat
ny beldggning.

Fler gang- och cykelkopplingar fran sodra Jérva, till
exempel vid Elinsborgs bollplan och fran Spangadalen.
Genomforande i samverkan med Jarva stadsdelsforvaltning.

Gang- och cykelstrak pa och intill faltet med utgangspunkt i
stadens cykelplan forbattras, se figur 15. Prioriteringar gors
inom ramen for investeringsplaneringen.

Gangvagvisningen till faltet forbattras, med fokus pa att det
ska vara latt att hitta till faltet fran kollektivtrafikpunkter.
Arbetet inleds varen 2024.

Jérvafaltet behover tydligare entréer. Nya “entréskyltar” till
Jarvaféltet uppfors.

Korrigering och komplettering gors av befintliga vdgmarken
sa att de blir konsekventa Gver hela faltet och stammer med
onskvard reglering.

Merparten av atgarderna bedoms kunna genomforas pa delegation,
och kommer aterrapporteras till trafiknamnden arligen efter
genomforande. Arbetet med begransning av angéringsvéagar och
uppstyrd parkering kommer genomforas i samverkan med Jarva
stadsdelsforvaltning och i dialog med berdrda
kolonitradgardsforeningar. Beslut om investeringsarenden med
utgift over 10 mnkr fattas av ndmnden. Kontoret planerar att ta fram
forslag till beslut om investeringar for gang, cykel, trafiksakerhet
och tillganglighet pa Jarvafaltet forsta kvartalet 2025.

Atgarder for fortsatt utredning

Forbattrad cykelvagvisning till och dver faltet.

Fler cykelparkeringar.
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e Organisationen for nycklar och dispenshantering fortydligas
med inriktningen att faltet delas upp i olika sektioner med
olika nycklar.

Cykelvagvisning, cykelparkeringar, dispenshantering och mindre
investeringsatgarder genomfors pa delegation och aterrapporteras
till trafiknd&mnden..

Nedan foljer en mer utforlig beskrivning av foreslagna atgarder.

Malpunkter och motorfordonstrafik

Analys

Det finns och byggs nya publika malpunkter pa faltet som kraver
viss motorfordonstrafik i form av varuleveranser och sophantering,
sasom Jarvabadet och begravningsplatsen. Malpunkterna attraherar
manga besokare och innebar nya krav och utmaningar gallande
trafiken pa faltet. For att hantera de forandrade behoven under de
senaste aren har en del punktinsatser gjorts, som inte nédvandigtvis
tagit hansyn till helheten.

Malet bor vara att minska motorfordonstrafiken pa faltet, vilket i
huvudsak sker genom begransad angoring. Forenkling och
fortydligande for den motorfordonstrafik som bor vara tillaten kan
ocksa bidra till generellt minskad trafik om forare vet var och nér de
far fardas pa en viss stracka. Malpunkterna som finns pa faltet gor
det samtidigt svart att helt stanga av vissa strackor for
motorfordonstrafik, sérskilt vad géller fardtjanst och fordon med
RH-tillstand.

Forslag pa atgarder

o Det finns skal att tydligare reglera motorfordonstrafiken pa
faltet. Nuvarande angoéringsvagar har darfor setts dver i syfte
att minska tillgangligheten fér motorfordon. De vagar som
ska vara dppna for allménheten bor forses med lamplig
reglering och skyltning. Kontorets forslag till justerade
angoringsvéagar redovisas i figur 10.

Forslaget innebér att allméan motorfordonstrafik blir tillaten
till Hasta gard, Akalla by, Husby gard, Jarva
begravningsplats och Jarvabadets parkering.

Motorfordonstrafik till kolonitradgardarna tillats endast
vissa tider pa aret for transport av tyngre material och
verktyg, likt batklubbar vid isdttning och upptagning av
batar. | samband med detta kan tillfalligt ordnad
uppstallning av motorfordon tillatas.
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Figur 10. Foreslagna angéringsvégar. Stdrre version finns i bilaga 2.
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Leveranser och tillganglig angéring till vissa malpunkter,
samt drift, skotsel och underhall av faltet berdrs inte av
forslaget, inte heller mojliggorandet av behorig trafik till en
fastighet vid Rinkeby hage som ar en privatbostad.
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Vagvisningen for motorfordonstrafik ses 6ver i samband
med att angoringsvégarna justeras och begravningsplatsen
oppnar. Inriktningen ska vara att s& manga som majligt
valjer den kortaste strackan dver faltet till varje malpunkt,
och att smittrafik dver faltet minimeras.

| arbetet med att anlagga fler cykelparkeringar pa féltet
kommer sarskilt mojligheten att ordna
cykelparkeringsplatser for lastcyklar eller liknande
mobilitetslésningar i anslutning till kolonitradgardarna
belysas.

Trafikmatningar gors saval fére som efter omregleringen for
att beddma utfallet.

| samband med ny reglering gors juridiska analyser av hur
trafikforeskrifter och reservatstillstand kan samspela for mer
tydlighet.

Genomforande kommer ske i samverkan med Jarva
stadsdelsforvaltning och i dialog med berdrda
kolonitradgardsforeningar.
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Bedomt utfall

Tydlig hanvisning och reglering kring tillaten motorfordonstrafik pa
farre strackor kommer bidra till minskad biltrafik samt hégre
trafiksakerhet och trygghet pa féltet sarskilt for oskyddade
trafikanter. Det kan dven tydliggdra var kompletterande
trafiksakerhetsatgarder for oskyddade trafikanter behovs.

Parkering

Analys

Den enda befintliga parkering som har reservatstillstand ar den
tillfalliga parkeringen vid discgolfparken. Utbver detta har den
planerade permanenta parkeringen pa begravningsplatsen
reservattillstand. Vid Jarvabadet anldggs en sasongsparkering med
146 parkeringsplatser med start badsdsongen 2024, &ven denna har
reservatstillstand.

Ovriga befintliga ytor dar parkering sker idag pa faltet saknar
foreskrifter eller tillstand. Parkeringarna signalerar att motortrafik ar
tillaten pa faltet och brer ut sig 6ver mark som ska varnas, vilket
bryter mot reservatets foreskrifter.

Forslag pa atgarder

e Trafikkontoret har tillsammans med stadsdelen gjort en
oversyn over vilka av de befintliga parkeringsytorna pa
faltet som ar motiverade att tillata, se forslag i figur 11
nedan som Overensstammer med foreslagna angdéringsvégar.
Forslaget bor ligga till grund for arbetet med att ta bort
otillatna parkeringsplatser pa féltet, samt att infora
foreskrifter for de parkeringsplatser som bor vara kvar.
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Figur 11. Foreslagna tillatna parkeringar.

o Befintliga parkeringsplatser vid Hasta gard, Husby gard och
Akalla by bor kvarsta for allmanheten och regleras utifran
det behov av RH-transporter som finns till malpunkterna.
Exakta ytor kan behdva ses over, liksom vilken reglering
som ar mojlig utifran detaljplaneférhallandena och
trafikforordningen.

e Vid F kolonitradgardsforeningarna tillats endast tillfalligt
ordnad uppstéllning vid vissa tider pa aret. | 6vrigt vidtas
atgarder for att ta bort olovliga parkeringsytor.

e Pa Jarva begravningsplats hanteras parkeringsbehovet inom
detaljplanen. Ytterligare permanenta parkeringsytor pa faltet
ar inte aktuella. Vid behov kan atgarder for att forhindra
otillaten parkering vara nodvandiga.

Gang och cykel

Analys

Fran de norra stadsdelarna finns ett stort antal anslutningar vilket
gor faltet lattillgangligt for gaende och cyklister. Fran de sédra
stadsdelarna finns det farre anslutningar. Bade hojdskillnaden och
E18 bildar fysiska barriarer mellan féltet och bostadsomradena.

Nya anslutningar soderut har tillkommit i samband med
Rinkebyterrassen, och fler skapas i och med Tenstaterrassen. Det
finns &ven planerad exploatering vid Kréllingegrand i Tensta, dar
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exploateringskontoret inkluderar nya gangkopplingar. Trafikverkets
flytt av Akallalanken kommer ocksa att skapa nya anslutningar
soderifran.

Forslag pa atgarder

e Ny gangbana anlaggs langs Krallingegrand. Gatan &r en av
de viktigaste anslutningarna mellan sédra Jarva och
Jarvabadet. Det saknas gangbana pa en stracka av gatan, och
trafikkontoret planerar for atgarder under 2024, se figur 12.
Atgarden innebar hojd trafiksakerhet och mer trygghet for
fotgangare. Inom ramen for projektet forbattras dven
kopplingen for gaende 6ver Spanga kyrkvag, for att
mojliggora en gen gangkoppling for gaende fran
busshallplatsen pa Hjulstavagen. Aven den fortsatta strackan
fran Krallingegrand till Jarvabadet ses Gver, se avsnittet om
tillganglighet nedan.

Figur 12. Gult och blatt streck visar planerad ny gangbana pé Krallingegrand och Spanga

kyrkvig, rott visar befintlig gangbana och grént anslutningen vidare till Jarvabadet (se

Helhetsgrepp Jarvaféltet. Svar pa uppdrag aven figur 16).

fran kommunfullméktige
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e Yiterligare anslutningar behdvs pa sodra sidan av faltet, till
exempel genom att forbattra for gaende och cyklister langs
strackor dar det redan finns uppgangna stigar, som intill
Elinsborgs bollplan i Tensta i figur 13. Genomforande i
samverkan med Jérva stadsdelsforvaltning.

Figur 13. Forslag pa uppgangna stigar som kan byggas om till riktiga anslutningar.

Forbattring av gang- och cykelstrak pa och intill faltet i syfte att
gora det enklare, sakrare och bekvamare att cykla och ga med
hansyn till natur- och kulturvarden. Kontoret har pekat ut tre
huvudstrak inom stadens cykelplan som i forsta hand aktuella for
atgarder for bade cyklister och fotgangare. Figur 15 visar dessa och
ovriga foreslagna atgarder.

. Ny gdngbana, Krillingegrdnd

. Tillgdngliggéra upptrampade stigar
. Oversyn koppling till Jérvabadet

. Férbdttringsatgdrder for gang &

cykel, huvudstrak fran cykelplanen

Helhetsgrepp Jarvaféltet. Svar p& uppdrag
fran kommunfullméktige
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Figur 15. Foreslagna atgarder i anslutning till och pa faltet.

e Gangvagvisningen till faltet forbattras, med fokus pa att det
ska vara latt att hitta till faltet och dess malpunkter fran
kollektivtrafikpunkter som tunnelbanestationer och viktiga
busshallplatser. Arbetet inleds varen 2024. | ett nésta steg
bor faltet kopplas tydligare till det naturliga gang- och
cykelstraket genom Spangadalen och andra gronomraden i
narheten genom utveckling av savél gangvagvisningen som
standard och gena strackningar.

oy HELI
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Figur 14. Vagvisning for gdende mellan tunnelbanestationerna och féltet ses Gver.
Spangadalen aktuellt i senare skede.

o Jarvafaltet behover tydligare entréer. Trafikkontoret foreslar
att nya “entréskyltar” till Jarvafiltet uppfors vid utvalda
punkter som skapar ett sammanhang for faltet. Dessa skyltar
bor ha information som introducerar och tillgangliggor
Jarvaféltet, och fungera som ett komplement till
reservatsskyltarna.

Identifierade behov

e Det finns behov av ytterligare atgarder for att 6ka
tillgangligheten for fotgéngare och cyklister.

Helhetsgrepp Jarvafiltet. Svar pa uppdrag
frdn kommunfullmaktige
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o Oversyn av vagvisning for cyklister runtom faltet,
korrigering och komplettering dér sa behovs.

o Kartldggning av var kompletterande allmanna
cykelparkeringar behovs, och anldggande av dessa
inom ramen for ordinarie
cykelparkeringsinvesteringar. Mojligheten att ordna
cykelparkeringsplatser for lastcyklar eller liknande
mobilitetslosningar 1 anslutning till
kolonitradgardarna belyses sarskilt.

o Kartlaggning av obelysta véagar pa faltet som genom
ny belysning skulle 6ka nyttjandet och
tillgangligheten for gang och cykel mellan olika
malpunkter.

Tillganglighet till faltet

Analys

Manga av ytorna for oskyddade trafikanter ar grusvagar som har
naturliga hojdskillnader och ojamnheter. Att asfaltera dessa kan
forbattra tillgangligheten men aven negativt paverka
trafiksakerheten dar ytorna delas med motorfordon, om inte
fotgangare och cyklister samtidigt separeras fran biltrafik genom
separata gang- och/eller cykelbanor. Da staden hittills haft en
restriktiv hallning utifran reservatsforeskrifterna har endast ett fatal
sadana atgarder genomforts.

Att asfaltera gangvagar okar tillgangligheten for rullstolsburna,
gaende med barnvagn, och andra i behov av jamnt underlag. Det
finns flertal malpunkter pa faltet som bor vara tillgangliga for alla
typer av gaende, som Jarvabadet. Pa vissa platser skulle andra
I6sningar kunna vara aktuella, som exempelvistrébroar eller
tradack.

Awven belysning for dkad trygghet och tillganglighet kan komma i
konflikt med forvaltningen av vérdena i Igelbéckens kulturreservat.

Forslag pa atgarder

e Strackan mellan Krallingegrands avslutning och Jarvabadet
behover goras mer tillganglig for gaende, speciellt de med
behov av jamna och hinderfria underlag. I figur 16 visar det
roda strecket var det idag finns asfalterad gangbana, och det
grona strecket var fortsatt tillganglighetsanpassning genom
bland annat ny beldggning behovs. Pa den del av strackan
som idag delas med bilar pa véag till parkeringen bor dven
trafiksdkerhet och trygghet for oskyddade trafikanter hojas,
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till exempel genom en forlangd gangbana fran
Krallingegrand. Utformning, reglering och val av
beldggning studeras vidare av trafikkontoret.

Figur 16. Forslag till tillganglighetsforbattring. Rott markerar befintlig asfalterad

gangbana, gront streck markerar stracka som ses Gver for battre trafiksakerhet
och tillganglighet.

Identifierade behov

e Fler strak for gaende kan behdva tillganglighetsanpassas.
Det ar aktuellt att se 6ver efter det att beslut tagits om var
framtida motortrafik och parkering ska tillatas. Pa sa sétt kan
bésta trafiksakerhet for oskyddade trafikanter uppnas.

Fordonshinder

Analys

Den genomfoérda inventeringen som Kartlagt befintliga
fordonshinder pa Jarvaféltet behdver kompletterasmed bland annat
dialog med samtliga inblandade fastighetségarefor att sékerstalla

vilka som behdver komma forbi de olika hindren.

Helhetsgrepp Jarvaféltet. Svar p& uppdrag
fran kommunfullméktige
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Forslag pa atgarder

e Hinder maste placeras dar de far som mest nytta. Det
innebdr att, i och med att nya angoringsvagar beslutas, vissa
nya hinder tillkommer och att andra hinder kan tas bort.
Hinder kan placeras sa att de helt stanger av vissa strackor
for motorfordon.

Identifierade behov

e Organisationen for nycklar och dispenshantering i staden
behdver ses over och fortydligas.

e Kontoret foreslar att faltet delas upp i olika sektioner med
olika nycklar. Det beddéms bidra till en minimering av
motorfordonstrafik pa faltet, da farre an idag far mojlighet
att gena fran ena sidan till den andra med samma nyckel.

Foreskrifter

Analys

| reservatsforeskrifterna finns punkter direkt riktade mot trafik och
byggnation, till exempel forbud mot att utan kommunens tillstand
anlégga korbar véag eller parkeringsplats, eller asfaltera befintliga
vagar och parkeringsplatser. Dessa foreskrifter paverkar hur staden
strategiskt kan skapa en hallbar trafiksituation pa faltet genom
placering av parkeringsplatser och vagarnas underlag.

Som vaghallare och markagare kan staden infora lokala
trafikforeskrifter pa faltet. Forbud mot motortrafik eller forbud mot
parkering bor vara mojligt att foreskriva pa faltet. Merparten av
faltet &r dock inte detaljplanelagt, vilket kan innebéra att det inte
alltid &r mojligt att infora vissa foreskrifter.

Vad géller anordnad parkering pa féltet kan det finnas vissa
problem med att reglera en plats utanfor detaljplan med tillaten
parkering, eftersom det krockar med foreskrifter om avgiftsuttag
och parkeringsskiva. Det kan dven vara svart att bevaka en sadan
plats, da det inte finns en generell regel om hur lange en bil kan sta
uppstélld.

Trots att det i nuléget endast finns endast en lokal trafikforeskrift i
pa hela faltet, finns flertalet befintliga vagmarken. En del av dessa
kan ge ett felaktigt intryck av vad som ér tillatet.
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Forslag pa atgarder

e Kaorrigering och komplettering gors av befintliga vagmaérken
sa att de blir konsekventa éver hela féltet och stimmer med
onskvard reglering.

Identifierade behov

e | samband med ny trafik- och parkeringsreglering gors
juridiska analyser av hur trafikforeskrifter och
reservatstillstand kan samspela for mer tydlighet. Utifran
ovanstaende kan det &ven vara motiverat att se dver
huruvida detaljplaneldaggning av féltet kan vara aktuellt for
att forenkla och starka hur staden kan reglera och styra
motortrafiken i omradet.

Ansvarsforhallanden

Analys

Flera av stadens forvaltningar ar involverade i forvaltningen av
faltet, genom bland annat driftansvar, tillsynsansvar,
fastighetsforvaltning eller som verksamhetsansvariga. Ytterligare
kartlaggning kan behdva goras av ansvarsforhallanden.

Forslag pa atgarder

e FOr att fa battre samspel och helhetsgrepp Gver stadens
arbete med Jarvafaltet foreslas att ett
forvaltningsdvergripande forum infors, dar forvaltningarna
kan informera och samarbeta kring pagaende och planerade
projekt som beror faltet, samt samverka kring
informationsinsatser och dialog med intressenter. Pa sa satt
minskar risken for dubbelarbete och suboptimering.

Identifierade behov

e Det finns enstaka privata intressenter pa féltet, som
kolonitradgardsforeningar och boende pa faltet. Det &r
viktigt att dialog sker med dessa om forslag som de &r
berdrda av.

Ekonomi

De ekonomiska konsekvenserna av foreslagna atgarder och forslag
pa fortsatt arbete beskrivs lattast for olika delar var for sig. De
kommer belasta saval drift- som investeringsbudgeten for
trafikkontoret och andra berdrda forvaltningar inom staden i den
man dessa valjer att ga vidare med forslagen.
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Flera av atgarderna ar beskrivna som en 6versiktlig inriktning, och
kan komma att behdva separata genomférandebeslut i berérd namnd
i ett senare skede. Nagra forslag innebér fortsatt utredningsarbete
och/eller samverkan mellan forvaltningar, och innebér vid
deltagande kostnader i form av tidrapportering for berérda
tjanstepersoner.

Vissa atgarder som beskrivs kommer ske inom ramen for redan
pagaende investeringsprojekt pa trafikkontoret. Dit hér ny gangbana
pa Krallingegrand och utdkad gangvagvisning. For dessa finns
startbeslut med en budgetram pé 4 respektive 2,5 mnkr. Atgarderna
ar inrymda i trafikkontorets investeringsbudget.

Slutsats

Mot bakgrund av ovanstaende foreslar trafikkontoret att
trafikndmnden godkéanner redovisningen av budgetuppdraget och
inriktningen pa det fortsatta arbetet med helhetsgrepp om
trafiksituationen pa Jarvafaltet.

Tjansteutlatandet har till stor del karaktaren av en handlingsplan for
Jarvafaltet med forslag pa atgarder och fortsatt arbete som kommer
behova involvera flera forvaltningar i staden.

Nagra atgarder genomfors 2024-2025 i pagaende
investeringsprojekt pa trafikkontoret. Ytterligare arbete bedoms till
viss del kunna ske inom ramen for trafikkontorets radighet, men
saknar budgeterade medel.

Ovriga atgarder presenteras som forslag till fortsatt arbete inom
ramen antingen for andra forvaltningars ansvar eller som foremal
for samverkan mellan olika berdrda.

Tidplan och arbete framat

Merparten av atgarderna i handlingsplanen bedoms kunna
genomforas pa delegation, och kommer aterrapporteras till
trafiknamnden efter genomférande. Kontoret avser gora arliga
sadana aterrapporteringar med start forsta kvartalet 2025.

Det fortsatta arbetet bedoms kunna resultera i flera atgarder som i
ett senare skede kan behdva beslutas om i trafikndmnden och/eller
andra berdrda ndmnder. Beslut om investeringsarenden med utgift
over 10 mnkr fattas av trafikndmnden. Kontoret planerar att ta fram
forslag till beslut om investeringar for gang, cykel, trafiksakerhet
och tillganglighet pa Jarvafaltet forsta kvartalet 2025.

2024
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Atgarder:
e Arbetet med ny gangbana langs Krallingegrand paborjas.
e Arbetet med ny gangvagvisning inleds.

e Arbetet med ny reglering av och skyltning for
motorfordonstrafik utifran inriktningen i handlingsplanen
paborjas.

e Utredning av forbattringar for gang, cykel och tillganglighet
pa faltet och ytterligare kopplingar fran sodra Jarva.

Ovrigt:

e Begravningsplatsen etapp 1 6ppnar.

2025
Arenden for beslut i namnd:

o Aterrapportering av status pa atgarder Jarvafaltet 2024.
Forsta kvartalet 2025.

e Inriktningsbeslut investeringar for gang, cykel,
trafiksakerhet och tillganglighet pa Jarvafaltet. Forsta
kvartalet 2025.

e Genomférandebeslut investeringar for gang, cykel,
trafiksakerhet och tillganglighet pa Jarvafaltet. Sista
kvartalet 2025.

Atgarder:
e Ny gangbana pa Krallingegrand fardigstalld.
e Ny gangvagvisning till faltet fardigstalld.

e Fortsatt arbete med ny reglering av och skyltning for
motorfordonstrafik utifran inriktningen i handlingsplanen.

e Arbetet med entréerna till faltet inklusive skyltar inleds.

e Arbete inleds med forbattrad cykelvagvisning till och dver
faltet.

e Forslag pa platser for cykelparkeringar tas fram.

e Arbete inleds med att fortydliga organisationen for nycklar
och dispenshantering.

Helhetsgrepp Jarvafiltet. Svar pa uppdrag 2026
frdn kommunfullmaktige
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Arenden for beslut i namnd:

e Aterrapportering av status pé atgarder Jarvafaltet 2025.
Forsta kvartalet 2026.

Atgarder:

e Genomforande av forbattringar for gang, cykel,
trafiksakerhet och tillganglighet pa Jarvafaltet.

e Ny reglering av och skyltning for motorfordonstrafik
slutford.

e Entréskyltar pa plats.

e FOrbattrad cykelvéagvisning och nya cykelparkeringar
fardigstallda.

e Arbetet med ny gang- och cykelanslutning pa Hjulstastraket
inleds, givet att Trafikverkets atgarder &r fardigstallda.

Slut

Bilagor

1. Rapport Helhetsgrepp Jarvaféltet.
2. Helhetsgrepp Jarvafaltet kartor.

Helhetsgrepp Jarvafiltet. Svar pa uppdrag
frdn kommunfullmaktige



