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Revidering av riktlinjer for projektspecifika och
grona parkeringstal

Svar pa remiss fran kommunstyrelsen (Dnr KS 2024/1429)

Forvaltningens forslag till beslut
1. Idrottsndmnden godkénner forvaltningens tjdnsteutlatande som
svar pa remissen och dverldamnar det till kommunstyrelsen.

2. Idrottsndmnden beslutar om omedelbar justering.

Sammanfattning

Idrottsforvaltningen har tagit del av forslag till revidering av
riktlinjer for projektspecifika och grona parkeringstal.
Idrottsforvaltningen anser Overlag att forslaget till uppdaterade
riktlinjer dr vilformulerat, men Onskar ett par fortydliganden
avseende de delar av riktlinjerna som beror forvaltningens
verksamhetsomride.

Att anlidgga dedikerade parkeringsplatser for idrottsanlaggningar
antingen i form av storre ytor for markparkering eller i garage ar
nagot som innebdr stora markansprak och nagot som kan ha stor
inverkan pa den sammantagna investeringen i en ny alternativt
utvecklad idrottsanldggning, gemensamma l6sningar med andra
funktioner bor efterstrévas.

Beskrivning av normen for antalet cykelparkeringsplatser till
idrotts-, kultur- och rekreationsanldggningar bor preciseras sa att det
tydligare framgar vilken tidsperiod pa dygnet som avses.

I de reviderade riktlinjerna anges att for idrottsanldggningar ska
parkeringen for bil dimensioneras for besokare en vanlig vardag.
Det noteras i relation till detta att efterfrdgan pa bilparkeringsplatser
vid idrottsanldggningar dverlag beddms som hogre pa helger dn pa
vardagar. Detta beroende pé att matcher, cuper, turneringar och
andra typer av arrangemang normalt forldggs till helger och att detta
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innebdr att det en storre andel besokare da kommer resande fran
langre avstind.

Idrottsforvaltningen noterar dven att inga projektspecifika normtal
for bilparkering vid idrotts-, kultur- och rekreationsanldggningar
anges 1 riktlinjerna utan att det vid andra &ndamal 4n bostader
behdver tas fram en sérskild mobilitets- och parkeringsutredning.
Det kan noteras att idrottsanldggningar i de flesta fall byggs med
staden som byggaktor, vilket medfor att beskrivningen att mobilitet
och parkeringsbehov ska utredas av byggaktor i samverkan med
staden kan behova problematiseras ytterligare. Detta med hdansyn
till stadens dvergripande méilbild och att gemensamma l6sningar
som kan vara till nytta for staden Gverlag bor prioriteras framfor att
isolerat forsoka 16sa ut fragan inom respektive projekt. Ett exempel
pa atgird som inte beskrivs 1 riktlinjerna ar att pa sikt se dver
regelverket for boendeparkering sé att gatuparkeringen i staden blir
mer behovsstyrd och i storre omfattning &n idag kan nyttjas av
besokare till exempelvis idrottsanldggningar.

Idrottsforvaltningen konstaterar att de reviderade riktlinjerna
kommer behova analyseras inom ramen for arbete med f6ljande
budgetuppdrag for 2025: Exploateringsnimnden ska i samarbete
med kommunstyrelsen, fastighetsnimnden, idrottsndmnden,
stadsbyggnadsndmnden och Stockholms Stads Parkerings AB se
over principerna for finansiering, marktillgang samt frimjande av
cykelresor avseende parkeringar vid uppférande nya
idrottsanldggningar.

Arendet

Exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret och trafikkontoret
har gemensamt tagit fram Riktlinjer for projektspecifika och grona
parkeringstal, vilket dr tdnkt att utgéra en grund for stadens process
att kravstdlla mobilitet och parkering vid nyproduktion.

Stockholms stad strdvar mot ett hallbart resande och att minska
stadens klimatpdverkan. Det gors genom att frimja géng-, cykel-
och kollektivtrafik for att pa sa vis bidra till ett minskat behov av
privatdgd bil. Genom att i nyproduktion styra mot ett 6kat utbud av
hallbara alternativ kan stockholmarnas behov av egen bil minska.
Dérigenom minskar ocksa efterfragan pa parkeringsplatser vid den
egna fastigheten.

Riktlinjerna dr framtagna for att styra mot ett minskat antal
parkeringsytor och inféra mobilitetsdtgarder som standard nir nya
stadsdelar och omraden planeras och utvecklas.
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Arendets beredning

Remissen har remitterats frin kommunstyrelsen for yttrande senast
den 1 april 2025. Pé idrottsforvaltningen har drendet beretts av
planeringsavdelningen i samverkan med ekonomiavdelningen.
Idrottsforvaltningen har dven stdmt av svar pa remissen med
fastighetskontoret. Ovriga remissinstanser redovisas i Bilaga I
Foéljebrev.

Forvaltningens synpunkter och forslag

Idrottsforvaltningen ar dverlag positiva till forslaget avseende
reviderade riktlinjer for projektspecifika och grona parkeringstal, d&
dokumentet visar pd en fortsatt vilja att frimja mer klimatmaissigt
hallbara samt mindre ytkrdvande transportslag. Forvaltningen
onskar emellertid ett par fortydliganden avseende de delar av
riktlinjerna som berdr forvaltningens verksamhetsomrade.

I riktlinjerna foreslas en norm for cykelparkering for idrotts-, kultur-
och rekreationsanldggningar pa 0,2—0,6 cykelplatser per besokare
en vanlig vardag. Det bor fortydligas om normtalet avser
sammantaget antal dagsbesok eller om utgangspunkten antas vara
dygnets hogst belastade tidsperiod. Detta d& det senare bor vara det
som &dr dimensionerande for behovet. I forslaget framgar dérutover
att tio procent av cykelparkeringsplatserna ska vara anpassade for
utrymmeskriavande cyklar, ndgot som stéller krav pa bland annat
utformningen av dorrar, ramper, hissar och korridorer.
Idrottsforvaltningen ar positiv till férslaget och konsterarar att detta
kan ha paverkan pé kravstédllning och dimensionering av ytor i de
enskilda planeringsprojekten. Forvaltningen ar positiv till Bilaga B,
vilken anger riktlinjer f6r utformning av cykelparkeringar, da det
utgor ett tydligt underlag i samband med projektering.

Att anldgga dedikerade parkeringsplatser for idrottsanlédggningar
antingen 1 form av storre ytor for markparkering eller 1 garage ar
ndgot som innebdr stora markansprék och nédgot som kan ha stor
inverkan pd den sammantagna investeringen i en ny alternativt
utvecklad idrottsanlédggning och gemensamma I6sningar med andra
funktioner bor efterstréavas.

Det anges 1 forslaget till riktlinjer att mobilitet och parkeringsbehov
for andra d&ndamal 4n bostdder ska utredas av byggaktor 1
samverkan med staden. Det kan noteras att idrottsanldggningar 1 de
flesta fall byggs med staden som byggaktor, vilket medfor att
beskrivningen att mobilitet och parkeringsbehov ska utredas av
byggaktor i samverkan med staden kan behdva problematiseras
ytterligare. Detta med hinsyn till stadens dvergripande malbild och
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att gemensamma losningar som kan vara till nytta for staden dverlag
bor prioriteras framfor att isolerat forsoka losa ut fragan inom
respektive projekt.

Forvaltningen noterar att inga projektspecifika normtal for
bilparkering vid idrotts-, kultur- och rekreationsanldggningar anges
1 riktlinjerna utan att det vid andra &ndamal 4n bostidder behdver tas
fram en sérskild mobilitets- och parkeringsutredning. En sddan
utredning ska utga frdn stadens mal och styrdokument med
maélséttningen att bedoma ett vdl avvégt parkeringstal for den
specifika platsen och markanvdndningen. Parkeringen ska 16sas pa
kvartersmark och mdjlighet till samnyttjande ska utredas.

I utredningen avseende mobilitet och parkeringsbehov ska hiansyn
tas till bland annat bebyggelsens geografiska ldge, kapaciteten i det
omkringliggande trafiksystemet och utbudet av mobilitetstjanster.
Utredningen och parkeringslosningen ska bekostas av byggaktoren
och godkinnas av stadens trafikplanerare. Mobilitetsatgirder ska
prioriteras och anldggningen bor forses med sd fa parkeringsplatser
som lokaliseringen och verksamheten tillater.

For att ge bra forutséttningar att resa hallbart ska byggaktoren 1 alla
projekt erbjuda ett grundliggande mobilitetsutbud bestédende av:

e Cykelvérdsstationer inomhus med cykeltvitt,
cykelpump och verktyg.

e Laddstationer for laddning av el-cykelbatterier.

e Omkladdningsrum med duschmdgjlighet samt
torkskap.

e Lopande malgruppsanpassad information om
fastighetens mobilitetserbjudande samt omradets
mojligheter till resor utan privatdgd bil.

o Flexibla parkeringsplatser.

e Kostnaden for bilparkering ska sdrredovisas for
verksamheten.

Idrottsforvaltningen anser att foreslaget mobilitetsutbud &r rimligt
och vilavvégt, men noterar att anpassning kan behdva goras utifran
enskilda projekt. Det kan dven behdva studeras vidare hur tillgdng
till de foreslagna tjénsterna pa de enskilda anldggningarna kan
administreras inom ramen for idrottsforvaltningens verksambhet.

For idrottsanldggningar anges att parkeringen ska dimensioneras for
besdkare en vanlig vardag. Det noteras i relation till detta att
efterfragan pa bilparkeringsplatser vid idrottsanldggningar verlag
beddoms som hogre pé helger &n pa vardagar. Detta beroende pa att
matcher, cuper, turneringar och andra typer av arrangemang normalt
forlaggs till helger vilket innebér att en stérre andel besdkare da



-4l Stockholms
@ stad

Foljebrev Revidering av riktlinjer for
projektspecifika och gréna parkeringstal,
KS 2024/1429

Tjansteutlatande
Dnr IDF 2025/185
Sida 5 (6)

kommer resande fran ldngre avstind. For utdvande av vissa idrotter
sa foreligger ocksa behov av transporter med betydande méngder
med utrustning till och frén aktiviteterna, vilket kan leda till att
transport med bil ses som ett attraktivt alternativ.

Idrottsforvaltningen har forstielse for att det inte &r &ndamalsenligt
att 1 riktlinjerna beskriva vilket innehall som ska inga i en
mobilitetsutredning for andra &ndamal, men Onskar likvél pétala
frdgor som behdver beaktas inom ramen for sddan utredning ur
forvaltningens perspektiv:

e Bilparkeringsplatser for driftpersonal samt parkering for
personer med funktionsnedséttning behdver sékerstillas
inom ramen for de enskilda projekten.

e Behovet av ytor for angoring, vilket mojliggdr hamtning och
lamning behdver kunna tillgodoses 1 tillracklig omfattning,
sarskilt 1 de fall antalet parkeringsplatser for bil blir farre. I
anslutning till idrottsanldggningar kan det beroende pa
anvandningsomrade ocksa foreligga behov av platser for
uppstéllning av bussar, ndgot som behover beaktas vid en
mobilitetsutredning.

e Idrottsforvaltningen ser ocksa att riktlinjerna skulle kunna
kompletteras med beskrivning av hur stor andel av
parkeringsplatserna som ska utgdras av laddplatser for elbil.

Idrottsforvaltningen noterar att da riktlinjerna ar projektspecifika
och primért hanterar parkeringsbehov pa kvartersmark sé adresserar
detta dokument dérigenom 1 sin helhet inte mdjligheten att nyttja
parkering som styrmedel for ett pa sikt mer hallbart resande och en
mer dndamalsenlig markanvindning i staden som helhet. Ett
exempel pa atgird som inte beskrivs i riktlinjerna ar att pa sikt se
over regelverket for boendeparkering sé att gatuparkeringen i staden
blir mer behovsstyrd och 1 storre omfattning &n idag kan nyttjas av
besokare till exemplevis idrottsanldggningar. Déarigenom kan
behovet av parkeringsytor pa kvartersmark i de enskilda projekten
minska, vilket medfor ett minskat markansprak och en lagre
investeringskostnad.

Idrottsforvaltningen konstaterar slutligen att de reviderade
riktlinjerna kommer behdva analyseras inom ramen for arbete med
foljande budgetuppdrag for 2025: Exploateringsnimnden ska i
samarbete med kommunstyrelsen, fastighetsnimnden,
idrottsndmnden, stadsbyggnadsndimnden och Stockholms Stads
Parkerings AB se 6ver principerna for finansiering, marktillgdang
samt framjande av cykelresor avseende parkeringar vid uppférande
nya idrottsanldiggningar.
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