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Uppdatering enligt namndbeslut

OBS! Enligt beslut i trafiknamnden 24 april 2025 ska avgift inte
inforas i omradena Ostberga och Solberga. Texterna om
parkeringsavgift pa sidorna 4, 10 samt 13 i bilagan angaende
Solberga och Ostberga géller darfor inte och har dverstrukits.

For tydlighetens skull har kartorna i denna bilaga (figur 1 och figur
2) justerats i enlighet med trafikndmndens beslut att inte infora
parkeringsavgifter i Ostberga och Solberga.
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Sammanfattning

Trafikkontoret har fatt i uppdrag att revidera stadens Plan for
gatuparkering (2016), dar en del av uppdraget bestar i att utreda
behovet av parkeringsavgifter i idag avgiftsfria omraden. Under
utredningens gang uppdagades behov att gora justeringar aven i
befintliga taxeomraden, att foresla en ny parkeringstaxa vid
rekreationsomraden samt att effektivisera beslutsgangen vid
avgiftsinforande. | detta arende redovisas darfor ocksa sadana
forslag pa forandringar.

Foljande forslag pa revideringar foreslas:
e Utoka inaktivt taxeomrade 5
Infora avgift i 14 nya stadsdelar
Inféra boendeparkering i nya omraden
Infora ny parkeringstaxa vid rekreationsomraden
Ge trafikndmnden ett utokat mandat att aktivera
parkeringsavgifter som kommunfullmaktige beslutat om.

Vid inforande av parkeringsavgift i nya omraden utgar staden fran
behovet av att ordna trafiken i enlighet med radande lagstiftning
samt med stod i de strategiska principer som anges i stadens
framkomlighetsstrategi och som utvecklas i parkeringsplanen.
Utifran en samlad kommunal erfarenhet har sju kriterier tagits fram
som ska ge goda forutsattningar att bedoma ett omrades behov och
mojlighet att ordna trafiken med parkeringsavgift. De sju kriterierna
innefattar belaggning, kollektivtrafikutbud, bebyggelsetathet, lokalt
serviceutbud, anslutande taxeomrade, parkeringsutbud pa
kvartersmark samt nyexploatering. Med grund i dessa kriterier
foreslas att foljande omraden inforlivas i aktivt taxeomrade 5:
Vallingby, Racksta, Blackeberg, den avgiftsfria delen av
Appelviken, den avgiftsfria delen av Malarhojden, Fruangen,
Selberga, Alvsjo, den avgiftsfria delen av Ostberga, Stureby,
Svedmyra, Tallkrogen, den avgiftsfria delen av Gamla Enskede
samt Skarpnécks Gard. Parkeringsavgifter infors endast pa gator dar
beldggning ar hog och dér det darfor finns skal att ordna trafiken.
Aven dar det finns en nagot lagre belaggningsgrad an vad staden
historiskt bedémt som hdg men dér behovet av att ordna trafiken ar
tydligt kan parkeringsavgifter eller andra styrande regleringar
komma att anvandas.
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Inledning

| kommunfullmaktiges antagna budget for 2025 anges att
parkeringsavgifter &r ett av stadens kraftfullaste verktyg for att
sékerstalla framkomlighet och ordning i trafiken. Trafikkontoret har
fatt i uppdrag att infora parkeringsavgifter i nya omraden dar
belaggningen ar hdg. Under utredningsarbetet uppdagades behov av
att bade gora justeringar i befintliga taxeomraden samt foresla en ny
parkeringstaxa vid rekreationsomraden och darfor redovisas aven
sadana forslag till forandringar.

Avgift som styrmedel

Staden kan, i den omfattning som behdvs for att ordna trafiken, ta ut
en ersattning i form av en avgift for ratten att parkera pa sadana
offentliga platser som star under kommunens forvaltning. Lagstodet
for detta aterfinns i 2 § lag (1957:259) om ratt fér kommun att ta ut
avgift for vissa upplatelser av offentlig plats, m.m. (hadanefter
KAL). Det centrala i beddmningen kring inférande av avgift ar
behovet att ordna trafiken. Det ar upp till kommunen att bedéma
behovet av avgiftsuttag for parkering pa gatumark, men av
forarbeten till KAL framgar att ett syfte med avgiftsbelaggning ar
att ge ett storre antal bilister tillfalle att nyttja det begransade antal
parkeringsplatser som star till buds. Med st6d i de principer for
parkering som anges i stadens framkomlighetsstrategi och i de
strategiska resonemangen i stadens parkeringsplan kan det finnas
anledning att infora avgifter, i syfte att ordna trafiken, i omraden
som idag ar avgiftsfria.

Tidsbegransad parkering ar ett alternativt satt att ordna trafiken for
att tillgangliggora parkeringen for fler trafikanter. Det leder
sannolikt till hogre parkeringsomsattning men &r ett trubbigt
regleringsverktyg som inte tar hansyn till olika trafikanters behov.
Tidsbegransad parkering lampar sig darfor inte som reglering i
storre skala utan bor reserveras for enstaka parkeringsplatser, till
exempel i direkt anslutning till ett centrum. Vidare innebér en
reglering med enbart tidsbegransning storre svarigheter for kommunen
att 6vervaka att gallande regler efterfoljs (jfr SOU 2006:109 s. 95). En
val balanserad avgiftsniva styr parkering bort fran gatan men
mojliggor langtidsparkering for trafikanter som saknar méjlighet att
parkera pa kvartersmark.
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Kriterier for avgiftsinféorande

Vid inférande av parkeringsavgift i nya omraden utgar staden fran
behovet av att ordna trafiken i enlighet med riktlinjerna i stadens
framkomlighetsstrategi och parkeringsplan. Det finns dock en stor
variation av bebyggelse, gatuutformning och trafikintensitet pa
stadens gator och behovet av att ordna trafiken maste bedomas
utifran varje enskild gatas forutsattningar och platsspecifika
egenskaper.

Utifran en samlad kommunal erfarenhet har sju kriterier
(belaggning, kollektivtrafikutbud, bebyggelsetathet, lokalt
serviceutbud, anslutande taxeomrade, parkeringsutbud pa
kvartersmark samt nyexploatering) tagits fram som ska ge goda
forutsattningar att bedoma ett omrades behov och majlighet att
ordna trafiken med parkeringsavgift. Belaggning ar det kriteriet som
vager tyngst och ovriga kriterier kompletterar denna faktor i en
samlad bedomning av parkeringssituationen i ett omrade.

Belaggning

Resultatet fran belaggningsundersokningar ger en stark indikation
pa om det finns balans mellan utbud och efterfragan pa
parkeringsplatser i ett omrade. Dessa undersokningar ger en
grundlaggande bild 6ver parkeringssituationen pa en gata eller i ett
omrade och visar pa om det finns ett behov av att ordna trafiken.
Graden av belaggning ar ocksa grundlaggande for framkomlighet
och nyttotrafikens tillgang till samhallsviktiga funktioner. Dérvidlag
ger ocksa avgifter i omraden med hog belaggning en legitimitet i
enlighet med lagstiftningens syfte att ordna trafiken.
Belaggningsgrad behover i bedémning av vilka omraden som &r
lampliga for avgifter kompletteras med andra faktorer sasom de
kriterier som foljer nedan. Traditionellt har 85 procent ansetts som
hog belaggning i mer tata stadsmiljoer. Det ar ocksa en
internationellt vedertagen niva. Resultatet fran en
beldggningsmatning behdver dock stéllas i relation till gatans
utformning och forutséttningar och avgifter kan inféras vid en lagre
beldggningsgrad dar behovet av att ordna trafiken &r tydligt.

Kollektivtrafikutbud

Ett omrades tillgang till kollektivtrafik paverkar
parkeringssituationen pa flera sétt. En god tillgang till
kollektivtrafik kan attrahera infartsparkering, sarskilt pa platser dar
pendlare kan parkera kostnadsfritt och sedan resa kollektivt den
sista strackan till sin slutdestination. Samtidigt har staden
ambitioner att bygga tata och fotgangarvénliga stadsmiljoer i
kollektivtrafikndra lagen, vilket innebéar att marken behéver nyttjas
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sa effektivt som mojligt. Inforande av avgifter i kollektivtrafiknara
lagen kan styra langtidsparkering till kvartersmark och darigenom
frigora ytor for hdgre prioriterade funktioner an bilparkering.
Personer som bor i omraden med god tillgang till kollektivtrafik
har, i de flesta fall, mindre behov av egen bil och stérre mojligheter
att valja ett yteffektivt fardmedel.

Bebyggelsetathet

Bebyggelsetithet har en stor paverkan pa parkeringsefterfragan da
det &r ett matt pa hur manga som delar pa samma gatuutrymme. | ett
omrade med hog bebyggelsetathet finns ofta storre behov av att
tillgangliggdra utrymme utmed kantsten genom exempelvis
lastplatser samtidigt som konkurrensen om parkeringsplatser ar
hogre an i omraden med lag bebyggelsetathet.

Lokalt serviceutbud

Lokala centrumbildningar med handel, medborgarservice och
vardinrattningar genererar biltrafik och skapar en efterfragan pa
parkering. | omraden med god lokal service finns inte lika stort
behov for invanarna att nyttja bil for att utratta vardagens behov
medan avgiftsfri parkering kan locka till kortare bilresor som annars
skulle ske till fots, med cykel eller kollektivtrafik.

Vid storre ytterstadscentrum finns ofta parkeringsanlaggningar pa
kvartersmark for att tillgodose behovet av besoksparkering. Om
intilliggande parkering pa gatumark ar avgiftsfri uppstar en icke
onskad konkurrenssituation dar uppstélining av fordon riskerar att
flyttas fran kvartersmark till gatumark.

Anslutande taxeomraden

Avgiftsfri parkering som ligger i néra anslutning till avgiftsbelagda
omraden attraherar trafikanter vars malpunkt egentligen inte ar
kopplad till platsen. Dessa trafikanter utgors av bade boende fran
det narliggande taxeomradet och pendlare som infartsparkerar.
Parkeringsefterfragan dverstiger ofta utbudet i dessa omraden da
gatorna inte &r dimensionerade for den tillkommande trafiken. Att
utoka taxeomraden &r ett satt att ordna trafiken och skapa en
geografiskt jamnare fordelning av parkerade fordon.

Parkeringsutbud pa kvartersmark

En sedan lange vedertagen princip ar att langtidsuppstéllning ska
ske pa kvartersmark, medan gatumark ska reserveras till den rorliga
trafiken och korttidsparkeringen som den genererar. Enligt 8 kap. 9-
10 88 plan- och bygglagen (2010:900) (PBL) har fastighetségaren
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ansvaret att tillgodose det behov av parkering, som kommunen
bedOmer att fastighetens anvandning ger upphov till.

Ett flertal av Stockholms ytterstadsomraden byggdes under en tid da
bilismen i stor utstrackning praglade stadsplaneringen, vilket lett till
att det finns ett stort utbud av parkering pa kvartersmark. | den har
typen av omraden finns ofta ett behov av att ordna trafiken genom
parkeringsavgifter for att motverka en verflyttning av parkerade
fordon fran kvartersmark till gatumark. Att infora avgift pa
gatumarksparkering starker de ekonomiska incitamenten for
fastighetsagare att ordna parkering inom den egna fastigheten samt
motverkar att garage byggs om till andra &ndamal.

Bestdmmelserna i PBL om att parkering ska ordnas inom
fastigheten géller &ven enbostadshus. Enligt samma princip som vid
flerbostadsfastigheter kan avgiftsfri gatumarksparkering leda till att
villadgare viljer att inte ordna parkering pa den egna tomten for att
istallet nyttja hela tomten till andra &ndamal. Detta strider mot
principen om att langtidsparkering ska ske pa kvartersmark, att
gatumarken ska anvandas for allmannyttiga andamal och behovet av
att ordna trafiken. 1 bedomningen om parkeringsavgifter ska inforas
i ett omrade &r det darfor relevant att vaga in om utbudet av
parkering pa tomtmark &r god.

Nyexploatering

Planerad nybyggnation riskerar innebéra en successivt 6kande
belaggning och ska darfoér kunna vara en faktor vid bedémningen av
behov av parkeringsavgifter. Staden kraver dartill, i enlighet med
PBL, att ett skaligt antal parkeringsplatser anlaggs, ofta i
kostsamma underjordiska garage. Om det samtidigt finns mycket
billigare gatuparkering i naromradet kan boende vélja att parkera pa
gatan istallet for i garaget, vilket forsamrar tillgangen till
gatuparkering for de som beh6ver parkera dar. | sddana fall minskar
efterfragan pa garageplatserna, vilket kan gora det svarare for
byggaktoren att fa kostnadstackning for garaget. Detta i sin tur
innebér 0kade boendekostnader.

Forslag till forandringar

Forslaget pa reviderade parkeringstaxeomraden bestar av flera
delar, vilka beskrivs och motiveras nedan.
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Inaktivt taxeomrade 5

| Plan for gatuparkering (2016) delades den avgiftsfria delen av
ytterstaden upp i tva inaktiva taxeomraden, inaktivt taxeomrade 5
respektive 6. Denna uppdelning foreslas upphora och istéllet bildas
ett storre inaktivt taxeomrade 5. Att infora en parkeringsavgift som
ar lagre an den i taxeomrade 5 (5 kr/h och 300 kr/manaden) véntas
inte ge den styrande effekt som ar syftet med inférande av
parkeringsavgift. Dagens inaktiva taxeomraden 5 och 6 & omraden
som rymmer en stor variation av bebyggelsemiljéer men det finns
ingen signifikant skillnad mellan behovet att ordna trafiken i
omradena.

Inforande av parkeringsavgift i nya omraden

Med grund i de kriterier for avgiftsinforande som presenterats ovan
foreslas att foljande omraden inforlivas i aktivt taxeomrade 5:
Vallingby, Racksta, Blackeberg, den avgiftsfria delen av
Appelviken, den avgiftsfria delen av Malarhéjden, Fruangen,
Selberga, Alvsjo, den-avgiftsfriadelen-av-Ostberga, Stureby,
Svedmyra, Tallkrogen, den avgiftsfria delen av Gamla Enskede
samt Skarpnécks Gard. Parkeringsavgifter infors endast pa gator dar
belaggning ar hog eller dar det finns starka skal att skapa
regleringar for att ordna trafiken och andra regleringar an avgifter ar
mindre effektiva.

Vallingby

Vallingby Centrum utgor ett av ytterstadens stérsta centrum och
stadsdelen har saledes ett rikt serviceutbud och det finns en stor
efterfragan pa besoksparkering. Vallingby praglas av god
tillganglighet med kollektivtrafik da bade tunnelbana och ett flertal
busslinjer trafikerar stadsdelen. Parkeringsmatningen som utfordes i
Vallingby under hosten 2023 talar for att omradet har en hog
parkeringsbelaggning. Méatningen tyder pa att belaggningen ar
hogre dar bebyggelsetatheten &r hdg. Behovet av parkeringsavgift
forstarks av att det planeras for ett storre antal exploateringsprojekt i
stadsdelen.

Réacksta

Racksta har god tillgang till kollektivtrafik och forsorjs med bade
tunnelbana och buss. Racksta tunnelbanestation har hogre turtathet
an stationer langre vasterut pa grona linjen, vilket kan attrahera
infartsparkering. | Racksta finns manga parkeringsplatser pa
gatumark och relativt stor andel av dessa ar generdst reglerade med
parkering tillaten i upp till sju dygn. Belaggningsmatningen som
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utfordes i Réacksta under hosten 2023 visar pa en generellt hog
belaggning — i synnerhet pa platser som tillater parkering i upp till
sju dygn. Den lokala servicen beddms som god da stadsdelen ligger
i anslutning till VVallingby. I delar av stadsdelen har ny
bostadsbebyggelse tillkommit under senare ar.

Blackeberg

Blackeberg praglas av hég bebyggelsetathet och stadsdelen har god
tillgang till kollektivtrafik med en centralt beldgen tunnelbana samt
Islandstorgets tunnelbanestation vid stadsdelsgrdnsen mot Sédra
Angby. Belaggningsmatningar som utforts i stadsdelen visar pa en
hog andel upptagna platser. En 6ver tid varierande beldaggningsgrad
pa gator i anslutning till tunnelbanestationerna, med flest parkerade
fordon mitt pa dagen, tyder pa att det sker infartsparkering i
omradet.

Appelviken

Appelviken &r en innerstadsnara stadsdel med relativt god tillgang
till kollektivtrafik via Nockebybanan och med Alviks
tunnelbanestation i nérheten. Delar av stadsdelen har idag
parkeringsavgift enligt bestaimmelserna for taxeomrade 5.
Parkeringsbelaggningen fran matningen som utfordes i den
avgiftsfria delen av Appelviken bedéms som hog med hansyn till
bebyggelsetyp och gatornas bredd och kapacitet. Utbudet av
parkering pa tomtmark &r i omradet relativt god.

Malarhojden

De avgiftsfria delarna av Malarhéjden omringas av befintligt
taxeomrade och stadsdelen har god tillgang till kollektivtrafik med
egen tunnelbanestation langs den réda linjen. Utbudet av parkering
pa tomtmark ar i omradet relativt god.

Fruangen

Fruangen praglas av hog bebyggelsetathet da stadsdelen, forutom
tva mindre omraden, utgdrs av flerbostadsfastigheter. Stadsdelen
angransar till befintligt taxeomrade och har god tillgang till
kollektivtrafik med tunnelbana och flera busslinjer. Dessa
parametrar gor Fruangen attraktivt for infartsparkering. De
belaggningsmatningar som utforts av trafikkontoret bekraftar,
tillsammans med parkeringsutredningen for Frudngens
stadsutvecklingsplan (Dnr 2019-14311), en hog beldggning och att
konkurrensen om gatuparkering ar hard mellan boende och
infartsparkerande.
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Alvsjo

Alvsjo ar en stadsdel som domineras av enbostadshus, dar manga av
gatorna inte &r lampade for en hog parkeringsbelaggning.
Stadsdelen huserar dven Stockholmsmassan och ett industriomrade.
Alvsjo har goda kollektiva forbindelser genom bade pendeltag och
ett flertal busslinjer. Parkeringsmétningen som utférdes 2023 talar
for en hog belaggning samtidigt som utbudet av parkering pa
tomtmark &r relativt god.

Stureby

Stureby angransar till befintligt parkeringstaxeomrade 4 och har god
tillgang till kollektivtrafik, framférallt genom tunnelbanan.
Stadsdelen domineras av enbostadshus men ldngs med den vastra
stadsdelsgransen &r bebyggelsetétheten relativt hdg. Utbudet av
parkering pa tomtmark ar relativt god.

Svedmyra

Svedmyra utgor gransomrade till befintligt parkeringstaxeomrade 4
och har god tillgang till kollektivtrafik, framforallt genom
tunnelbanan. Bebyggelsetatheten varierar geografiskt med ett
flerbostadshusomrade i vést och ett villaomrade i Gst.
Belaggningsmatningarna som utforts i omradet tyder pa en mycket
hog beladggning dar bebyggelsetatheten ar hog.
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Tallkrogen

Tallkrogen har god tillgang till kollektivtrafik med egen
tunnelbanestation och stadsdelen angransar till befintligt
taxeomrade 4. Tunnelbanan delar upp stadsdelen i tva delar dér den
nordvastra sidan om sparet har en varierad bebyggelsestathet och
dar belaggningsmétningen pekar pa en hdg belaggning.

Gamla Enskede

Den avgiftsfria delen av Gamla Enskede bestar nastan uteslutande
av Skogskyrkogarden. Det finns dock tre ytparkeringar som &r
belagna vid infarter till kyrkogarden och som trafikkontoret rader
Over. Sammanlagt ror det sig om ca 65 parkeringsplatser som ar till
for besokare till Skogskyrkogarden. Om avgifter infors i
intilliggande stadsdelarna Tallkrogen och Skarpnéacks Gard finns
risk for overflyttning till dessa besoksparkeringar, darfor foreslas
aven dessa inga i taxeomrade 5.

Skarpnacks Gard

Skarpnécks Gard har goda kollektiva forbindelser i form av
tunnelbana och stadsdelen préglas av hog bebyggelsetéthet.
Resultatet fran belaggningsmatningen som utfordes i Skarpnécks
Gard under hosten 2023 talar for att belaggningen ar mycket hog pa
gatumarksparkeringen. Den hdga beldaggningen kan troligtvis
forklaras av att det finns fa parkeringsplatser pa gatumark. Daremot
finns det gott om parkering pa kvartersmark i omradet. De norra
delarna av stadsdelen ingar redan i taxeomrade 5 da dessa gator
avgiftsbelades i samband med avgiftsinférandet i Bagarmossen.
Behovet av parkeringsavgift starks av att det finns flera pagaende
exploateringsprojekt i omradet.

Analys och konsekvens

Att avgiftsbeldgga gatumarksparkering i foreslagna omraden véntas
leda till en 6verflyttning av parkering fran gatumark till
kvartersmark. Pa gatumarksparkeringen blir belaggningsgraden
lagre, vilket leder till hogre framkomlighet och battre tillganglighet
pa gatorna i dessa omraden. Fler lediga parkeringsplatser
underlattar arbetet for viktiga grupper sasom hantverkare och
hemtjanstpersonal samtidigt som det Okar tillgdngligheten for
boende som av olika sk&l har behov av egen bil och saknar
mojlighet att parkera pa kvartersmark. Ett avgiftsinférande vantas
aven leda till en minskad soktrafik for att hitta ledig parkering vilket
har positiva effekter for saval framkomlighet, trafiksakerhet som
klimatutslapp.
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Mindre justeringar av taxeomraden

Pa Alviksplan finns en parkeringsyta med ett drygt trettiotal
parkeringsplatser som idag ar reglerade enligt bestammelserna for
taxeomrade 2. Detta bedoms vara en for hog taxeniva i forhallande
till platsens forutsattningar. Den hoga taxenivan medfor ett
ineffektivt nyttjande av stadens mark da parkeringsytan star
outnyttjad stora delar av dygnet. Bedémningen bekraftas av en
beldggningsmatning som stadens parkeringsvakter utfort under en
vecka varen 2023. Trafikkontoret stravar inte generellt efter lag
belaggningsgrad pa gatumarksparkering utan mot ett effektivt
nyttjande av stadens mark samtidigt som en god framkomlighet,
trafiksakerhet och tillganglighet bibehalls. Mot den bakgrunden
foreslas parkeringsytan pa Alviksplan inforlivas i intilliggande
taxeomrade 4. Att justera taxan pa har leder sannolikt till en nagot
hogre beldggningsgrad, men konsekvenserna bedéms som ringa och
saval framkomligheten som tillgangligheten pa Alviksplan bedéms
fortsatt vara god.

Utover Alviksplan finns idag avvikande parkeringstaxor i Kista, vid
Stockholmsmassan i Alvsjé och pd Rangstaplan i Hogdalen. Dessa
kommer i denna plan inte att fordndras eftersom skalen for lokalt
hogre taxa kvarstar.

Enligt ett avtal mellan Kungliga Djurgardsforvaltningen och
trafikkontoret ansvarar trafikkontoret for drift samt
parkeringsreglering av vissa gator inom Ladugardsgérdet. Det ar
inte tillatet att parkera langs med gatorna pa Ladugardsgérdet men
det finns fyra parkeringsytor som trafikkontoret har radighet dver.
Omradet foreslas darfor inga i intilliggande taxeomrade 3. Det
omfattar cirka 70 vinkelparkeringsplatser och ett antal
bussparkeringar. Ladugardsgérdet &r ett centralt belaget
naturomrade med flera malpunkter sasom ridskola, idrottsplats,
batklubbar samt promenadstrak. Dessa malpunkter genererar en stor
mangd besoksparkering och det finns darfor behov av att ordna
trafiken genom inférande av parkeringsavgifter. Kungliga
Djurgardsforvaltningen delar trafikkontorets uppfattning om att
Ladugardsgardet bor avgiftsbelaggas. Ett avgiftsbeldaggande skulle
harmonisera avgiftsnivaerna med Kungliga Djurgardsforvaltningens
befintliga parkeringar i omradet, vilka samtliga &r avgiftsbelagda.
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Reviderad karta for taxeomraden

Parkeringstaxeomraden (férslag)
Bl Taxal
B Taxa2

Taxa3

Taxa 4

B Taxa 5

Taxa 5 Inaktiva
Ej taxeomrade

Figur 1. Reviderad karta for taxeomraden. Kartan &r illustrativ och visar
ungefarliga granser.

De forslag som presenterats ovan resulterar i ovanstaende karta.
Den nya kartan for parkeringstaxeomraden utgar fran kartan som
togs fram i Plan for gatuparkering (2016) och som till stor del har
implementerats.

Reviderad karta for boendeomraden

| Stockholm finns en boendeparkeringsdispens som, for invanare i
ett omrade, maéjliggor parkering under langre tid och till en lagre
kostnad &n besoksparkering. | samband med att nya omraden
avgiftsbelaggs kommer nya boendeparkeringsomraden att
tillskapas. De nya boendeparkeringsomradena anpassas till lokala
forutsattningar och kommer generellt att bli mindre an
boendeparkeringsomraden i befintliga avgiftsomraden. Syftet med
boendeparkering &r att skapa tillganglighet i direkt anslutning till
bostader dar det saknas mojligheter for boende att parkera pa
kvartersmark. I allt for stora boendeomraden okar risken att
boendedispensen nyttjas aven vid annan typ av parkering sasom
intill arbetsplats, centrum eller andra handelsplatser. Av samma
anledning bor &ven en Gversyn av befintliga
boendeparkeringsomraden goras i framtiden.
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Utover tillskapandet av nio nya boendeparkeringsomraden foreslas
Appelviken inforlivas i boendeomrade Bromma, Malarhojden i
boendeomrade Hagersten och Skarpnacks Gard i boendeomrade
Bagarmossen. Eftersom det saknas naturliga granser mellan
Tallkrogen och Svedmyra foreslas stadsdelarna bilda ett gemensamt
boendeomrade.

Nya boendeparkeringsomraden:

Omrade Forkortning
Vallingby Va

Racksta Ra
Blackeberg Bl

Fruangen Fr

Solberga So

Alvsjo Al

Ostberga Os

Stureby St
Tallkrogen Ta
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Vallingby (V&)

“Vosastan (Yol |, |
o\ Ostermaim ()
cityien',

" Kungsholmen (Ku)

‘Gamla Stan (GS)

Stora Essingen (StE)

Sdermalm (S5)

Midsommarkransen (Mi)

| Mgersten(He) < Anuu\r)/-—‘l' ol
: N

— % Hammarbyhsjden Ha)
Frutingen (Fr) .-/ EnakedelEn):|

e stursby(s) -1’ Bagarmossen (Ba)
Talllkrogen (Ta)

Figur 2. Reviderad karta for boendeparkeringsomréden. Kartan &r illustrativ och
visar ungefarliga granser.

Taxa 9

Konkurrensen om parkering vid badplatser under varma
sommardagar &r stor, vilket ofta leder till en hog andel felparkerade
fordon. Detta riskerar att fa stor negativ paverkan for
framkomligheten och allvarliga konsekvenser om raddningstjansten
inte kan ta sig fram. Okad parkeringsovervakning har gett viss
effekt men kontoret anser att det finns behov att infora
parkeringsavgift pa denna typ av platser for att stimulera
omsattningen av parkerade fordon och for att styra besokare till att
valja alternativa fardmedel.

Mot den bakgrunden foreslas inforandet av en ny parkeringstaxa for
att ordna trafiken pa platser utanfor befintliga aktiva taxeomraden
dar det finns ett lokalt och arstidsbundet behov att reglera parkering
med parkeringsavgift. Trafiknamnden foreslas ges mandat att infora
den nya parkeringstaxan, som gar under namnet Taxa 9, pa
parkeringsytor som:

o ligger i anslutning till badplatser, eller liknande
rekreationsplatser som har ett hogt besdkande under
sommaren,

e ligger utanfor befintliga aktiva taxeomraden och
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e préglas av en hog belaggning under sommaren — i synnerhet
under varma och soliga dagar.

Parkeringsytor vid bad- och idrottsplatser ar i manga fall planlagda
som kvartersmark och regleras av privata aktorer eller stadens
parkeringsbolag Stockholm Parkering. Ett antal sadana
parkeringsytor regleras dock som gatumarksparkering och ligger
inom trafikkontorets ansvarsomrade. Déar avgifter infors foreslas
taxan ligga i niva med liknande platser pa kvartersmark. Stockholm
Parkerings avgiftsnivaer pa avgransade parkeringsytor vid
rekreationsplatser varierar mellan 10 och 15 kr i timmen alla dagar
dygnet runt, men ibland stélls dven krav pa att betalning avser minst
tva timmar.

Med bakgrund av ovanstaende foreslar trafikkontoret att en ny taxa
9 inrdttas och faststalls till:

10 kr/timmen alla dagar mellan kl. 7 till 22 fran 1 juni till 31
augusti.

Ett avgiftsinforande pa parkeringsplatser intill bad- och
rekreationsplatser véntas styra fler besokare till att valja mer
hallbara fardmedel sasom att aka kollektivt, cykla eller promenera.
Parkeringstrycket pa platserna vantas saledes minska och de som
inte har mojlighet att valja ett annat fardmedel forvéntas ha enklare
att finna en lamplig parkeringsplats. Felparkeringar vantas minska
som en effekt av det minskade parkeringstrycket och
framkomligheten for raddningstjanst forbattras.

Trafikndmnden ges utdkat mandat

Kommunfullmaktige ska enligt 2 8 KAL besluta om “grunderna for
berdkning av avgiften”” men trafikndmnden beddms bast lampad att,
utifran dessa grunder, fatta beslut om var avgift ska tas ut. Detta gar
i linje med Sveriges Kommuner och Regioners handbok om lokala
trafikforeskrifter, Utmarkta foreskrifter (2017), dar det star:

”Lagens formulering ”Grunderna for berdkning av avgiften beslutas av
kommunfullmaktige ” innebdr dock att fullmdktige inte behover besluta om de
avgifter som ska galla for varje enskild parkeringsplats eller omrade. Var
avgiften ska tas ut och hur stor den ska vara ar en uppgift for trafikndmnden att
besluta om i form av lokala trafikforeskrifter utifran fullmaktiges beslut om
berékningsgrunder.”

For att skapa en mer effektiv och adekvat beslutsprocess foreslas
darfor trafikndmnden ges mandat att i framtiden besluta om att:
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- aktivera nya omraden som i detta forslag ingar i inaktivt
taxeomrade 5

- skapa nya boendeparkeringsomraden i samband med
aktivering av nya avgiftsomraden samt revidera befintliga
boendeparkeringsomraden efter behov

- infora taxa 9 pa platser som uppfyller den
problembeskrivning som beskrivs i avsnitt om Taxa 9

Implementering

Implementeringen av nya parkeringsavgifter sker genom
uppsattande av nya vagmarken pa de aktuella gatorna samt genom
beslut om lokala trafikforeskrifter i enlighet med trafikférordningen
(1998:1276). Den lokala trafikforeskriften foregas av en utredning
som pavisar det behov som foreligger for ett avgiftsuttag pa den
aktuella gatan. Omregleringen kommer att ske I6pande omradesvis.



