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Underrattelse om granskning av
jarnvagsplanehandlingar avseende linje och
stationer for utbyggnaden av tunnelbanan till
Alvsjo

Remiss fran Region Stockholm

Forslag till beslut
Kommunstyrelsen beslutar foljande.

1. Remissen Underrittelse om granskning av
Jjdrnvigsplanehandlingar avseende linje och stationer for
utbyggnaden av tunnelbanan till Alvsjé besvaras med vad
som ségs 1 stadsledningskontorets, exploateringskontorets,
stadsbyggnadskontorets, miljoforvaltningens,
trafikkontorets, Enskede-Arsta-Vantors
stadsdelsforvaltnings, Higersten-Alvsjos
stadsdelsforvaltnings, Kungsholmens stadsdelsforvaltnings,
Sodermalms stadsdelsforvaltnings, kulturférvaltningens,
idrottsforvaltningens, fastighetskontorets och Stockholms
Stadshus ABs tjinsteutlatande.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

Sammanfattning

Region Stockholm har remitterat Underrdttelse om granskning av
Jjdrnvigsplanehandlingar avseende linje och stationer for
utbyggnaden av tunnelbanan till Alvsjé bland annat till Stockholms
stad for besvarande.

Tunnelbana till Alvsjd ingar i Sverigeforhandlingen, Ramavtal 6 —
Storstad Stockholm. Projektet tunnelbana till Alvsjd drivs av
Region Stockholm, genom f6rvaltningen for utbyggd tunnelbana
(FUT) med medverkan frén Stockholms stad.

Den nya tunnelbanelinjen mellan Alvsj6 och Fridhemsplan ska
binda ihop centrala och s6dra Stockholm och far sex nya stationer.
Ovan markytan kommer anldggningen framst besta av
stationsuppgangar och byggnader for ventilation. Granskningen
omfattar jdrnvagsplan for sparlinje och stationer inklusive
miljokonsekvensbeskrivning. Granskningen ir ett sista tillfdlle for
berorda att lamna synpunkter.

Kontoren ir positiva till att en utbyggnad av tunnelbanan sker i
enlighet med Sverigeférhandlingens ramavtal 6. Utbyggnaden
ligger i linje med vad som framgar av kommunfullméktiges budget
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2025. Kontoren vill &ven understryka vikten av att samtliga parter
tar fullt ansvar for finansiering, framdrift och genomforande av
projektet 1 enlighet med Sverigeforhandlingens ramavtal 6.

Kontoren noterar att jairnvagsplanen inte presenterar de slutliga
l6sningarna i alla delar. Det innebér att det fortfarande finns
berdringspunkter mellan tunnelbaneanldggningen och stadens
intressen/ansvarsomraden dér 16sningarna inte hunnit landa i
jarnvéagsplanen. Det faktum att arbete med att hitta 16sningar
fortfarande pagar skapar osdkerhet inom staden och innebar att
forvaltningarnas och bolagens gemensamma yttrande innehéller fler
detaljerade synpunkter dn onskvirt i detta skede.

En viktig forutséttning for stadens kontor och bolag &r att
tunnelbaneprojektet samordnar sig med pagéende och planerade
exploateringsprojekt, for att en attraktiv och valfungerande stad ska
kunna byggas. Det handlar bdde om att skapa attraktiva bostader
och kontor, trygga och tillgdngliga stadsrum och en vil fungerande
infrastruktur. En omfattande samverkan kommer att krivas for att
tillsammans hitta de bésta 16sningarna pa de aktuella platserna.

Omfattningen av det permanenta markanspraket, frimst
skyddszoner, maste pa flera platser justeras for att mojliggora
framtida exploatering och utveckling av allmén plats.
Skyddszonernas utbredning fér inte fordyra eller omojliggora
produktion av kommande exploateringsomriden.

Fortsatt samordning maste ske avseende planerad exploatering och
stationernas byggande genom hela produktionsskedet. Det dr
nddvindigt att Staden fir mojlighet att i tid bygga gator och
fardigstélla kvarteret for att inte skapa onddiga risker for tredje
man. Nyttjandet av ytor for tillfalligt markansprak méste
samordnas. En fortsatt dialog mellan Regionen och Staden krévs for
att sikerstilla att ytorna nyttjas effektivt genom hela
genomforandetiden och att in/utfarter ar tydliga och trafiksdkra.

Aktiv samverkan krdvs ocksa for att garantera fungerande och sdkra
trafiklosningar pd alla berdrda platser. Detta giller bade for
befintliga och planerade verksamheter, under sévil produktionstid
som efter fardigstillandet. Framkomlighet och trafiksidkerhet for
samtliga trafikantgrupper maste alltid fungera. Tillgénglighet till
viktiga mélpunkter som skolor, forskolor, sjukhus,
idrottsanldggningar, parker och lekplatser ska beaktas.

Bakgrund
Region Stockholm har remitterat Underrdttelse om granskning av
Jjdrnvdgsplanehandlingar avseende linje och stationer for
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utbyggnaden av tunnelbanan till Alvsjo bland annat till Stockholms
stad for besvarande.

I april 2017 tréffades, inom ramen for den statligt initierade
Sverigeforhandlingen, dverenskommelsen Ramavtal 6 — Storstad
Stockholm samt tre objektsavtal. Avtalen reglerar bland annat
kollektivtrafikobjekten tunnelbana Alvsjd-Fridhemsplan, Sparvig
Syd, Roslagsbanan till City och tunnelbanestation Hagalund samt
okat bostadsbyggande och utbyggnad av nagra cykelstrék i
Stockholms ldn. Avtalen slots mellan staten, Region Stockholm
(Regionen), Stockholms stad, Solna stad, Huddinge kommun, Téby
kommun, Vallentuna kommun och Osteraker kommun.

Projektet tunnelbana till Alvsjd drivs av Regionen genom
forvaltningen for utbyggd tunnelbana (FUT) med medverkan fran
Stockholms stad. Finansieringen av projektet sker via projektmedel,
som dr de medel som parterna i Ramavtalet forbundit sig att
tillskjuta for genomforandet av projektet.

Regionen genomfor kontinuerliga avstdmningar med staden genom
att halla arbetsmoten om tunnelbaneutbygganden dir representanter
fran de tekniska forvaltningarna deltar. Kontoren kan dérmed ldmna
synpunkter under projektets ging.

Staden har vid atta tidigare samrad yttrat sig om tunnelbanan till
Alvsjd samt depa 2020-12-07 (Dnr KS2020-1506), 2021-07-05
(Dnr KS2021/790), 2022-09-21 (Dnr KS2022/714), 2023-04-26
(KS 2023/25), 2023-11-29 (KS2023/965), 2024-01-17
(KS2023/1269), 2024-08-21(KS2024/654) och 2024-10-23
(KS2024/900).

Arendets beredning

Arendet har beretts gemensamt av stadsledningskontoret,
exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret, miljoférvaltningen,
trafikkontoret, Enskede-Arsta-Vantérs stadsdelsforvaltning,
Higersten-Alvsjds stadsdelsforvaltning, Kungsholmens
stadsdelsforvaltning, S6dermalms stadsdelsforvaltning,
kulturforvaltningen, idrottsforvaltningen, fastighetskontoret och
Stockholms stadshus AB.

Arendet

Den nya tunnelbanelinjen mellan Fridhemsplan och Alvsjo ska
binda ihop centrala och sédra Stockholm, ge nya resmojligheter och
avlasta T-centralen och tunnelbanans roda linje. Linjen ska i
fargen gul 1 tunnelbanesystemet och sex stationer: Fridhemsplan,
Liljeholmen, Arstaberg, Arstafiltet, Ostbergahdjden och Alvsjo.
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Restiden mellan Fridhemsplan och Alvsj blir cirka 10 minuter. Det
ska ocksé byggas en ny dep4 i Alvsjo industriomrade.
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Figur 1. Planerad spérlinje och stationsldgen

Projektet dr indelat i tva separata jarnvagsplaner, en for sparlinje
och stationer och en for den nya depén. Granskningen for
jarnvagsplan depa pagar parallellt och startade den 9 juni 2025.

Denna granskning &r det sista steget i arbetet med att ta fram
jarnvégsplan for sparlinje och stationer. Granskningsunderlaget
visar exakt var tunnelbanelinjen ska gé och vilken mark som
behdvs, bade under byggtiden och nér tunnelbanan ir klar.
Granskningsunderlaget beskriver ocksa vilka atgérder som behovs
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for att skydda ndrmiljon. I miljokonsekvensbeskrivningen utreds
miljopdverkan pad ménniskor, natur, kulturmiljé och djur.
Granskningen ir ett sista tillfdlle for berdrda parter att 1dmna
synpunkter.

Efter granskning dr nésta steg att jarnvégsplanerna skickas in till
Trafikverket, som faststiller planerna.

Foljande handlingar ingér i granskning av jérnvigsplan spérlinje
och stationer.

e Lisanvisning och handlingsforteckning
Plankartor for permanent markansprak
Plankartor for tillfélligt markansprak
Underlagshandlingar
Miljokonsekvensbeskrivning tillhorande jirnvagsplan
Underlagsrapporter till miljokonsekvensbeskrivning
Samréadsredogorelse
Ovriga underlag och handlingar
Tillgdnglighetsredogorelse

Tunnelbanan mellan Fridhemsplan och Alvsjd blir en helt fristdende
linje med sjilvkorande tag. Plattformarna kommer att bli 75 meter
istéllet for 145 meter som i dagens tunnelbana. Bytespunkter skapas
vid stationerna dér olika trafikslag knyts samman. Tunnelbanelinjen
kommer att ligga djupt sa plattformarna kommer att nds via hissar.
De anldggningar som permanent kommer finnas ovan mark férutom
stationer dr sju luftutbytesschakt, tva brandgasschakt, en
teknikbyggnad och tva tunnelmynningar tillhérande servicetunnlar,
vid Lindhagensplan och Sodertédljevigen.

Byggstart planeras till 2025 om alla tillstdnd &r klara. Spartunnlarna
planeras att drivas med tva tunnelborrmaskiner med start i Alvsjo
industriomrade. Nir tunnelborrmaskinerna nar Arstaberg flyttas all
tillhorande logistik med massor, byggmaterial med mera fran
etableringsytan for tunnelborrmaskin i Alvsjo industriomride till
arbetstunnel och etableringsyta vid Arstakrossen.

Stationerna Fridhemsplan, Liljeholmen, Arstaberg och Alvsjd
planeras att byggas med hjélp av arbetstunnlar. Stationerna
Arstafiltet och Ostbergahdjden byggs didremot med
sdankschaktsmetoden. Bada byggmetoderna innebir att borra och
spranga. Vid byggnation med arbetstunnel kréavs etableringsytor
bdde vid arbetstunnelns mynning och vid stationsldget medan det
vid byggnation med sdnkschakt enbart krdvs en storre yta vid
stationsldget. For att bygga luftutbytesschakt, brandgasschakt och
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teknikbyggnad behovs ocksé etableringsytor och tillfartsvigar.
Tunnelbanans produktionstid ar cirka nio &r.

Synpunkter och forslag

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret,
stadsbyggnadskontoret, miljéforvaltningen, tratikkontoret, Enskede-
Arsta-Vantors stadsdelsforvaltning, Higersten-Alvsjos
stadsdelsforvaltning, Kungsholmens stadsdelsforvaltning,
Sodermalms stadsdelsforvaltning, kulturforvaltningen,
idrottsforvaltningen, fastighetskontoret och Stockholms stadshus
AB ir positiva till att en utbyggnad av tunnelbanan sker i enlighet
med Sverigeforhandlingens ramavtal 6. Utbyggnaden ligger ocksa i
linje med vad som framgar av kommunfullméktiges budget 2025.
Kontoren vill 4ven understryka vikten av att samtliga parter tar fullt
ansvar for finansiering, framdrift och genomférande av projektet i
enlighet med Sverigeforhandlingens ramavtal 6.

Kontoren noterar att jirnvagsplanen inte presenterar de slutliga
l6sningarna i alla delar. Det innebér att det fortfarande finns
berdringspunkter mellan tunnelbaneanldggningen och stadens
intressen/ansvarsomraden dér 16sningarna inte hunnit landa i
jarnvéagsplanen. Det faktum att arbete med att hitta 16sningar
fortfarande pagar skapar osédkerhet inom staden och innebar att
forvaltningarnas och bolagens gemensamma yttrande innehéller fler
detaljerade synpunkter dn onskvirt i detta skede.

Vad avser de kompletteringar och fordndringar som skett sedan
stadens yttranden i de tidigare samrdden har kontoren foljande
synpunkter.

Overgripande synpunkter

En viktig forutséttning for stadens kontor och bolag &r att
tunnelbaneprojektet samordnar sig med pagéende och planerade
exploateringsprojekt, for att en attraktiv och valfungerande stad ska
kunna byggas. Det handlar bdde om att skapa attraktiva bostader
och kontor, trygga och tillgdngliga stadsrum och en vil fungerande
infrastruktur.

En fortsatt strukturerad dialog, gemensam tidsplanering och
samordning av bygglogistik krdvs for ett rationellt samordnat
genomforande av savil exploatering av bostdder som byggande av
stationerna. Samverkansavtal som reglerar formerna for samverkan
samt ansvars- och kostnadsfordelning for genomforandet av
tunnelbaneutbyggnaden respektive exploateringsprojekten behover
tas fram snarast for att tydliggora forutsattningarna for fortsatt
arbete vid berorda platser.
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Slutlig utformning av bade stationer och luftutbytesschakt behdver
dven fortsdttningsvis planeras ihop med staden. Det dr viktigt att
stationerna blir trygga och tillgdngliga samt gestaltas enligt
gemensamt framtagna gestaltningsriktlinjer. Pa flera stéllen placeras
luftutbytesschakt och brandgasschakt nédra korbanor, gang- och
cykelvdgar. Kontoren nskar att Regionen gor en dversyn sa att
inga anldggningar placeras inom hinderfri bredd. Hinderfri bredd
for korbana dr 60 centimeter och for gdng- och cykelbana 40
centimeter.

Kontoren vill framfora att de detaljplanegranser som finns
illustrerade for tunnelbaneanldggningen i jarnvigsplanen méste ses
over. Grianserna maste stimma dverens med granserna dels 1
befintliga detaljplaner och dels de nya detaljplanerna.

Kontoren vill lyfta fram att EU planerar att inféra nya
luftkvalitetsnormer och att de nya kraven ska gélla fran 2026.
Formellt &r det korrekt att i tunnelbaneprojektet tillimpar de
riktvarden som for narvarande géller. Det bedoms inte foreligga
ndgon risk att dessa riktvarden overskrids med nuvarande
planforslag. Kontoren vill dock papeka att det kan vara lampligt att
beakta de nya kraven redan nu, eftersom nya krav kan komma att
stdllas utifrdn de nya riktlinjerna.

Kontoren noterar att jirnvagsplanens plankartor anger var
stomljudsddmpande atgarder langs rdlsen kommer att vidtas.
Kontoren anser att bestimmelsen kan fortydligas sa att det 1
jarnvégsplanen framgar att atgarden ska ske sparndra. Det finns
ddremot inga bestimmelser for luftburet buller fran uppstickare
sasom ventilationsschakt. Detta bor klargoras dé dessa ocksé dr en
del av jarnvégsplanen.

Kontoren anser att tunnelbanans utbredning av permanenta
skyddszoner dr for omfattande. Skyddszonerna bor utformas sé att
de inte riskerar att fordyra eller omgjliggéra genomforande av
framtida exploatering och utveckling av allmén plats 1 berdrda
omraden. Kontoren ser det ddirmed som nddvéndigt att
omfattningen av det permanenta markanspriket for tunnelbanan
justeras pé flera platser. Skyddszoner ska som regel sluta tva meter
under mark.

De berékningsmodeller och beddmningar som tunnelbaneprojektet
genomfort angédende dagvattenhantering och skyfall maste noggrant
samordnas med 6vrig exploatering. Kontoren vill framfora att
jarnvéagsplanens berdkningar och ténkta scenarier &r otydliga och 1
vissa fall motsdgelsefulla, till exempel har olika
skyfallsmoduleringar anvints for stationerna Arstafiltet och
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Ostbergahdjden trots att stationerna ligger inom samma
avrinningsomrdde. Kontoren anser till exempel att en analys av
skyfallssituationen for de bdda stationerna behdver goéras med
hénsyn till framtida forhallanden nir Arstafiltet ér fullt utbyggt.

Kontoren vill vidare lyfta att det ocksa &r viktigt att VA-arbeten for
tunnelbaneutbyggnaden planeras tillsammans med stadens
forvaltningar och bolag, sa att [osningarna blir langsiktiga och
fungerar 1 den kommande utvecklingen och ddrmed det nya
stadsdelarna. Befintliga VA — anldggningar méste ocksa vara i drift
och tillgingliga under hela tunnelbaneutbyggnadens
genomforandetid.

Kontoren anser att plankartorna behver kompletteras med
gemensam skyddszon (Js3) for dels planerade och dels befintliga
VA — anldggningar. Orsaken édr att plankartorna i underlaget for
permanent markansprak saknar gemensam skyddszon (Js3) 1
flertalet av de berdringspunkter dér tunnelbanans planerade
skyddszoner 6verlappar VA — anldggningarnas befintliga
skyddszoner till exempel i Liljeholmen och Alvsjo. Vidare som vill
kontoren lyfta fram att avtal maste tecknas pa de platser dir
tunnelbaneutbyggnaden berdr kontorens och bolagens anldggningar,
till exempel de korsningspunkter som medfor gemensam skyddszon
for VA och tunnelbana.

Kontoren vill d&ven framfora att atgérder for fordrojning och rening
av dag-, process- och lanshallningsvatten med mera skall rymmas
inom tunnelbaneprojektets markansprak under sdvil byggskede som
driftskede. Kontoren vill understryka att stadens riktlinjer och
atgdrdsniva for dagvatten giller for detta.

I planbeskrivningen kapitel 11 listas olika ansdkningar, dispenser
och anmélningar som behdvs i1 projektet. Kontoren noterar att dir
saknas anmadlan av pétraffade markfororeningar enligt 28§
forordning (1998:899) om miljofarlig verksamhet och hilsoskydd.

Produktionsskede

Kontoren vill understryka vikten av en fortsatt samverkan mellan
stadens planerad exploatering och byggnation av
tunnelbanestationerna. Det dr viktigt att nyttjandet av ytor for
tillfalligt markansprdk samordnas och att stadens forvaltningar och
bolag far mgjlighet att bygga gator och fardigstélla kvarter som
behdvs, inte minst 1 samband med stationernas 6ppnande.
Samverkansavtal behdver tas fram sé att produktionen av
stationerna och planerade bostdder med mer kan genomforas pa
bista sitt till exempel behdver ytor for tillfalligt nyttjande och
skyddszoner regleras.
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Eventuella kvarlimnade konstruktioner i mark till exempel stag och
spont behdver samordnas med grundldggning, gatuutbyggnad och
ledningsforldggning for stadens planerade exploatering. Platser dér
detta iir extra viktigt dr vid stationerna Liljeholmen, Arstaberg,
Arstafiltet och Ostbergahdjden.

Under produktionstiden kommer trafiksituationen att paverkans
omkring alla stationer, arbetstunnlar och etableringsomréaden.
Kontoren anser att det dr av storsta vikt att en 6kad samordning sker
mellan staden och tunnelbaneprojektet for att ta fram fungerande
och sékra trafiklosningar pd alla berdrda platser. Detta giller bade
for befintliga och planerade verksamheter. Framkomlighet och
trafiksdkerhet for samtliga trafikantgrupper maste fungera genom
hela byggtiden.

Abyvigen ir ett exempel dir en fungerande trafikldsning krivs.
Abyviigen ir en av stadens storre leder och ér dven del i
omledningsvignitet for Sodra linken. Vidare ir Arstaberg en viktig
bytespunkt mellan pendeltdg, buss och tvdrbana som kraver
fungerande framkomlighet och sédkerstdlld trafiksdkerhet. Vidare
paverkas Sodertéljevigen, Higerstensvigen och Langholmen. I
Ostberga ir Ostbergabackarna den enda angéringsviigen for fordon
till omrédet, framkomlighet och tillgénglighet for busstrafiken
méste sdkerstéllas.

De tillfdlliga arbetsytorna for tunnelbanan kommer péverka ménga
ménniskor under 14ng tid. Kontoren och bolagen dnskar en fortsatt
dialog med FUT {0r att sékerstélla att ytorna nyttjas effektivt genom
hela genomforandetiden. Det dr dven viktigt att ytorna utformas
sakert samt att in/utfarter till dem &r tydliga och trafiksdkra.
Tillgdnglighet till viktiga malpunkter som skolor, forskolor,
sjukhus, idrottsanldggningar, parker och lekplatser behdver beaktas
genom hela tunnelbanans byggtid.

De tillfélliga ytorna dr ibland ar placerade pa allmén platsmark
sasom gata eller gang- och cykelvdg. Kontoren anser att det ar
viktigt att samtliga trafikantgrupper har en god framkomlighet och
trafiksdkerhet under hela byggtiden. Det dr ocksa viktigt att rétt
standard sétts for trafiken ndr Regionen ansdker om TA-planer. I
bilagan till plankartorna for tillfalligt nyttjande bor det till exempel
framga vad det dr for cykelstrak som pdverkas och vilken standard
som behovs. Framkomlighet for bldljus och kollektivtrafik méste
ocksa upprétthallas.

Under genomforandet kommer buller och vibrationer uppsta.
Kontoren anser att produktionen maste planeras och anpassas si att
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befintliga fastigheter sdsom till exempel bostider, skolor, férskolor,
idrottsanldaggningar, kontor och méssan blir paverkade i sa liten
utstrickning som mojligt. Kontoren och bolagen vill pétala vikten
av skyddsatgirder avseende buller, damm, vibrationer och sé vidare
for befintliga fastigheter och hyresgéster. En god information och
néra dialog i genomforandeskedet krdvs mellan tunnelbaneprojektet
och staden for att mojliggor att kontoren och bolagen kan planera
sina verksamheter och bevaka eventuella skyddsatgéirder.

Under byggtiden krdvs ocksa rening enligt stadens och SVOA:s
krav samt att projektet inom etableringsytor mojliggor for
fordrojning for att inte 6ka flodet till den allménna VA-
anldggningen vid befintligt 10-arsregn. Vidare vill kontoren
framfora att det &r SVOA:s allménna bestimmelser skall f6ljas
under byggtiden avseendehantering av vatten. Det aligger projektet
att sikerstilla att SVOA:s anldggning inte paverkas under
tunnelbanans bygg- eller drifttid, bland annat med avseende pd
vibrationer eller sittningar. Detta giller anpassningar efter
anldggningar bade 1 berg och ytliga och jordforlagda.

Kontoren noterar att naturvdrdesinventeringar har genomforts och
vill framfora att 1ampliga skyddsatgérder ska vidtas pa de platser
som klassats med héga naturvirden. Inom det tillfélliga
markanspraken behover ocksa virdefulla trad med tillhérande
rotzon skyddas. Langs planerade gator for transporter kan triad
behova beskéras.

I legenden till kartorna for de tillfdlliga nyttjandena behover det
fortydligas att T7-omérdena géller enbart under mark. Inget inom
T7-omradena far sticka upp ovan markytan.

Geografiska och mer detaljerade synpunkter

Fridhemsplan

Jarnvigsplanen maste tydligare redovisa hur de tva
brokonstruktionerna vid Lindhagensplan paverkas om
grundvattennivaerna dndras. Broarnas barighet kan paverkas av
andringar av grundvattennivén vilket riskerar att ske under
byggtiden.

Arbets- och servicetunneln vid Lindhagensplan foreslas, i
driftskedet, fa en lika stor in/utfart (JS2) som till dagens
drivmedelsstation. Det &r viktigt att minimera paverkan pa
fastigheten Gangaren 7 och undvika att bygga in framtida
konflikter. Om in/utfarten méste redovisas i jirnvagsplanen dnskar
kontoren ett fortydligande 1 beskrivningen till jirnvagsplanen dér
det framgar att Regionen ska medverka till detaljplanedndring nér
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staden sa Onskar for att minska eller &ndra omfattning av
transportvagen.

Inom etablering 72-1b (parkmark) finns ett konstverk som inte far
skadas. Kontoren samt dgaren till hotellet 1 anslutning till
etableringsytan onskar att ytan T2-1b anvénds for bodetablering och
att ytan T2-1c¢ blir plats for upplag mm vilket skulle skydda
konstverket. Etableringsomrade T2-1b och T2-1c behdver utformas
sa att de inte skymmer sikten for cyklister och bilister.

For brandgasschaktet vid Kungsholmens grundskola bor hjd och
storlek ovan mark redovisas tydligare i planhandlingarna. I
planbeskrivningen bor det &ven ndmnas att vegetation intill
brandgasschaktet pdverkas. En néra dialog mellan regionen och
SISAB ir viktigt s att storande arbete, om mojligt, planeras till
skollov samt att utformning av tornet tar hdnsyn till nirliggande
utbildningsmiljo.

Fortsatta studier behdver goras for placering av luftutbytesschakt
Fleminggatan. Pé plankartan for permanent markansprak skér
luftutbytesschaktet in 1 gdngbanan vilket det inte bor géra. Den
tillfalliga nyttjanderatten pd Fleminggatan for att bygga
luftutbytesschaktet d&r mycket bred. Det &r viktigt att gatan fungerar
for befintlig trafik under byggtiden.

Langholmen

Den foreslagna platsen for teknikbyggnad ar beldgen inom omrade
med hoga natur- och kulturvarden och rekreativa omraden for
allminheten. Kontoren anser att rekreationsomradet pa Langholmen
inte ska forsdmras. Under byggskedet méste lampliga
skyddsétgarder vidtas for att minska risken for att de hoga
naturvidrdena reduceras. Kontoren samarbetar ocksa med regionen
for att underlitta for de befintliga verksamheter som kommer att
paverkas under produktionsskedet till exempel uppstéllning av batar
vintertid och husbilscamping sommartid.

Teknikbyggnaden innebdr att cirka 5 procent av befintlig yta for
batuppstillning och husbilscamping forsvinner permanent, kontoren
det som svért att uppbringa en ersittningsyta for denna del. Orsaken
ar att marktillgdngen pa Langholmen ar begrénsad.

Kontoren onskar att det fortydligas 1 handlingarna att
teknikbyggnaden till ungefar hélften placeras pa en yta som
anvénds for batuppstéllning vintertid och husbilscamping
sommartid och att den andra hélften placeras pd en vegetationskladd
yta. Pa flera platser i planbeskrivningen, den sociala
konsekvensanalysen och i1 miljokonsekvensbeskrivningen star
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endast att teknikbyggnaden placeras pa batuppstéllnings- och
husbilscampingsytan vilket inte stimmer.

I planbeskrivningen framgar att risken for elektromagnetisk
stralning &r liten vid teknikbyggnaden pa Lingholmen, men ocksa
att det kommer att genomforas dtgiarder om det visar sig behovas.
Det ar angelédget att regionen redovisar 1 jarnvdgsplanen vilka
atgdrder som kan bli aktuella.

Eventuellt buller fran teknikbyggnaden finns inte beskrivet i
planhandlingarna. Omkring den aktuella platsen finns idag
verksamheter som riskerar att pdverkas negativt av eventuella
bullerstorningar.

Liljeholmen
Forvaltningarna och regionen (férvaltningen for utbyggd
tunnelbana) dr Gverens om att f6ljande justeringar ska arbetas in i
jarnvéagsplanen innan den gér till antagande
- den utskjutande tunneldelen i form av en 15 meter lang
betongldda, som avslutar arbetstunneln mot Sodertiljevagen,
ska tas bort helt och erséttas med en annan 16sning for
friskluftsintag som inte hindrar stadens framtida bebyggelse.
- hgjdsittningen av station Liljeholmen mot Trekantsparken
ska arbetas om sé att stationen kan ansluta till befintliga
marknivéer i1 Trekantsparken.

Trekantsparken kommer fa en betydande paverkan under byggtid.
Det ar viktigt att ménniskor fortfarande kan ga mellan
Trekantsvéigen och Trekantsparken samt genom Trekantsparken och
att ytorna 1 anslutning till etableringsomrédet ar trygga och
upplysta. Ménga ménniskor ror sig pa den aktuella platsen varfor
kontoren Onskar att ytan for tillfalligt nyttjande pa Liljeholmstorget
(T1-6h) ses 6ver och om mdjligt minskas.

Ytan for byggbodar (T2-6d) ér placerad utmed gangvagen liangs
med sjon. Denna parkvédg anvdnds av manga gaende och cyklister.
Arbetsomradets inhdgnad bor lamna minst 1,5 meters marginal till
parkvégen, parkvagen riskerar annars att uppfattas som trang och
otrygg. Yta T3—6e, anslutande gédngvig, ska anldggas enligt Teknisk
handbok da den ska hélla i 9 ar for savil byggtrafik som for stadens
snordjningsfordon.

I direkt anslutning till den nya tunnelbaneentrén har Citycon en
markanvisning for byggnation av nya arbetsplatser. Ett
samverkansavtal maste tecknas mellan Regionen och Citycon da
projekten grinsar mot varandra och ska genomforas samtidigt.
Under hela byggtiden maste det finnas mojlighet att med
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fordonstrafik ta sig genom eller forbi stationsbyggets
etableringsomréde till Citycons byggprojekt och
trafikforvaltningens bergbana, dven stadens driftfordon méaste kunna
passera etableringsomridet. En erséttning for vindmojlighet péa
Liljeholmsgrind behdver anordnas dé etableringsomradet tar
véndplatsen 1 ansprék dir till exempel sopbilar vinder idag.

Arbetsomrddet i anslutning till Sodertdljevdgen &r omfattande.
Kontoren onskar att ytan ses 6ver, och om mojligt, delas in 1
segment som kan avetableras tidigare dn de 9 &r som nu anges.

Vid Liljeholmsstranden planeras ett luftutbytesschakt. Befintlig rad
med lindar behover skyddas under byggtiden. Om négot trad
behover tas bort ska dterplantering ske 1 samverkan med Staden.
Det ér viktigt att fordon kan komma fram pé Liljeholmsstranden
under byggtiden. Liljeholmsstranden 4r ocksa en del 1
huvudvégnitet for cykel.

Arstaberg

I Arstaberg krivs sérskild samordning och samverkan kring
byggnationen av tunnelbanestationen, bostdder och gator genom att
ramarna for inblandade parter behover formaliseras och kostnader
kopplade till tillféllig markatkomst pa Familjebostidders fastighet
regleras.

Brandgasschakt Arsta skolgrdnd far inte inkrikta pa gang- och
cykelbanan, dven nir schaktet har 6ppna dorrar ska gdng- och
cykelbanan vara fredad. Den priméra gang- och cykelviagen hamnar
helt inom det tillfalliga markanspréket for brandgasschaktet likasa
ndstan hela korbanan. Det ar viktigt att trafiken pé platsen fungerar
genom hela byggtiden.

Etableringen vid arbetstunnel Arstakrossen gér intrng pa
Partihandlarvédgen. Trafiken ldngs vigen maste fungera under den
tid intrdnget sker.

Arstafltet

Byggandet av station Arstafiltet kommer att ssmmanfalla med
utbyggnaden av Arstafiltet etapp 2, 3 varfor det ir viktigt med
koordinering av de respektive entreprenadernas genomforande.

For skyddszon i lera med beteckningen JS4 ska slutlig bestimmelse
formuleras tillsammans med staden.

Ostberga
Det permanenta markanspraket, skyddszon i berg, norr om station
Ostbergahdjden maste minskas for att mojliggdra framtida



Stockholms
stad

Gemensamt tjansteutlatande
Sida 15 (17)

utveckling av allmén plats i anslutning till stationen, sdsom trappa
och cykelparkering.

Inom det tillfalliga markanspraken behover vérdefulla trdd med
tillhorande rotzon skyddas och samordning behover ske med
fastighetségare och staden.

I planbeskrivningen presenterad karta for malpunkter behover ses
over. Bland annat finns en felaktig idrottsmalpunkt inritad pa
parkering till fastigheten Stamtavlan 5. Vidare saknas den befintliga
skateboardytan nira planerat arbetsomrade. Skateboardytan ska
avvecklas men det dr viktigt att hinsyn tas till yta sa ldnge den ar
kvar.

Slutlig gestaltning av luftutbytesschaktet vid Ostbergaviigen ska
utarbetas gemensamt med staden. De tillfdlliga markanspraken
kring luftutbytesschakt Ostbergavigen ér utritade pa gngbanan, pa
huvudcykelstraket och delar av korbanan. Det ér viktigt att samtliga
trafikantgrupper kommer forbi omrédet trafiksidkert och med god
framkomlighet.

Luftutbytesschakt Ostbergabackarna placeras nira korbanan.
Kontoren vill att Regionen ser 6ver bredden fran kérbanekant till
luftutbytesschaktet sé att hinderfri bredd uppnas. Schaktet ligger
ocksé 1 anslutning till Lisebergs bollplan, det &r viktigt att i
mojligaste man begriansa verksamhetspdverkan bade under drift-
och produktionsskede.

Alvsjé

Det dr avgorande for kommande stadsutveckling enligt program for
Alvsjodalen DNR: 2022-04286 att det gér att genomfora en
omfattande stadsutveckling, titt, med hoga byggnader och en
kéllarvdning samt att de kan pélas direkt ovan tunnlarna och deras
skyddszon. Skyddszonen pé norra sidan om station Alvsjés
plattformsrum é&r stor, kontoren och bolagen onskar att den minskas
till de 15 meters skyddszon som tas upp i planbeskrivningen.
Skyddszon som gar till 6verkant av berg kommer att hamna 1
konflikt med framtida anldggning av gator och kvartersbebyggelse
vars grundlidggning kommer att ske pa berget.

Det ér viktigt att produktionen planeras sa att buller i mdjligaste
man anpassas for att inte paverka mgjligheterna till att anvéanda
méssanldggningen. Nodutrymning frdn méissan maste sékerstillas,
sa att hela anldggningen kan utrymmas om det uppstér en
utrymningssituation.
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Besokarflodet till och fran massan behover ocksa sikerstillas, vilket
innebdr att planerat besdkarantal kan komma till och frén platsen
med bil och kollektivtratik samt att nddvédndig parkeringskapacitet
finns 1 ndromradet. For etableringsomriden i ndrheten av méssans
entréer och besokarvégar ér det viktigt att anpassningar sker
16pande for att sékerstélla en trygg och storningsfri passage for
personal och besokare. For méssans produktion behdver dven
tillgang till logistikomréde och lastfar sdkerstillas.

Figur 4.37 i planbeskrivningen maste bytas ut da FUT, kontoren och
bolagen dverenskommit om en annan utformning i anslutning till
station Alvsjo.

Kontoren forutsétter att tillrackliga atgérder vidtas under
produktionstid for att begridnsa verksamhetsstorningar av
etableringsomrdde pd Alvsjé IP. Detta inbegriper savil
bullerstorningar, vibrationer som forsamrad luftkvalitet. Utover
detta dr det viktigt att en acceptabel trafiklosning till och fran
idrottsplatsen kan sédkerstéllas. Sarskild tonvikt bor 1dggas pa de
ménga oskyddade trafikanter, till 6vervdgande del barn och unga,
som dagligen besdker idrottsplatsen. Alvsjo AIK:s nyttjanderitts-
och driftsavtal for Alvsjo IP har sagts upp. Kontoren forutsitter
dock en fortsatt dialog med FUT och Alvsjé AIK i nistkommande
skede.

Kontoret dnskar att de tillfalliga markanspraken i anslutning till
Magelungsvagen minskas och avslutas vid sldntfot sa att staden kan
snordja Magelungsvégen pa ett bra sitt. Tillfalligt markansprdk som
illustreras ut pa Magelungsvéigen méste tas bort alternativt
fortydligas.

Access till lufiutbytesschakt Abyviigen kommer att sikras i planerad
utveckling av Alvsjo. I jarnvigsplanen presenteras i anslutning till
luftutbytesschaktet, ”JS2-nytt utrymme for tillfartsvag eller
utrymme for underhdll ovan mark, servitutsritt”. Kontoren och
bolagen Onskar att JS2 tas bort fran jirnvéagsplanen.

I 6vrigt kvarstar samraddssynpunkter framforda i tidigare samrad.

Som svar pa remissen Underrittelse om granskning av
jarnvdgsplanehandlingar avseende linje och stationer for
utbyggnaden av tunnelbanan till Alvsjé hinvisas till vad som sigs i
stadsledningskontorets, exploateringskontorets,
stadsbyggnadskontorets, miljoforvaltningens, trafikkontorets,
Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsforvaltnings, Higersten-Alvsjds
stadsdelsforvaltnings, Kungsholmens stadsdelsforvaltnings,
Sodermalms stadsdelsforvaltnings, kulturforvaltningens,
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idrottsforvaltningens, fastighetskontorets och Stockholms stadshus

ABs tjénsteutlatande.

Fredrik Jurdell
Stadsdirektor

Amanda Horwitz
Forvaltningschef
Stadsbyggnadskontoret

Gunilla Glantz
Forvaltningschef
Trafikkontoret

Ann-Christine Hansson
Stadsdelsdirektor
Kungsholmens
stadsdelsforvaltning

Marina Hogland
Forvaltningschef
Idrottsforvaltningen

Anders Kindberg
Forvaltningsdirektor
fastighetskontoret

Thomas Andersson
Forvaltningschef
Exploateringskontoret

Anna Hadenius
Forvaltningschef
Miljoforvaltningen

Anders Carstorp
Forvaltningschef
Enskede-Arsta-Vantors
stadsdelsforvaltning

Lee Orberson

Stadsdelsdirektor

Higersten-Alvsjd
stadsdelsforvaltning

Maria Jansén
Forvaltningschef
Kulturforvaltningen

Snorre Berglund
Stadsdelsdirektor
Sodermalm stadsdelsforvaltning



Digitala signaturer

Detta dokument har signerats digitalt av féljande personer

Namn

Ann-Christine Maria,Hansson
Lee Ernst,Orberson

Kerstin Amanda,Horwitz
Gunilla Elisabeth,Glantz
Anders Goran,Kindberg
Maria Christina,Jansén
Anders Lennart,Carstorp
Carl Fredrik Verner,Jurdell
Anna Helena,Hadenius
Snorre Kristen William,Berglund
Britta Marina,Hogland
Anders Thomas,Andersson

Datum

2025-08-20
2025-08-19
2025-08-21
2025-08-25
2025-08-19
2025-08-20
2025-08-23
2025-08-19
2025-08-19
2025-08-19
2025-08-22
2025-08-19



		2025-08-25T09:32:50+0200




