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Motion om ny policy for mikromobilitetsfordon

Svar pa remiss fran kommunstyrelsen KS 2024/683

Forvaltningens forslag till beslut

1. Jérva stadsdelsnimnd godkédnner forvaltningens tjénsteutldtande
och dverldmnar det till kommunstyrelsen som svar pa remissen.
2. Arendet justeras omedelbart.

Sammanfattning

Forvaltningen anser att det &r viktigt att det finns olika typer av
fordon for att alla ska kunna transportera sig pa ett smidigt och
sakert sitt inom staden. Forslaget att forédndra gillande reglering
skulle innebéra en fordel vad giller elsparkcyklar i uthyrningssyfte
mot andra fordon som exempelvis cyklar dé tidsbegransning 24
timmar géller for samtliga fordon.

Polisen ansvarar for tillstand att placera ut uthyrningsfordon och ger
staden viss mdjlighet genom remiss att exempelvis stélla krav pa
plats men inte pa vilket foretag som far tillstand.

D4 detta ar ett ganska nytt inslag, bade i stadsbilden och som
transportsitt, kommer utveckling att ske av bade regler och
hantering utifran ny kunskap och behov. Samtidigt ar det positivt
med mojligheten att ta sig frén en plats till annan med yt- och
energieffektiva alternativ.

Bakgrund

En motion av Gabriel Kroon (SD) och Anders Lindman (SD) om ny
policy for mikromobilitetsfordon har inkommit dér de anser att
mikromobilitet ar ett viktigt komplement till gang, cykel,
kollektivtrafik och bil. Elcyklar och elsparkcyklar utgor ett viktigt
fardmedel i stadsmiljon. Marknaden for mikromobilitet dr idag
reglerad av Stockholm stad. Nyligen antog trafikndmnden nya
riktlinjer avseende uppstéllning, krav och tilldelning av plats for
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aktorer som bedriver uthyrning av fordon. Det nya forslaget har
enligt motionérerna kritiserats kraftigt av flera foretag sd som Lime
och Tier. De har papekat flera brister pa bland annat métten som
staden anvinder sa som:

1. Snittanvindning per bolag.

2. Marknadsandel mitt i antalet resor per dygn.

3. Parkerad mer 4n 24 timmar.

Vidare har en synpunkt framforts om att trafiknimnden inte infor
mer detaljerade och transparenta kriterier for bedomning, samt inte
kortar dessa till 1 ar och infor regelbundna utvérderingsperioder.
Sverigedemokraterna anser att det dr beklagligt att branschaktdrerna
inte har inkluderats tidigare i1 processen och fatt gehdr for sina
synpunkter. Dagens forutséttningar for mikromobilitet skiljer sig
mycket fran hur det sdg ut vid det historiska inférandet. Darfor
behover regelverket ses 6ver och utformas i samrad med
branschaktdrerna. Dérfor foreslas att kommunfullméktige ger
trafikndmnden i uppdrag att utarbeta nya och mer tillatande
riktlinjer for friliggande fordon, 1 samrad med branschforetagen.

Arendet

Stockholms stad ska vara en trygg och tillgdnglig stad for alla. Ett
grundldggande och viktigt verktyg i trafikndimndens och
stadsdelsndmndens arbete dr de allmédnna lokala
ordningsforeskrifterna, som staden utfardar med stéd av
ordningslagen. Ordningsforeskrifterna reglerar vad som giller for
att upprétthalla den allmé@nna ordningen pa offentlig plats. Eftersom
uthyrningen av elsparkcyklar sker pa offentlig plats ska foretagen
ha tillstdnd frédn Polisen. Polisen kan vilja att dra in tillstdnd fran
foretag som inte foljer de villkor som finns. Foretagen betalar en
avgift till Stockholms stad for de elsparkcyklar som hyrs ut pd
stadens mark. Under detta drendes beredning har stadens program,
planer och riktlinjer sdsom Cykelstaden, Cykelplan f6r Stockholm
och Trafiksidkerhetsplan for Stockholm stad varit vigledande.

Under en ldngre tid har rittslaget varit osdkert vad géller huruvida
uppstillning av elsparcyklar i kommersiellt syfte ér tillstdndspliktigt
enligt ordningslagen eller inte. Frdgan har utretts av flera instanser,
bland annat har regeringen gett Transportstyrelsen i uppgift att
klargora detta. Den 1 stort sett samstdmmiga analysen ar att
bolagens uthyrningsverksamhet omfattas av ordningslagens krav pa
polistillstdnd. Det dr idag Polisen som ger tillstdind enligt
ordningslagen och Polisen som har den juridiska rddigheten nér de
kommer till efterlevnaden av polistillstdnd. Som remissinstans fér
staden mojlighet att villkora tillstdnden och kan pa sa sitt i battre
kontroll 6ver verksamheterna som bedriver friflytande uthyrning av
elsparcyklar. Trafikkontoret har regelbundna statusmdten med
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elsparkcykelbolagen dér dialog fors kring olika fradgor sa att
elsparkcyklarna ska ge storsta mojliga nytta och inte forsdmra
framkomligheten for t.ex. gangtrafikanter. Staden tittar
kontinuerligt pa andra stéders arbete i denna friga.

Parkering

En elsparkcykel ska i forsta hand parkeras pa sirskilt utpekade
platser. Staden har ritt att flytta pa elsparkcyklar som lamnats pa
gangbanor eller utgor en fara for andra trafikanter. I Stockholm
finns det cirka 700 parkeringsrutor for elsparkcyklar. Det finns
ocksa runt 100 platser i centrala Stockholm med elsparkcykelstill,
utplacerade av de foretag som hyr ut elsparkcyklar. Det ar tillatet att
parkera elsparkcykeln i ndgot av stadens vanliga cykelstall.

Totalt finns upp till 12 000 elsparkcyklar for uthyrning i staden.
Antalet aktiva uthyrare varierar. Varken cyklar, elcyklar eller
elsparkcyklar far vara parkerade i mer én 24 timmar.

Mikromobilitet &r ett nytt begrepp som inte har en tydlig definition
men det handlar om mindre fordon som man anvénder for att ta sig
fram kortare strickor, till exempel cykel, elsparkcykel, elcykel och
andra smé eldrivna fordon. I Stockholms program och regler
jamstills elsparkcyklar och elcyklar med cyklar som fordon. I vissa
fall, som med elsparkcyklarna, kan en ny fordonsetablering ske
snabbt. Eldrivna fordon, bade motordrivna och olika typer av cyklar
blir allt vanligare. Eldrivna fordon dr tysta fordon och skulle
darigenom kunna utgoéra en okad olycksrisk.

Det stora flertalet elsparkcyklar tillhor 1 nuldget friflytande
hyrsystem som drivs av kommersiella aktorer. Fordonen

ar mindre och vanligtvis léttare &n traditionella cyklar med en
tillaten maxhastighet pd 20 km/h. Det dr i grunden positivt med ett
storre utbud av yteffektiva, tysta och utsldppsfria persontransporter
- oavsett om dessa dr hyrda eller privatdgda. Det ger fler
valmojligheter for kortare resor i framfor allt de centrala delarna av
staden, och kan som ett snabbare alternativ till gang for sista
strackan fran hallplats till malpunkt dven bidra till att goéra
kollektivtrafiken mer tillganglig.

Ny teknik har utvecklats for att 6ka sdkerheten dér digitaliseringen
och automatiseringen skapar nya mojligheter att styra fordon pa
stadens villkor, till exempel genom geofencing. Geofencing testas
redan idag i olika pilotprojekt, och anvands for att begrinsa
elsparkcyklarnas parkeringsmojligheter och hastighet inom
utpekade geografiska omraden.

Elsparkcyklar for allmédn uthyrning finns numera tillgdngliga 1
innerstaden och i vissa nirfororter. Overlag ir stockholmarna
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negativt instillda till elsparkcyklarna. Sex av tio uppgav i
miljoforvaltningens medborgarenkit &r 2020 att de hade en ganska
eller mycket negativ uppfattning om dessa medan tva av tio var
positiva till elsparkcyklar.

Instéllningen till elsparkcyklar var markant mer positiv bland yngre
medan de dldre aldersgrupperna var mycket negativa. Mest positiva
var invénarna i Skdrholmen och Jarva.

Arendets beredning
Arendet har beretts av avdelningen stadsutveckling,
medborgarservice och fritid.

Forvaltningens synpunkter och forslag

Forvaltningen anser att det ar viktigt att det finns olika former av
fordon for att transportera sig pé ett smidigt och sikert sétt inom
staden. | takt med att antalet mikrobilitetsfordon s som
elsparkcyklar har 6kat i stadsbilden har férdelarna uppméarksammats
men dven nackdelarna dar manga synpunkter vad géller trygghet
och sékerhet dominerat.

Stadens centrala funktionshindersrdd har tidigare papekat att
framfor allt synskadade har stora problem att navigera runt hinder
med felparkerade cyklar och elsparkcyklar (DNR). Aven giende har
lyft att det &r problem med sdkerhet da infrastruktur &nnu inte delar
pa alla vigbanor for gdende och andra fordon. Det &r inte lagligt att
framfora cyklar eller elsparkcyklar pa trottoarer eller gdngvig men
det ar vanligt forekommande att konflikter uppstar pa just dessa.
Samtidigt ar det positivt med mojligheten att ta sig fran en plats till
annan med yt- och energieffektiva alternativ.

Vad giller parkeringstid som begransas till 24 timmar ar det samma
regler som géller for cyklar savél som privat mikromobilitet.
Forvaltningen ser dirmed inget behov av att fordndra géllande
regler till f6rmén f6r elsparkcyklar mot andra fordon.

Med tanke pd att miljoforvaltningens medborgarundersokning visar
att det finns invénare 1 Stockholm som é&r negativa till elsparkcyklar
bor en ldttnad av regler for dessa ta det 1 beaktande.

En synpunkt framfors av motiondrerna om att trafikndmnden inte
infort mer detaljerade och transparenta kriterier for bedomning,
samt inte kortar beddmningarna till 1 &r och infor regelbundna
utvirderingsperioder. Forvaltningen dr for transparenta kriterier for
bedomning och konstaterar att ansvarar for framtagande av dessa
aligger trafikndmnden.
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Forvaltningen foreslér att stadsdelsndmnden dverldmnar
forvaltningens tjdnsteutldtande till kommunstyrelsen som svar pé
remissen.

Victoria Callenmark Adrian Goransson
Stadsdelsdirektor Avdelningschef

Jérva stadsdelsforvaltning Jarva stadsdelsforvaltning
Bilagor

1. Foljebrev Remiss av Motion om ny policy for
mikromobilitetsfordon

2. Motion av Gabriel Kroon (SD) och Anders Lindman (SD)
om ny policy for mikromobilitetsfordon
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