


T

L]

" Innehall

4 Inledning

10 Varfor en godstrafikplan?
12 Vem ansvarar for vad?
16 Planeringsinriktningar
18 Handlingsplan 2018-2022

a.baumgartner@stockholm.se

Foto LennartJohansson (s 2,4, 14, 16), Jeppe Larsen MOVEBYBIKE (s 8), Stockholms stad (s 9),
Havard Jérstad (s 10, 27), Simon Gate (s 12, 18), Yanan Li (s 31), Ola Dusegard (s 16, 23), Scania (s 20),
Jernhusen (s 28), Getty Images (s 1, 7, 24)

Layout och produktion BLOMQUIST.SE Tryck Atta.45 Tryckeri Artikelnr 15976 Trafikkontoret 2015-06




Stockholms stad utgdr centrum i en tillvaxtregion. Ldnets befolkning
berdknas 6ka fran dagens omkring 2,3 miljoner till nGrmare 3,4 miljoner
invanare ar 2050 (RUFS 2050, 2018, Utstallningsforslag SLL). Inom
Stockholms stad spds dagens ca 950 OOO invanare dka till omkring

1,3 miljoner invanare ar 2040. Stockholmsregionen dr samtidigt landets
storsta konsumentmarknad med en vdxande ekonomi.

Nir Stockholm vixer blir det allt viktigare med vélfungerande och
effektiva godstransporter eftersom vi alla dr beroende av att varor
kan levereras, att avfall transporteras bort samtidigt som staden &r
framkomlig och trevlig att vistas i.

Regionens infrastruktur byggs ut, men befolkningsékningen kommer
anda att innebdra ett 6kat tryck pa infrastrukturen. Det giller i
synnerhet for Stockholms stad som har en sérstéllning i regionen

i egenskap av central regionkdrna. Situationen stélls pa sin spets i
innerstaden dér framtidens vaginfrastruktur kommer att vara i stort
sett densamma som idag. Detta stdller krav pa nytdnkande och inno-
vation i utvecklingen av nya l6sningar for godstrafiken. Staden har
tillsammans med en rad andra aktorer ett gemensamt ansvar for denna
utveckling. Nodvéndiga transporter maste komma fram samtidigt
som godstrafiken maste minska sin paverkan pd miljé och klimat.
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Godstrafiken idag
Stockholmsregionen domineras av en tjanstebaserad ekonomi och
ar darfor beroende av varuimport — mer ska in i regionen dn vad som
transporteras ut. Godstransporter nar regionen med sjofart, jarnvag,
vig eller flyg, men sista strickan sker i de flesta fall med lastbil fran
nagon av godsterminalerna utanfor de centrala delarna av staden var-
pa returtransporten av lastbilar i allménhet gar tomma ut ur staden.
Regionens hamnar utgér en viktig del for godstrafiken. Vatten-
viagen till Stockholms ldn gar framst via Sodertélje hamn eller
Stockholms hamnar i Nynashamn, Stockholm eller Kapellskir. Ar
2020 Oppnar Stockholms hamnars nya storhamn Norvik norr om
Nynashamn. Godsfloden som idag trafikerar hamnarna i centrala
Stockholm kommer da att styras om till 6vriga hamnar med undantag

I Stockhol
for det rullande gods som hanteras i den reguljira farjetrafiken. Gods pomh oo e

stad spds dagens

som ankommer sjovagen lastas om till lastbil eller tdg. Norvik kommer ca 950 000 invé-
att innebéra nya godsfloden med 6kade transporter pa vég och jarn- nare 8ka till omkring
vag fran Norvik till 6vriga regionen. Idag 4r det fa aktorer som nyttjar 1,3 miljoner invénare
de inre vattenvégarna for transporter av gods, trots att Malaren har ar 2040.

goda forutsittningar for andamalet. Sedan 2014 r det majligt att dven
i Sverige anvénda fartyg for inlandssjofart da EU:s regelverk for inre
vattenvéagar implementerades i svenska foreskrifter. Inlandssjofart har
potential att bli ett viktigt komplement till vig och jarnvag.
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Kapacitetsmdssigt
kan ett tdg ersatta
omkring 40 lastbilar.

| Sverige stdr inrikes
transporter for omkring
en tredjedel av utsldp-
pen av vdxthusgaser.

Stockholm - en knutpunkt

Stockholm dr en knutpunkt i det nationella jarnvéagsnatet.
Jarnvédgssystemet har en central roll i godstrafiksystemet med
mojlighet till snabba, kapacitetsstarka och miljovénliga trans-
porter. Det finns ett flertal mindre omlastningsplatser mellan
jarnvig och vag i savil sddra som norra delen av linet medan
storre kombiterminaler aterfinns i Sodertilje, Arsta och Rosers-
berg. Kapacitetsmissigt kan ett tag ersitta omkring 40 lastbilar.
Lunda utgor ett av Stockholms stads renodlade verksamhetsom-
raden med goda forutsdttningar for att utveckla kopplingen till
jarnvagen.

Stockholms stad dr dven en knutpunkt i regionens 6vergripande
vagnit dér Forbifart Stockholm och Tvérforbindelse Sodertorn
kommer att forandra forutsittningarna framéver. Godsterminaler
aterfinns i savél sodra som norra ldnshalvan och dr i allménhet
lokaliserade i anslutning till det 6vergripande véignatet. Sista
striackan till slutmottagare gar i princip alltid pa vdg med lastbil
efter omlastning vid nagon av regionens godsterminaler. Storre
kopcentrum och Stockholm city har i allménhet underjordiska
godsmottag for varu- och avfallshantering, men en stor del av
godstransporterna dr beroende av lastplatser pa allmidnna gator
varfor hanteringen av de sa kallade last mile”- transporterna

ar en viktig del av Stockholms utmaningar. Brist pa tillgang till
kantstensutrymme riskerar att leda till dubbeluppstéllning med
negativa konsekvenser for savil arbetsmiljé som framkomlighet
och trafiksdkerhet.

En véxande region innebdr 6kade transporter

Regionens alla byggprojekt genererar godsfloden av varierande
karaktdr, men med betydande paverkan pa stadsmiljon. I pro-
jektens inledande fas utgor ofta transporter av bergmaterial det
huvudsakliga flodet for att sedan 6verga i leveranser av material
och byggelement. Lastbilstransporter ar idag dominerande for
dessa floden och det stora antalet byggprojekt i regionen medfér
betydande pafrestningar pa existerande infrastruktur.

Den traditionella godstrafiken har negativa konsekvenser pa
miljo och klimat i form av buller, férsémrad luftkvalitet och
koldioxidutslapp. Den ar dessutom bade en del av och drabbas
av den begrinsade framkomligheten i staden vilket i sin tur
ger mer opalitliga och lingre restider.
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D16 och 2017 6kade e-handeln med 16%.
tod e-handeln for 8,7 % av den totala detaljhandeln.

Trender och framtida utmaningar

Klimatférandringen ar var tids stora 6desfraga. I Sverige star inrikes
transporter for omkring en tredjedel av utsldppen av vaxthusgaser.
Enligt det klimatpolitiska ramverk som beslutades om ér 2017 ska
de svenska utslappen frén transportsektorn minska med 70 procent
till 2030 jamfort med 2010 och Sveriges totala utslapp ska vara netto-
noll &r 2045. Stockholms stad har som mal att vara fossilbranslefritt
redan 2040 och stadens klimatstrategi, Strategi for fossilbranslefritt
Stockholm 2040, pekar ut vigen for att na dit. Inom végtransport-
sektorn handlar det om atgarder inom energieffektivare fordon och
fornybar energi samt transportsnalhet.

E-handeln innebdr férdndrade konsumtionsmoénster, som stéller
nya krav pa infrastruktur och utrymmen i fastigheter. Ar 2017 stod
kopen online for 8,7 % av den totala detaljhandeln vilket 4r en ok-
ning med 16 % frin foregaende ar (E-barometern Arsrapport 2017).
E-handelns tillvaxt bidrar 4ven till férandrade floden for godstra-

fiken med fler och mindre mottagare av varor. Hemleveranser sker
ofta med mindre fordon och under fler av dygnets timmar jamfort
med ordinarie varudistribution och ombud blir en allt stérre motta-
gare av styckegods. Den stora forekomsten av fria returer genererar

transporter i ett motriktat flode. E-handeln kan i teorin minska
transporter om konsumenterna avstar fran individuella resor.
Verkligheten visar dock att konsumenter géirna vill se produkterna
innan kop, varfor resultatet istéllet ofta blir dubbla transporter.

De svenska utsldppen
frdn transportsektorn
ska minska med 70 %
till 2030 jamfort med
2010.
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Digitaliseringen innebér en omvandling av samhallet som i allt

hogre grad paverkar samhillsfunktioner, naringsliv och invanare.
Mojligheten till stindig uppkoppling paverkar bade utformningen
av stadsmiljoer och byggnader samt transportsystemets effektivitet.

Digitaliseringen bidrar dven till automatiseringen av fordonsflottan.
Okad automatisering inom godstransportkedjan kan bidra till
sidkrare och mer kostnadseffektiva transporter. Med uppkopplade
fordon skapas dven mojligheter for 6kad styrning av transporter

pé stadens villkor, till exempel genom geofencing, dér ett fordons
funktioner styrs utifran villkor uppsatta for en geografisk zon. Det
kan betyda att ett hybridfordon automatiskt gér 6ver till eldrift vid
intrdde i en milj6zon eller att hastigheten kan begransas till gang-
fart i fotgdngartita miljGer.

Med elektriska fordon
kan savdl utsldpp som
en stor del av bullret
reduceras.
Teknikutveckling och anvindning av alternativa drivmedel gar

snabbt framat. Elektrifiering av fordonsflottan gér snabbare dn
vantat vilket férandrar férutsattningarna for godstrafiken. Ful-
lelektriska distributionslastbilar bérjar nu komma ut pa mark-
naden och Sverige ligger langt fram inom test och utveckling av
elvagar. Med elektriska fordon reduceras sdvil utsldpp som en stor
del av bullret vilket kraftigt minskar godstrafikens negativa inver-
kan pé stadsmiljon och skapar mojligheter for transporter under
fler av dygnets timmar. Inom citylogistik okar dven anvindningen
av latta elfordon i form av truck och lastcykel som ofta kan erbjuda
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Regionens snabba tillvaxt har lett till en kraftig 6kning
av pdgdende och planerade byggprojekt.

en hogre tillgdnglighet dn bil i tata stadsmiljoer. Mikroterminaler
for omlastning till mindre fordon pa sista strackan blir allt vanligare
och kan med fordel kombineras med transporter nattetid.

Regionens snabba tillvixt har lett till en kraftig 6kning av
pagaende och planerade byggprojekt. Stockholms stad har som
mal att bygga 140 0oo nya bostdder mellan 2010-2030 och manga
andra kommuner inom ldnet har ambitiésa mal for bostads-
byggandet. Samtidigt planeras for eller pagér méanga storre
infrastrukturprojekt som Forbifart Stockholm, tunnelbaneut-
byggnaden, en ny avfallstunnel under Stockholm och tvarfor-
bindelse Sodertorn. Alla dessa projekt genererar en stor méngd
transporter av bergmassor och byggmaterial som skapar stora
belastningar pa befintlig infrastruktur. Nér allt fler projekt sker
pa en begrinsad yta och i befintliga stadsdelar kommer en hogre
grad av samordning av krévas.

Stockholms stad
har som mal att
bygga 140 OO0
nya bostdder

Inlandssjofart pa Mélaren har en stor potential att ersitta mellan 2010-2030.

lastbilstransporter med positiva effekter i form av hogre energi-
effektivitet, minskade utsldpp och minskad trangsel. For att in-
landssjofarten ska bli I6nsam krévs lamplig hanteringsutrustning
for omlastning och tillgang till kajplatser i strategiska lagen.
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Vdalfungerande godstransporter dr en forutsattning for den
attraktiva staden genom att forse staden med varor och
tjdnster samt sdkerstdlla att avfall och dtervinningsmaterial
transporteras bort. Utan dessa transporter skulle stadens
liv och attraktionskraft snabbt avta.
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Godstrafiken star dock infor ett flertal utmaningar, inte bara
klimatférédndringen och 6kade krav pa milj6 och sikerhet utan
dven den 6kade efterfragan pa grund av den 6kande befolkningen
och 6kad e-handel. Okad tringsel bidrar till forsamrad luft-
kvalitet och storre bullerpaverkan samtidigt som tillgédngligheten
och effektiviteten forsamras for godstransporterna dé restiderna
bli lingre och mer opélitliga. Om utvecklingen fortsatter utan
dtgarder finns det risk for att stadens offentliga rum blir mindre

attraktiva att vistas i samtidigt som néiringslivet paverkas negativt.

Dirfor dr det viktigt att viga ifrdgasitta invanda synsitt och hitta
16sningar som kan bidra till effektivare, sdkrare och mer miljo-
anpassade godstransporter.

Syftet med denna plan dr att ta ett samlat grepp om stadens gods-
relaterade arbete och peka ut riktningen framat. Med godstrafik-
planen vill staden tydligt kommunicera sitt perspektiv pa godstra-
fikens utveckling och skapa ritt forvantningar hos branschens
aktorer.

Godstrafiken star
infor utmaningar rela-
terat till klimat, miljo
och framkomlighet.
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nVem ansyarar for vad?;

Stockholms stads godsrelaterade arbete dterfinns i ett regionalt
och nationellt sammanhang som paverkar forutsdttningarna pd

den kommunala nivan.

Trafikverket arbetar
kontinuerligt for att
hitta [6sningar som
forbdttrar regional
och nationell fram-
komlighet.

Nationell niva

I den nationella infrastrukturplanen 2018-2029 faststiller storre
nationella satsningar pa infrastruktur under den kommande
10-arsperioden. Planen ér trafikslagsovergripande och ska bidra
till omstéllningen av Sverige till ett fossilfritt valfardsland.

I Stockholmsregionen ingér ett flertal storre satsningar pa
kollektivtrafik, jarnvégs- och vaginfrastrukturen. I den nationella
godstransportstrategin pekas riktning och prioriterade insatser ut
med malet att skapa forutséittningar for effektiva, kapacitetsstarka
och héllbara godstransporter.

Trafikverket ansvarar for den langsiktiga infrastrukturplaneringen
for vagtrafik, jarnvigstrafik, sjofart och luftfart samt for byggande
och drift av statliga vigar och jarnvégar. I uppdraget fran regering-
en ingdr dven att utveckla styrmedel och att stimulera innovation
inom transportsektorn. Trafikverket arbetar kontinuerligt for att
hitta l6sningar som forbattrar regional och nationell framkomlighet
for bade néringslivets transporter och persontrafiken.

12 Godstrafikplan | En del av framkomlighetsstrategin

Regional niva

Godstrafiken 4r till stor del en regional angeldgenhet. Milardals-
radet dr en politisk samverkansorganisation som arbetar for en
internationellt konkurrenskraftig och hallbar Stockholm-Malar-
region. Inom Milardalsradet pagéar arbete med en storregional
godsstrategi som spanner over sju lan. I Stockholms ldn ansvarar
Stockholms lans landsting for regionplaneringen genom den
regionala utvecklingsplanen RUFs 2050 som antogs i juni 2018.

I syfte att starka hanteringen av gods i Stockholmsregionen har
landstinget &ven tagit fram en regional godsstrategi for Stock-
holmsregionen som ett férdjupande komplement till RUES 2050.
Strategin ska leda till stirkt regional samsyn om lanets godshan-
tering samt Gkat fokus pa omraden dar samverkan och utveck-
lingsinsatser kravs.

Inom Mdlardals-
rddet pdgdr arbete
med en storregional
godsstrategi som
spdnner Over sju ldn.
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Samverkan mellan
stadens forvaltningar
och bolag dr en
forutsdttning for att
sdkerstdlla en hallbar
utveckling for gods-
trafiken.

Kommunal niva

Som kommun har Stockholms stad relativt stora méjlighet att med
regleringar och styrmedel paverka godstrafiken inom staden. Med
lokala trafikforeskrifter kan begrdnsningar sittas for savil tillaten
ldngd och vikt for fordon som vilka tider som trafik tillats. Foreskrif-
ter kan gilla hela kommunen eller enskilda gator. Med miljézoner
styrs vilka utslappskrav som giller fér tunga motorfordon inom
utpekade zoner. Genom upphandlingar av fordon, transporttjdnster
och varor kan staden stélla krav p4 till exempel utslapp och trans-
porteffektivitet. I investerings- och exploateringsprojekt har staden
mojlighet att genom avtal och upphandlingar paverka bygglogistik
och masshantering. Staden har vidare genom det kommunala plan-
monopolet stora mojligheter att paverka den langsiktiga markan-
vandningen inom kommunen.

Stadens forvaltningar har olika ansvar f6r godstrafiken. Trafik-
kontoret arbetar bland annat for att det ska vara sékert och ldtt att
ta sig fram i trafiken, men samverkan med andra kontor och verk-
samheter dr nddvéndig for ett lyckat arbete. Inom miljoforvalt-
ningen finns stadens fordons- och drivimedelsexperter som bland
annat paverkar centrala upphandlingar. Exploateringskontoret kan
ange produktionsforutsittningar och har dérigenom viss paverkan
pé bygglogistik och masshantering i stadens bostads- och exploa-
teringsprojekt och stadsbyggnadskontoret faststaller markanvand-
ningen. Staden &r via fastighetskontoret, Sisab och bostadsbolagen
aven en stor fastighetsagare och Stockholms hamnar har med sina
anldggningar en viktig roll for hela regionens logistik. Stockholm
business region ansvarar for att marknadsféra Stockholm som
etablerings- och turistdestination. Samverkan mellan stadens for-
valtningar och bolag dr saledes en forutsittning for att sikerstilla
en hallbar utveckling for godstrafiken.
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Styrande dokument

Stockholms stad har ett antal dokument och planer som pekar ut
riktningen och utgor stod i stadens utveckling. Av Vision 2040 -
Ett Stockholm for alla framgér mélet for hur Stockholm ska vara
2040 medan 6versiktsplanen ger stod for hur staden ska vixa for
att visionen ska nas. Den snabba tillvixten dr bade en utmaning
och en mojlighet och krav stélls pa en framsynt lokalisering av
bostider, arbetsplatser, service, gronomraden, gaturum och trafik.

Framkomlighetsstrategin innehaller principer och stod i
planeringen av stadens vdgar och gator med malet att forverk-
liga Vision 2040. Kontentan av framkomlighetsstrategin ar att
yteftektiva transporter behéver prioriteras ndr vi blir alltfler pa
samma yta. Vikten av att dven lyfta fram vistelsekvaliteter pa véra
gator och torg konkretiseras i Strategi for offentliga rum. Fram-
komlighetsstrategin konkretiseras vidare i ett antal underliggande
inriktningsplaner, bland annat for kollektivtrafikens stomnat,
cykel, gang, parkering och trafiksikerhet. Godstrafikplanen ér en
av dessa planer och har till uppgift att peka ut de utmaningar vi
star infor och formulera inriktningar och aktiviteter som bidrar
till att uppfylla Framkomlighetsstrategins mal.

OVERSIKTSPLANEN

Hur staden ska vdxa
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Projekt for genomférande

for offentliga

Staden har ocksda
andra program och
strategier som beror
godstransporter:

* Miljdprogram

* Strategi for
fossilbranslefritt
Stockholm 2040

* Strategi for miljo-
fordon och forny-
bara drivmedel

* Kajstrategi for
Stockholms hamnar

* Avfallsplan

* Féretagsomraden
i varldsklass
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Godstransporternas negativa paverkan pa

miljon och stadens attraktivitet ska minska
Framtidens godstransporter behover svara mot krav pa fram-
komlighet, sakerhet, miljé och klimat. Losningar ska praglas av
nytankande och innovation samt en smart kombination av olika
trafikslag beroende pd exempelvis geografiskt lage och typ av flode.

Godstransporternas utveckling paverkas av ett stort antal olika
aktorer och faktorer. For att undvika att resurser upptas av
komplicerade uppfoljningar har matbara mal undvikits och istdllet
anvdnds tre planeringsinriktningar som visar vad staden strdvar mot.
Ndar arbetet med handlingsplanens aktiviteter summeras efter 2022

kommer re_SU|t0tet Gtt._bero pq hur framgolngsrl|k .Sq m_verkcn har VICI rit Genom utveckling av effektiva och hallbara transportlosningar kan
mellan regionens aktorer. Foljande planeringsinriktningar syftar till godstrafiken i stadens offentliga rum optimeras och dérigenom Framtidens gods-
att vara vdgledande i de aktiviteter som genomfors. bidra till den attraktiva staden. transporter behaver
svara mot krav pa
. . . . . framkomlighet, sdker-
Tillgdnglighet och forutsdgbarhet for Godstransporterna ska utvecklas genom ndra het, miljé och klimat.
godstransporterna ska 6ka samverkan mellan staden och andra aktérer
Godstransporterna i staden maste tillatas att fungera effektivt, Stockholms stad har begrinsad radighet 6ver regionens och stadens
med en god tillganglighet och foérutsidgbarhet for berdrda parter. godstrafik varfor breda samarbeten mellan offentliga och privata
Okad forutsigbarhet kan uppnés genom enklare tillgéng till aktorer ar nodvandigt. Nya samarbeten och modeller behover
mottagningspunkter och bittre framkomlighet i systemet som utvecklas och testas varfor dven akademin spelar en viktig roll. Ett
helhet. aktivt kunskapsutbyte, omvirldsbevakning och néra samverkan

med 6vriga aktorer dr avgorande for en hallbar utveckling av gods-
transporterna varfor detta dr och fortsatt behdver vara en barande
del i stadens godsrelaterade arbete.
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“Handlingspldan

201842022 i

Handlingsplanen dr organiserad i sex tematiska omréaden:
Reglering och styrmedel, Godstrafikkompetens, Strategisk
markanvdndning, Yteffektiv citylogistik, Gods pd jarnvdag och
vatten samt Innovationer och ny teknik.

Inom varje omrdade ryms ett flertal konkreta aktiviteter varav
flertalet redan pdagdr. Listan pd aktiviteter dr inte uttémmande
utan fler kommer att tillkomma under handlingsplanens genom-
forandetid. Syftet med detta dr att vara anpassningsbar infor en
levande omvdarld ddr fokus snabbt skiftar. Arbetet med de olika
omrddena sker parallellt och I6pande i ndra dialog med andra
aktorer och maojliga synergier mellan olika aktiviteter kan pa

sd vis fdngas upp efter hand.
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Godstrafik-

kompetens
Reglering och Strategisk

styrmedel markanvdndning
HANDLINGSPLAN
Yteffektiv
Innovationer ) TS
och ny teknik
Gods pa jarnvdg
och vatten
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Styrmedel
Staden ska strdva efter en 6kad medvetenhet och vara lyhord for
hur beslut paverkar godstrafiken och hur styrmedel kan skapa béttre
forutséttningar for hallbara losningar. Genom en malinriktad och
smart anvdndning av de kommunala styrmedlen kan vi gora stor
skillnad i att fraimja en langsiktig hallbar utveckling av godstrafiken
pa den attraktiva stadens villkor. Att mojliggora for godstransporter
under de delar av dygnet da infrastrukturen ar mindre belastad kan
vara en effektiv atgird att uppna mal om forbattrad framkomlighet
och minskad miljopaverkan. Riktlinjer for var transporter ska tillatas
nattetid och vilka kriterier som ska gilla samt hur stadens rutiner
for handldggning och uppf6ljning ska se ut behover faststillas.

Exempel pa aktiviteter inom omrddet
o Genomfoéra fler testprojekt med tung trafik nattetid med fokus
pé okad kunskap om bullerproblematiken, bland annat inom

Att mojliggora for
EU-projeket Eccentric.

godstransporter
o Utforma och implementera nytt regelverk for tung trafik nattetid. under de delar av
» Lopande 6versyn och utvirdering av godstrafikrelaterade dygnet dd infrastruk-
regleringar, till exempel lastplatser och fordonsbegransningar. turen &r mindre

belastad kan vara
en effektiv atgdrd
for att uppnd mal om
forbattrad framkom-
lighet och minskad
miljopaverkan.

 ————
Leverans med tung lastbil nattetid.
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Godstrafikkompetens
Stadens roll i att skapa forutsattningar for effektiva och hallbara
godstransporter dterfinns inom olika férvaltningar och bolag samt
avgors i olika skeden av planeringsprocessen. Inom ramen for det
strategiska arbetet med godstransporter har kunskap och erfarenhet
byggts upp. Denna kunskap behover spridas till fler delar av stadens
organisation i syfte att fa ett storre genomslag och gora fler av
stadens medarbetare till ambassadorer for godsrelaterade fragor.
For att uppna detta avser trafikkontoret lagga séarskilt fokus p4 att
6ka medvetenheten kring godstrafiken inom de tekniska forvalt-
ningarna. Formerna for detta kommer att se olika ut och utformas
i dialog med tiankt malgrupp. Parallellt med detta fors en l6pande
dialog med 6vriga forvaltningar och bolag.

En viktig del for 6kad forstaelse kan vara att illustrera godstrafikens
omfattning och hur mycket trafik som olika verksamheter genererar.
Traditionella trafikmitningar dr oftast en otillracklig kalla for att

Genom ett synlig-
gorande av gods-
flodenas omfattning

i staden kan f&r- beskriva godstrafik som kan ske med manga olika fordon. Befintlig
st&elsen fér gods- information behdver sammanstillas och kompletteringar goras
transporternas med nya matmetoder i syfte att erhélla ett battre planeringsun-
betydelse 6ka. derlag. En forutsittning for gott resultat 4r samverkan med andra

aktorer som kan bidra med viktiga underlag. Genom ett synlig-
gorande av godsflodenas omfattning i staden kan forstaelsen for
godstransporternas betydelse oka.

Exempel pa aktiviteter inom omradet

 Hoja kunskapsnivan och medvetenheten om godstrafik inom
de tekniska forvaltningarna.

o Utveckla nya metoder for godstrafikmatningar for bittre kunskap
om godstrafikens omfattning och utveckling.

L S
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Strategisk markanvédndning
Nir staden vixer hdrdnar konkurrensen om markanvindningen.
Av stadens oversiktsplan framgar den langsiktiga intentionen for
hur olika ytor ska anvindas med sikte pa 2040. Lokalisering av verk-
samhetsomraden, terminaler, 6vergripande vagnit, stambanor och
vattenvégar skapar forutsittningar for godstrafiken. Olika varu-
och godsslag har olika lokaliseringsforutséttningar varfor optimala
lokaliseringar behover goras ur ett regionalt perspektiv. For att
undvika onddiga transporter och fraimja smarta losningar behover
stadens forvaltningar och bolag ha en samsyn kring hur de ren-
odlade verksamhetsomrédena ska utvecklas, var verksamheter
som kréver transport av farligt gods forlaggs och hur vi ser pa
stadens kajer. En strategisk 6versyn 6ver framtida lokalisering
av drivmedelstationer dr ett viktigt exempel pa detta.

For att minska behovet av transporter kommer det dven att finnas
behov av tillfilliga ytor f6r lokal hantering och atervinning av berg-
material. En effektivare hantering har potential att ge betydande
effekter for staden. Exploateringskontoret har fatt i uppdrag att

For att minska
behovet av trans-
porter kommer det
att finnas behov

samordna planeringen av logistik, teknisk infrastruktur samt av tillfalliga ytor
hanteringen av schakt- och dterfyllningsmassor i syfte att minska f6r lokal hantering
trafiken. I uppdraget ingar dven att ta fram en masshanteringsplan och &tervinning av
for staden. Trafikkontoret deltar tillsammans med 6vriga tekniska bergmaterial.

foérvaltningar i detta arbete.

Deltagande i forsknings- och utvecklingsprojekt kopplat till bygg-
logistik ér en viktig aktivitet for omvérldsbevakning och fortsatt
kunskapsuppbyggnad. Stadens deltagande i forskningsprojektet
Civic kommer att foljas upp inom det nya projektet Mimic som ska
studera hur planering och samverkansformer kan optimeras for basta
mojliga effektivisering av transporter till och fran byggarbetsplatser.

Exempel pd aktiviteter inom omradet

 Virna och utveckla stadens renodlade verksamhetsomréaden.

o Strategi for framtida lokalisering av drivmedelstationer.

o Verka for bevarande av de kajer som &r av storst vikt for gods-
transporter.

» Masshanteringsplan for staden inklusive utvecklade former for
okad styrning av bygglogistik i stadens projekt.
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Ett lyckat exempel pa
yteffektiv citylogistik
ddr godsleveranser
och hdmtning av
dtervinningsmaterial
kan transporteras
samtidigt.

Yteffektiv citylogistik
Konkurrensen om stadens ytor blir allt hardare med téitare
bebyggelse och fler midnniskor pa samma yta. Framtidens gods-
transporter behover i storre utstrackning samordnas och ske med
fordon och hjalpmedel som tar mindre utrymme och medfor farre
negativa effekter i stadsmiljon. En utveckling med fler litta el-
fordon, till exempel lastcykel eller truck, for de sista kilometrarnas
transport i stadsmiljon dr nédvindig och kan astadkommas
genom att exempelvis kombineras med tyngre transporter nattetid
till och fran logistikhubbar i lampliga lagen. Med 6kad samord-
ning kan varor och avfall fran olika aktorer kombineras lokalt i
stadsdelar for att samspela bittre med den attraktiva staden. Den
storsta utmaningen vid introduktion av nya losningar dr vanligen
att hitta en fungerande affarsmodell. Olika platser och floden ger
olika forutsdttningar varfor flera modeller for effektivisering
troligen behover utvecklas parallellt.

Ett lyckat exempel pa yteffektiv citylogistik 4r samarbetet
#ALSKADESTAD som efter flera ars malinriktat arbete kunde in-
vigas 2017. Staden har agerat initiativtagare och processledare for att
bidra till att detta idag ér verklighet. Inom #ALSKADESTAD
kombineras tva separata floden genom att leverans av stycke-
gods och himtning av atervinningsmaterial kan transporteras
samtidigt i en ldngsamtgaende eltrailer som &r tyst och ror sig

pa fotgangarnas villkor. Samarbetet har blivit verklighet genom
att aktorer har vagat tdnka nytt och utmana invanda tankesatt.
Stadens férhoppning dr att #ALSKADESTAD bara ér starten for
fortsatt utveckling av yteffektiva logistiklosningar med fler ak-
torer och storre geografiskt omrade. Stadens egna varuleveranser
har varit foremal for en forstudie som rekommenderade en fortsatt
utveckling av stadens framgangsrika styrning genom avtal och
upphandlingar.

Exempel pd aktiviteter inom omradet

o Vidareutveckla samarbetet #ALSKADESTAD.

o Verka for 6kad anvindning av ldtta elfordon for sista kilometern-
transporter.
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Gods pa jarnvdg och vatten
Stockholm ér en knutpunkt i det nationella jarnvagsnitet och
stadens hamnar och kajer utgor en viktig del f6r Stockholms
tillginglighet. Arsta och Lunda industriomraden har bada goda
forutsattningar kopplat till jarnvigstransporter. De dr dessutom
utpekade i stadens Oversiktsplan som tva av stadens tio ren-
odlade verksamhetsomraden som ska bevaras. Staden har dialog
med fastighetsdgare i anslutning till jairnvigssparen om hur de
pa lampligast satt kan utvecklas.

I Milardalsregionen finns en potential att flytta 6ver en del

av godstrafiken pa vig till inlandssj6fart. Staden ska verka for
overflyttningen genom exempelvis pilotprojekt om gods pa vatten

i syfte att 6ka kunskapen och identifiera barridrer och utma-
ningar. Méjliga omraden skulle kunna vara att flytta 6ver en del
masstransporter fran lastbil till pram eller fartyg, i omraden med
nérhet till vatten, eller att nyttja pramar som omlastningsytor i om-
rdden med begransad tillgang till tillganglig mark. Det skulle ocksa
kunna handla om att lasta om varor fran tung lastbil till pram eller
fartyg utanfor staden och kora in till lamplig kajplats i stan for att
sedan distribuera sista strackan med litta elfordon.

Arsta och Lunda
industriomraden har
bdda goda forutsatt-
ningar kopplat till
jarnvagstransporter.

Exempel pa aktiviteter inom omrddet

» Genomfora ett pilotprojekt med sjtransport av bergmaterial i
urban miljo.

o Genomfora ett pilotprojekt med styckegods ddr lokal sjofart ingar.

o Verka for 6kad anvindning av gods pa jarnvég till regionen.
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Geofencing dr en
teknik som gdr ut pa
att skapa ett "virtuellt
staket”, dar specifika
villkor gdller inom ett
begrdnsat omrdde.

Innovationer och ny teknik

Teknikutvecklingen gér snabbt med elektrifiering, digi-

talisering och 6kad automation som starka padrivare. Ny
teknik dr en viktig del i omstallningen till ett fossilbranslefritt
transportsystem och har dven stor potential att bidra till en
tystare, renare och tryggare stad. Vi behover vara 6dmjuka for
det vi 4nnu inte vet och stdndigt beredda pd omprévningar. Nya
l6sningar utvecklas med fordel i utmaningsdrivna projekt med
parter frin olika delar av samhalle, akademi och naringsliv.
Deltagande i sadana projekt bidrar till omvérldsbevakning och
kontinuerlig kunskapsuppbyggnad samt mojliggor for staden att
vara testbadd for innovationer och ny teknik.

For niarvarande pagar arbete inom ramen for Trafikverkets
regeringsuppdrag kring test och utveckling av geofencing i urbana
miljoer. Med geofencing mojliggors att exempelvis styra hastighet,
drivlina eller tillaten rutt utifran ett fordons positionering. Projek-
tet ska resultera i en handlingsplan med sikte pa 2030. Kringfart-
slogistik dr ett annat projekt ddr staden tillsammans med andra
aktorer undersoker hur godstrafiken skulle kunna prioriteras for
battre framkomlighet pé in- och kringfartsleder

i storre stader.

Exempel pd aktiviteter inom omradet

o Medverka i framtagandet av en handlingsplan for utveckling av
geofencing fram till 2030 inom Trafikverkets regeringsuppdrag.

o Utredning av béttre framkomlighet for godstrafik pa in- och
kringfartsleder.
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