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Bakgrund

Stockholm stads trafikstrategi, Framkomlighetsstrategin, styr planeringen av stadens vagar, gator och offentliga rum med malet att férverkliga Vision 2040.
Framkomlighetsstrategin konkretiseras i ett antal inriktningsplaner dar godstrafik utgoér en del parallellt med kollektivtrafikens stomnat samt med cykel- och gangvagar.
Godstrafikplanen syftar till att samlat presentera stadens arbete med godstrafikens utveckling.

Den 1 februari beslutade trafiknamnden att forslaget skulle skickas ut pa remiss till berérda férvaltningar och bolag i Stockholms stad, évriga myndigheter och kommuner i
Stockholms lan, naringsliv, samarbetsorgan och intresseorganisationer.

Nedan féljer en redovisning av de inkomna svaren uppdelade pa teman kopplade till remissen. De tio temana &r: Overgripande kommenterar och synpunkter, handlingsplanens
mal, samverkan, styrmedel, godsterminaler, omlastning och samlastning, off-peak transporter, sjéfart, masshantering, lastplatser och évriga synpunkter och kommentarer. Sist
redovisas de instanser som valt att inte ge nagon erinran.
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Stadens forvaltningar och bolag

Myndigheter

Kommuner

Naringsliv och samarbetsorgan

Bromma stadsdelsnamnd
Exploateringskontoret
Enskede-Arsta-Vantor stadsdelsndmnd
Farsta stadsdelsnamnd
Fastighetskontoret
Hagersten-Liljeholmen stadsdelsnamnd
Hasselby-Vallingby stadsdelsnamnd
Kungsholmen stadsdelsnamnd

Miljé- och halsoskyddsnamnden
Norrmalm stadsdelsndmnd
Rinkeby-Kista stadsdelsnamnd
Skarpnack stadsdelsnamnd
Skarholmen stadsdelsnamnd
Spanga-Tensta stadsdelsnamnd
Stadsbyggnadsndmnden

Stockholms stadshus AB

Sédermalm stadsdelsnamnd

Alvsj6 stadsdelsnamnd

Ostermalms stadsdelsndmnd

Foérvaltning for utbyggd tunnelbana*
Lansstyrelsen i Stockholms lan
Polisregion Stockholm

Region Skane

Sjofartsverket

Storstockholms brandférsvar
Tillvaxt- och regionplaneférvaltningen SLL*
Trafikférvaltningen SLL*
Trafikverket Region Stockholm
Vinnova

Energimyndigheten

*Markerade instanser har inkommit med ett
gemensamt svar fran Stockholms Ldns Landsting

Botkyrka kommun*
Danderyd kommun
Goteborgs stad
Haninge kommun*
Huddinge kommun*
Lidingd kommun
Nykvarn kommun*
Nynadshamns kommun
Salem kommun*
Sollentuna kommun
Solna stad
Sundbybergs stad
Sddertalje kommun®
Tyres6 kommun*
Taby kommun
Upplands Vasby kommun
Uppsala kommun
Vasteras stad

Osterakers kommun

*

*Markerade instanser har inkommit
med ett gemensamt svar fran
Sédertébrnskommunerna

BIL Sweden

Bromma-Ulvsunda Féretagsgrupp

DHL (Freight (Sweden) AB)
ForetagsGrupperna Stockholm

Lunda foretagsgrupp

NCC

Norra Djurgardsstadens Foretagargrupp
Saltsjoqvarn Forvaltnings AB

Schenker Consulting AB - DB Schenker
Stockholms handelskammare

Svenska Petroleum & Biodrivmedel Institutet
Svenska Transportarbetareférbundet
Sveriges Kommuner & Landsting
Sveriges Akeriféretag ABC
Transportféretagen

Trivector

Sida 4 av 36




- Stockholms
@! stad

Tema 1: Overgripande kommentarer och synpunkter

Remissinstanserna ar éverlag positiva till remissen och tycker det ar bra att staden tar en samlad ansats till att méta godstransporternas framtida behov och krav. En
aterkommande synpunkt ar behovet av att godstrafiken inkluderas i ett tidigt stadsbyggnadsskede. Ett annat aterkommande svar ar att den data och statistik som finns
tillganglig ar otillracklig och maste vidareutvecklas. Det &r uppmuntrande att remissen har bemétts positivt, och trafikkontoret har tagit till sig av manga inkomna synpunkter for

att forbattra och tydliggdra den slutliga versionen av planen. Bland annat skall kunskap om godstrafikens behov spridas till stadens planerare.

Remissinstanser

Yttrande

Trafikkontorets svar

Bromma stadsdelsnamnd

| samband med kartlaggningen av dagens situation vill férvaltningen
framhalla vikten av att alltid ha ett barnperspektiv och att sarskilda
resurser laggs pa att forbattra leveranslogistiken och trafiksdkerheten i
miljder dar barn, dldre och funktionshindrade vistas.

Trafikkontoret instdmmer i vikten av att alltid ha ett
barnperspektiv nar det kommer till trafikplanering av olika slag.

Bromma stadsdelsnamnd,
NCC

Viktigt att hantera fragor kring godstransporter i ett tidigt skede av alla
stadsutvecklingsprojek.

Det ar var avsikt att sprida kunskapen om och behovet av
godstransporter till stadens planerare med malet att uppna en
generellt 6kad godsmedvetenhet kring det som planeras och
byggs.

Bromma-Ulvsunda féretagsgrupp,
Lunda foretagsgrupp,

Norra Djurgardsstadens foretagsgrupp,
ForetagsGrupperna Stockholm

Egentligen vet vi alldeles for lite om transporterna i staden for att med
bestamdhet kunna saga att s har gor vi. Stockholms stad maste alltsa
satsa pa att forskning startar angdende godsforsérjningen till
stockholmarna i framtiden.

Trafikkontoret tackar fér synpunkten och valkomnar aktérer som
vill bidra till kunskaps6kning gallande godstrafiken. En aktivitet i
den uppdaterade planen ar att utveckla nya metoder for att
samla in data om godstrafiken.

DHL

4, Staden skall verka fér béttre férutséttningar fér godstransporter med
latta elfordon.

Positivt, men de latta elfordon som ndmns ger marginell kapacitet och vi
ser med fordel att initiativet &ven utokas till nagot storre elfordon sa som
eldrivna paketbussar och liknande fordonstyper.

Trafikkontoret tackar for synpunkten och valkomnar aktérer som
vill bidra i arbetet med utveckling av nya I6sningar for
godstrafiken.

Exploateringskontoret

Tonvikten l&ggs vid de negativa konsekvenserna kopplat till godstrafiken,
medan dess centrala och viktig del i en levande stad inte framhéavs. Utan
godstrafiken kan inte nya stadsdelar utvecklas eller férnyas och handeln
kan inte fortsatta att bidra med att ge liv at stadens gator.

Trafikkontoret tackar fér synpunkten och valkomnar aktérer som
vill bidra i arbetet med utveckling av nya I6sningar for
godstrafiken.

Exploateringskontoret,
Sodermalms stadsdelsnamnd

Efterfragar en analys av vad ett 6kat anvandande av latta elfordon, kan fa
for konsekvenser for vara cykelvagar och pa planeringen av den
allménna platsen och av férdelningen av gatuutrymmet.

Trafikkontoret tackar for forslaget och tar fragan i beaktande vid
fortsatt planering.

Sida 5 av 36




‘f-i:t'-‘d
¥ stad

Fastighetskontoret

Stadens langsiktiga plan for stadskarnan med farre privata fordon i
centrum bor frigéra ytor i parkeringshusen, dessa ytor skulle kunna
anvandas till omlastningscentraler till vilka transporterna in till staden
skulle kunna ske nattetid. Distributionen av dessa varor kan sedan ske
med mindre elfordon. Ett system som idag tilldmpas i Géteborg.

Trafikkontoret tackar for férslagen. Dialog sker med
fastighetsagare kring hur underjordiska parkeringshus bast kan
anvandas i framtiden. Trafikkontoret valkomnar dven en fortsatt
dialog med Fastighetskontoret kring dessa fragor. Distribution
med latta elfordon férekommer redan i Stockholm inom ramen
for samarbetet #ALSKADESTAD dar trafikkontoret har
samverkat med privata aktérer.

Goteborgs stad

Vi 6nskar lyfta statistiken i tabell 1 som ar ett annat perspektiv
(Stockholms I1an) an handlingsplanen och dar andel tomtransporter kan
bli missvisande. Var erfarenhet i Goteborg ar att det som transporteras in
till staden har relativt god fylinadsgrad, absolut inga tomtransporter fér de
genererar inga intakter for transportleverantérerna. Att majoriteten av
lastbilarna koér tomma fran Stockholm stad ar fullsténdigt logiskt i och
med att Stockholm som ni ocksa betonar ar en tjanstemanna- och
kunskapsstad. | och med olika perspektiv kan det vara klokt med ett
fortydligande i handlingsplanen.

Trafikkontoret tackar for synpunkten. | den uppdaterade
versionen har vi inte med nagon statistik éver huvud taget, utan
lyfter tydligare fram behovet av battre statistik kring stadens
godsfléden. Daremot inte att forglomma vikten av att peka pa de
tomma transporterna som gar ut frén stan, da det aven finns ett
motriktat fldde dar transporter gar tomma in till stan och
fullastade ut. Rimligtvis borde dessa tva floden hitta varandra.

Lansstyrelsen Stockholm

Det vore bra om handlingsplanen tar upp arbete kring att minska behovet
av transporter genom att arbeta uppstroms for att minska konsumtionen
och genom att férebygga att avfall uppkommer i till exempel stadens
egna verksamheter.

Trafikkontoret tackar for synpunkten och tar fragan vidare
internt inom staden.

| ett vaxande Stockholm behdver ekonomisk och miljdmassig
samhallsnytta samverka. Genom béattre mojligheter att styra transporter
rumsligt och 6ver tid kan bade arbetsmiljon forbattras och

Trafikkontoret tackar for synpunkten. Vi haller med om att en
balans mellan de olika dimensionerna av hallbarhet ar viktigt for
att vi ska vara langsiktigt framgangsrika. Av den anledningen
bedriver kontoret sitt godsrelaterade arbete i nara samverkan

NCC samhallskostnaden minska. med saval offentliga organisationer som akademi och naringsliv.
Inledning — Vem ansvarar fér vad?
Ett satt att tydligare peka ut hur samverkan kan ske ar att vid varje
foreslagen atgard markera vilka forvaltningar som berérs och i vilket Trafikkontoret tackar fér synpunkten och har vid uppdatering av
NCC avseende (radighet). planen efterstravat en tydligare beskrivning.

Norrmalms stadsdelsnamnd,
Ostermalms stadsdelsnamnd,
Kungsholmens stadsdelsnamnd

Forvaltningen anser att staden boér ta fram egen statistik 6ver transporter
av gods inom staden, da de data som Trafikanalys tagit fram for hela
lanet inte ger en heltdckande bild. Férvaltningen saknar aven en plan for
hur transporter av farligt gods i staden ska utvecklas, vilket inte finns med
i planen.

Trafikkontoret tackar fér synpunkten. | den uppdaterade
versionen har vi endast med statistik fran kommunen, for att ge
en sa klar bild som méjligt. Transporter av farligt gods arbetar
vi med tillsammans med de dvriga tekniska férvaltningarna inom
staden. Beskrivningen utdkas i den uppdaterade planen.
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Sollentuna kommun

Sollentuna kommun vill sarskilt lyfta situationen nar det galler godstrafik
pa jarnvag dar det finns en konkurrenssituation mellan persontrafik och
godstrafik. Behovet av battre drift och underhall av jarnvagen samt
utdkad sparkapacitet ar en forutsattning for att klara av sa val godstrafik
som persontrafik i en vaxande och attraktiv region som
Stockholmsregionen. Aktorer i Stockholmsregionen behéver arbeta &nnu
mer tillsammans for att starka transportkapaciteten i regionen i stort.

Trafikkontoret tackar for synpunkten. Vi for idag dialog med
bland annat Jernhusen som forvaltar fastigheter runt vara
sparomraden. Vi valkomnar en fortsatt dialog kring hur vi med
gemensamma krafter kan utveckla godstrafiken i samklang med
jarnvagen.

Spanga-Tensta stadsdelsndmnd

Enligt handlingsplanen behdver antalet godsfordon minimeras. | Lunda
industriomrade, som &r ett transportcenter med omlastning av gods och
distribution, har jarnvag anvants for att transportera gods till och fran
omradet. P4 vissa platser i omradet finns rals kvar. Stockholms stad ager
en del av fastigheterna for den gamla jarnvagen. Méjligheten att anvanda
jarnvagen igen for transporter till och fran Lunda bor utredas, bland annat
genom att ha dialog med berérda fastighetsagare och verksamheter. Att
transportera gods pa jarnvagen kan minska antalet tunga fordon pa vag.

Trafikkontoret tackar for forslaget och tar med oss fragan i den
strategiska éversynen av stadens renodlade
verksamhetsomraden.

Stockholms Ians landsting

Nar det galler godstransporterna idag ar det har en snav avgransning i
beskrivningen om att de bara handlar om lastbilar pa vag. Om sa
fortfarande ar avsett maste det tydligt framga. Det star ingenting om
mindre godstransporter mer an att i innerstaden sker det "mindre
leveranser" och att e-handeln kan paverka planeringen framéver.
Landstinget menar att det ar en for vag beskrivning. Gods pa cykel kan
med fordel utvecklas, &ven om man illustrerar detta pa sidan 10 samt i
aktivitetspunkten 4.

Trafikkontoret tackar for synpunkten och har i den uppdaterade
versionen efterstravat ett mer trafikslagsévergripande
perspektiv.

Stockholms Ians landsting

Landstinget ser att handlingsplanen skulle kunna kompletteras med
nagra ord om betydelsen av last-mile. Det namns mellan raderna eller
behdver synas i aktiviteterna 3, 5, 6, 8 och 10.

Trafikkontoret tackar for forslaget. | den uppdaterade planen ar
sista kilometern-transporter tydligare utpekade.

Stockholms Ians landsting

SLL Onskar att kapitlet "Godstrafiken i stadens offentliga rum" &ven
kompletteras med godstrafikens paverkan pa busstrafiken. Aven
busstrafiken har nddvandiga behov av framkomliga gator.

Trafikkontoret tackar for synpunkten. Staden har olika planer for
de olika transportslagen. Enligt stadens framkomlighetsstrategi
prioriteras kollektivirafiken fore godstrafiken.
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Stockholms l&ns landsting

| planen redovisas ett antal forslag pa mal for att effektivisera
godstrafiken. | malen ger man exempel pa olika atgarder for godstrafiken
dar I6sningarna ska praglas av nytdnkande och innovation. Det ar viktigt
att innovationsprojekt tar hansyn till évriga trafikslag i transportsystemet.
Staden vill bland annat genomféra en demonstration inom ramen for
projektet Kringfartslogisitk déar man utnyttjar kollektivkorfalten pa
infartslederna till godstransporter. Detta staller sig Stockholms lans
landsting starkt emot, da pa de infartsleder dar det finns busskorfalt &r
detta till och frAn omraden som inte har spartrafik vilket gor att
resendrerna pa dessa strackor ar hanvisade till busstrafik som maste
vara palitlig och attraktiv. Stombusstrafiken ska i dessa strak kunna
jamfoéras med spartrafik och ha fredade kérfalt som endast ar avsedda for
kollektivtrafik.

Trafikkontoret tackar for synpunkten. Projektet Kringfartslogistik
syftar till att med innovativa l6sningar testa om det gar att
prioritera godstrafik pa in- och kringfartsleder utan negativ
paverkan pa busstrafiken.

Stockholms stadshus AB

Koncernledningen anser att forslagen i handlingsplanen bér analyseras
utifran ett bredare perspektiv om hur de paverkar bade boendemiljéer
och ovriga trafikfléden. Om transporter ska kunna ske under natterna ar
viktigt att riktlinjer tas fram fOr att hantera eventuella stdrningar. | vrigt
ser koncernledningen positivt pa planens ambitioner om att skapa ett
effektivare, sdkrare och mer miljdanpassat transportsystem.

Trafikkontoret tackar for synpunkten och framhaller att
strukturen kommer att vara relativt annorlunda i den
uppdaterade versionen av planen. Kontorets avsikt ar att alla
aktiviteter som genomférs inom ramen for planen ska folja
framkomlighetsstrategins intentioner. Vad galler tung trafik
nattetid kommer detta att kréva ett uppdaterat regelverk och
rutiner som tar hansyn till gallande riktvarden for buller.

Sodertalje kommun

Vi ser garna att handlingsplanen aven hanterar de aspekter som
vasentligt kan paverka Stockholms stads godsforsorjning sasom sarbara
punkter i regionen. En mycket stor del av Stockholms stads
godsforsorjning gar med lastbil dver E4/E20-bron i Sédertélje, som &r en
av de mest sarbara punkterna i trafikinfrastrukturen i regionen, bland
annat bransleférsdrjningen till stora delar av Stockholms
bostadsuppvarmning. Att da, som handlingsplanen gor, fokusera pa den
del av transporten som sker inom kommungransen &r inte tillrackligt. Det
vore darfor en naturlig del i handlingsplanen hur sarbarhetsaspekter
kopplade till godsférsorjning for hela transportkedjan kan minimeras.

Trafikkontoret tackar fér synpunkten. Vad géaller transporter
utanfér kommunens grans ar det sjalvklart en viktig aspekt.
Dialog och samverkan ar en nyckelfaktor for dessa fragor. Vi
inleder t.ex. dialog med andra kommuner géllande gods pa
vatten da vi ser att en hel del gods med férdel kan transporteras
in eller ut fran stan pa vara vattenvagar. Vidare ser vi att
Trafikverket och Stockholms lans landsting ar viktiga aktorer for
en fortsatt dialog kring dessa viktiga fragor pa regional niva.
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Trafikverket

| syfte att skapa transparens och tydlighet gentemot regionens aktorer i
godstransportsektorn efterfragar Trafikverket ocksé en mer langsiktig del
i det godsstrategiska arbetet. En omstéllning av godstransportsektorn
mot en mer miljdmassigt hallbar bransch kraver langsiktiga investeringar,
t.ex. i infrastruktur och i fordonsflottan, vilket skulle underlattas av en
langsiktig och brett politiskt férankrad strategi for transportsektorns
utveckling. | detta sammanhang anser Trafikverket att fokus bor laggas
pa att astadkomma effektiva transporter och ett effektivt nyttjande av
infrastrukturen. Trafikverket ser ocksa att handlingsplanen skulle vinna
pa ett mer utforligt avsnitt om trender och framtida utmaningar, t.ex. kring
digitalisering och autonoma fordon.

Trafikkontoret tackar for synpunkten. Langsiktighet ar, precis
som Trafikverket skriver, avgérande for att aktorer ska vaga
investera och nagot aven vi stravar efter att uppna. Avsnittet
med trender och framtida utmaningar har utvecklats i den
uppdaterade planen.

Trafikverket

Slutligen vill Trafikverket garna se ett tydligare stallningstagande fill

godstrafik pa jarnvag och hur Stockholms stad avser férhalla sig till detta.

Trafikverket anser att det ar viktigt att arbeta for att utveckla
forutsattningarna for effektiva godstransporter pa jarnvag. Det ar i detta
sammanhang viktigt att varna och utveckla de befintliga kombiterminaler,
t.ex. Vastberga och Spanga, och att lastplatser varnas och utvecklas pa
flera platser i staden. Framkomlighet i det anslutande vagnatet ar viktigt
for att sékra attraktiviteteten i dessa godsnoder, vilket behdver
sakerstallas i den kommunala planeringen.

Trafikkontoret tackar fér synpunkten och i den uppdaterade
planen skriver vi mer om jarnvagstransporternas méjligheter.
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Trafikkontoret presenterade tre mal och tio aktiviteter i remissen. Dessa har remissinstanserna haft manga synpunkter pa, bade konkret och mer abstrakt. Att lyfta
godstransporternas positiva andamal ar nagot som remissinstanserna garna ser i handlingsplanen. Med remissvaren i beaktning har vissa aktiviteter och mal féréandrats och
fortydligats. Bland annat har intilliggande kommuners planer for godstrafik lyfts tydligare, och aven tydliggjort vilka transportslag som ingéar i olika aktiviteter.

Remissinstanser

Yttrande

Trafikkontorets svar

Bromma-Ulvsunda féretagsgrupp,
Lunda féretagsgrupp,

Norra Djurgardsstadens foretagsgrupp,
ForetagsGrupperna Stockholm

De tre férslag som anges som mal ar inga matbara mal utan mer ett antal
filosofier som i sin tur &r underordnade andra mal. Denna luddighet ar
forklarlig eftersom vi vet for lite om dagens godsfléden.

Trafikkontoret tackar fér synpunkten.

Danderyds kommun

Danderyds kommun anser att handlingsplanens féreslagna
malformuleringar ar relevanta. Behovet av att 6ka och sprida kunskap
kring godstransporter samt att verka for nya och innovativa lI6sningar
inom omradet ar viktiga grundstenar i det fortsatta utvecklingsarbetet.
Malen i handlingsplanen har ocksa en tydlig koppling till den strategiska
inriktning som aterfinns i remisshandlingen Godsstrategi for
Stockholmsregionen och darmed RUFS 2050, vilket ar positivt ur ett
regionalt perspektiv.

Trafikkontoret tackar for synpunkten.

Energimyndigheten

I handlingsplanen saknas kopplingar till dvriga planer for
Stockholmsomradet pa vilket satt en allmén minskning av
personbilstrafiken, till forman for dverflyttning till mer energieffektiva
trafikslag och mer effektiva transporter kan frigdra utrymme for
godstransporter. For att &ven begransa 6kningen av antalet lastbilar bér
deras lastkapacitet utnyttjas sa effektivt som mgjligt, exempelvis genom
Okad godssamordning och 6kad fylinadsgrad. En hogre
automatiseringsgrad av lastning och lossning kan likasa medverka till en
begransning av antalet fordon.

Trafikkontoret tackar for synpunkten och har i den uppdaterade
versionen lyft fram Stockholmsomradets 6vriga planer tydligare.

Energimyndigheten

En inriktning bor vara att sa mycket gods till och fran Stockholmsomradet
fraktas med tag eller fartyg. De fordon som behdvs fér exempelvis
distributionstrafiken, som idag i stor utstrackning drivs av diesel, behdver
i allt stérre omfattning dverga att drivas av elektricitet alternativt med
biodrivmedel. Till 2020 ska det finnas méjlighet att anskaffa elektriskt
drivna lastbilar vilket mdjliggor att skarpta krav var och nér fossilt drivna
lastbilar far framforas.

Trafikkontoret tackar for synpunkten och férslag till inriktning.
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Exploateringskontoret

En tydligare ansvarsférdelning underlattar fér genomférandet och
minskar risken for att aktiviteter inte genomdrivs.

Trafikkontoret tackar fér synpunkten. | den uppdaterade
versionen av planen har vi utvecklat och férandrat aktiviteterna.
Vi fortydligar vilka delar av stadens organisation som ar berérda
av olika aktiviteter samtidigt som vi aven ar beroende av manga
externa aktorer for att na framgang.

Huddinge kommun

Huddinge kommun 6nskar ocksa att tidplan och kostnader for atgarderna
synliggors tydligare i planen, bade for att kunna utgora ett battre
planeringsunderlag, men aven for att pavisa de resurser (i tid och
ekonomi) som kravs.

Trafikkontoret tackar for synpunkten. Vara aktiviteter ar inte
tidsatta eller kostnadsplanerade da de beror pa hur
lyckosamma vi ar i var samverkan och inom vilka projekt vi har
eller far extern finansiering. De enskilda projekten som vi har
medel for, antingen fran budgetuppdrag eller extern
finansiering, har sjélvklart egna tidsplaner. Planens tematiska
omraden inrymmer mer an enskilda projekt och beror ett stort
antal aktorer varfor vi inte ser det som mdjligt att lyfta fram tid
och kostnader har.

Norrmalms stadsdelsnamnd,
Ostermalms stadsdelsnamnd,
Kungsholmens stadsdelsndmnd,
Sodermalms stadsdelsnamnd,
Vasteras stad,

Efterfragar en beskrivning av hur handlingsplanen ska féljas upp efter

Trafikkontoret tackar fér synpunkten och har i den uppdaterade
versionen tydligare beskrivit hur vi avser att folja upp
handlingsplanen. Vad galler matbara mal har vi valt att inte ha
sadana eftersom vi inte ensamt har radighet 6ver godstrafiken.
Vi har i uppdateringen valt att kalla dessa tre
férplaneringsinriktningar istallet och hoppas det blir tydligare

Trivector genomférandeperioden och pa vilket satt maluppfyllelsen ska méatas. vad vi vill uppna.

Sjofartsverket anser att forslag pa mal och forslag till handlingsplan

2018-2022 ar bra, men att det under "Staden ska verka for dkad

samlastning och styrning mot effektiva och hallbara logistikldsningar”, att | Trafikkontoret tackar for synpunkterna. Aktiviteterna har andrats

de olika godstrafikslagen specificeras for att alla trafikslag ska beaktas i den uppdaterade versionen och dar ar det tydligare vilka olika
Sjofartsverket och tas med i framtida planering. transportslag som aktiviteterna avser.

Bland de beskrivna utmaningarna saknar vi fragan kring konkurrensen

om attraktiv mark fér bostadsbyggande respektive godshantering som

Okar ju mer Stockholmsregionen vaxer, bade i byggskede och genom ett

Okat varuforsorjningsbehov. Vi skulle gérna se ett resonemang om hur

Stockholms stad ser sin roll i ett regionalt samarbete for att hantera Trafikkontoret tackar fér synpunkten och har skrivit om texten i

dessa fragestallningar. Detta skulle kunna fortydligas i exempelvis mal 3 | den uppdaterade versionen av godstrafikplanen for att fanga
Soédertérnskommunerna som behandlar samverkan. dessa aspekter.
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Transportféretagen

Det andra malet i handlingsplanen innehaller inriktningen att "genom att
minimera antal godsfordon i stadens offentliga rum och anvanda
I6sningar som har sa liten negativ inverkan som majligt kan
godstransporterna vara med och bidra till den attraktiva staden".
Transportforetagen forstar och delar den underliggande meningen, men
anser att malet bor formuleras for att spegla mer av den positiva
nddvandiga funktion som godstransporterna har och maste ha: "Genom
utveckling av effektiva och hallbara transportldsningar kan godstrafiken i
stadens offentliga rum minska och darigenom bidra till den attraktiva
staden".

Trafikkontoret tackar for synpunkten, i den uppdaterade
versionen har malet omformulerats, och ar nu en
planeringsinriktning.
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Tema 3: Samverkan

Samverkan mellan stadens forvaltningar, andra kommuner och myndigheter samt naringslivet tas upp av manga remissinstanser. Godstrafikplanen ses som ett positivt steg
framat, men for att den skall sla igenom framhalls att mal och aktiviteter bor férankras hos flera kommuner och med entreprendrer. Positivt ar att intresset hos
remissinstanserna att medverka i sddan samverkan och vara med i pilotprojekt ar stort. Manga instanser anser att ett helhetsgrepp maste tas angaende godstrafiken i staden
och regionen, da det finns manga olika sorters transporter som alla har olika férutsattningar och behov.

Remissinstanser Yttrande Trafikkontorets svar

Med syftet att fordjupa samarbetet mellan inblandade parter och 6ka

Bromma-Ulvsunda foretagsgrupp, trycket pa att saker genomfors, foreslas ett arligt moéte med deltagare fran | Trafikkontoret tackar for synpunkten. Vi har for avsikt att aven
Lunda foretagsgrupp, naringslivet (transport, distribution, féretag), staden (de tekniska kontoren | fortsatt ha en I6pande dialog med branschens aktorer. Detta
Norra Djurgardsstadens foretagsgrupp, | m fl) akademien och konsumenterna. Det kunde kallas Stockholms kan sékerligen utdkas pa olika satt och vi tror pa att i forsta
ForetagsGrupperna Stockholm Transportakademi. hand nyttja befintliga forum for detta.

Danderyds kommun vill sarskilt understryka vikten av fortsatt samverkan
inom omradet, inom saval som utanfér kommungransen. Detta kan
fortydligas i handlingsplanen. Framgangsrik samverkan for att utveckla
ett hallbart och effektivt system for transporter férutsatter ocksa en, for Trafikkontoret tackar fér synpunkten och har i den uppdaterade
Danderyds kommun berérda aktérer, gemensam malbild. versionen tydligare skrivit om samverkan.

Viktigast ar att det finns en tydlig strategi samt att Staden har en 6ppen
dialog med de faktiska aktorerna, daribland DHL, om strategiska och
logistiska fragor. DHL ar mycket positiva till att medverka i Stadens
initiativ, méten och sammankomster géllande att 6ka kunskapen om Trafikkontoret tackar for synpunkten och valkomnar samverkan
DHL godstransporter och i att Idpande utvardera reglering for godstrafiken. med DHL.

| fragan om tre strategiska mal fér utveckling av godstransport i
Stockholms stad, tycker Lidingd stad att dessa ar positiva. Speciellt med
tanke pa att samverka med andra aktorer. [dag omlastas gods som har
Liding6 stad som start- och slutdestination i de allra flesta fallen till lastbil.
Alla dessa lastbilar maste idag ga via Stockholms stad for att genomféra
sina uppdrag. Darfér anser Lidingd stad att det ar mycket viktigt att
Stockholms stad ska samverka med andra grann- och kranskommuner,
for att planera framtida godstransporter i syfte att sakerstalla Trafikkontoret tackar fér synpunkten och har i den uppdaterade
Lidingd kommun framkomlighet. versionen tydligare skrivit om samverkan.

Klimat- och miljéfragorna skapar ett férandringstryck som leder till att
verksamheter omprévar tidigare I6sningar. Om miljonyttan star i fokus sa
kommer férandringarna leda till forbattringar inom flera omraden
samtidigt som konkurrenskraften uppratthalls. Darfor ar det dnskvart att
staden sa langt det &r méjligt samordnar regler och styrmedel med de Trafikkontoret tackar for synpunkten och instdmmer med
NCC nationella intentionerna eller regionen och évriga storstader. behovet av samsyn kring regler och styrmedel.
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Rinkeby-Kista stadsdelsndmnd

Fdrvaltningen vill framféra vikten av att stadens olika berérda aktorer
samverkar utifran sina olika kompetenser for att bidra till basta méjliga
I&sningar.

Trafikkontoret tackar fér synpunkten och har i den uppdaterade
versionen tydligare skrivit om samverkan.

Schenker

Vi vill understryka vikten av att det finns samsyn och likriktning inte bara
inom, utan ocksa mellan, olika stader.

Trafikkontoret tackar for synpunkten och instdmmer med
behovet av samsyn kring regler och styrmedel.

Sollentuna kommun

Sollentuna kommun anser att det vore bra om handlingsplanen fér gods
tydligare knyter an till godsstrategin fér Stockholmsregionen som
Landstinget har tagit fram. Det vore bra att tydliggéra hur de tva
dokumenten samspelar.

Trafikkontoret tackar for synpunkten och har i den uppdaterade
versionen tydligare forsokt knyta an till den regionala
godsstrategin.

Spanga-Tensta stadsdelsndmnd

Spanga-Tensta stadsdelsnamnd &r dven positiv till att trafikkontoret
tilsammans med berdrda forvaltningar ska fortsatta verka fér en 6kad
effektivisering av stadens egna varuleveranser. Detta kan bidra till
exempelvis sakrare och effektivare transporter till och fran foérskolor och
vard- och omsorgsboenden.

Trafikkontoret tackar fér synpunkten och instdmmer med vikten
av effektivare och sakrare transporter.

Stockholms handelskammare

Stockholm maste ta ett regionalt ansvar for att godstransporterna i
huvudstadsregionen ska fungera.

Trafikkontoret tackar for synpunkten och tar forslaget vidare
internt.

Stockholms Ians landsting

Landstinget saknar geografiska perspektiv och dimensioner i
handlingsplanen.

Trafikkontoret tackar for synpunkten och har forsokt fa ett
tydligare geografiskt perspektiv i den uppdaterade versionen.

Stockholms Ians landsting

Dokumentet skulle vinna pa att tydliggora kopplingen till stadens andra
styrdokument sdsom malen i 6versiktsplanen respektive
Framkomlighetsstrategin samt till den regionala utvecklingsplanen for
Stockholmsregionen RUFS 2050.

Trafikkontoret tackar for synpunkten och har i den uppdaterade
versionen tydligare beskrivit kopplingen till stadens andra
styrdokument och den regionala utvecklingsplanen.

Sundbybergs stad

For effektivaste resultat bedémer Sundbybergs stad att arbetet med
godstrafiken bor utvecklas kommungemensamt mellan samtliga
kommuner i regionen. Sundbyberg vill sarskilt lyfta behovet av
kommundvergripande samarbete géllande omlastningscentraler, och
valkomnar en sadan formulering i den slutgiltiga handlingsplanen.

Trafikkontoret tackar fér synpunkten och har i den uppdaterade
versionen tydligare skrivit om samverkan.

Sddertalje kommun

Vi ser garna att Stockholm genom denna handlingsplan pa ett tydligare
satt tar ett regionalt perspektiv och ansvar. Det ar till férdel aven for
godsfragorna att ha ett hela-resan-perspektiv, och se var godset har sin
start eller slutpunkt i regionen och inte begransa detta till
kommungransen. Att handlingsplanen lyfter fram att ett antal fragor
maste hanteras i ett regionalt sammanhang &r positivt men utifran vart
satt att se pa godsfragorna ar det inte tillrackligt.

Trafikkontoret tackar fér synpunkten och har i den uppdaterade
versionen tydligare skrivit om samverkan och det regionala
perspektivet.
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Sodertérnskommunerna

Den tredje méalformuleringen beskrivs som att "planering for
godstransporter behdver ske i samverkan”. Sodertérnskommunerna
anser att samverkan inte bara ska ske i planeringsfasen, utan i hela
kedjan, varfér denna malformulering kan behéva ses over.

Trafikkontoret tackar fér synpunkten.

Sodertérnskommunerna

Det hade varit positivt om strategin tydligare hade tagit avstamp i ett
regionalt perspektiv. S6dertérnskommunerna har ett starkt 5nskemal om
att det sker en regional samordning kring de regionala godstrafikfragorna
och ser garna att Stockholms lans landsting tar ansvar for att samordna
och driva detta arbete. Darmed knyts de kommunala strategierna och
planerna ihop med RUFS 2050 och den dvriga regionala
utvecklingsplaneringen. Kopplingen till RUFS ar av stor betydelse for att
knyta samman godstransporter med utveckling av de regionala karnorna,
bostadsbyggande, klimatmal osv. Denna koppling kan med férdel
fortydligas i handlingsplanen.

Trafikkontoret tackar fér synpunkten och har i den uppdaterade

versionen tydligare skrivit om samverkan och det regionala
perspektivet. Regional samordning fran Stockholms lans
landsting ar nagot dven Stockholms stad efterfragar.

Sodertérnskommunerna

I handlingsplanen foreslas ett antal atgarder som &r av regionalt intresse
(atgard 3, 6, 8 och 9) och som i olika utstrackning paverkar
Sodertérnskommunerna. | genomférandet av dessa atgarder ar det
positivt om samordning sker med andra kommuner och regionala aktorer.
Vi Sodertérnskommuner ser garna att malen i handlingsplanen
konkretiseras for att darigenom kunna fa en uppfattning om inom vilka
omraden Stockholms stad tanker sig framtida samarbeten.

Trafikkontoret tackar for synpunkten och tar den i beaktning vid

uppdatering av planen.

Trafikverket

Inom ramen fér handlingsprogrammet ser Trafikverket att beskrivningen
av godsstrategiskt arbete pa regional och nationell niva skulle kunna
gOras mer utforlig, t.ex. genom att i stérre utstrackning beskriva vilka
aktérer och beroenden som finns och vilka aktérer som &ar nédvandiga for
fortsatt utveckling av transportsystemet. T.ex. saknas helt en beskrivning
av Trafikverkets roll i sammanhanget, nagot som vi gérna bistar med.

Trafikkontoret tackar for synpunkten och valkomnar att

Trafikverket kan bistd med beskrivning av hur de ser pa sin roll i

sammanhanget till den uppdaterade planen.
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Trafikverket ser ocksa i detta sammanhang att det kan finns
samordningsnyttor kopplat till samarbete och dialog med olika aktorer i
regionen, inte minst Trafikverket, da godsfléden generellt sett ar av
regional eller nationell karaktar. Trafikverket &r medvetna om att
Stockholms stad ar aktiva i omvarldsbevakningen men menar att det
skulle vara positivt att detta tydligt framgar av handlingsplanen och att
samarbetet med andra kommunala och nationella aktorer kunde lyftas i
handlingsplanen. | skrivande stund pagar ett flertal godsstrategiska
arbeten som med férdel kunde samordnas och anvandas som
utgangspunkt for fortsatt samarbete, t.ex. regionala godsstrategier fran
Landstinget och Malardalsradet. Trafikverket ser stor nytta i att regionens
olika parter kunde enas kring de viktigaste atgarderna for att effektivisera

Trafikkontoret tackar for synpunkten och har i den uppdaterade
versionen tydligare lyft fram vart arbete med samverkan och
aven behov av fortsatt samverkan. Trafikkontoret anser ocksa
att det ar ett gott forslag att de olika aktorerna tillsammans enas

Trafikverket godstransportsystemet pa kort och lang sikt. kring de viktigaste atgarderna i de olika dokumenten.
Trafikverket driver ett antal projekt inom ramen fér elektrifierad
vaginfrastruktur. Det finns anledning att utbyta erfarenheter kring elfordon | Trafikkontoret valkomnar erfarenhetsutbyte kring elfordon fér en
och aven pa sikt arbeta for en regional, om inte nationell, samsyn kring regional eller nationell samsyn. Inom staden samverkar vi med
Trafikverket vilka lésningar for elfordon och dess infrastruktur som féresprakas. miljéférvaltningens experter pa fordon och drivmedel.

Vasteras stad

Handling nr 8 ”...analyser och peka ut viktiga platser och noder..” (sid 15)
Har pekar handlingsplanen pa att sddant arbete behéver ske dven pa
regionalniva. Ett dvervagande bor géras om denna analys aven bor ske i
en annu vidare krets tillsammans med aktérer och noder i hela
Malardalen da den basta I6sningen skulle kunna finnas utanfor l&net.

Trafikkontoret tackar for synpunkten och har inlett dialog med
andra kommuner i Malardalen géllande masshantering och
drivmedel. Vi ser garna att dialog fortsatter och breddas i att
omfatta alla godstransporter.
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Att staden med hjalp av styrmedel kan bidra till en hallbar utveckling av godstransporterna ar det flera instanser som papekar. Bland annat lyfts behovet av att tillata langre
fordon och hogre tillaten bruttovikt for kunna frakta mer gods per fordon.

Remissinstanser

Yttrande

Trafikkontorets svar

BIL Sweden

| och med nya levnadsvanor s& som 6kad internethandel har ocksa
kundens krav pa hemleverans féréndrats. Vi tror att det ar viktigt att man
beaktar samhallsférandring samtidigt som befolkningen i staden dkar och
att man darmed bor se dver tillatna langder och tillaten bruttovikt. Istallet
for att ha manga mindre transporter, speciellt da transportsektorn brottas
med chaufforsbrist, skulle det avlasta trafiken om man tillat 15-meters
transporter. Med langre transporter och en hogre tillaten bruttovikt kan
man transportera mer gods.

Trafikkontoret tackar for synpunkten. Utredning gallande 15-
meters fordon pagar inom trafikkontoret.

Lansstyrelsen Stockholm

Slutligen bor staden i sin egen verksamhet kunna stélla krav i
upphandlingar kring hur godstransporterna hanteras.

Trafikkontoret tackar for synpunkten. Arbete med att se dver
stadens egna varuleveranser pagar. Staden, via
miljéférvaltningen och serviceforvaltningen, arbetar sedan lange
aven med kravstalining av transporter i upphandlingar.

Schenker

Kopplat till battre framkomlighet i systemet som helhet skulle vi garna
vilja se mdjlighet till positiv sarbehandling om vi uppfyller vissa krav
sasom miljoklass och utlastningsgrad. Ett exempel pa positiv
sarbehandling ar att nyttja kollektivkorfalt for godstransporter.

Trafikkontoret tackar for forslaget och tar det vidare internt.

Schenker

Vi vill &ven belysa att manga smabilar istéllet for farre stora inte
nddvandigtvis ger en battre trafikmiljo, forutsatt att fordonen ar
valutrustade. Vi anser att det ar battre om staden 6verlater till
transportéren att avgora vilka fordon som ska anvandas och istéllet
staller upp krav pa vilka kriterier som skall vara uppfyllda vad galler
utlastningsgrad, utslapp, buller, etc.

Trafikkontoret tackar for synpunkten.

Stockholms stadshus AB

Stockholm Vatten och Avfall konstaterar att utveckling av transport- och
logistiklosningar for avfallshantering manga ganger ar forknippade med
begransningar i lampliga fordonstyper, sanitara aspekter och
langtgaende krav pa en god arbetsmiljé. Forandringar i trafikmiljon som
begransar framkomligheten for tunga fordon behéver darfér stdmmas av
med bolaget.

Trafikkontoret tackar fér uppmaningen.
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Transportforetagen

| sammanhanget skulle Transportféretagen vilja lyfta stadens férbud mot
transporter med lastbilar langre an 12 meter. Stockholms stad har sedan
lange begransningar for lastbilars 1angd (12m) och bérighetsklass 2 pa
stora delar av vagnatet. Dispenser for langre ekipage an 12 meter gors
enbart for sa kallat odelbart gods. Det ar forstaeligt att kommunen velat
begransa trafik med alltfér tunga fordonsekipage i den ofta tranga
gatumiljon. Men konsekvensen kan manga ganger bli kontraproduktiv
och leda till 6kade fordonsrdrelser och déarmed 6kad miljdpaverkan.

Vi skulle darfor vilja se en forandring av Stockholms kommuns féreskrifter
om barighetsklass och begransad fordonslangd i syfte att astadkomma
en 6kad flexibilitet i hanteringen.

Trafikkontoret tackar for synpunkten. Utredning gallande 15-
meters fordon pagar inom trafikkontoret.

Vasteras stad

En ytterligare fundering &r om det gar att hitta ett system dar de aktorer
som gar over till 1atta elfordon och prdm pa nagot vis kan premieras for

det &ndrade transportmdnstret. Premiering behdver inte ha med pengar
att gora utan att aktérerna far méjlighet att synas i sitt hallbarhetsarbete.

Trafikkontoret tackar for forslaget och tar det vidare i vara olika
arbetsgrupper.
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Tema 5: Godsterminaler, omlastning och samlastning

Platser for om- och samlastning ar nagot som flera av de kommunala remissinstanserna lyfter som viktigt. Fran entreprenérer framférs synpunkter om konkurrensmassiga
hinder och paverkan pa deras tjanster.

Remissinstanser Yttrande Trafikkontorets svar

BIL Sweden stddjer visionen om en vidareutvecklad samlastning. Idag
finns endast en samlastningsplats i Stockholm viket innebar att godstrafik
ibland maste kdra igenom staden. BIL vill samtidigt poéngtera vikten av
att inte férsvara for naringsidkare. Morot snarare an piska kommer att ge
battre utfall. Regleringar och foérbud ar sallan ratt vag att ga. En organisk
framvaxt av samlastning med mera ar bade mer ekonomiskt I6Gnsamt och

BIL Sweden mer hallbart i langden. Trafikkontoret tackar fér synpunkten.
Bromma-Ulvsunda foretagsgrupp, Vi tror pa att ha samlingspunkter i manga av 29 omraden med

Lunda féretagsgrupp, koncentrationer av foretag. Det géller bade de 10 verksamhetsomradena

Norra Djurgardsstadens foretagsgrupp, | (VO) som faststallts i Stockholms nyligen antagna Oversiktsplan (OP)

ForetagsGrupperna Stockholm och de andra 19 blandstéderna (BS). Trafikkontoret tackar fér synpunkten.

En aktivitet som beror forvaltningen ar att staden ska verka for 6kad
samlastning och styrning mot effektiva och hallbara logistiklésningar som
stadens egna verksamheter ger upphov till. | nuvarande livsmedelsavtal
finns krav pa att leveranser till exempelvis forskolor i ett omrade
samordnas till en viss veckodag. | kommande ramavtal med leverantorer
av varor till stadens verksamheter bér det vara mgjligt att stalla skarpare
krav pa samordning av leveranser. Forvaltningen &r positiv till att stadens
Farsta stadsdelsnamnd egna godstransporter minskas. Trafikkontoret tackar for informationen och férslaget.

Att analysera och peka ut viktiga strategiska platser och noder for
godstransporter ar en aktivitet som berér stadsdelsomradet.
Forvaltningen anser att Farsta foretagsomrade ar en viktig nod for detta.
Betydelsen kommer att bli stérre nar Norviks hamn i Nynashamn tas i
bruk. Godstransporterna kommer da att 6ka pa Nynasvagen. Forutom att
omradet kan fungera som en omlastningsplats ar det ocksa viktigt att
bevara och utveckla verksamhetsomradet da det finns ett stort behov av
fler arbetsplatser i s6derort. Byggande av bostader bor undvikas i
narheten av lokala arbetsomraden sa att féretagen inte riskerar att Trafikkontoret tackar for synpunkten. Arbete med att sékerstélla
Farsta stadsdelsnamnd behdva flytta pa grund av att verksamheten anses stérande. att verksamhetsomradena varnas pagar.
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Hagersten-Liljeholmens stadsdelsnamnd

Gallande punkt 8 "Staden ska analysera och peka ut viktiga strategiska
platser och noder for godstransporter” vill forvaltningen lyfta fram
foretagsomraden som kan fungera som nod for lastning som viktiga. For
att sakerstalla att strukturen med lastning pa strategiska platser utanfér
innerstaden fungerar ar det viktigt att ta med foretagsomradens
langsiktiga utveckling i dversiktsplaneringen. Om bostader planeras for
nara féretagsomraden finns det risk att dessa tvingas till avveckling.

Trafikkontoret tackar fér synpunkten. Arbete med att sakerstélla
att verksamhetsomradena vérnas pagar.

Hasselby-Vallingby stadsdelsndmnd

| en stor del av staden, sarskilt i de centrala delarna, ar det fysiska
utrymmet for vagnatet svart att utdka. Forvaltningen anser darfor att
genomférandet av ett samlastningsprojekt ar av hdgsta prioritet. Staden
bdr prioritera arbetet med att inratta samlastningscentraler som
effektiviserar godsdistributionen med minskad miljépaverkan och 6kad
trafiksakerhet som féljd.

Trafikkontoret tackar for forslaget. En utmaning med
samlastningscentraler &r att hitta en fungerande affarsmodell.
Av den anledningen samverkar vi med privata och offentliga
aktérer i utvecklingen av nya I8sningar.

Lidingé kommun

Angaende den aktivitet som féreslas om att man ska analysera och peka
ut viktiga strategiska platser och noder for godstransport, vill Liding6 stad
att Stockholms stad beaktar och visar omtanke for att IBmpliga lagen ur
ett Stockholmsperspektiv inte ska paverka Lidingds godstransporter
negativt.

Trafikkontoret tackar for synpunkten och valkomnar en dialog
med Liding6 stad for att utveckla godstransporterna sa bra som
mojligt for alla inblandade.

Lansstyrelsen Stockholm

Gallande 6kad samlastning i punkt 5 finns goda erfarenheter att ta del av
fran projektet "Samordnad varudistribution i S6dertérns kommuner”.

Trafikkontoret tackar for synpunkten och har tagit del av
erfarenheterna fran Sédertdrnskommunernas projekt i den
utredning staden sjélva gjort om samordnad varudistribution.

Lansstyrelsen Stockholm

Punkt 8 om analys av strategiska platser for godstransporter och
lokalisering av drivmedelsstationer ar bra, men bor hanteras
pa oversiktsplaneniva.

| en fortsatt analys av strategiska platser bor staden utga fran RUFS
2050 déar bland annat viktiga kombiterminaler (Arsta/Vastberga) och
distributionscentraler i centrala lagen (Arsta/Vastberga, Lunda och
Tomteboda) pekas ut. | RUFS finns ocksa ett antal forhallningssatt
kopplade till godstransporter.

Trafikkontoret tackar for synpunkten.
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Var forstaelse nar det galler samlastning mellan olika aktérer ar att det
finns utmaningar kopplat till konkurrenslagstiftningen dar transportorer
inte far lov att samverka, t.ex. far ingen transportaktor lov att driva en
samlastningscentral. Om annan neutral aktor (t.ex. staden) vill drifta en
samlastningscentral har vi daremot inget emot att leverera till en sadan
om mottagaren vill det och kan bara kostnaden. Ur ett
konkurrensperspektiv bér man vidare beakta om detta skapar en
monopolsituation da sjélva leveransen och tjanster kopplades till detta
moment ar ett omrade dar marknadens aktorer forsoker differentiera sina

Schenker erbjudanden. Trafikkontoret tackar for synpunkten.
Stadsledningsforvaltningen vill, med anledning av att [remissen] antyder
att terminaler ska etableras utanfor Stockholms stad, att det inte ar Trafikkontoret har inte for avsikt att placera terminaler utanfor
aktuellt med omlastningsstationer mellan jarnvag och vag, eller fér den Stockholms stad, utan tror att godstrafiken behdver planeras i
delen vatten och vag, inom Solna stad. Inte heller terminal for omlastning | samverkan med kranskommuner, regionala aktorer och privat
fran storre fordon till mindre kommer att vara aktuellt i Solna. Det finns sektor da godstransporterna inte ser de administrativa
sadana idéer i RUFS, som Solna stad har avvisat som orealistiska. granserna utan behdver komma fram Overallt fér att bidra till en
Solna stad Transporter av gods hdnvisas i forsta hand till de statliga vagarna. levande och attraktiv region.

Alvsj stadsdelsndmnd

Samlastningsprojekt (punkt 5)

| aterrapporteringen av den forra strategin for leveranstrafik beskriver
trafikkontoret ett kommersiellt samlastningsprojekt dar staden deltagit
som processledare. | den nya handlingsplanen ar en av punkterna att
staden ska fortsatta och sprida det arbetet. Stadsdelsforvaltningen tycker
att det &r ett viktigt arbete, men vill betona vikten av att staden ocksa
foregar med gott exempel och arbetar for en samlastning av varor till
stadens egna verksamheter.

For flera ar sedan startades en samlastningscentral for leveranser till
Stockholms stads verksamheter. Under planeringen var verksamheterna
positiva, da det skulle innebara farre leveranser och fasta leveranstider.
Tyvarr upphorde forsdket och forvaltningen hoppas att erfarenheterna
kan anvandas vid genomférandet av ett nytt projekt.

Trafikkontoret tackar for synpunkten. Staden har nyligen
utvarderat majligheterna till samordnad varudistribution for
stadens egna leveranser och vi fortsatter bereda fragan internt.
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Alvsjé stadsdelsnamnd

Noder fér godstransporter (punkt 8)

I anslutning till Alvsj6 finns Vastberga respektive Alvsjé féretagsomraden.
Stadsdelsnamnden har tidigare papekat att nya bostéder inte ska tillatas
for nara dessa foretagsomraden, eftersom det kan fa till foljd att stérande
eller farliga verksamheter tvingas att flytta. Férvaltningen vill aven i detta
sammanhang ta upp behovet av att varna om stadens féretagsomraden
eftersom de ar viktiga for stadens godstrafik och logistik, bade for
omlastning och for uppstallning.

Trafikkontoret tackar for synpunkten och instdmmer i vikten av
att varna om stadens féretagsomraden. Arbete med just detta
pagar pa en strategisk niva inom staden.
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Tema 6: Off-peak transporter/Tung trafik nattetid

Flera av de svarande instanserna ar positiva till att vissa transporter flyttas till mindre trafikintensiva tider, sasom kvallar och natter. Dock ar samtliga 6verens om att det finns
ett antal punkter som férst maste behandlas, sdsom bullernivan, sdkerheten och vilka platser som ar lampliga fér saddan trafik. Trafikkontoret haller med om att fragan maste

utredas ytterligare innan tung trafik nattetid kan majliggoras pa bred front i staden.
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Remissinstanser

Yttrande

Trafikkontorets svar

BIL Sweden

BIL Sweden vill gérna se att man underlattar for fler nattliga transporter.
Exempelvis genom slutna utrymmen eller anvandande av ljudddmpande
material for att minska stérande ljud vid avlastning. Nattransporter &r mer
transporteffektivt men stéller samtidigt krav pa goda rutiner for att minska
risken for dverfall eller buller vid avlastning.

Trafikkontoret arbetar med att via stadens foreskrifter skapa
mojligheter for tung trafik nattetidmed rena och tysta fordon. Vi
haller med om att mgjligheter for nattrafik bor tas i beaktande
vid ny- och ombyggnad.

Bromma stadsdelsnamnd

For att varna boendemiljon ar det dock viktigt att det stélls hdga buller-
och miljoékrav pa distributérer och fordon.

Trafikkontoret tackar for synpunkten. Vi kommer att beakta
boende i vart arbete med tung trafik nattetid.

Bromma-Ulvsunda féretagsgrupp,
Lunda foretagsgrupp,

Norra Djurgardsstadens foretagsgrupp,
ForetagsGrupperna Stockholm

Angaende off-peak leveranser maste normer utvecklas fér vad som ar
tillatet t ex:

« Vilka tider far nattdistribution ske och pa vilka platser?

« Vilka ljudnivaer ar tillatna?

* Vilken typ av vagnar som skall anvandas.

« Vilka trottoarkanter och trosklar, som skall vara tillatna.

Sakerheten ar har ocksa av storsta vikt och kanske den svaraste att 16sa.

Det géller sakerheten for personalen och for godset som levereras.

Trafikkontoret tackar for synpunkterna. Arbete pagar med att se
over gallande regelverk och vi tittar da pa de fragor som ni lyfter
fram.

DHL

1, Staden skall skapa méjligheter fér transporter off peak.

Vi ser fram emot stadens initiativ till detta och att vi haller med om
fordelarna bade trangselmassigt och med tanke pa minskade emissioner
och forbattrad arbetsmiljé. Dock ar varuagare och handlare en mycket
viktig faktor i detta och vi ser det viktigt att fa en helhetssyn vilket fortsatt
ger en mojlighet att samlasta och effektivisera transporter med hdg
fyllnadsgrad.

Trafikkontoret arbetar i dagslaget endast med att skapa
mojligheter for 6kade transporter nattetid som ett viktigt
komplement till transporter dagtid.
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Fastighetskontoret

Kontoret vill framfér allt lyfta fram forslaget om att tillata nattleveranser,
aven om detta staller krav pa extra bullerddmpande atgarder avseende
fordonen i omraden dar bostader finns.

Stadens langsiktiga plan for stadskarnan med farre privata fordon i
centrum bor frigéra ytor i parkeringshusen, dessa ytor skulle kunna
anvandas till omlastningscentraler till vilka transporterna in till staden
skulle kunna ske nattetid. Distributionen av dessa varor kan sedan ske
med mindre elfordon. Ett system som idag tillampas i Géteborg.

Trafikkontoret noterar med gladje fastighetskontorets positiva
syn pa nattleveranser. Buller &r en avgdrande fraga i det
fortsatta arbetet med detta.

Norrmalms stadsdelsnamnd,
Ostermalms stadsdelsnamnd,
Kungsholmens stadsdelsndmnd

Forvaltningen ar positiv till att styra om transporter till tider da
infrastrukturen ar mindre belastad. For att varna om boendemiljon for
stadens invanare vill dock forvaltningen understryka betydelsen av att det
stalls héga buller- och miljokrav pa distributérer och fordon i samband
med projektet att férsoka tillata leveranser under kvalls- och nattetid.

Trafikkontoret tackar for synpunkterna och haller med om att
buller &r den stérsta utmaningen vid 6kad trafik nattetid.

Stockholms stadshus AB

AB Svenska Bostader anser att handlingsplanen ar tydlig och bra, men
konstaterar att transporter pa natterna kan medféra att klagomalen hos
hyresgasterna 6kar. D& maste battre ljudisolerande fonsterglas
installeras vilket 6kar kostnaderna for bolaget.

Trafikkontorets avsikt ar att mojliggora tung trafik nattetid
forutsatt att vissa kriterier uppfylls. En forutsattning ar att hitta
I6sningar som héller sig inom gallande riktvarden for buller.

Stockholm Stadshus AB

Stockholm Business Region ser positivt pa en adaptiv direktstyrning av
stadens trafiksignalsystem och att programmet lyfter fram méjligheter for
leveranser nar det &r mindre trdngsel, men konstaterar att det &r viktigt
att det finns riktlinjer for att minska risken for stdrningar om leveranser
ska kunna ske pa natterna.

Trafikkontoret tackar fér synpunkterna. Atgarder som minimerar
stérningar och gor att ljud kan hallas inom gallande riktvarden ar
en forutsattning for leveranser nattetid.

Svenska Transportarbetareférbundet

Svenska Transportarbetareforbundet saknar arbetslivsperspektivet i
strategin. Sarskilt i forslaget om att staden ska méjliggéra leveranser pa
andra tider an rusningstid och framférallt nattetid. Transporterna ska
utféras av manniskor som paverkas negativt pa flera satt av att arbeta pa
obekvama arbetstider.

Trafikkontoret kan, med férandrade féreskrifter, endast skapa
moéjligheter for transporter nattetid. Hur transporter utférs med
avseende pa arbetsliv ar en fraga fér arbetsmarknadens parter.

Transportféretagen

Ett problem med leveranser nattetid ar forutom buller att det kraver att
det finns férutsattningar att leverera godset nattetid. Det finns goda
exempel med sarskilda slutna utrymmen for varuleveranser men sadana
system maste 0ka betydligt for att off-peak leveranser ska sla igenom i
hdgre utstrackning.

Trafikkontoret instdmmer att det vore bra att i hdgre grad beakta
mojligheten for transporter nattetid vid om- och nybyggnad. Vi
valkomnar en fortsatt dialog kring hur vi kan fortsatta arbetet
med att underlatta fér transporter nattetid.
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Alvsjd stadsdelsndmnd

Styrning av godstransporter

Stadsdelsférvaltningen upplever att leverantdrerna inte alltid féljer de
restriktioner som finns for var och nar tunga transporter far kéra. Pa
Alvsjévagen ar tunga transporter forbjudna nattetid eftersom de orsakar
vibrationer som stor narboende. Tyvarr respekteras inte alltid det
forbudet. Detta ar en fraga for polisen, men férvaltningen onskar att
trafikkontoret aven framfor den i sin dialog med transportbranschen,
eftersom Overtradelser leder till en dalig boendemiljé.

Trafikkontoret tackar for synpunkten och konstaterar precis som
ni skriver att uppfdljning av den rérliga trafiken ar en fraga for
polisen.
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En 6verflyttning av godstransporter fran vagnatet till vattenvagarna uppfattas som positivt och intressant av manga instanser. Dock framgar att det maste utredas och

fortydligas vilka sorters transporter det géller, och hur omlastning mellan sjé och land skall ske. En synpunkt ar att 6kad sjétransport skulle innebara plats for den férvantade

oOkningen av vagtransporter p.g.a. samhallets 6kade anvandning av e-handel.

Remissinstanser

Yttrande

Trafikkontorets svar

DHL

3, Staden skall verka fér ett 6kat nyttiande av vattenvdgarna fér
godstransporter.

Har har vi i var roll svart att se hur detta skall fungera praktiskt, kdnns
med var insikt orealistiskt for transporter av paket och styckegods.
Sjalvfallet om vattenvagarna kan utnyttjas mer gallande vissa typer av
transporter kommer detta framja framkomlighet och minska emissioner
och férbattra arbetsmiljo fér kvarvarande transporter.

Trafikkontoret tackar for synpunkten men anser inte att det ar
orealistiskt med transporter av paket och styckegods pa vatten.
Vi ser idag goda exempel fran t.ex. England, Frankrike och
Holland déar det fungerar. Staden valkomnar en dialog kring
detta och hoppas tillsammans hitta I6sningar som ar effektiva
for oss alla.

Lidingé kommun

Liding6 stad staller sig bakom de tio aktiviteter som tagits fram i férslaget
och vill &ven belysa det positiva i att Stockholms stad ska verka for ett
Okat utnyttjande av vattenvagarna for godstransporter. Denna aktivitet
skapar incitament och verkar for genomférandet av ett pilotprojekt om
gods pa vatten i syfte att ka kunskapen och identifiera barridrer och
utmaningar. Lidingd stad 6nskar att vi tillsammans kan utveckla
godstransporter pa vara gemensamma vattenvagar. Da godstransport pa
vatten kan lampa sig for saval korta som langa transporter, vilket kan
gbra godstransport pa vattnet till det basta alternativet ur saval
miljémassig synpunkt som ur hallbarhetssynpunki.

Trafikkontoret tackar for synpunkten och valkomnar Lidingd
stads initiativ till samverkan.

Lansstyrelsen Stockholm

Punkt 3 i handlingsplanen handlar om att fa éver en del av lastbilstrafiken
till sjéfart.

Eftersom Malaren ar en dricksvattentakt kravs en diskussion om vilken
typ av transporter som ar ldmpliga. Exempelvis vill vi inte ha ytterligare
transporter av olja pa Malaren.

Trafikkontoret tackar fér synpunkten. Staden har idag inga
planer pa att transportera olja pa Malaren. De transporter vi ser
som mest férdelaktiga pa Malaren ar bergmaterial och avfall.

Saltsjoqvarns forvaltnings AB

Tva atgarder i handlingsplanen &r sarskilt angelagna. En ar att bevaka sa
att omlastningsmojligheter skall kunna upprattas vid stadens kajer — och
aven vid kajer i angransade kommuner eftersom Stockholms inre vatten
gransar till fler kommuner. Vidare ar det viktigt att demoprojekt bor
stddjas av staden.

Trafikkontoret tackar for synpunkten. Staden ar garna med och
for en dialog om hur vi pa basta satt kan bidra till olika
demoprojekt pa vatten.
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Sjofartsverket

Sjofartsverket anser att sjofart ar en forutsattning for att
Stockholmsregionen ska na visionen i RUFS 2050 — att vara Europas
mest attraktiva storstadsregion och omfattas pa sa satt ocksa av
handlingsplanen for godstrafiken och utvecklingen av nya smarta
I6sningar i det redan existerande transportsystemet som kan bidra till
effektivare, sakrare och mer miljdanpassade godstransporter.

Trafikkontoret tackar fér synpunkten.

Stockholms handelskammare

For en attraktivare stad och effektivare godstrafik bor staden prioritera
pramtrafik i stadsplaneringen.

Trafikkontoret tackar for synpunkten. Vi tror precis som
handelskammaren att pramtrafk kan spela en 6kad roll i
framtiden och anordnade nyligen en valbesdkt
halvdagskonferens om pramtrafikens mojligheter i syfte att fa
igang en positiv utveckling.

Stockholms stadshus AB

Stockholms Hamn valkomnar trafikkontorets forslag pa handlingsplan
och att det ingar ett 6kat utnyttjande vattenvagarna for godstransporter,
men ser ett behov av att lyfta det internationella perspektivet. Varje dag
passerar stora mangder gods genom hamnomradena i staden till och
fran Finland, Estland, Lettland och Ryssland. Vidare konstaterar bolaget
att det gods som passerar bolagets hamnar oftast har sin start och
malpunkt utanfér kommungransen medan handlingsplanen primart ror
godshantering i kommunen och de centrala delarna av
Stockholmsregionen.

Bolagets langsiktiga strategi ar att godstrafiken ska koncentreras till
Kapellskars hamn och Nyndshamns hamn, inklusive den nya
godshamnen Stockholm Norvik Hamn som 6ppnar 2020. Darmed
kommer det gods som anlander och avgar med den reguljara
farjetrafiken aven i fortsattningen hanteras i de mer centrala
hamnomradena i Stockholm.

Trafikkontoret tackar for synpunkten och har i den uppdaterade
versionen tydligare lyft in flodet av gods pa vatten utanfér
stadens granser.

Sddertalje kommun

Sodertalje kommun ser positivt pa att inlandssjofarten namns och
hanteras i handlingsplanen. Hamnen i Sddertélje ar den enda godkanda
hamnen fér omlastning till pram, sa kallade InlandWaterWays. Sédertélje
ser garna ett fortsatt samarbete kring hur infrastruktur med kajer etcetera
kan skapas for 6kad godstrafik pa sjofart till Stockholm.

Trafikkontoret tackar fér synpunkten och valkomnar Sédertélje
kommuns Oppning fér samverkan kring denna fraga.
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Sodertornskommunerna

Stockholms stad lyfter fram att det finns en stor potential i att lyfta dver
gods till sjéfart for att minska dominansen av lastbilstrafik. Darfér ar det
anmarkningsvart att infrastruktur som behdvs for detta andamal saval
som for effektiva och hallbara godstransporter dverlag inte lyfts fram i
handlingsplanen, mer &n som ett kommande arbete (atgard 8). Det
saknas helt en beskrivning av att Stockholms stad flyttar ut sin
hamnverksambhet till Norviks hamn (i Nyndshamns kommun). En stor
andel av transporterna fran Norviks hamn kommer att transporteras med
lastbil till malpunkter i évriga regionen och Stockholms stad.
Tvarforbindelse Sédertérn spelar en viktig roll i detta sammanhang
genom att den binder samman vag 73 med Forbifart Stockholm (E4/E20).
Tvarforbindelsen innebar att de norra delarna av vag 73/Sédra lanken
kommer att avlastas fran tung trafik, i ett omrade dar Stockholms stad
planerar en tat och stadsmassig bebyggelse. Utifran detta perspektiv ar
det ocksa viktigt att sakerstalla godstrafikens framkomlighet i detta strak
fram till dess att Tvarforbindelsen och Foérbifart Stockholm ar
fardigstallda. For att sakerstalla kapacitet och robusthet fér regionens
godstransporter ar det ocksa viktigt att det byggs en ny
motorvagspassage Over Sodertalje kanal.

Trafikkontoret tackar for synpunkten. | den uppdaterade
versionen lyfter vi tydligare fram det regionala perspektivet.

Sodertornskommunerna

Det ar mycket positivt om Stockholms stad satsar pa att mdjliggéra och
utveckla inlandssjofart. Denna 6verflyttning fran bil till bat for leveranser,
avfall och masshantering till centrala Stockholm &r positiv for hela
Stockholmsregionen. Vi delar bedémningen att inlandssjofart har
potential att bli ett viktigt komplement till vag och jarnvag. | det féreslagna
pilotprojektet ar det viktigt att fundera pa hur infrastrukturen fér denna
omvandling ska skapas. Hamnarna i Sédertélje och Norvik fyller en viktig
funktion som omlastningshamnar men Sddertdrnskommunerna ser att
det ocksa behdver skapas nya kajplatser for angéring i Stockholms stad
(atgard 3).

Trafikkontoret tackar fér synpunkten. | den uppdaterade
versionen lyfter vi tydligare fram behovet av citynara kajlagen
for godstransporter.

Trafikverket

Okat anvandande av vattenvégarna &r en regional fraga dar Trafikverket
ar planerande part for farleder. Det finns ett behov och en stor nytta att
gemensamt studera férutsattningarna for regionala och lokala transporter
pa vatten och vilka krav pa infrastrukturen som detta innebar, t.ex. vad
géller anslutningar och omlastningspunkter mellan sjéfart/vag/jarnvéag.

Trafikkontoret tackar fér synpunkten. Dialog har inletts med
Trafikverket géllande kartldggning av lokala och regionala
transporter pa vatten vad galler omlastningspunkter etc.
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Transportféretagen

Mer lokalt kan sjéfart spela roll i Malardalen framfor allt for transporter av
byggmassor etc vid stora anlaggningsarbeten, vilket dock kraver sjonéara
lagen och effektiva omlastningspunkter. | dvrigt bér inte férvantningarna
pa "6verforing" dverdrivas och tilldtas paverka behoven av goda
forutsattningar for lastbilstrafiken. Detta sarskilt som vagtransporterna
under de kommande decennierna kommer bli fossilfria, vilket minskar
motiven for "Gverflyttning" av klimat- och utslappsskal.

Trafikkontoret tackar for synpunkten. Kontoret tror att férandring
maste till pa flera fronter och att saval éverflyttning till sjé och
jarnvag som effektivisering av befintliga vagtransporter behdver
ske parallellt. Som ytterligare stdd for detta vill vi framhalla att
en utveckling mot fossilfria vagtransporter ar nddvandig
samtidigt som denna inte I6ser fragan om begransad yta i
staden.

Vasteras stad

Tomkdrningar ar inte ett bekymmer bara kring lastbilstransporterna utan
aven for sjofarten. Orsaken ar delvis densamma — bristen pa samordning
bade inom det specifika trafikslaget men aven utifran nyttjandet av
transportsystemet som helhet.

Trafikkontoret tackar for synpunkten. Vi soker standigt kontakt
med aktorer som vill samverka med andra aktorer, dar vi kan
spela en nyckelroll i att vara en neutral plattform och driva pa
affarsutvecklingen. Pa sa satt kan tomtransporter i ett fléde hitta
transporter fran ett annat fldde.

Vasteras stad

Handling nr 2 och 3 ”...uppmuntra och vara delaktiga i ....nya innovativa
I6sningar” och ”...verka foér 0kat nyttjande av vattenvagarna...” (sid 13)
Nagon av handlingarna eller bagge skulle kunna peka specifikt pa att
pramtrafik. Antingen att detta lyfts som en egen punkt under handling 2
eller (samt aven) lyfts som en sarskilt punkt under handling 3 i likhet med
att det under handling 2 pekas ut specifika atgarder/omraden.

Handling nr 4 ”...verka for battre forutsattningar for godstransporter med
latta elfordon” (s 13) Kan handlingen kompletteras med ”....elfordon och
pramtrafik” liksom i texten komplettera med ”...ske med latta elfordon,
t.ex. lastcykel eller truck, samt pram”? Alternativt att pramtrafik far en
egen handling likt elfordon far har i handling 3 Alternativt att detta starks
under handling 3.

Trafikkontoret tackar for synpunkten. | den uppdaterade
versionen har vi formulerat oss lite annorlunda, bl.a. for att
tydliggora detta.
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Manga instanser papekar att hantering av bergmaterial 6r vanligt i staden da det byggs valdigt mycket. Det upplevs som positivt om sadana transporter kan minskas. En
instans fragar dock om atgarder hinns med innan stadsbyggandet okar.

Remissinstanser

Yttrande

Trafikkontorets svar

Exploateringskontoret

Exploateringskontoret har idag inte radighet 6ver bygglogistik och
masshantering, som pavisas i handlingsplanen. Det
exploateringskontoret kan géra ar att bilagga, exempelvis
produktionsférutsattningar, till de avtal som tecknas med byggakttrerna.
Svarigheten med dessa avtal, dar det fortfarande rader osakerhet, ar hur
uppfdljning och kontroll av dessa avtal ska ske. Ett gemensamt arbetssatt
behover saledes arbetas fram for att alla projekt ska kunna koordineras.

Trafikkontoret tackar for synpunkten och har justerat i den
uppdaterade versionen. Vi valkomnar en fortsatt dialog kring hur
vi gemensamt kan utveckla modeller for battre styrning pa detta
omrade.

Farsta stadsdelsnamnd

| Farsta stadsdelsomrade planeras det fér omfattande bostadsprojekt,
och aven infrastrukturprojekt, och omradet berérs darmed av
handlingsplanens aktivitet som handlar om att staden ska verka for en
effektivare bygglogistik och masshantering med minskad trafik. Det ar
svart att se hur trafiken med masshantering ska kunna minska under de
kommande aren men forvaltningen ser det som en god foresats att ta
fram en handlingsplan specifikt fér masshantering.

Trafikkontoret tackar for synpunkten.

Lansstyrelsen Stockholm

Punkt 6 om effektivare bygglogistik och masshantering ar viktig med
tanke pa omfattningen av de utbyggnadsomraden som foreslas i stadens
Oversiktsplan.

Trafikkontoret tackar for synpunkten

NCC

Ballast utgor en stor del av godstransporterna. Det ar viktigt att
atervinningsanlaggningar for schaktmassor och bergmaterial finns
stadsnara och projektnara.

Trafikkontoret tackar for synpunkten.

NCC

For ett vxande Stockholm som &r hallbart, ar det viktigt att det finns
saval platser for anlaggningar som ligger nara de platser dar det byggs,
som god infrastruktur fér transporterna av ballast och asfalt. Férbifart
Stockholm visar pa komplexiteten nar stora mangder av tunga massor
behover flyttas I&ngre strackor. En battre samverkan mellan kommuner,
myndigheter, stat och Ian skulle i det aktuella fallet ge betydligt Iagre
samhallskostnader till gagn for alla.

Trafikkontoret tackar fér synpunkten och instdmmer i behovet
av samverkan kring fragan.
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Sodertébrnskommunerna

Hantering av masstransporter ar ett véxande regionalt problem.
Sddertdrnskommunerna samarbetar garna med Stockholms stad i
kommande diskussioner kring hantering av bygg — och masstransporter
(atgard 6).

Trafikkontoret tackar for synpunkten och valkomnar
Sodertdrnskommunernas invit till samverkan i fragan.

Trafikverket

Bygglogistik och inte minst massahantering ar en regional fraga som
aven Trafikverket arbetar med. For att astadkomma en mer cirkular
massahantering och fér att minska antalet fordonskilometrar kopplade till
massahantering i Trafikverkets projekt ar Trafikverket beroende av
kommunerna vid utpekande av lokala upplaggningsplatser. Trafikverkets
interna arbete tyder pa att det finns stora, dmsesidiga nyttor kopplade till
samarbete mellan Trafikverket och kommuner nar det kommer till just
massahantering. Trafikverket foresprakar darfér aven har
erfarenhetsutbyte och samordning.

Trafikkontoret tackar for synpunkten och valkomnar samverkan
kring fragan.

Vasteras stad

Handling nr 5 och nr 6 "..verka fér 6kad samlastning...och hallbara
logistikldsningar” och

”...effektivare bygglogistik och masshantering...” (sid 14)

Har kan texten forstarkas med att samverkan for t ex ballast ut ur staden
med férdel kan hitta I6sningar utanfér staden och dven lanet. Bergkross
med mera skulle vinna pa en masshantering ur ett storregionalt
perspektiv. Exempelvis pramas ut ur Stockholm till andra hamnar/stader i
Malaren eller 6stersjokusten for samlastning och eller anvandande i den
hamnens ndromrade.

Trafikkontoret tackar for forslag till korrigering. | den
uppdaterade versionen skriver vi lite mer kring ateranvéndning
lokalt och regionalt.

Alvsj stadsdelsndmnd

Bygglogistik och masshantering (punkt 6)

Den pagaende byggboomen i Stockholm orsakar manga tunga
transporter av schakt- och aterfyliningsmassor. Om det finns mgjlighet att
hitta lokal avsattning fér massorna kan mangden transporter minska
avsevart. Forvaltningen anser att det ar en viktig fraga att arbeta med for
staden.

Trafikkontoret tackar fér synpunkten.
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Tema 9: Lastplatser

Lastplatser och rastplatser paverkar de som &r verksamma i transportbranschen pa ett valdigt patagligt satt. Remissinstanser fran entreprenérer papekar i sina synpunkter

vikten av att dessa platser ar tillgangliga och har idéer om hur anvéandandet kan utvecklas.
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Remissinstanser

Yttrande

Trafikkontorets svar

Bromma-Ulvsunda féretagsgrupp,
Lunda féretagsgrupp,

Norra Djurgardsstadens foretagsgrupp,
ForetagsGrupperna Stockholm

Vid avldamningsstallena maste det finnas plats for uppstalining av fordon.

Dessa platser maste ha en kontinuerlig bevakning sa att de inte utnyttjas

for andra andamal. De bor vara forsedda med sensorer som via GPS kan
tala om att det finns plats eller inte finns plats pa en speciell adress.

Trafikkontoret tackar for synpunkter och konstaterar att
uppstallnings- och rangerplatser ar en standigt aktuell och
regional fraga som kraver samordning mellan Trafikverket och
berérda kommuner.

Schenker,
Sveriges akeriféretag

Understryker vikten av tillgadngliga rastplatser, rangeringsplatser och
omlastningsplatser i staden. Brist pa platser leder till 6kad trafikering i
onddan. Darfor maste det till platser dar detta méjliggoérs. Som det ar idag
stalls slapen pa stéllen dar det ar mindre ldmpligt. Detta skapar
trafikhinder och béter. Instanserna vill att staden darfér behéver se éver
mojligheterna till uppstallningsplatser i inner- och ytterstaden.

Trafikkontoret tackar for synpunkten. Diskussion pagar inom
staden kring ldmpligaste platser for tillfallig parkering av tunga
fordon.

Schenker

Vi efterfragar kopplat till detta dels battre bevakning av lastzoner sa att
obehdriga fordon, containrar etc. inte skall blockera lastzoner. Vidare
efterfragar vi mojlighet att i férvédg kunna boka lastzon, till exempelvis via
en app, for att kunna sékra att vi far plats att lossa vart gods.

Trafikkontoret tackar for synpunkterna och kan konstatera att
det med gallande lagstiftning inte ar majligt att reservera allméan
platsmark. Fragan om mer férutsédgbar anvandning av
lastplatser ar emellertid intressant och kontoret valkomnar en
dialog kring hur vi kan testa nya Idsningar.

Stockholms Ians landsting

Stockholms lans landsting anser aven att god tillganglighet till lastplatser
maste samordnas med busstrafikens behov av tillganglighet. Enligt
Framkomlighetsstrategin ska kollektivtrafik prioriteras fére nyttotrafik.

Trafikkontoret tackar for synpunkten och kan konstatera att
anvandningen av gaturummet standigt ar féremal for avvagning
mellan olika intressen.

Storstockholms brandforsvar

Gallande punkt 10, lastplatser pa allman gata och parkeringsplatser for
tunga fordon, sa far dessa inte anlaggas sa de férhindrar utrymning via
raddningstjanstens stegutrustning fran bebyggelse som har ett sddant
utrymningskoncept.

Trafikkontoret tackar fér synpunkten. Raddningstjanstens
framkomlighet ar givetvis alltid prioriterad.

Transportforetagen

Transportforetagen vill till exempel peka pa méjligheten att bygga
sarskilda underjordiska "godsfar" vid mer omfattande trafik, eller
atminstone i férvag anlagda - bilfria - lastzoner.

Anvandning av underjordiska godsfar ar givetvis att foredra i de
fall dessa finns. Kontoret kan vidare konstatera att stora delar
av stadens bebyggelse inte har tillgang till detta med sma
mojligheter for en sadan komplettering i efterhand varfor aven
andra I6sningar maste beaktas.
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Tema 10: Ovriga kommentarer och synpunkter

| denna punkt sammanstélls de kommentarer och synpunkter som inte ar kopplade specifikt till remissen, men som anda ar av intresse, till exempel fragan om drivmedel.

Trafikkontoret tackar samtliga svaranden for deras positiva och konstruktiva respons.
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Remissinstanser

Yttrande

Trafikkontorets svar

Bromma stadsdelsnamnd

Stadsdelsforvaltningen stéller sig i huvudsak positiv till handlingsplanen
och instdmmer i handlingsplanens mal om att soka flytta 6ver en del av
lastbilstrafiken till sjofart och att Oka leveranser av varor nar det
kommunala vagnatet &r mindre belastat, t.ex. under morgnar och kvallar.

Trafikkontoret tackar for synpunkten.

Bromma-Ulvsunda foretagsgrupp,
Lunda foretagsgrupp,

Norra Djurgardsstadens foretagsgrupp,
ForetagsGrupperna Stockholm

For att utnyttja transportmedlen pa basta satt fordras ett styrningssystem
som grundar sig pa de transportbehov som finns. Dels kan det vara fasta
uppsamlingspunkter och fasta leveranspunkter och det kan vara digitala
system dit man anmaler sitt transportbehov. Har finns redan vissa system
utvecklade men det finns sakert en stor utvecklingspotential.

Trafikkontoret tackar for synpunkten och fortsatter garna halla
dialog med foretagsgrupperna och berdrda féretag gallande
I6sningar fér godstrafiken.

Danderyds kommun

Danderyds kommun staller sig positiv till framtagandet av Stockholms
stads handlingsplan fér godstrafik.

Trafikkontoret tackar for synpunkten.

4, Staden skall verka for béttre forutséttningar fér godstransporter med
latta elfordon.

Positivt, men de latta elfordon som ndmns ger marginell kapacitet och vi
ser med fordel att initiativet &ven utdkas till nagot storre elfordon sa som

Trafikkontoret tackar for synpunkten. Vi har garna en fortsatt
dialog tillsammans med DHL och andra aktérer kring hur staden

DHL eldrivna paketbussar och liknande fordonstyper. kan underlatta for eldrivna godsfordon generellt.
DHL ser positivt pA malen och anser dessa vara rimliga. Vi ser hela
Strategin och handlingsplanen som mycket positiv och DHL medverkar

DHL garna i det fortsatta arbetet. Trafikkontoret tackar fér synpunkten.

Enskede-Arsta-Vantérs stadsdelsndmnd

Nagra punkter som forvaltningen vill betona sarskilt ar att hallbara
drivmedel anvands samt behovet av mindre transportfordon for de nya
och mycket tata stadsmiljder som planeras exempelvis pa Arstafiltet och
i nya Slakthusomradet.

Trafikkontoret tackar for synpunkten och vill samtidigt papeka
att vi tilsammans med miljéférvaltningen driver fragan om
hallbara drivmedel i de sammanhang dar vi kan paverka.

Enskede-Arsta-Vantérs stadsdelsndmnd

Forvaltningen ar 6verlag positiv till handlingsplanen och stodjer
trafikkontorets évergripande ambitioner.

Trafikkontoret tackar for synpunkten.

Farsta stadsdelsndmnd

Handlingsplan for godstrafik ar ett kort och koncist dokument
som klart beskriver mal och aktiviteter for hur godstrafiken ska
kunna fungera battre i staden. Forvaltningen ar positiv till
forslaget till handlingsplan.

Trafikkontoret tackar fér synpunkten.
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Géteborgs stad

Overlag anser vi att handlingsplanen &r val genomarbetad med bra
inriktning pa aktiviteter och med tydlig koppling till malen.

Trafikkontoret tackar fér synpunkten.

Milj6- och hdlsoskyddsndmnden

Miljo- och halsoskyddsnamnden &r positiv till trafikkontorets forslag till
handlingsplan for godstrafiken i Stockholms stad och ser stora miljé- och
trafiksakerhetseffekter av forslaget.

Trafikkontoret tackar for synpunkten.

Saltsjéqvarns Forvaltnings AB

Det ar mycket positivt att Stockholms stad tar ett grepp om méjligheterna
som finns genom planering och samordning med regionens olika akttrer
for att forbattra regionens miljé och infrastruktur genom en plan fér gods.

Trafikkontoret tackar fér synpunkten.

Sollentuna kommun

Sollentuna kommun anser att handlingsplanen ar val genomarbetad och
att det &r bra att den bygger vidare pa samverkan, kunskap och

innovationer kring godstrafik med offentlig och privat sektor och akademi.

Trafikkontoret tackar for synpunkten.

Spanga-Tensta stadsdelsnamnd

Spanga-Tensta stadsdelsforvaltning staller sig positiv till den féreslagna
handlingsplanens mal och aktiviteter.

Trafikkontoret tackar fér synpunkten.

Stadsbyggnadsndmnden

Stadsbyggnadsnamnden anser att det ar bade positivt och angelaget att
Handlingsplanen tas fram och att ett fortsatt strukturerat arbete med
godsfragorna faststalls. Kontoret anser vidare att bade de foreslagna
malen och atgarderna ar relevanta och bidrar till dversiktsplanen
genomfdrande.

Trafikkontoret tackar for synpunkten.

Storstockholms brandférsvar

SSBF ser positivt pa handlingsplanen och de féreslagna malen.

Trafikkontoret tackar for synpunkten.

Sundbybergs stad

Sundbybergs stad staller sig positiv till Stockholm stads férslag fill
handlingsplan for godstrafiken. Smartare godstrafiklosningar ar
nddvandiga for att astadkomma attraktivare och mer hallbara
stadsmiljéer i hela regionen.

Trafikkontoret tackar for synpunkten.

Trafikverket

Battre data om godstrafik ar en viktig ITS-fraga som ar beroende av att
flera aktorer deltar, fran olika myndigheter, naringsliv och kanske aven
akademin. Trafikverket foreslar att en gemensam arbetsgrupp startas for
att skapa en tydligare beskrivning av vilken typ av statistik som
efterfragas och hur den ska anvandas, som tydligt input som naringslivet
kan ta stallning till.

Trafikkontoret tackar for synpunkten och fortsatter garna en
dialog med Trafikverket kring utvecklad data om godstrafik.
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Taby kommun

Taby kommun ser positivt pa att Stockholms stad tar fram en
handlingsplan for godstrafik i Stockholms stad och att den mynnar ut i tio
konkreta atgarder som staden ska arbeta med for att bidra till
framkomlighetsstrategins mal. Taby kommun har inga synpunkter pa
handlingsplanen.

Trafikkontoret tackar fér synpunkten.
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Ingen erinran

Nedan redovisas de instanser som inte haft nagon erinran.

Remissinstanser Yttrande

Polisregion Stockholm Polisregion Stockholm har inget att tillféra drendet.

Region Skane Region Skane kommer inte att yttra sig éver denna handlingsplan.

Skarpnécks stadsdelsnamnd Forvaltningen har inget att erinra.

Svenska Petroleum & Biodrivmedel Institutet SPBI har fatt rubricerade remiss fér synpunkter och har inga synpunkter.

Sveriges Kommuner & Landsting Harmed meddelas att férbundet avstar fran att lAmna synpunkter.
Kommunstyrelsen har inga synpunkter pa forslaget till handlingsplan for godstrafik i

Taby kommun Stockholms stad.

Upplands-Vasby kommun Upplands Vasby kommun avstar fran att yttra sig i rubricerat drende.

Vinnova Vinnova har inga synpunkter pa rubricerad remiss.

Osteraker kommun Osteraker kommun avstar fran att yttra sig.
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