Utlatande Rotel VII (Dnr 2017/001564)

Bygg ut den eldrivna pendelbatstrafiken
Motion (2017:61) av Jonas Naddebo m.fl. (alla C)

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar foljande.
Motionen besvaras med hdnvisning till vad som ségs i utlatandet.

Foredragande borgarradet Daniel Helldén anfor féljande.
Arendet

I en motion till kommunfullméktige yrkar Jonas Naddebo m.fl. (alla C) att
Stockholms stad, i samarbete med landstinget, bor arbeta fram ett ramverk for
ansvarsfordelning av infrastrukturen runt pendelbétstrafiken pa Stockholms
inre vatten samt att Trafikndmnden i samarbete med Stockholms Hamn AB
paborjar ett arbete for utbyggnad och finansiering av operatorsneutral
infrastruktur for elbatsladdning i Stockholm.

Beredning

Arendet har remitterats till Stadsledningskontoret, Trafiknimnden, Bromma
stadsdelsndmnd, Hagersten-Liljeholmens stadsdelsndmnd, Kungsholmens
stadsdelsndmnd och Stockholms ldns landsting.

Stadsledningskontoret ser generellt sett positivt pa att utoka
pendelbétstrafiken och anser att det ska goras pa ett s& miljovénligt sitt som
mdjligt. Kontoret anger att framtagande av ramverk for ansvarsfordelning av
infrastrukturen runt pendelbéatstrafiken redan hanteras i pagaende arbete samt
anser att fraigan om elektrifiering av battrafiken bor drivas och finansieras av



landstinget for att pa bista sitt svara upp mot operatdrsneutral infrastruktur for
elbatsladdning.

Trafikndmnden instaimmer i att pendelbatstrafiken bor utokas pa ett sa
miljovénligt sitt som mojligt, att framtagande av ramverk for
ansvarsfordelning av infrastrukturen runt pendelbatstrafiken redan hanteras i
pagaende arbete samt att frigan om elektrifiering av battrafiken bor drivas och
finansieras av landstinget.

Bromma stadsdelsndmnd stéller sig positiv till motionen och instdmmer i
att pendelbétstrafiken bor utokas pa ett miljovénligt sitt. Ndimnden anser att
pendelbétar bor ingé 1 den ordinarie kollektivtrafiken och ha samma
biljettsystem som nuvarande SL-trafik.

Hdgersten-Liljeholmens stadsdelsndmnd anser att nimndens
ansvarsomrade inte omfattar trafikfragor och att den inte har radighet 6ver de
investeringar som foreslas i motionen men att den i ldmpliga fall medverkar
for att mojliggdra for framtida béttrafik.

Kungsholmens stadsdelsndmnd instimmer 1 att pendelbatstrafiken bor
utokas pé ett miljovénligt sétt och anser att det dr viktigt med samordning och
tydlig ansvarsfordelning mellan landstinget och Stockholms stad i fragan.

Stockholms lins landsting instimmer i att framtagande av ramverk for
ansvarsfordelning av infrastrukturen runt pendelbatstrafiken redan hanteras i
pagéende arbete samt betonar att det finns olika mojligheter till att ladda el till
fartyg vilket krdver olika sorters 16sningar pa infrastrukturen.

Mina synpunkter

Stockholm &r en stad byggd pa 6ar och det finns stor potential att underlatta
for stockholmarna att rora sig i staden genom att anvinda vattenvigarna. Detta
transportsitt dr i dag underutnyttjat. I lanets gemensamt framtagna
trafikforsorjningsprogram r ett av huvudmalen att en 6kad andel resor ska ske
med kollektivtrafik, vilket en utbyggnad av pendelbétstrafiken kan bidra till. I
stadens framkomlighetsstrategi beskrivs frekventa, miljovanliga
vattentransporter som ett viktigt komplement till dagens kollektivtrafik.
Genom att stirka vattenvédgarnas roll som attraktiva och alternativa resvigar sa
kan végnétet avlastas samtidigt som medborgarnas vardag underlittas. En
utbyggnad av eldriven pendelbatstrafik bidrar dven till att uppfylla mal i
stadens miljoprogram som avser hallbar energianviandning och miljéanpassade
transporter.



Trafikndmnden har i uppdrag att leda stadens arbete i samarbete med
Stockholms Hamn AB och andra berdrda aktorer for att samverka med
landstingets planering for kollektivtrafik pa stadens vatten.

Trafikforvaltningen i Stockholms ldns landsting har ett pagaende arbete
med att ta fram en strategisk pendelbétsutredning dér trafikkontoret deltar for
stadens rakning. Syftet med utredningen é&r att undersoka forutséttningar for
nya linjer som kan ge tidsvinster gentemot annan trafik och minska tréngseln
for trafiken pa land, foresla nya bryggor och fartyg, ta fram en standardisering
av bathéllplatser samt klargora ansvars- och kostnadsfordelning. Den
strategiska pendelbatsutredningen planeras vara klar sommaren 2018.

Trafikndmnden har dven ett pagdende arbete med utbyggnad av
laddinfrastruktur p& gatumark. Modellen som anvénds r att staden tecknar
avgiftsfria nyttjanderéttsavtal med externa aktorer som vill sétta upp och driva
laddstationer. Det dr idag enligt kommunallagen tveksamt for staden att sjalv
tillhandahélla laddinfrastruktur. Staden, genom trafiknimnden, har dessutom
inte koncession att silja el, vilket landstinget har. Landstinget skulle darfor i
praktiken kunna sétta upp operatorsneutrala laddare till sina pendelbatar, i
samarbete med markégaren, som far upplata sin mark till detta.

Bilagor

1. Reservationer m.m.

2. Motionen
Borgarradsberedningen tillstyrker féredragande borgarradets forslag.
Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar att

kommunfullméktige beslutar foljande.
Motionen besvaras med hanvisning till vad som ségs i utlatandet.

Stockholm den 16 maj 2018

P& kommunstyrelsens vignar:
KARIN WANNGARD

Daniel Helldén
Ulrika Gunnarsson



Ersittaryttrande gjordes av Karin Ernlund (C) och Erik Slottner (KD) enligt
foljande.

Hade vi haft yrkanderétt hade vi yrkat att tillstyrka motionen samt darutdver anfora:

Vi vilkomnar att ansvarigt borgarrad delar uppfattningen om behovet av att bygga ut
pendelbatstrafiken i Stockholm. For att detta ska kunna ske kravs politiskt ledarskap
och en tydlig ansvarsfordelning mellan stad och landsting. Det ar positivt att
Stockholms stad deltar i pdgdende utredningsarbete med landstinget men ingen garant
for att 16sa de brister som tyvérr funnits och fortfarande finns i samverkan mellan
staden och landstinget géllande battrafiken. Motionens syfte 4r inte att &ndra pa
finansieringsprinciperna mellan stad och landsting utan att sékerstilla att staden driver
utvecklingen i ritt riktning. Tveksamheter kring utbyggnad av laddinfrastruktur maste
undanrdjas, darfor ar det orovackande att borgarradet ér otydligt géllande stadens
tillhandahallande av laddinfrastruktur och huruvida kommunallagen tillater detta eller
inte. Detta behover klarldggas omedelbart. For att pendelbatsbattrafiken ska kunna
byggas ut i snabbare takt behdvs bade tydlighet och battre samverkan mellan
Stockholms stad och trafikforvaltningen i landstinget. Ett arbete som behdver
intensifieras.



Remissammanstallning
Arendet

I motionen beskrivs fordelarna med att satsa pa pendelbatstrafik for att minska
trangseln och for att nd malet om fossilfritt och utsléppsfritt. For att kunna
satsa pa pendelbatstrafiken anser motionérerna att den behdver bli mer
miljovianlig och operatdrsneutrala laddstationer for battrafik foreslas darfor. I
motionen yrkas att:

1. Stockholms stad, i samarbete med landstinget, arbetar fram ett
ramverk for ansvarsfordelning av infrastrukturen runt
pendelbétstrafiken pé Stockholms inre vatten.

2. Trafikndmnden i samarbete med Stockholms Hamnar, paborjar ett
arbete for utbyggnad och finansiering av operatorsneutral infrastruktur
for elbatsladdning i Stockholm.

Beredning

Arendet har remitterats till Stadsledningskontoret, Trafiknimnden, Bromma
stadsdelsndmnd, Hagersten-Liljeholmens stadsdelsndmnd, Kungsholmens
stadsdelsndmnd och Stockholms ldns landsting.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjinsteutlatande daterat den 22 januari 2018 har i
huvudsak féljande lydelse.

Stadsledningskontoret ser generellt sett positivt pa att utdka pendelbatstrafiken och
anser att det ska goras pa ett sd miljovénligt sitt som mdjligt. Nedan besvaras de tva
yrkandena i motionen.

Ramverk for ansvarsférdelning av infrastrukturen runt pendelbétstrafiken

I Budget 2018 framgar att trafikndmnden har uppdraget att leda stadens arbete i
samarbete med Stockholms Hamn AB och andra berdrda for att samverka med
landstingets planering for kollektiv-trafik pa stadens vatten.

Trafikforvaltningen, Stockholms léns landsting, har pabérjat en utredning med att
ta fram en strategisk pendelbatsutredning dar trafikkontoret deltar for stadens réakning.
Syftet med utredningen &r att undersoka forutsattningar for nya linjer som kan ge
tidsvinster gentemot annan trafik och minska trangseln for trafiken pa land. I arbetet
ingér att foresla nya bryggor och fartyg samt klargéra ansvars- och



kostnadsfordelning. Det ska dven tas fram en standardisering av bathallplatser. Den
strategiska pendelbats-utredningen planeras vara klar sommaren 2018.

Stadsledningskontoret anser ddrmed att denna fraga redan hanteras i pdgdende
arbete.

Utbyggnad och finansiering av operatorsneutral infrastruktur for elbatsladdning
Stadsledningskontoret vill lyfta fram att trafiknimnden har ett pdgdende arbete
med utbyggnad av laddinfrastruktur pa gatumark nér det géller fordon. Modellen som
anvénds &r att trafikndmnden tecknar avgiftsfria nyttjanderittsavtal med externa

aktorer som vill sitta upp och driva laddstationer.

Det ir idag enligt kommunallagen tveksamt for staden att sjélv tillhandahalla
laddinfrastruktur. Staden, genom trafikndimnden, har dessutom inte koncession att silja
el, vilket landstinget har. Landstinget skulle darfor i praktiken kunna sétta upp
operators-neutrala laddare till sina pendelbatar, i samarbete med markdgaren, som far
upplata sin mark till detta.

Stadsledningskontoret anser med hénvisning till ovanstdende att frigan om
elektrifiering av battrafiken bor drivas och finansieras av landstinget. Detta for att pa
bésta sitt kunna svara upp mot operatorsneutral infrastruktur for elbéatsladdning.

Motion (2017:61) om att ”"Bygga ut den eldrivna pendelbats-trafiken” av Jonas
Naddebo m.fl. (alla C) anses besvarad med vad som anforts i stadsledningskontorets
tjénsteutlatande.

Trafiknamnden

Trafiknimnden beslutade vid sitt sammantrdde den 8 mars 2018 f6ljande.
1. Trafikndmnden godkanner kontorets tjdnsteutlatande som svar pa
remissen frdn kommunstyrelsen.
2. Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Reservation anfordes av Karin Ermlund (C), bilaga 1.
Ersdttaryttrande gjordes av Mikael Valier (KD), bilaga 1.

Trafikkontorets tjansteutlatande daterat den 16 januari 2018 har i huvudsak
foljande lydelse.

Trafikkontoret besvarar motionens tva yrkanden nedan.

Ramverk for ansvarsfordelning av infrastrukturen runt pendelbétstrafiken

I budgeten 2018 har trafikndmnden ett uppdrag att leda stadens arbete i samarbete
tillsammans med Stockholms Hamn AB och andra berérda for att samverka med
landstingets planering for kollektivtrafik pa stadens vatten. Trafikkontoret ser positivt
pa att utéka pendelbatstrafiken och anser liksom skribenterna att det ska goras pa ett sa
miljovanligt sdtt som mojligt.



Trafikforvaltningen har paborjat arbetet med att ta fram en strategisk
pendelbatsutredning dar trafikkontoret deltar. Syftet med utredningen &r att undersoka
forutsittningar for nya linjer som kan ge tidsvinster gentemot annan trafik och
dérigenom minska tringseln for trafiken pa land. I arbetet ingar att foresla nya bryggor
och fartyg samt klargdra ansvars- och kostnadsfordelning av utveckling av ny
infrastruktur. Utredningen ska dven ta fram en standardisering av bathallplatser. Den
strategiska pendelbats-utredningen planeras att vara klar sommaren 2018.

Utbyggnad och finansiering av operatdrsneutral infrastruktur for elbatsladdning

Trafikkontoret har ett pagéende arbete med utbyggnad av ladd-infrastruktur pa
gatumark nér det géller laddfordon. Affars-modellen, som antagits av trafikndmnden
vid flera tillféllen, ar att trafikkontoret tecknar avgiftsfria nyttjanderéttsavtal med
externa aktorer som vill sétta upp och driva snabbladdare respektive normalladdare.
Trafikkontoret tecknade ett liknande avtal for elbussladdaren till buss 73 i Ropsten.

Detta dr positivt ur flera aspekter. Bland annat finns en fungerande marknad for
laddinfrastruktur, vilket gor det tveksamt for kommunen att sjélv tillhandahélla
tjansten, enligt kommunallagen. Dessutom har inte trafikkontoret koncession att silja
el. Genom den befintliga affairsmodellen for laddfordon &r det de privata aktdrerna
som siljer el, medan trafikkontoret tecknar markavtal och via lokala trafikféreskrifter
och skyltning dndrar vanliga parkeringsplatser till laddplatser for laddfordon. Denna
modell har dock sina begrénsningar nér det géller laddning for reguljér kollektivtrafik.

Eftersom landstinget ansvarar for reguljér kollektivtrafik anser trafikkontoret att de
inte borde vara utlimnade at en privat aktor eller en kommun, utan sjédlva dga
laddutrustningen, pa samma sétt som de idag dger till exempel bussdepaer och
tankanldggningar. Om entreprendren sjélva skulle dga laddstationerna skulle det bli
problematiskt vid varje ny upphandling och byte av entreprendr. Landstinget har till
skillnad frén staden tillstand att sélja el. Landstinget skulle dérfor i praktiken kunna
sétta upp operators-neutrala laddare till sina pendelbatar, i samarbete med markéigaren,
som far upplata sin mark till detta.

Trafikkontoret anser med anledning av ovanstdende att frigan om elektrifiering av
béttrafiken bor drivas och finansieras av landstinget.

Bromma stadsdelsnamnd

Bromma stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantriade den 15 mars 2018
foljande.
Néamnden 6verlamnar forvaltningens tjansteutldtande som svar pa motionen
om att bygga ut den eldrivna pendelbatstrafiken.

Bromma stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 29 januari 2018
har i huvudsak f6ljande lydelse.

Med den kraftiga befolkningstillvixt som Stockholm haft och fortsatt star infor s& dkar
trycket allt mer pa trafiknétet, varfor det ar angeldget att soka finna alternativa



fardvagar. Stockholm ar en stad byggd pé dar och vattnet &r stindigt ndrvarande vilket
i hog grad géller d&ven for Bromma. Genom aren har forvaltningen, i ett antal
yttranden, papekat vikten av en utbyggd pendelbatstrafik. Genom att stérka
vattenvégarnas roll som attraktiva och alternativa resvigar sa kan vignétet avlastas
samtidigt som medborgarnas vardag underléttas. Pa sikt bor batbussarna komma att
ingd 1 den ordinarie kollektivtrafiken och ha samma biljettsystem som nuvarande SL-
trafik. Onskvirt ir Aven att en utbyggd sjotrafik i mojligaste grad gors miljovinlig och
tystgaende.

Forvaltningen stéller sig positiv motionen.

Hagersten-Liljeholmens stadsdelshamnd

Higersten-Liljeholmens stadsdelsnimnd beslutade vid sitt ssmmantrade den
15 mars 2018 f6ljande.
Hégersten-Liljeholmens stadsdelsndmnd godkanner forvaltningens
tjdnsteutlatande och Gverldmnar det till kommunstyrelsen som svar pé
remissen.

Sdrskilt uttalande gjordes av Jessica Jormtun m.fl. (MP), Eva Fagerhem m.fl.
(S) och Ann-Marie Stromberg (V), bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av Hans Tjernstrom (C), bilaga 1.

Hiigersten-Liljeholmens stadsdelsforvaltnings tjénsteutlatande daterat den
26 februari 2018 har i huvudsak foljande lydelse.

Stadsdelsforvaltningens ansvarsomrade omfattar inte trafikfragor och forvaltningen
har inte rddighet 6ver de investeringar som forslagsstéllarna foreslér. I det fallet
laddningsstationer skulle bli placerade pa planlagd parkmark kan foérvaltningen vid
behov underldtta detta i det ordinarie remissforfarande i bland annat
bygglovsprocessen. Dér det dr 1dmpligt medverkar

stadsdelsforvaltningen redan idag i bland annat detaljplaneprocessen for att mojliggora
for framtida battrafik.



Kungsholmens stadsdelsnamnd

Kungsholmens stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantrdade den 1
februari 2018 f6ljande.
Stadsdelsndmnden besvarar remissen med forvaltningens tjdnsteutlatande.

Kungsholmens stadsdelsforvaltnings tjdnsteutlatande daterat den 8 januari
2018 har i huvudsak f6ljande lydelse.

I lanets gemensamt framtagna trafikforsorjningsprogram ar ett av huvudmaélen att en
okad andel resor ska ske med kollektivtrafik, vilket férvaltningen beddomer att en
utbyggnad av pendelbétstrafiken kan bidra till.

Forvaltningen anser att en utbyggnad av eldriven pendelbéatstrafik bidrar till att
uppfylla mal i stadens miljoprogram som avser hallbar energianvéndning och
miljdanpassade transporter. I miljoprogrammet anges bland annat att vattenvagar ska
utnyttjas som alternativ till vigtransporter och att staden ska verka for att utslédppen av
vaxthusgaser minskar. I stadens framkomlighetsstrategi beskrivs frekventa,
miljovinliga vattentransporter som ett viktigt komplement till dagens kollektivtrafik.

Forvaltningen anser att det dr viktigt med samordning och en tydlig
ansvarsfordelning mellan landstinget och Stockholms stad nér det géller
pendelbatstrafiken pa Stockholms inre vatten.

Stockholms lans landsting, Trafikforvaltningen

Stockholms léins landstings yttrande daterat den 12 januari 2018 har i
huvudsak foljande lydelse.

Kollektivtrafikens langsiktiga mal stipuleras genom “Regionalt
trafikforsorjningsprogram for Stockholms 1dn”. Miljospecifika mal i
trafikforsorjningsprogrammet som berdr sjotrafiken ar; andel fornybar energi,
energieffektivisering, minskning i utslépp av partiklar och kvéveoxider. Detta innebar
att kollektivtrafiken successivt gar mot en dkad andel fornybar energi, och en 6kad
energieffektivisering samt minskar utslappen av partiklar och kvéaveoxider. For
sjotrafiken finns en plan for att g& mot en fossilfri drift som innebér att etappvis dka
andelen fornybart drivmedel till 90 % ar 2021.

Trafikforvaltningen genomfor en strategisk pendelbétsutredning vars syfte &r att se
over om, hur och var en utbyggnad av nya pendelbatslinjer kan ske pa ett hallbart och
effektivt sitt, med hog resendrsnytta och god samhéllsekonomisk 16nsamhet samt
pendelbatstrafik som avlastar landtrafiken utan motsvarande behov av investeringar
och som forkortar restiderna i lanet. Inom denna utredning samverkar
trafikforvaltningen med Stockholm stad kring fragan om ansvarsférdelning for



hallplats pendelbat och trafikférvaltningens malsattning &r att en avsiktsforklaring
gillande detta tréffas mellan parterna under kvartal 1 2018.

Gillande operatorsneutral infrastruktur for elbatsladdning i Stockholm sa vill
trafikforvaltningen lyfta fram att det finns olika mojligheter till att ladda el till fartyg
och dessa kréver olika sorters 10sningar pa infrastrukturen. I nuldget finns tva elfartyg
sysselsatta med kollektivtrafik och infrastrukturen for att ladda dessa har olika
utformningar.
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Bilaga 1
Reservationer m.m.

Trafiknamnden
Reservation anfordes av Karin Ernlund (C) enligt f6ljande.

Karin Ernlund (C) foreslar att nimnden beslutar att tillstyrka motionen samt att
déarutéver anfora foljande:

Vi vélkomnar att trafikkontoret delar uppfattningen om att bygga ut
pendelbatstrafiken och gora det pa ett miljomassigt hallbart sitt.

Men det behdvs konkreta atgirdsforslag for att komma vidare i arbete med att
bygga ut Stockholms pendelbétstrafik och klargora ansvarsfordelningen mellan stad
och landsting. Det dr naturligtvis positivt att Stockholms stad deltar i utredningsarbetet
men ingen garant for att 16sa de brister som tyvérr funnits och fortfarande finns i
samverkan mellan staden och landstinget gillande béattrafiken. Motionens syfte &r inte
att dndra pa finansieringsprinciperna mellan stad och landsting, utan att sékerstélla att
staden tar sitt ansvar och driver utvecklingen i rétt riktning.

Ersdttaryttrande gjordes av Mikael Valier (KD) enligt foljande.

Mikael Valier (KD) instdimmer i forslag fran Karin Ernlund (C).

Hagersten-Liljeholmens stadsdelsnamnd

Sdrskilt uttalande gjordes av Jessica Jormtun m.fl. (MP), Eva Fagerhem m.fl.
(S) och Ann-Marie Stromberg (V) enligt foljande.

Vi tycker att béttre kommunikationer pé vattnet dr viktigt for den véxande staden och
Hagersten-Liljeholmens invéanare. Vi vill se fler batlinjer pA Milaren som binder ihop
stadsdelen med 6vriga Stockholm. Dérfor &r vi &r positiva till forslag om att bygga ut
den eldrivna pendelbatstrafiken.

Ersdttaryttrande gjordes av Hans Tjernstrom (C) enligt foljande.

Stockholm &r en stad med mycket vatten och att starka kollektivtrafiken med bat ar en
stor mdjlighet. Om pendelbatstrafiken dessutom kan drivas av el blir det en
dubbelvinst och ett viktigt steg mot malsittningen att minska utsldppen. Med tanke pa
att stadsdelen har mycket vatten finns stor outnyttjad potential att anldgga eldriven
pendelbatstrafik har. Lat Hagersten-Liljeholmen och Stockholm vara en foregangare
har.
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