Utlatande Rotel | + V (Dnr KS 2018/1228)

Utbyggnad av tunnelbanan till Barkarby, till
Arenastaden via Hagastaden samt till Nacka och

Soderort Sidoavtal till genomfdrandeavtal
Hemstallan fran exploateringsnamnden och trafiknamnden

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaéktige beslutar foljande.

1. Sidoavtal (inklusive bilagor) till genomférandeavtal for tunnelbana till
Arenastaden via Hagastaden, Barkarby och Nacka och Séderort, i
enlighet med bilaga 1-6 till utldtandet, godkanns.

2. Exploateringsndmnden medges rétt att teckna sidoavtalet samt
erforderliga f6ljdavtal och vid behov triffa tilldggsavtal, forutsatt att
foljdavtal eller tilliggsavtal inte ar av principiell betydelse.

3. Exploateringsndmnden ska i dvrigt beakta vad som framgér av detta
utlatande.

Foredragande borgarraden Anna Konig Jerimyr och Daniel
Helldén anfér foljande.

Arendet

I mars 2017 antog kommunfullméktige ett tilldggsavtal till huvudavtal och
delprojektsavtal (Dnr 111-10/2017) till 2013 ars Stockholmsférhandling samt
genomforandeavtal for de tre delprojekten mellan Stockholms léns landsting
(SLL) och de aktuella kommunerna.

Stockholms stad och SLL har under varen 2018 arbetat fram ett sidoavtal
till genomforandeavtalen vars syfte ér att precisera genomforandeavtalen
ytterligare och gora kommunspecifika anpassningar. I augusti 2018 godkénde



exploateringsnimnden och trafikndmnden avtalet samt hemstillde avtalet till
kommunfullmiktige for antagande.

Sidoavtalet anses vil folja de principer som fastlades i huvudavtalet,
delprojektavtalen och genomforandeavtalen och att det ger en dkad trygghet
och végledning for bada parter i genomforandet av nya tunnelbanan.

Da béde utbyggnaden av tunnelbanan och stadens exploateringsprojekt som
berors av denna &r i planeringsfasen kan fortfarande ménga forutséttningar
komma att dndras. Darfor kan det behdva tecknas kompletterande tilldggsavtal
langre fram for att avtalen skall spegla verkligheten. Kommunfullméaktige
foreslés dérfor ge exploateringsndmnden rétt att vid behov tréffa tilldggsavtal
till sidoavtalet, forutsatt att sddant tilldggsavtal inte &r av principiell betydelse.
Om drendet bedoms vara av principiell beskaffenhet ska drendet behandlas av
kommunfullméktige.

Beredning

Arendet har initierats av exploateringsnimnden och trafiknimnden och
remitterats till stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret anser att sidoavtalet vél foljer de principer som
fastlades i huvudavtalet, delprojektavtalen och genomforandeavtalen och att
det ger en Okad trygghet och vigledning for bada parter i genomforandet av
nya tunnelbanan.

Vara synpunkter

Stockholm &r en av Europas snabbast vixande huvudstider och investeringar i
kollektivtrafik och klimatsmarta transporter dr en forutséttning for att
Stockholm ska véxa hallbart. Vi méste bygga en infrastruktur som gor att
manniskor snabbt och smidigt kan resa i hela regionen. Utbyggnaden av
tunnelbanan, ett av stadens viktigaste och mest héllbara transportmedel, &r
ocksa avgorande for att vi ska fortsétta kunna véxa och né det ambitidsa
bostadsmal vi strévar efter. Stockholmsdverenskommelsen innebér att staden
medfinansierar tunnelbaneutbyggnad med omkring 3 miljarder kronor samt
mdjliggdr for 45 900 nya bostéder i tunnelbanans influensomrade. Stockholm
ska byggas attraktivt, hallbart och tétt och arbetet med att bygga 140 000
klimatsmarta bostider till 2030 fortsétter. Detta sidoavtal &r ytterligare ett steg
for att na dit och tydliggdér genomforandet av nya tunnelbanan framat.

Bilagor



Sidoavtal till Genomférandeavtal for tunnelbana

Mall nyttjanderéttsavtal (bilaga 1 till Sidoavtal)
Processbeskrivning nyttjanderdttsavtal. (bilaga 2 till Sidoavtal)
Hanteringsordning trid och vegetation (bilaga 3 till Sidoavtal)
Spontstag som tillats kvarlimnas i stadens mark. (bilaga 4 till
Sidoavtal)

6. Transportvigar byggtrafik (bilaga 5 till Sidoavtal)
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Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradens forslag.

Kommunstyrelsen delar borgarrddsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullméktige beslutar foljande.

1. Sidoavtal (inklusive bilagor) till genomforandeavtal for tunnelbana till
Arenastaden via Hagastaden, Barkarby och Nacka och Soderort, i
enlighet med bilaga 1-6 till utldtandet, godkéanns.

2. Exploateringsndmnden medges ritt att teckna sidoavtalet samt
erforderliga foljdavtal och vid behov triffa tilliggsavtal, forutsatt att
foljdavtal eller tilldggsavtal inte dr av principiell betydelse.

3. Exploateringsndmnden ska i vrigt beakta vad som framgér av detta
utlatande.

Stockholm den 5 december 2018

P& kommunstyrelsens vignar:
ANNA KONIG JERLMYR

Daniel Helldén
Mats Larsson



Remissammanstallning
Arendet

I januari 2014 slots ett huvudavtal inklusive tre delprojektavtal om utbyggnad
av tunnelbana och 6kad bostadsutbyggnad i Stockholms 14n inom ramen for
2013 &rs Stockholmsforhandling mellan staten, Stockholms léns landsting
(SLL), Stockholms stad, Nacka kommun, Solna stad och Jarfélla kommun.
Kommunfullméktige godkdnde avtalet i februari 2014 (Dnr 314-1928/2013).

I mars 2017 antog kommunfullméktige ett tilldggsavtal till huvudavtal och
delprojektsavtal (Dnr 111-10/2017) som reglerar de dndringar som 2016 ars
optimeringsarbete innebar. I mars 2017 antog kommunfullméiktige dven
genomforandeavtal for de tre delprojekten mellan Stockholms léns landsting
och de aktuella kommunerna.

Stockholms stad och SLL har under varen 2018 arbetat fram ett sidoavtal
till genomforandeavtalen vars syfte &r att precisera genomforandeavtalen
ytterligare och géra kommunspecifika anpassningar.

De befintliga genomforandeavtalen samt tilldggsavtal till huvudavtal och
delprojektsavtal (Dnr 111-10/2017) reglerar framfGrallt principer och &r av
overgripande karaktér. Nér de togs fram slog parterna fast att man kommer att
behova teckna ytterligare och mer specifika avtal f6r tunnelbanans utbyggnad,
sdsom avtal avseende permanenta och tillfalliga markupplatelser.

Sidoavtalet har tagits fram gemensamt av trafikndmnden och
exploateringsndmnden i samarbete med SLL. Avsikten med sidoavtalet &r att
precisera genomforandeavtalen ytterligare och géra kommunspecifika
anpassningar. Avtalet dr bland annat en anpassning till Stockholms stads
riktlinjer for hur projekt skall bedrivas, till exempel vilka handbdcker och
andra kommunspecifika riktlinjer som skall f6ljas, men dven ett fortydligande
hur parterna ska bedriva detta projekt tillsammans.

Avtalet, som redovisas i bilaga 1, innebér i huvudsak féljande.

Parterna ér ense om att:

e genomfOrandet av projektet drivs av SLL och att detta skall
bekostas med projektmedel, men att kommunen bidrar med egen
personals deltagande enligt en i avtalet preciserad omfattning

e avtal for permanenta och tillfalliga markupplatelser skall tecknas
och har enats om en mall for nyttjanderittsavtal

e kommunen skall st vissa preciserade kostnader for egen personal i
ovrig skall genomforandet bekostas med projektmedel



SLL inte far iansprakta mark innan nyttjanderéttsavtal, servitut
eller annan 6verenskommelse tecknas

permanenta och tillfdlliga markupplételser skall tecknas for i
huvudsak de omréden som preciseras i jirnvagsplanerna men att
dessa kan komma att behdva justeras i vissa berdringspunkter.
Parterna ar dven 6verens om att det dr de 6verenskomna
nyttjanderdtterna samt ansdkningshandlingar for fastighetsreglering
som skall gilla

SLL skall driva forhandlingar med befintliga nyttjanderéttshavare
men kommunen skall bitrdda SLL

kommunen vid 6verlatelse av mark eller upplatelse av tomtratt
skall gora forbehall om tunnelbanans utbyggnad

SLL med projektmedel skall sta for alla ekonomiska ansprak som
nyttjanderitts- samt tomtrittshavare stiller mot kommunen.

en hanteringsordning for arbeten i niarheten av trdd och annan
vegetation

villkor for aterstéllande skall regleras i nyttjanderattavtalen.
samordningsavtal skall triaffas kring de berdringspunkter som finns
mellan tunnelbaneutbyggnaden och kommunens planerade
exploateringar

SLL i huvudsak skall anvidnda de strdckningar for transporter som
redovisas i en till avtalet bifogad bilaga. Parterna har dock dven
enats kring att ytterligare studera mojligheterna att anvinda
vattenvdgarna for vissa transporter.

Exploateringsnamnden

Exploateringsnimnden beslutade vid sitt sammantride den 23 augusti 2018

foljande.

Exploateringsndmnden godkanner sidoavtal till genomforandeavtal
for tunnelbana till Arenastaden via Hagastaden, Barkarby och Nacka
och Soderort enligt vad som f6ljer av bilaga 1 i kontorens
gemensamma tjansteutldtande samt foreslar att kommunfullméaktige
godkinner avtalet.

Exploateringsndmnden foreslar att kommunfullméktige ger kontoret i
uppdrag att teckna sidoavtalet och erfoderliga foljdavtal samt ger
kontoret i uppdrag att vid behov tréffa tilliggsavtal till sidoavtalet
forutsatt att sddant tilldggsavtal inte &r av principiell betydelse.

1.

3. Exploateringsndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.



Exploateringskontorets tjinsteutldtande daterat den 20 juni 2018 har i
huvudsak féljande lydelse.

Bakgrund
I december 2014 slots ett huvudavtal inklusive tre delprojektavtal om utbyggnad av
tunnelbana och 6kad bostadsutbyggnad i Stockholms 14n inom ramen fo6r 2013 ars
Stockholmsforhandling mellan staten, Stockholms lins landsting (SLL), Stockholms
stad, Nacka kommun, Solna stad och Jérfédlla kommun. I mars 2017 antogs ett
tilldggsavtal till huvudavtal och delprojektsavtal som reglerar de dndringar som 2016
ars optimeringsarbete innebar. I mars 2017 slots ocksa genomforandeavtal for de tre
delprojekten mellan Stockholms l4ns landsting och de aktuella kommunerna.
Utrednings- och projekteringsarbetet for tunnelbaneutbyggnaden drivs av SLL
med medverkan fran kommunerna. Finansieringen av projektet sker via projektmedel
som dr de medel som parterna i uppgorelsen forbundit sig att tillskjuta for
genomforandet av projektet. Under arbetets gdng har SLL kontinuerligt haft samrad
med de berdrda kommunerna genom att halla delprojektstyrelseméten och
arbetsmoten for de olika strickorna. Pa dessa méten deltar representanter fran staden.
Nedan beskrivs kortfattat de olika delprojektens omfattning.

Akalla — Barkarby
Tunnelbanan forldngs fran befintlig station Akalla till ny station Barkarbystaden och

vidare till ny slutstation Barkarby Station.

Tunnelbanan byggs med ett norrgadende och ett sddergaende spar. Mellan Akalla
och Barkarbystaden gar sparen i enkelsparstunnlar med utrymning via tvartunnlar
mellan sparen. Mindre kompletteringar i befintlig anldggning i Akalla kan bli
aktuella. Pa ytan kommer nya schakt for ventilation placeras. Till anldggningen
planeras fyra arbetstunnlar varav en ligger inom Stockholm. Arbetstunneln i Akalla
dr befintlig och kommer endast att anvindas i sérskilda fall.
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Odenplan - Arenastaden via Hagastaden

Ny linje ”Gula linjen” ansluter till Gron linje fran befintlig station Odenplan och gér
till Arenastaden via Hagastaden. Tre nya stationer anldggs pa linjen, Station
Hagastaden, Statlon Sodra Hagalund och station Arenastaden
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I station Hagastadens sddra plattformsénde planeras en blljetthall med uppgang
mot Torsplan i Stockholm. I norra plattformsénden byggs en biljetthall under



Solnaviagen med uppgéngar mot Nya Karolinska och mot Karolinska Institutet i
Solna.

Nya anlidggningar ovan jord for ventilation, brandgas och utrymning planeras.
Arbetstunneln inom Stockholm kommer att placeras i omradet kring Hagastaden.

Kungstriadgarden - Nacka och Soderort

Sparstrackningen kommer att ga frén befintlig tunnelbanestation vid
Kungstriadgarden, via ny station vid Sofia pd S6dermalm till ny slutstation vid Nacka
centrum. Spérstrackningen omfattar &ven en gren fran ny station vid Sofia via
befintlig tunnelbanestation Gullmarsplan till befintlig tunnelbana vid Sockenplan,
varvid den befintliga grona Hagsétralinjen blir en del av den bla linjen.
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Liangs sparstrackningen till Nacka kommer fem nya stationer att byggas, Sofia,
Hammarby kanal, Sickla, Jirla och Nacka centrum

Liangs sparstriackningen till S6derort kommer en ny station i Slakthusomradet att
byggas. Den nya stationen kommer att ersitta de befintliga stationerna Globen och
Enskede gard.

Station Sofia. — Stationen med biljetthall &r beldgen i Stigbergsparken.

Station Hammarby kanal. - Stationen byggs under Hammarby kanal och far tva
uppgéangar, en norr om och en séder om kanalen.

Station Gullmarsplan. - En ny plattform skapas under dagens station och kopplas
samman med befintlig station Gullmarsplans biljetthall. En ny uppgang med
tillhérande biljetthall och stationsentré byggs i kv Mértensdal mot Hammarby Allé.
Stationen blir en bytespunkt mellan grén och bla linje, tvirbanan och bussar.



Ny station i Slakthusomrddet. - Dagens befintliga stationer Globen och Enskede
gérd ersdtts av en ny station i den centrala delen av slakthusomréadet. Stationen far
tva uppgangar vars placering planerats i samrdd med stadens exploateringsprojekt.

Nya anldggningar ovan jord for ventilation, brandgas och utrymning planeras.
Till anldggningen foreslés sju arbetstunnlar (fem inom Stockholm) varav tre
permanentas till service- och raddningstunnlar efter fardigstdllande. Vid Sockenplan
planeras en servicetunnel vilken kommer att utgdra accessvég under savél byggtid
som i permanent skede. Ovriga arbetstunnlar kvarlimnas och kan komma att
innehélla tekniska installationer.

Arendets beredning
Arendet har beretts gemensamt av exploateringskontoret och trafikkontoret.

Sidoavtalet

Genomforandeavtalen reglerar framforallt principer och &r av 6vergripande karaktér.
Nir de togs fram slog parterna fast att man kommer att behdva teckna ytterligare och
mer specifika avtal for tunnelbanans utbyggnad, sdsom avtal avseende permanenta
och tillfalliga markupplatelser.

Sidoavtalet har tagits fram gemensamt av trafikkontoret och
exploateringskontoret i samarbete med SLL. Avsikten med sidoavtalet &r att
precisera genomforandeavtalen ytterligare och géra kommunspecifika anpassningar.
Avtalet dr bland annat en anpassning till Stockholms stads riktlinjer for hur projekt
skall bedrivas, tex vilka handbdcker och andra kommunspecifika riktlinjer som skall
foljas, men dven en fortydligande hur parterna ska bedriva detta projekt tillsammans.

Avtalet, som redovisas i Bilaga 1, innebér i huvudsak foljande:

e Parterna dr 6verens om att genomforandet av projektet drivs av SLL och
att detta skall bekostas med projektmedel men att kommunen bidrar med
egen personals deltagande enligt en i avtalet preciserad omfattning.

e Parterna dr ense om att avtal for permanenta och tillfalliga
markupplatelser skall tecknas och har enats om en mall for
nyttjanderittsavtal

e Parterna dr ense om att kommunen skall std vissa preciserade kostnader
for egen personal i 6vrig skall genomforandet bekostas med
projektmedel.

e Parterna dr ense om att SLL inte far iansprakta mark innan
nyttjanderéttsavtal, servitut eller annan dverenskommelse tecknas.

e Parterna &r ense om att permanenta och tillfdlliga markupplatelser skall
tecknas for i huvudsak de omraden som preciseras i jarnvigsplanerna
men att dessa kan komma att behdva justeras i vissa beroringspunkter.
Parterna ar dven Gverens om att det dr de dverenskomna
nyttjanderitterna samt ansékningshandlingar for fastighetsreglering som
skall gilla.



e Parterna &r ense om att SLL skall driva forhandlingar med befintliga
nyttjanderéttshavare men kommunen skall bitrdda SLL.

e Parterna dr ense om att kommunen vid &verlételse av mark eller
upplatelse av tomtratt skall gora forbehall om tunnelbanans utbyggnad.

e Parterna dr ense om att SLL med projektmedel skall sté for alla
ekonomiska ansprak som nyttjanderitts- samt tomtrattshavare stéller
mot kommunen.

e Parterna dr ense om en hanteringsordning for arbeten i nérheten av trad
och annan vegetation.

e Parterna dr 6verens om att villkor for aterstdllande skall regleras i
nyttjanderéttavtalen.

e Parterna dr ense om att samordningsavtal skall traffas kring de
berdringspunkter som finns mellan tunnelbaneutbyggnaden och
kommunens planerade exploateringar.

e Parterna dr ense om att SLL i huvudsak skall anvénda de strackningar
for transporter som redovisas i en till avtalet bifogad bilaga. Parterna har
dock dven enats kring att ytterligare studera mojligheterna att anvénda
vattenvégarna for vissa transporter.

Eftersom bade utbyggnaden av tunnelbanan och stadens exploateringsprojekt som
berdrs av denna dr i planeringsfasen kan fortfarande ménga forutsittningar éndras.
Darfor ser kontoren och SLL framfor sig att det kan komma att behdva tecknas
tillaggsavtal for att avtalen skall spegla verkligheten.

Trafikkontorets och exploateringskontorets synpunkter
Kontoren anser att sidoavtalet vl foljer de principer som fastlades i huvudavtalet,
delprojektavtalen och genomférandeavtalen.

I sidoavtalet har preciseringar gjorts for att anpassa genomforandet till de
kommunspecifika forutsittningarna.

Kontoren anser att det nu foreslagna sidoavtalet ger en 6kad trygghet och
vagledning for bada parter i genomférandet av nya tunnelbanan.

Genomforandet av tunnelbaneutbyggnaden kommer dock att bli en utmaning i
den téta staden och genomforandet kommer att péverka stockholmarnas vardag under
ménga ar. Utbyggnaden kommer dven att pdverka kommande exploateringars
genomforbarhet under den aktuella perioden. Staden och SLL maste déarfor
tillsammans planera for basta mojliga genomforande for alla parter.

Trafikkontorets och exploateringskontorets forslag

Kontoren foreslar att exploateringsndmnden och trafikndmnden for sin del
godkéanner sidoavtalet till genomforandeavtalen for utbyggnad av tunnelbanan till
Barkarby, Arenastaden via Hagastaden samt till Nacka och Séderort och dverlamnar
drendet till kommunfullmiktige for godkédnnande samt att kontoren far i uppdrag att
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teckna avtalet och efterféljande erfoderliga foljdavtal samt ger kontoren i uppdrag att
vid behov tréffa tilldggsavtal till sidoavtalet.

Trafiknamnden

Trafiknimnden beslutade vid sitt sammantrdade den 30 augusti 2018 foljande.

1. Trafikndmnden godkinner for sin del sidoavtal till genomforandeavtal for
tunnelbana till Arenastaden via Hagastaden, Barkarby och Nacka och
Soderort enligt vad som foljer av bilaga 1 till tjdnsteutlatandet samt foreslar
att kommunfullméktige godkénner avtalet.

2. Trafikndmnden foreslar for sin del att kommunfullméktige ger kontoret 1
uppdrag att teckna sidoavtalet och erfoderliga foljdavtal samt ger kontoret i
uppdrag att vid behov tréffa tillaggsavtal till sidoavtalet forutsatt att sddant
tilliggsavtal inte ar av principiell betydelse.

3. Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Trafikkontoret tjansteutlatande daterat den 20 juni 2018 har 1 huvudsak foljande
lydelse.

Se under exploateringsndmnden.
Beredning

Arendet har initierats av exploateringsnimnden samt trafiknimnden och
remitterats till stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjdnsteutldtande daterat den 11 september 2018 har i
huvudsak foljande lydelse.

Stadsledningskontoret konstaterar att i sidoavtalet har preciseringar gjorts for att
anpassa genomforandet till de kommunspecifika forutsattningarna som finns for
respektive striacka. Stadsledningskontoret anser att sidoavtalet val foljer de principer
som fastlades i huvudavtalet, delprojektavtalen och genomforandeavtalen och att det
ger en Okad trygghet och vigledning for bada parter i genomforandet av nya
tunnelbanan.

Da bade utbyggnaden av tunnelbanan och stadens exploateringsprojekt som berdrs
av denna ar i planeringsfasen kan fortfarande méanga forutsittningar komma att dndras.
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Dérfor bedomer stadsledningskontoret att det kan komma att behdva tecknas
kompletterande tilldggsavtal ldngre fram for att avtalen skall spegla verkligheten.

Stadsledningskontoret anser att exploateringsndmnden i kommande tillaggsavtal
och kompletterande sidoavtal ska samrdda med kommunstyrelsen for att bedéma om
fordndringen &r av principiell beskaffenhet eller ej. Om drendet bedéms vara av
principiell beskaffenhet ska drendet behandlas av kommunfullméktige.

Efter att sidoavtalet godkédndes av exploateringsndmnden och trafikndmnden i
augusti 2018 har landstinget framfort en dnskan till komplettering av sidoavtalet.
Justeringen som foreslas &r ett tilligg ”genom dess trafikndmnd” pé sista sidan vid
underskrifterna och det ska ddrmed justeras till ”For Stockholms lans landsting genom
dess trafikndmnd”. Stadsledningskontoret har justerat sidoavtalet i enlighet med detta.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen beslutar att foresla att
kommunfullméktige beslutar att sidoavtal (inklusive bilagor) till genomférandeavtal
for tunnelbana till Arenastaden via Hagastaden, Barkarby och Nacka och Soderort, i
enlighet med bilaga 1, godkénns, att exploateringsndmnden medges rétt att teckna
sidoavtalet och erforderliga foljdavtal samt att exploateringsndmnden medges rétt att
vid behov triffa tilliggsavtal till sidoavtalet forutsatt att sddant tilliggsavtal inte &r av
principiell betydelse samt att exploateringsndmnden i 6vrigt ska beakta vad som
framgér av detta tjansteutlatande.
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