Utlatande Rotel | (Dnr KS 2018/1589)

Upphandling av farjetrafiken i Hammarby Sjostad
Hemestallan fran exploateringsnamnden

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar foljande.

1. Genomforandet av upphandlingen godkinns och
exploateringsndmnden ges i uppdrag att genomfora upphandlingen av
farjetrafiken i Hammarby Sjostad.

2. Kostnader for farjetrafiken i Hammarby Sjostad ska finansieras inom
exploateringsndmndens budget.

Foredragande borgarradet Anna Koénig Jerlmyr anfor féljande.
Arendet

Exploateringsnamnden har infordrat anbud pa farjetrafiken i Hammarby
Sjostad omfattande dren 2019-2024 med option for aren 2025-2028.
Avtalsperioden tar hansyn till tidplanen for utbyggnaden av Stockholms
tunnelbana till omradet som berdknas vara klar ar 2026-2027. Firjetrafiken ska
under kommande avtalsperiod bibehélla sin nuvarande rutt mellan
Barndngsbryggan pa Sédermalm och Lumabryggan respektive mellan
Barnédngsbryggan och Henriksdalshamnen.

Senaste upphandling av farjetrafiken genomfordes av
exploateringsndmnden for &ren 2012-2017 med option att forldnga avtalet
ytterligare tvéd ar. Upphandlingen vanns av den dévarande trafikutdvare Ressel
Rederi AB som drivit trafiken sedan 2005. Exploateringsnimnden valde att
anvénda optionen och didrmed har nuvarande avtalsperiod forléngts ytterligare
tva ar till den 30 juni 2019. Upphandlingen 6verstiger 50 miljoner kronor pé



fem ér och exploateringsndmnden har bedomt att beslutet darfor ska
hemstéllas till kommunfullméktige.

Anbud har ldmnats av nuvarande leverantor Ressel Rederi AB och av
Rederi AB Ballerina. Exploateringsndmnden foreslar att staden antar anbudet
fran Ressel Rederi AB som ér det for staden ekonomiskt mest fordelaktiga.

I samband med utbyggnaden av Hammarby Sjostad i slutet av 1990-talet
etablerades en férjelinje mellan Lumabryggan i Sjostaden och
Barnédngsbryggan pa Sédermalm. Eftersom férjan ersatte en ursprungligen
tankt broforbindelse beslutade staden att transporten skulle vara avgiftsfri for
reseniirerna vilket den varit frin trafikstarten 2001. Ar 2011 utdkades
farjetrafiken till att &ven omfatta forbindelse mellan Barndngsbryggan och
Henriksdalshamnen.

Beredning

Arendet har initierats av exploateringsnimnden och remitterats till
stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret ser mot bakgrund av férjeforbindelsens
tillkomsthistoria det som angelédget att trafiken ges forutsittningar att fortsétta
samt ser darfor positivt pa exploateringskontorets forslag att genomfora den
upphandlade farjetrafiken i Hammarby Sj6stad.

Mina synpunkter

Staden ska utformas for att gynna klimatsmart resande i form av
kollektivtrafik, och transportsnala resmonster. Mot bakgrund av
farjeforbindelsens tillkomsthistoria dér en planerad broforbindelse inte kunde
genomforas for en vixande stadsdel som staden ville knyta till innerstaden, ar
det angeldget att trafiken ges forutsittningar att fortsétta.

Jag ser darfor positivt pa exploateringsndmndens forslag att genomfora den
upphandlade farjetrafiken i Hammarby Sjostad och vialkomnar att ett av de
overgripande mélen som stillts pa uppdraget ar att farjetrafiken ska drivas med
okad andel fornybart drivmedel. Om det sedan i framtiden beslutas att
farjetrafiken ska fortsétta efter tunnelbanans invigning bér huvudmannaskapet
ses over.

Bilaga
Reservationer m.m.



Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Séarskilt uttalande gjordes av borgarraden Karin Wanngard, Emilia Bjuggren
och Jan Valeskog (alla S) och borgarradet Clara Lindblom (V) enligt f6ljande.

Vi skulle gidrna se att den populdra férjetrafiken framover inte bara &r det snabbaste
och billigaste alternativet att ta sig mellan Hammarby sjostad och S6dermalm, utan
dven det mest klimatsmarta. Det dr utmérkt att kraven pa andel fornybart drivmedel
hojs till SL:s niva, och vi ser ocksé gérna att mdjligheten att bedriva trafiken med
elfarjor provas.

Kommunstyrelsen delar borgarrddsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullméktige beslutar foljande.

1. Genomforandet av upphandlingen godkénns och exploateringsndmnden
ges 1 uppdrag att genomfora upphandlingen av férjetrafiken i
Hammarby Sjostad.

2. Kostnader for farjetrafiken i Hammarby Sjostad ska finansieras inom
exploateringsndmndens budget.

Stockholm den 19 december 2018

P& kommunstyrelsens vignar:
ANNA KONIG JERLMYR

Mats Larsson

Sérskilt uttalande gjordes av Karin Wanngérd, Jan Valeskog och Karin
Gustafsson (alla S) och Clara Lindblom och Rikard Warlenius (bdda V) med
hénvisning till Socialdemokraternas och Vénsterpartiets gemensamma
sérskilda uttalande i borgarrddsberedningen.



Remissammanstallning
Arendet

Exploateringsndmnden godkdnde den 15 november 2018 {or sin del
upphandling av farjetrafiken i Hammarby Sjostad och foreslog att
kommunfullmiktige godkédnner genomforandet och ger exploateringsndmnden
i uppdrag att genomfora upphandlingen.

Infor exploateringsndmndens beslut har ndimnden infordrat anbud pa
farjetrafiken for perioden 2019-2024 med option for aren 2025-2028.
Avtalsperioden tar hansyn till tidplanen for utbyggnaden av Stockholms
tunnelbana till omradet som berdknas vara klar ar 2026-2027. Firjorna ska
som idag g& mellan Barndngsbryggan och Lumabryggan respektive mellan
Barnédngsbryggan och Henriksdalshamnen.

Senaste upphandling av férjetrafiken genomfordes av
exploateringsndmnden for &ren 2012-2017 med option att forldnga avtalet
ytterligare tvéd ar. Upphandlingen vanns av den dévarande trafikutovare Ressel
Rederi AB som drivit trafiken sedan 2005. Exploateringsndmnden valde att
anvinda optionen och ddrmed har nuvarande avtalsperiod forlangts ytterligare
tvé ar till den 30 juni 2019. Upphandlingen 6verstiger 50 miljoner kronor pé
fem ér och exploateringsndmnden har bedomt att beslutet darfor ska
hemstéllas till kommunfullméktige.

Anbud har ldmnats av nuvarande leverantor Ressel Rederi AB och av
Rederi AB Ballerina. Exploateringsnimnden foreslér att staden antar anbudet
frén Ressel Rederi AB som dr det for staden ekonomiskt mest fordelaktiga.

I samband med utbyggnaden av Hammarby Sjostad i slutet av 1990-talet
etablerades en firjelinje mellan Lumabryggan i Sjostaden och
Barndngsbryggan pa Sodermalm. Eftersom farjan ersatte en ursprungligen
tankt broforbindelse beslutade staden att transporten skulle vara avgiftsfri for
resenirerna vilket den varit fran trafikstarten 2001. Ar 2011 utdkades
farjetrafiken till att &ven omfatta forbindelse mellan Barndngsbryggan och
Henriksdalshamnen. Under de tre forsta &ren for den nya strackan, mellan
2011-2014, medfinansierades den med en miljon kronor per &r av byggaktorer
1 omréadet.

Exploateringsnamndens ndrmast foregdende upphandling av farjetrafiken
omfattade aren 2012-2017 med option att forldnga avtalet ytterligare tva ar.
Upphandlingen vanns av den davarande trafikutovare Ressel Rederi AB som
drivit trafiken sedan 2005. Exploateringsndmnden valde att anvdnda optionen
och didrmed har nuvarande avtalsperiod forldngts ytterligare tva ar till 2019-



06-30. Antal resande har under nuvarande avtalsperiod 2012 — 2019 héllit sig
omkring 1 miljon resande per ar.

Ett av de 6vergripande mélen som stillts pa uppdraget ar att farjetrafiken
ska drivas med 6kad andel fornybart drivmedel enligt f6ljande:

e Fran 1 juli 2019 ska andelen fornybart drivmedel vara minst 20 procent
¢ Fran 30 juni 2020 ska andelen férnybart drivmedel vara minst 50 procent.
e Fran 30 juni 2021 ska andelen fornybart drivmedel vara minst 90 procent.

Ressel Rederi AB klarar de krav som angetts i forfragningsunderlaget och
har dessutom ldmnat det lagsta anbudet, 13 563 934 kr per ar.
Exploateringsndmnden foreslar att anbudet frén Ressel Rederi AB antas.
Kostnaden belastar i sin helhet exploateringsndmndens driftsbudget.

Stadsdelen Hammarby Sjostad byggs fortfarande ut och nya ménniskor
flyttar in. Idag &r cirka 9 100 lagenheter fardigstéllda och 1 000 ldgenheter ar
under uppforande i kvarteret Lugnet, Pasen och Godsvagnen. I Méartensdal
pagar det dven kontorsbyggnation omfattande ca 80 000 kvadratmeter. De tva
storre aterstdende utbyggnadsetapperna i Hammarby Sjostad finns inom
omradena Norddstra Sjostaden och Sjostadshdjden. I Sjostadshdjden planeras
det for ca 1 000 lagenheter och i norddstra Sjostaden planeras det uppforas ca
1 600 ldgenheter om projekt Danviksldsen genomfors och Varmdovégen
forlaggs i tunnel genom Henriksdalsberget.

For tunnelbanans utbyggnad mot Nacka planeras en station under
Hammarby kanal med en nordlig uppgéng pé S6dermalm och en sydlig
uppgéng i Hammarby sjéstad. Darmed kommer de som har SL-kort att kunna
passera kanalen. Den nya tunnelbanan planeras att tas i drift nigon géng under
2026-2027 och d& bedomer exploateringsndmnden att farjetrafiken som den
snabbaste forbindelsen mellan stadsdelarna kommer att utmanas.



Exploateringsnamnden

Exploateringsnimnden beslutade vid sitt sammantride den 15 november
2018 foljande.

1. Exploateringsndmnden godkénner for sin del upphandling av
farjetrafiken i Hammarby Sjostad och foreslar att
kommunfullméktige godkdnner genomforandet och ger
exploateringsndmnden, genom exploateringskontoret, i uppdrag att
genomfora upphandlingen.

2. Exploateringsndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Sdrskilt uttalande gjordes av Stefan Hansson m.fl. (S) och Rikard Warlenius
(V), bilaga 1.

Exploateringskontorets tjdnsteutlatande daterat den 18 oktober 2018 har i
huvudsak féljande lydelse.

Kontoret har infordrat anbud pa farjetrafiken i Hammarby Sjdstad omfattande aren
2019-2024 samt med en option for aren 2025-2028. Avtalsperioden tar hénsyn till
tidplanen for utbyggnaden av Stockholms tunnelbana till omréadet som berdknas vara
Kklar ar 2026-2027.

Férjetrafiken ska under den nya perioden bibehélla sin nuvarande rutt som gar
mellan Barnidngsbryggan pa S6dermalm och Lumabryggan respektive mellan
Barnédngsbryggan och Henriksdalshamnen. Anbud har lamnats av Ressel Rederi AB
och Rederi AB Ballerina. Anbudet frin Ressel Rederi AB ér det for staden
ekonomiskt mest férdelaktiga och anbudet foreslas antas.

Bakgrund

I samband med tillkomsten av Hammarby Sjostad i slutet av 1990-talet
planerades for en gang- och cykelbro 6ver Hammarby Sj6. Brofoérbindelsen
beddmdes vid det tillféllet som nodvéndig for att etablera Hammarby Sjostad som en
del av Stockholms innerstad. Efter omfattande utredningar framkom att det av olika
anledningar inte var mojligt att bygga en fungerande broforbindelse, framfor allt pa
grund av de krav som fanns fran Sjéfartsverket avseende passagen.

Losningen blev istéllet en farjelinje mellan Lumabryggan i Sjostaden och
Barnédngsbryggan pa Sodermalm. Eftersom férjan ersatte en broforbindelse blev
transporten avgiftsfri for resenédrerna. Trafiken startade 2001.

Hosten 2008 forordade Exploateringskontoret en utokad forbindelse till
Henriksdalshamnen med anledning av att en inflyttning till omradet skulle pabérjas
2009 samt i avvaktan pa Danvikslosen. Sedan 2011 utokades farjetrafiken till att
dven omfatta forbindelse mellan Barndngsbryggan och Henriksdalshamnen. Under
de tre forsta aren, mellan 2011-2014, medfinansierades den nya strickan med en
miljon kronor per ar av byggaktorer i omradet.



Nuvarande avtalsperiod

Senaste upphandling av férjetrafiken genomfordes av Exploateringskontoret for
aren 2012-2017 med option att forldnga avtalet ytterligare tva ar. Upphandlingen
vanns av den davarande trafikutovare Ressel Rederi AB som drivit trafiken sedan
2005. Exploateringskontoret valde att anvdnda optionen och dirmed har nuvarande
avtalsperiod forlingts ytterligare tva ar till 2019-06-30.

Ny upphandling

Exploateringskontoret har infordrat anbud pé férjetrafiken for perioden 2019-
2024 samt med en option for &ren 2025-2028. Firjorna skall som idag ga mellan
Barningsbryggan och Lumabryggan respektive mellan Barndngsbryggan och
Henriksdalshamnen.

Ett av de 6vergripande malen som stéllts pa uppdraget ar att farjetrafiken ska
drivas med 6kad andel fornybart drivmedel. I enlighet med de krav som stélls pa
trafikutdvare i upphandlingen fortydligas vad som menas med férnybart drivmedel:

e El som ér producerad med vatten-, vind-, sol- eller vigkraft samt biobrdnslen
FAME (fettsyrametylestrar), t.ex. RME (rapsmetylester)

HVO-diesel (hydrerade vegetabiliska oljor, syntetisk)
BTL-diesel (biologisk, syntetisk)

Bioetanol - ED95 (bussar/lastbilar)

Bioetanol - ES5/E75 (personbilar)

Fordonsgas som bestér av minst 80 % biogas

Frén och med den 1 juli 2019 ska andelen férnybart drivmedel vara minst 20 %.
Fran 2020-06-30 ska andelen fornybart drivmedel vara minst 50 %. Fran 2021-06-30
ska andelen férnybart drivmedel vara minst 90 %.

Utviirdering
Vid anbudstidens utgang 2018-09-26 hade foljande anbud inkommit:
e Reder AB Ballerina 19 091 470 kr/ar
e Ressel Rederi AB 13 563 934 kr/ar
Ressel Rederi AB klarar de krav som angetts i forfragningsunderlaget och har
dessutom lamnat det ldgsta anbudet, 13 563 934 kr/ar. Kontoret foreslér att anbudet
fran Ressel Rederi AB antas.

Ekonomiska konsekvenser for staden
Stadens utgifter bedoms uppga till 13 563 934 kr/ar vilket belastar stadens
driftsbudget.

Firjetrafikens framtid i Hammarby Sjostad

Hammarby Sjostad har blivit en populér stadsdel som fortfarande véxer. Idag ar
ca 9100 lagenheter fardigstdllda och 1000 lagenheter ar under uppforande i kvarteret
Lugnet, Pédsen och Godsvagnen. I Martensdal pagar det dven kontorsbyggnation
omfattande ca 80 000 kvm. De tvé storre dterstdende utbyggnadsetapperna i
Hammarby Sjdstad finns inom omradena Norddstra Sjostaden och Sjostadshdjden. 1



Sjostadshdjden planeras det for ca 1000 lagenheter och i norddstra Sjostaden
planeras det uppforas ca 1600 lagenheter om projekt Danvikslosen genomfors och
Viarmdovégen forlaggs i tunnel genom Henriksdalsberget.
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Tunnelbanenitet byggs ut i Stockholms ldn varav en av strickorna gar mot Nacka
med station vid Hammarby kanal. Stationen byggs under kanalen med en nordlig
uppgéng pa Soédermalm och en sydlig uppgang i Hammarby sjostad. Den nordliga
uppgéangen planeras intill Vintertullstorget och Katarina Bangata, den sodra
uppgangen far sin entré i Lumaparkens véstra del intill tvirbanan. Ddrmed kommer
de som har SL-kort att kunna gé ner i uppgangen vid Luma och komma upp vid
Katarina Bangata och vice versa. Den nya tunnelbanan planeras tas i drift nigon
gang under 2026-2027.



I samband med att tunnelbanan f6rlangs ut mot Nacka kommer ytterligare
kollektivtrafiksatsningar inom och i ndromradet till Hammarby sjostad att byggas ut
pa flera olika sitt, bland annat genom att:

e Saltsjobanan rustas upp

e  Tvirbanan forléngs till Sickla

o  Flera stombussar forbéttrar tvarforbindelser ytterligare

Férjetrafiken har sedan starten varit populdr. Enligt den senaste statistiken fran
2017 reste ca 945 000 personer per ar med férjan varav ca 71 000 cyklister. Antal
resande har under nuvarande avtalsperiod (2012 —2019) héllit sig omkring 1 miljon
resande med en variation om ca 100 000 frén ar till &r. Farjetrafikens popularitet kan
forklaras av att den utgjort det snabbaste och billigaste alternativet att ta sig mellan
stadsdelarna. Det bor ocksé personer i Hammarby Sjostad som har sin barnomsorg
pa dstra Sodermalm och som didrmed anvénder farjan dagligen. Farjetrafiken har
sedan starten varit avgiftsfri for resenérer.

Niér det nya alternativet i form av tunnelbana/gangtunnel invigs kommer
farjetrafikens funktion som snabbaste forbindelsen mellan stadsdelarna utmanas.



Beredning

Arendet har initierats av exploateringsnimnden och remitterats till
stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjinsteutlatande daterat den 27 november 2018 har i
huvudsak foljande lydelse.

Enligt finansborgarradets budgetforslag for 2019 maste staden utformas for att gynna
klimatsmart resande i form av kollektivtrafik, och transportsnala resmonster. Namnder
och bolagsstyrelser ska enligt budgetforslaget arbeta for en fossilbranslefri
organisation 2030 genom att fasa ut anviandningen av fossil energi i egen och
upphandlad verksamhet. Exploateringsndmnden ska vidare bidra till stadens arbete
med att underldtta stockholmarnas liv och for minskade transporter.

Fortsatt drift av farjelinjen &r enligt stadsledningskontorets bedomning i linje med
budgetforslaget.

Mot bakgrund av féarjeforbindelsens tillkomsthistoria dér en planerad
broférbindelse inte kunde genomforas for en véxande stadsdel som staden ville knyta
till innerstaden, ser stadsledningskontoret det som angeldget att trafiken ges
forutséttningar att fortsétta. Nar det i framtiden kommer alternativa samband i form av
tunnelbanestation under kanalen far behovet av och formerna for trafiken tas under ny
provning.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen foreslér att
kommunfullméktige godkdnner genomforandet och ger exploateringsndmnden i
uppdrag att genomfora upphandlingen av farjetrafiken i Hammarby Sjostad, samt att
kostnaderna ska finansieras inom exploateringsndmndens budget.
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Bilaga 1
Reservationer m.m.

Exploateringsnamnden

Sdrskilt uttalande gjordes av Stefan Hansson m.fl. (S) och Rikard Warlenius
(V) enligt foljande.

Vi skulle gidrna se att den populédra férjetrafiken framover inte bara dr det snabbaste
och billigaste alternativet att ta sig mellan Hammarby sjostad och S6dermalm utan
dven det mest klimatsmarta. Det ar utmarkt att kraven pa andel fornybart drivmedel
hojs till SL:s niva, men vi anser att kontoret dessutom kan préova mojligheten att
bedriva trafiken med elférjor.
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