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Sammanfattning

Planens syfte och forutsattningar

Detaljplanens syfte ér att mojliggora byggande av tunnelbana
under mark for stockholmsdelen av den Bld linjen, mot Nacka
samt ny strickning sdéderut mot Hagsétra. Den dr ett angeldget
gemensamt intresse for att tillgodose och for att klara
kollektivtrafikforsorjning, nar Stockholm och regionen vixer.
Detaljplanen reglerar anvdandning ovan mark fér nio mindre
omréaden. Det géller frimst omraden kring nya stationsbyggnader
och vid anslutning till befintligt spar mot Hagsétra, men dven tva
vattenomraden dar ingen géllande plan finns.

I syftet ingér dven att sd ldngt som mojligt reglera
genomforandet, sa att den nya tunnelbanegrenen bildar servitut
som laggs till den befintliga tunnelbanan. Av sékerhetspolitiska
skél dr det angeldget att tunnelbanesystemet inte hamnar 1
utlandsk dgo. Sannolikheten att sa kan ske bedoms vara mindre
om tunnelbanan genomfors genom servitutsupplételser, jamfort
med om den skulle utformas som en sjélvstindig 3D-fastighet.
Den del av syftet som giller genomforandet hanteras genom
fastighetsindelningsbestimmelser i ett separat planirende, ADp
2016-10111 (Andring av detaljplaner genom tilligg av
fastighetsindelningsbestimmelser for del av

Sédermalm 8:57).

Planforfarande

Utbyggnaden av tunnelbanan provas, dels genom foreliggande
detaljplan dels genom upprittande och faststdllande av en
jarnvégsplan. Nar kommunen ska gora en detaljplan for ett
arende som dven provas enligt lagen om byggande av jarnvig kan
forfarandena enligt de olika lagarna samordnas. Syftet med
samordningen &r att undvika dubbelarbete och dubbla prévningar.
Detta innebar att samrad for detaljplanen har samordnats med
samrédet for jarnvagsplanen. Den miljokonsekvensbeskrivning
som har utarbetats for jairnvigsplanen dr gemensam och géller
dven for detaljplanen.

Har finns alla handlingar for jarnvégsplanen:
http://www.nyatunnelbanan.sll.se/sv/nacka-soderort-beslut

Befintliga detaljplaner/omradesbestimmelseplan kommer framst
att dndras genom tilldggsbestimmelser. Tilliggen omfattar de
delar som berdrs av tunnelbaneutbyggnaden, vilket innebér hela


http://www.nyatunnelbanan.sll.se/sv/nacka-soderort-beslut
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eller delar av befintliga planomraden. Tilldggen kommer att efter
laga kraft gélla tillsammans med géllande detaljplaner. Nagra
omraden inom aktuell plan utgor ny detaljplan (markeras pa
plankartor med rd avgrinsning). Andring genom ny
planldggning sker for omraden dir det idag inte finns ndgon
gillande plan eller nér det géller storre forandringar ovan mark.

Planforslaget

Detaljplanen avser del av tunnelbanan med borjan vid befintlig
station Kungstrddgérden med fortséttning sdderut innan delning i
tva grenar; en mot Nacka och en gren som ansluter dagens grona
linje mot Hagsétra. Bada grenarna kommer att hora till
tunnelbanans Bla linje.

Efter station Kungstrddgérden gér spéret i en bergtunnel under
Saltsjon till ny station Sofia, direfter delar sig tunnelbanan i tva
grenar under Ostra Sodermalm. Léngs den Ostra sparstrickningen
till Nacka kommer tva nya stationer att byggas inom Stockholms
stad; station Sofia och station Hammarby Kanal.
Spérstrackningen till soderort kommer att fa en ny station i
Slakthusomradet. Vid station Gullmarsplan kommer en ny
plattform att anldggas under den befintliga stationen.
Soderortsgrenen kommer att anslutas till den befintliga
tunnelbanans Hagsétragren strax norr om befintlig station
Sockenplan. De befintliga stationerna Globen och Enskede gard
kommer att stingas nir den nya grenen till sdderort tas 1 drift.
Hela strackningen gér under mark, med undantag for anslut-
ningen till befintlig tunnelbana vid Sockenplan. Langs med
sparstrackningen gér en servicetunnel, som under byggskedet
kommer att anvindas som arbetstunnel. Permanenta
servicetunnlar planeras vid Londonviadukten och vid
anslutningen norr om Sockenplan.

Detaljplanen tillater att utrymmen ovan och under mark anvinds
for tunnelbana samt tillhdrande tekniska anlédggningar. De
anldggningar som kommer att finnas ovan mark inom
planomrddet i den fardiga anlédggningen 4r nya stations-
byggnader, entréer och ventilationsschakt.

Tunnelbanans strackning och hgjdlége har utretts noga inom
ramen fOr jarnvédgsplanen. Dér redovisas dven vilka bedomningar
som gjorts betrdffande alternativa ldsningar.
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Miljobedomning

Stadsbyggnadskontoret bedomer att detaljplanens genomforande
kan antas medfora sddan betydande miljopaverkan som asyftas i
PBL(2010) 4 kap 34§ eller MB 6 kap 11§ att en miljobeddmning
behover goras. Bedomning gors utifran den betydande paverkan
som kan uppsta under den ldnga byggtiden i form av buller,
vibrationer och grundvattenpaverkan. En miljokonsekvens-
beskrivning (MKB) har tagits fram i ett samordnat forfarande
med jarnvagsplanen.

Tidplan

Planldggningen med detaljplan och jarnvigsplan sker samordnat,
vilket innebir att samrad om detaljplaner gors inom ramen for de
samrad som genomfors i jarnvagsplanen. I gransknings- och
antagandeskedet tas detaljplanehandlingar fram av kommunen.

Granskning av detaljplan 1:a kvartalet 2018
Godkénnande i stadsbyggnadsndmnden 4:e kvartalet 2018
Antagande av Kommunfullméktige 4:e kvartalet 2018

Tidplanen beddms gélla under forutséttning att inga storre
forandringar sker under planprocessen. Byggskedet berdknas
paga i sju till atta ar.
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Syfte och forutsattningar

Planens syfte och forutsattningar

Detaljplanens syfte ér att mojliggéra byggande av tunnelbana
under mark for stockholmsdelen av den Bld linjen, mot Nacka
samt ny strackning sdéderut mot Hagsétra. Den dr ett angeldget
gemensamt intresse for att tillgodose och for att klara
kollektivtrafikforsorjning, nar Stockholm och regionen vixer.
Detaljplanen reglerar anvandning ovan mark for nio mindre
omraden. Det giller frimst omrdden kring nya stationsbyggnader
och vid anslutning till befintligt spar mot Hagsétra, men dven tva
vattenomraden dér ingen géllande plan finns.

[ syftet ingar dven att s& langt som mojligt reglera
genomforandet, sa att den nya tunnelbanegrenen bildar servitut
som laggs till den befintliga tunnelbanan. Av sékerhetspolitiska
skil dr det angeldget att tunnelbanesystemet inte hamnar 1
utldndsk dgo. Sannolikheten att s kan ske bedoms vara mindre
om tunnelbanan genomfors genom servitutsupplatelser, jamf{ort
med om den skulle utformas som en sjdlvstindig 3D-fastighet.
Den del av syftet som géller genomforandet hanteras genom
fastighetsindelningsbestimmelser i ett separat planirende, ADp
2016-10111 (Andring av detaljplaner genom tilligg av
fastighetsindelningsbestimmelser {for del av

Sodermalm 8:57).



Godkant dokument - Anna Lina Axelsson, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2018-10-18, Dnr 2014-18909

"%" Stockholms Granskningshandling
@

stad Dnr 2014-18909
Sida 7 (96)
L ; e = e
N G ey Anslutning K.ungstradgarden
. % P (Blasieholmen)
Poe e s : & N
T
3 B 7~
ki ® g i k e Station ey SICKLAON
i «<Station ¢ -5 e, oo : e Nacka, i
5=\, _f\e8zSefia S S B o o *2
.... = ', . , I < Tf*
AT*; Station '
el Rg. Hammarby ot ,
s T. Kanal™ s T & ‘. Station
o | "Station Jarla j
Sigkla¥e. A5 L
~ 123
4 : EX
Station” © T ... =

Gullmarsplan,

=

T Ny station i o

221 Slakthusomradet N

/ -/}

- e Anslutning.Sockenplan * -

Oversikt nya tunnelbanan Kungstréidgdarden-Nacka-Soderort.

Planfoérfarande

Utbyggnaden av tunnelbanan provas, dels genom foreliggande
detaljplan dels genom upprittande och faststdllande av en
jarnvégsplan, enligt lagen (1995:1649) om byggande av jarnvig.
Nér kommunen ska gora en detaljplan for ett d&rende som dven
provas enligt lagen om byggande av jarnvig kan forfarandena
enligt de olika lagarna samordnas. Syftet med samordningen &r
att undvika dubbelarbete och dubbla prévningar.

Av detta skil upprittas detaljplanen enligt plan- och bygglagens
(2010:900) sérskilda bestimmelser om ett samordnat
planforfarande.

Det samordnade planforfarandet innebér att det inte genomfors
ndgot separat samrad for detaljplanen, utan att det har samordnats
med samrddet for jarnvigsplanen. Den miljokonsekvens-
beskrivning som har utarbetats for jirnvdgsplanen dr gemensam
och giller dven for detaljplanen.

Andring av gallande planer

Detaljplanen for tunnelbanan &r utformad bade som éndring av
gillande detaljplaner och omradesplan genom tilldgg, samt
genom uppréttande av ny detaljplan for ndgra delomraden.
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Andring genom tilligg innebir att gillande planer fortsitter att
gilla tillsammans med dndringarna, som innebdr tilldgg av nya
planbestammelser och 1 nagra fall upphidvande av bestimmelser.

De delar som omfattas av ny detaljplan markeras med rod
avgransningslinje pa plankartorna. For dessa omraden kommer
ny detaljplan gélla i fortséttningen.

For att mojliggora tunnelbanan behover 110 géllande planer
dndras sa att de ger stod for utbyggnaden. Det redovisas pa en
4dndringskarta ADp/Dp 2014-18909, som 4r gemensam for alla
planer som omfattas av dndringar. Vid planering for
underjordiska infrastrukturanliggningar av detta slag, ar detta
forfarande en forutsittning for att kunna redovisa vad
dndringarna omfattar pa ett 6verskadligt och sammanhédngande
vis. Samma tillvigagingssatt har anvénts for detaljplaneringen
av exempelvis Citybanan och Férbifarten i Stockholm och
Vistldnken 1 Goteborg.

Planhandlingar

Detaljplanen bestdr av plankarta med bestimmelser och
tilliggsbestimmelser. Dér hojder forekommer redovisas dessa i
hojdsystemet RH 2000. Till planen hor denna planbeskrivning
och den miljokonsekvensbeskrivning som upprittats for
jarnvégsplanen for tunnelbana till Nacka och sdderort. Bilagor till
detaljplanen ar aven "Gestaltningsprinciper for det offentliga
rummet i samband med ny tunnelbanestation, station Sofia"
(Stockholms stad/Tyréns, 2018) och ”Gestaltningsprinciper
Station Sofia” (FUT/Sweco, 2017) samt "Gestaltningsprinciper
for det offentliga rummet 1 samband med ny tunnelbanestation,
station Hammarby Kanal, uppging Lumaparken" (Stockholms
stad/Tyréns).

Utredningar

Ett stort antal utredningar har upprittats av Stockholms léns
landsting avseende den nya tunnelbanan och dess strackning och
utformning samt konsekvenser av utbyggnaden.

Den handling som dr mest relevanta for detaljplanen ér
Miljokonsekvensbeskrivning. MKB:n har samma innehall som
jarnvégsplanens MKB.

Utredningsmaterialet finns att tillgd frdn Stockholms léns
landsting. Inga utredningar har upprittats specifikt for
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detaljplanearbetet da detaljplanen omfattar samma &tgarder som
den jarnvigsplan som upprittas av landstinget.

Medverkande

Planen ar framtagen av Renoir Danyar, projektledare pa
stadsbyggnadskontoret. Plankonsult &r Rambdll Sverige AB
genom Maria Grahm.

Plandata

Lage, areal, markagofdérhallanden

Planomradet stracker sig fran station Kungstradgarden, soderut
under Skeppsholmen, Saltsjén och stra delen av S6dermalm.
Sedan delar tunnelbanan sig i tva grenar; en vidare under
Hammarby Kanal mot Nacka och den andra mot Gullmarsplan
och anslutning till dagens Grona linje mot Hagsétra.

Planomradet &r ca 56 ha. Planomradet beror ett stort antal
fastigheter vilka redovisas 1 genomforandebeskrivningen.

Tunnelbanas utstrdckning fran Kungstrddgdarden - séderort
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Verksamhetsutdvare

Huvudman for verksamheten ar Stockholms léns landsting som
ansvarar for tunnelbanans utbyggnad. For detta inrdttades 1 mars
2014 Forvaltning for utbyggd tunnelbana (FUT).

Uppdraget for FUT é&r att genomfora tunnelbanans utbyggnad och
andra atgirder inom ramen for 2013 ars Stockholmsforhandling. I
uppdraget ingér ocksa planering och projektering av nya
fordonsdepaer samt upphandling av signalsystem och vagnar.

Tidigare utredningar och beslut

Atgiirdsvalsstudie — Kapacitetsstark kollektivtrafik

till ostsektorn (2012)

Ar 2012 tog Storstockholms lokaltrafik, landstinget och berérda
kommuner fram en atgirdsvalsstudie dver kollektivtrafik till
ostsektorn. Studien utvdrderade olika alternativ som kan 16sa den
vaxande efterfridgan pa kollektivtrafik i Stockholms Ostra delar.
Atgirdsvalsstudien blev ett beslutsunderlag for Stockholms-
overenskommelsen.

Atgiirdsvalsstudie — Forbiittrad tillginglighet for Stockholm,
Nacka, Viirmdo och Lidingo (2013)

Ar 2013 genomforde Trafikverket i samarbete med Stockholms
stad, Nacka kommun, Virmdo kommun och Lidingé kommun
samt trafikforvaltningen och Lénsstyrelsen 1 Stockholms 1dn en
atgdrdsvalsstudie. Syftet med studien var att identifiera och
belysa brister som begrénsar tillgdngligheten 1
Stockholmsregionens Ostra delar samt identifiera forslag till
atgirder som bidrar till att 15sa bristerna. Atgirdsvalsstudien blev
ett beslutsunderlag for Stockholmsdverenskommelsen.

Fordndrade triingselskatter i Stockholm (2013)
Utgangspunkten med tringselskatten dr att anvdanda den som ett
styrmedel i huvudsyfte att 6ka framkomligheten for trafiken och
att den dven kan bidra till att minska trafikens miljopéverkan.
Tunnelbanan ska finansieras delvis genom okade intdkter fran en
hojd och breddad tringselskatt. Rapporten redovisar tre scenarier
for hur trangselskatten kan fordndras. Alla forandringar ger
positiva samhillsekonomiska effekter.

Stockholmsforhandling 2013.
Januari 2014 undertecknade staten, Stockholms léns landsting
och Stockholms stad, Nacka kommun, Solna stad och Jarfilla
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kommun en gemensam Overenskommelse om en utbyggnad av
Stockholms tunnelbanenét. Tre tunnelbaneutbyggnader ingér:

e Utbyggnad av tunnelbana frén Akalla till Barkarby
station.

e Utbyggnad av tunnelbana till Nacka och
Gullmarsplan/Soderort.

e Utbyggnad av tunnelbana till Arenastaden via

Hagastaden.
e Planldaggning for utdkad depékapacitet samt nya
anslutningsspar.
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Karta éver framtida tunnelbanendit i Stockholms lin efter utbyggnad enligt Stockholmsforhandlingen.

Tunnelbana som investering i socialt kapital (2013)

Denna rapport fran Stockholmsférhandlingen belyser
tunnelbaneinvesteringens effekter for det dverbryggande och
linkande sociala kapitalet. Investeringen kan stérka det sociala
kapitalet. Till exempel kan utbyggnad av tunnelbanan innebéra
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att infrastrukturellt stidrka svaga omraden, vilket kan ge vinster i
form av minskat utanférskap som arligen kostar staten och
kommunerna stora summor.

Forstudie tunnelbana till Nacka (2014)

Forstudien Tunnelbana till Nacka innebér ett forsta steg i
planeringen av en forlangning av tunnelbanans Bla linje fran
Kungstradgarden till Nacka. Studien togs fram under &ren 2012-
2014 efter en politisk dverenskommelse mellan landstinget,
Stockholms stad, Nacka kommun och Virmdoé kommun.

Syftet med studien var att belysa konsekvenser och
maluppfyllelse av olika stracknings- och trafikeringsalternativ for
en tunnelbanegren till Nacka, och utifrdn konsekvenserna
rangordna alternativen.

ldéstudie Utbyggnad av tunnelbanan till
Gullmarsplan/Soderort (2014)

AB Storstockholms Lokaltrafik (SL) genomforde en idéstudie
med samma sju alternativ som 1 forstudien dér samtliga, till
skillnad fran forstudien, har ndgon form av koppling till soderort
och Gron linje. Idéstudien identifierade tva alternativ som de
bista alternativen utifrdn resenérsnyttor och kostnader.

Beslut om planliggning med jirnvégsplan

Landstinget utredde fragan om det lampligaste séttet att
sakerstdlla markatkomst for en utbyggnad av tunnelbanan,
planldggning med enbart detaljplaner eller planldggning med
detaljplaner samt jarnvagsplan. En planldggning dven med en
jarnvégsplan motiverades av att det ger en sdkrare markdtkomst,
att det blir léttare att presentera projektens helhet och att
jarnvégsplaneprocessen ger ett bra stod och struktur dér det finns
en tydlig huvudman for att driva processen. Landstinget
beslutade dérfor i samrdd med de berdrda kommunerna att
upprétta en jarnvagsplan for var och en av de tre
tunnelbaneutbyggnaderna och en jirnvégsplan for
anslutningsspdr for utdkad depdkapacitet.

Parallellt med utarbetandet av jarnvagsplanen arbetar Stockholms
stad med att ta fram de detaljplaner som krévs for att tunnelbanan
ska kunna byggas alternativt dndra befintliga detaljplaner. Detta
samordnade planforfarande anvénds i planldggningen av
tunnelbanan till Nacka och sdderort.
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Beslut kring betydande miljopaverkan (2013 och 2016)
Stockholms stad har i behovsbedomningen bedomt att
tunnelbaneutbyggnaden innebér betydande miljopaverkan.
Lénsstyrelsen delar kommunens bedomning.

Stockholms stad har gjort en behovsbedomning for de detalj-
planer som krivs for utbyggnaden av tunnelbanan och bedomt att
dessa kan antas medfora betydande miljopéverkan pa grund av
paverkan pé kulturmilj6, den stora méngden masstransporter,
paverkan pd omgivningen genom buller, stomljud och vibrationer
samt med hénsyn till riskfragorna.

Lénsstyrelsen i1 Stockholms ldn beslutade den 5 december 2013
att utbyggnaden av tunnelbanan till Nacka kan antas medfora
betydande miljépaverkan, pa grund av byggnationens
komplexitet och omfattning. Den 8 februari 2016 fattade
Lénsstyrelsen 1 Stockholms 14n beslutet att dven utbyggnaden i
sOderort (fran Sofia till Sockenplan) kan antas medfora betydande
miljopéverkan. Detta innebér att en miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) ska upprittas och samrad ske med ovriga statliga
myndigheter samt den allménhet och de organisationer som kan
komma att beroras.

Lokaliseringsutredning och landstingets beslut om lokalisering
Efter att forstudien och idéstudien genomforts kvarstod fragor
som ansags obesvarade och nya fragor hade dykt upp. Dérfor
beslutades att dessa skulle utredas vidare i en lokaliserings-
utredning for tunnelbanans strackning mellan Sofia och
Gullmarsplan/sdderort (2015). Utredningen ligger till grund for
val av strackningskorridor for tunnelbanan och lokaliseringen av
de nya stationerna. Beslutet medforde dven att de nuvarande
tunnelbanestationerna Globen och Enskede gard l4ggs ner.

Tillstandsansékan for vattenverksamhet

Nir tunnlar for tunnelbanan ska byggas sker det under
grundvattennivan 1 omradet. For att fa utfora dessa arbeten kréivs
tillstdnd enligt miljobalken. Detta tillstidnd krédvs dven for att {4
utfora arbeten 1 vatten. Parallellt med jarnvigsplanens process tas
en ansdkan om vattenverksamhet fram och provas av mark- och
miljodomstolen. I miljddomen kommer &dven byggbuller och
vibrationer fran byggandet att regleras. Samrdden som
genomforts 1 projektet dr en del av tillstandsprovningen.
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Malformulering

Landstinget har formulerat tre dvergripande mél for den nya
tunnelbanan. Det forsta malet handlar om attraktiva resor genom
att skapa ett sammanhéllet och samordnat kollektivtrafiksystem
som uppfyller resenédrernas behov. Det andra malet &r att skapa
en tillgédnglig och sammanhallen region genom att stodja 6kad
tithet och flerkdrnighet i regionen samt bidra till en hallbar och
sammanhéllen utvidgning av arbetsmarknadsregionen. Det sista
malet handlar om skapa effektiva resor med 1ag milj6- och
hilsopaverkan.

Samrdd och samradsredogorelse
Under vintern 2015 genomf6rdes samradd om strickning och
mdjliga stationslédgen for Bl4 linje till Nacka och sdderort.

Samrad genomfordes om lokaliseringsutredningen for Sofia-
Gullmarsplan/sdderort samt rekommendationer for val av
strackning och behandlade motiv for val av Hagsétralinjen, under
perioden 13 mars — 4 juni 2015.

Under 2015 holls en serie samradsmoten om byggskedet. 1
samradsredogorelsen, daterad februari 2016, redovisas inkomna
synpunkter och bemétande av synpunkterna av Forvaltning for
utbyggd tunnelbana.

Darefter genomfordes ett samrad om tunnelbanans utformning av
BI4 linjen och dess konsekvenser (jarnvagsplanen med till-
horande MKB) under perioden 9 november — 8 december 2016.
Detta samrdd har sammanfattats i en samrddsredogdrelse, daterad
mars 2017, av Forvaltning for utbyggd tunnelbana.

Den 8 till 21 maj 2017 pagick ett kompletterande samrdd om
planforslaget vid station Sofia. En samradsredogorelse daterad
september 2017, sammanstéller inkomna synpunkter under
perioden 9 december 2016 till 1 juni 2017, &r upprattad av
Forvaltning for utbyggd tunnelbana september 2017. En
samradsredogdrelse daterad januari 2018 sammanstiller
inkomna synpunkter i samradsprocessen under perioden 2 juni
2017 — 10 januari 2018.

Tidigare stillningstaganden

Regionplan RUFS 2010
Den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen, RUFS
2010, tar upp transportforsorjning och kollektivtrafik som en av
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de viktigaste faktorerna for att uppnd Stockholmsregionens vision
— att bli Europas mest attraktiva storstadsregion. Enligt RUFS
2010 ar savél Odenplan som Hagastaden och Arenastaden en del
av den sé kallade centrala regionkidrnan som beddms vara av stor
betydelse for regionens samlade konkurrensférmaga. Att
tunnelbana byggs ut inom den centrala regionkdrnan ar en
utveckling som gér helt i linje med intentionerna i RUFS 2010.

Oversiktsplan

oversiktsplanen for Stockholm utgér bland annat fran stadens
visionsdokument Vision 2030, som innebér bland annat att
Stockholm ska ha ett vdl fungerande transportsystem med
minimal klimatpdverkan som later mdnniskor snabbt och enkelt
rora sig 1 hela regionen. Kollektivtrafiken utpekas i
oversiktsplanen som stommen i framtidens transportsystem.
Vikten av ett vil fungerande och utbyggt gdng- och cykelnét
framhaélls ocksa i planen.

Stockholms stad anger bland annat foljande
planeringsinriktningar fOr transporternas utveckling:
Verka for en langsiktig satsning pé kollektivtrafik.
Inrikta planeringen pa okad rorlighet for gdende och
cyklister.
Planforslaget 6verensstimmer med géillande oversiktsplan. Enligt
oversiktsplanen, framhalls behovet av att forstdrka
infrastrukturen for att sékerstdlla en fortsatt integration 1
Stockholm-Milarregionen.

Uppdateringen av Stockholms stads dversiktsplan dr godkand i
stadsbyggnadsnamnden och foreslas for antagande i KF under
forsta kvartalet 2018.

Storre stads- och infrastrukturutveckling i naromradet
Stockholms stads befolkning har de senaste aren dkat mycket
kraftigt, med 6ver 10 000 personer per ar. Nedan redovisas
pagaende och planerade storre stadsutvecklingsprojekt i omradet
for ny tunnelbana.

Nobel center

Nobel Center, en ny byggnad for utstéllningar, seminarier med
mera som &r kopplade till Nobelpriset, planeras att byggas pé
Blasieholmen. Detaljplan har antagits under 2016 men é&r
overklagad.

Program for City
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Programhandlingen beskriver riktlinjerna for den fortsatta
utvecklingen i City. Programmet kommer att ligga till grund for
arbetet med detaljplaner och bygglov inom olika delar av City.
Programmet antogs av kommunfullméktige den 28 maj 2018.

Sodermalm

Kvarteret Persikan &r beldget pa 0stra Sodermalm och rymmer
idag en av SL:s bussdepéer for innerstadsbussar. Depan avses
rivas och ersittas med nya stadskvarter med ca 1000 bostéder, tva
forskolor med totalt 12 avdelningar, en livsmedelsbutik (forlagd i
bottenvéningen av ett kvarter), butiks- och verksamhetslokaler 1
kvarterens bottenvaningar samt en ny park. Detaljplanen vann
laga kraft januari 2018.

Hammarby sjostad

Utbyggnaden av Hammarby sjostad pagér sedan drygt 20 ar
tillbaka med bdde bostider och arbetsplatser. Utbyggnaden pagér
av bostader i omradets centrala och dstra delar samt bland annat
arbetsplatser 1 de vdstra delarna, vilket kommer att 6ka behovet
av en utbyggd kollektivtrafik.

Soderstaden

Soderstaden, som dr ett av Stockholms stads storre
utvecklingsomraden, bestar av Globenomradet, Slakthusomrédet,
sodra Skanstull och Gullmarsplan/Nynisvégen. Ambitionen &r att
skapa en tatare, mer funktionell stadsmilj6 som ldnkar samman
omkringliggande stadsdelar. En vél fungerande kollektivtrafik &r
en forutsdttning for omradets utveckling.

Omrédet Gullmarsplan utvecklas i takt med att nya arbetsplatser
och bostdder byggs. Genom att forstirka Gullmarsplan som en
viktig bytespunkt for kollektivtrafiken blir omradet en central del
av Soderstaden.

For omrddet Martensdal som ligger 1 Ostligaste delen av
Hammarby sjostad ndra Gullmarsplan finns en detaljplan for
industri och kontor som vunnit laga kraft. I det nya omréadet &r
det tankt att bostidder, kontorsverksamheter och handel ska
samexistera.

Slakthusomradet planeras omvandlas till en tét, funktionsblandad
stadsdel med 3900-4200 nya bostédder, arbetsplatser, skolor,
handel och andra verksamheter. Forslaget kopplar samman staden
battre och ger forutsittningar for mer hallbar mobilitet. Ett plan-
program for Slakthusomridet godkéndes av Stadsbyggnads-
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ndmnden februari 2017. Slakthusomradet berdknas vara utbyggt
omkring &r 2030.

Stockholm Vatten avloppstunnel

En dndring av 41 detaljplaner for att mojliggora en
avloppsledning fran Eolshall till Sickla (ADp 2015-19085) har
arbetats fram. Syftet dr att ge stod at en ny avloppsledning som
ska gé fran Eolshall till Sickla, dir den ansluter till reningsverket
1 Sickla. Detaljplanen tas fram som en dndring av gillande
detaljplaner som finns inom planomrédet. Planerna for
tunnelbanan och avloppsledningen korsar varandra vid
Gullmarsplan.

Stadsbyggnadsnimnden godkinde forslaget till 4ndring av
detaljplan 9 november 2017 och forvéntas antas av Kommun-
fullméktige december 2018.

Sockenplan

En planprocess, for ett omrade mellan Enskedevégen,
Palmfeltsvigen och Enskede gards gymnasium, som syftade till
att mdjliggdra uppforandet av sju nya bostadshus var pa samrad
under varen 2013 varefter planldggningen avstannade med
anledning av planerna pé tunnelbaneutbyggnad. Detta omrade
behovs som tillfalligt etableringsomrade under byggtiden for
tunnelbanan. Aven pabérjad plan for fortitning av kv
Lantarbetaren 13, som var pa samrad under mars/april 2014,
avstannade pd grund av planerna pa utbyggnaden av tunnelbanan.

Riksintressen

Ny tunnelbana till Nacka och sdderort passerar genom, eller 1
nirheten av, flera omraden av riksintresse. Planomradet berors av
riksintressen for kulturmiljé och kommunikation samt
nationalstadsparken.

Kulturmiljoer av riksintresse

Riksintresset Stockholms innerstad med Djurgiarden omfattar
stora delar av centrala Stockholm inklusive hela S6dermalm.
Tunnelbanans strickning fran Kungstriddgarden till Hammarby
Kanal ligger inom detta riksintresse. Den virdekdrna som berors
ar Storgardskvarteren Draget och Ryssjan. De stockholmska
sardrag som berors dr Stadens anpassning till naturen. Riks-
intresset Gamla Enskede ligger 1 anslutning till platsen for
anslutning till befintlig tunnelbana vid Sockenplan. Dartill &r
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aven de tydligt avldsbara "arsringarna" i stadsviaxten samt
stenstadens tydliga yttre grins relevanta att beakta.

Riksintresset Nationalstadsparken

Nationalstadsparken Ulriksdal-Haga—Brunnsviken—Djurgarden
ar skyddad enligt miljobalken 4 kapitlet 7 §. Nationalstadsparken
stracker sig fran Ulriksdal via Haga och Brunnsviken till
Djurgérden. Det &r ett unikt historiskt landskap av betydelse for
det nationella kulturarvet, titortens ekologi och manniskors
rekreation.

Riksintresse for kommunikation

Den planerade tunnelbanan gér under farleden fran Saltsjon in till
Stockholms hamnomrade och farleden genom Stockholms
hamnomréade via Danvikstullskanalen och Arstaviken, vilka
utgor riksintressen for sjofarten.

Den planerade tunnelbanan gir under Milaren och Saltsjon kring
centrala Stockholm ingar 1 Stockholms Hamn. Detta &r en allmén
hamn som ér en del av det transeuropeiska transportnétet och
utgdr ett riksintresse for hamn.

Saltsjobanan dr en jarnvig av riksintresse. Vig 222, vdg 73 och
vag 75 dr vagar av riksintresse. Den planerade tunnelbanans
strdckning till Nacka gdr nédra och under vdg 75 i form av Sodra
lanken samt viag 222 som géar fran S6dermalm via Nacka till
Viarmdo. Den planerade sdderorts-grenen kommer att passera
under vig 73 och viig 75 i nirheten av Gullmarsplan. Ostlig
forbindelse (en vagforbindelse som binder samman Norra ldnken
och Sodra ldnken) dr utpekad som riksintresse for framtida vag.
Den ér i ett utredningsskede.
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Detaljplanearbete

Pagaende detaljplanearbete

Som en del av utbyggnaden av tunnelbanan pagér dven en
andring av detaljplaner genom tilligg av Fastighetsindelnings-
bestimmelser. Det géller specifikt for del av S6dermalm 8:57 vid
Vitabergsparken, ADp 2016-10111.

Planéndringen syftar till att dndra fastighetsindelningen for
S6dermalm 8:57 och fastigheter pa park- och gatumark genom
fastighetsindelningsbestimmelser. Avsikten &r att dtgérden ska
sdkerstdlla att de allmédnna platserna halls samman for allmidnna
behov och att de inte far delas eller att utrymmen far avskiljas
som egna fastigheter for andra &ndamal.

Den foreslagna fastigheten tillvaratar stadens intresse av att
tunnelbanan inte genomfors genom 3D-fastighetsbildning utan
genom en servitutslosning, sd som varit vanligt tidigare.
Tidplanen innebar att planen beréknas kunna antas under
2018.

Gallande detaljplaner

I detta avsnitt beskrivs de detaljplanedndringar som é&r
nddvindiga for att mojliggdra tunnelbanans utbyggnad.
Befintliga detaljplaner/omradesbestimmelseplan kommer framst
att dndras genom tillaggsbestimmelser. Tilliggen omfattar de
delar som berdrs av tunnelbaneutbyggnaden, vilket innebér hela
eller delar av befintliga planomréden. Tilldggen kommer att efter
laga kraft gélla tillsammans med géllande detaljplaner. Nagra
omriden inom aktuell plan utgdr ny detaljplan (markeras pa
plankartor med réd avgrinsning). Andring genom ny
planldggning sker for omraden dér det idag inte finns ndgon
géllande plan eller nir det géller storre fordndringar ovan mark.

Totalt &ndras 110 planer;

e 41 detaljplaner

e | omrddesbestimmelseplan

e 49 stadsplaner

e 11 dndring av detaljplaner

e 5 forslag till detaljplan

e 2 forslag till &ndring av detaljplan
e 1 startbeslut for detaljplan

Vilka planer som berors framgar av tabellen nedan:
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Planernas namn Typ av plan
0180-8394 Detaljplan
0180-8522 Detaljplan
0180-8526 Detaljplan
0180-8527 Detaljplan
0180-89067 Detaljplan
0180-90028 Detaljplan
0180-90047 Detaljplan
0180-90082 Detaljplan
0180-90114 Detaljplan
0180-91044 Detaljplan
0180-93011 Detaljplan
0180-95041 Detaljplan
0180-96099 Detaljplan
0180-96135 Detaljplan
0180-1997-00150 Detaljplan
0180-1997-01274 Detaljplan
0180K-P1998-00287 Detaljplan
0180K-P1999-00327 Detaljplan
0180K-P1999-07346 Detaljplan
0180K-P1999-08726 Detaljplan
0180K-P1999-08783 Detaljplan
0180K-P2000-04642 Detaljplan
0180K-P2000-05826 Detaljplan
0180K-P2000-10381 Detaljplan
0180K-P2000-10845 Detaljplan
0180K-P2001-00820 Detaljplan
0180K-P2003-00890 Detaljplan
0180K-P2003-03523 Detaljplan
0180K-P2005-19055 Detaljplan
0180K-P2006-09471 Detaljplan
0180K-P2006-15933 Detaljplan
0180K-P2006-20231 Detaljplan
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0180K-P2007-36022 Detaljplan
0180K-P2007-36082 Detaljplan
0180K-P2007-36164 Detaljplan
0180K-P2008-09117 Detaljplan
0180K-P2009-03730 Detaljplan
0180K-P2009-09318 Detaljplan
0180K-P2009-14922 Detaljplan
0180K-P2011-19218 Detaljplan
0180K-P2012-02448 Detaljplan
0180-87035 Omradesbestimmelser
0180-139 Stadsplan
0180-L-240 Stadsplan
0180-372 Stadsplan
0180-468 Stadsplan
0180-514 Stadsplan
0180-1242 Stadsplan
0180-1509 Stadsplan
0180-1640A Stadsplan
0180-1666A Stadsplan
0180-1715D Stadsplan
0180-1971 Stadsplan
0180-2022C Stadsplan
0180-2222A Stadsplan
0180-2251 Stadsplan
0180-2456 Stadsplan
0180-2476 Stadsplan
0180-2485 Stadsplan
0180-2520 Stadsplan
0180-2523A Stadsplan
0180-2529 Stadsplan
0180-3047A Stadsplan
0180-3097B Stadsplan
0180-3274 Stadsplan
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0180-3308B Stadsplan
0180-3372 Stadsplan
0180-3445 Stadsplan
0180-3523 Stadsplan
0180-3589 Stadsplan
0180-3794 Stadsplan
0180-4051 Stadsplan
0180-4459 Stadsplan
0180-5836 Stadsplan
0180-6208 Stadsplan
0180-6953 Stadsplan
0180-7362 Stadsplan
0180-7374 Stadsplan
0180-7400A Stadsplan
0180-7450A Stadsplan
0180-7525 Stadsplan
0180-7540 Stadsplan
0180-7590 Stadsplan
0180-7612A Stadsplan
0180-7823 Stadsplan
0180-7868 Stadsplan
0180-7895 Stadsplan
0180-8080 Stadsplan
0180-8336 Stadsplan
0180-8371 Stadsplan
0180-8391B Stadsplan
0180-1661A Andring av detaljplan
0180-7655 Andring av detaljplan
0180-93024 Andring av detaljplan
0180-95003 Andring av detaljplan
0180-95071 Andring av detaljplan
0180K-P1998-00739 Andring av detaljplan
0180K-P1999-04078 Andring av detaljplan
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0180K-P2001-14583 Andring av detaljplan
0180K-P2003-11106 Andring av detaljplan
0180K-P2006-16348 Andring av detaljplan
0180K-P2015-19587 Andring av detaljplan

0180K-P2010-01319

Forslag till detaljplan

0180K-P2012-13758

Forslag till detaljplan

0180K-P2012-12553

Forslag till detaljplan

0180K-P2013-00460

Forslag till detaljplan

0180K-P2013-06196

Forslag till detaljplan

0180K-P2015-19085

Forslag till andring av detaljplan

0180K-P2016-10111

Forslag till andring av detaljplan

0180K-P2016-02824

Start-PM detaljplan

Forutsattningar

Natur

Mark

Omrédet for tunnelbanan mot Nacka och sdderort karaktériseras
av Sodertorns starkt kuperade topografi med markanta
forkastningsbranter lings Stadsgardskajen och Arsta-
Hammarbyhdjden. Omradet vid Kungstradgarden samt mellan
Hammarby sj6 och Osterut utgér undantag med en laglént och
flackare topografi. Aven i sddra delen vid Sockenplan och
Enskededalen &r terrdngen flackare.

Tunnelbanans spér- och servicetunnlar byggs i sin helhet i berg,
forutom liangst i sdder vid anslutning mot Sockenplan dér sparan-
laggningen byggs som anldggningskonstruktion i jordmaterial.

Naturvarden och rekreativa varden

Anslutning station Kungstridgarden (Blasieholmen)
Naturmiljon kring den tunnel som avses 6ppnas och anvéndas
som arbetstunnel mynnar i sddra delen av Blasieholmen, bedoms
inte utgdra nagot naturvirdesobjekt. P4 platsen vid statyn nira
Nationalmuseum finns inga naturvérden. Platsen utgodrs av en

staty omgiven av buskar och hardgjorda ytor.
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Norddst om Hovslagargatan finns en liten grasyta med ett antal
l6nnar och en kastanj samt nagra buskage. Bakom
Nationalmuseum, vaster om Hovslagargatan, finns en park,
Museiparken, bestdende av grasmatta och ett antal stora trad,
sasom gamla kastanjetrdd, alm och 16nn. Fyra av trdden som star
pa grinsen till det omrade som planeras for etablering bedoms
utgora sarskilt skyddsvirda trad. Omradet utgor en gron oas i ett i
Ovrigt tattbebyggt omrade.

Station Sofia, Stigbergsparken
Parken som helhet har ett visst naturvirde men naturmiljon
beddms inte na upp till naturvérdesklass 3 (péatagligt naturvirde).

Hisschakt och stationsentréer for Station Sofia planeras i
Stigbergsparken bredvid Folkungagatan. Parken bestar av en
grasmatta med buskage av rhododendron, en lekplats och diverse
16vtrad. I parkens véstra del star ndgra uppvuxna lindar, en
kaukasisk vingndt samt en grov ek. Inne i parken, ldngs en
gingvig, finns en rad med 10 lindar som omfattas av
biotopskydd. Lindarna i allén har en diameter om cirka 40 cm.

Servicetunnel Londonviadukten
Naturmiljon kring planerad tunnelmynning bedéms inte utgora
nagot naturviardesobjekt.

Omradet bestar till storsta delen av hardgjord yta. I bergbranten
finns dock nagra unga lovtrad och lite buskage. Kring
parkeringen finns ocksé en hel del 16v- och barrbuskage samt en
del unga 16vtrad. Sly och unga trad av ddellov, sdsom 16nn och
lind, noterades pa nagra stéillen. Uppe pa berget, ndrmast branten,
véxer sma l6vbuskage samt dven olika orter.

Station Hammarby Kanal, norra uppgingen

Naturvérdet 1 Ostra delen av Stora Blecktornsparken tillsammans
med ddellovmiljon och allén vid Katarina Bangata beddms som
helhet utgora klass 3 (patagligt naturvérde). Skulle dven
resterande delar av Stora Blecktornsparken samt allén pa
Katarina Bangata och Lilla Blecktornsparken tas med 1
bedomningen skulle vérdet eventuellt bli hdgre, bland annat pa
grund av de mycket viardefulla gamla ek- och askmiljéerna.

Naturvérdet bestar 1 forsta hand av ett varierat tradskikt med ett
stort antal gamla ddellovtrad. Hér finns bland annat de rodlistade
arterna alm och ask. Manga av traden utgor héltrad. De gamla
ddellovtraden utgor mojlig livsmiljo for en méngd andra arter av
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lavar, mossor, svampar, insekter, fladdermoss och faglar. Det
varierade buskskiktet och det faktum att naturmiljon hianger
samman med nérliggande parker med tradrika miljoer med
adellov bidrar till naturvardet.

Variationen av tridslag i den Ostra delen av Stora Blecktorns-
parken dr stor med arter som 16nn, blodlénn, idegran, tall, lind,
hégg, syren, kastanj, ask och dppeltrad. Hér finns dven buskage
av flader och rosor. Sarskilt i sydligaste delarna finns rikligt med
buskage av olika slag. Parkytan smalnar av fran Stora
Blecktornsparken mot Katarina Bangata och bestér har av klippta
grasytor med uppvuxna triad och enstaka buskage.

Pé bergbranten sydvast om Katarina Bangata (norr om Stora
Blecktornsparken) finns ett antal almar samt enstaka grova
histkastanjer. Mellan végfilerna pa Katarina Bangata loper en
allé som bestar av 16nnar 1 olika aldrar, allt frdn unga trad till
gamla, grova trdd och haltrad. Triaden i branten och allén utgdr en
viktig spridningslank mellan lilla och stora Blecktornsparken och
i forldingningen, via Ringvigens alléer, dven till Vitabergsparken.
Katarina Bangata beskrivs dven som en viktig spridningslénk
enligt Sodermalms parkprogram.

Station Hammarby Kanal, sédra uppgingen
Omradet som planeras tas i ansprak bedoms inte innehalla nagra
naturvirden.

Vistra delen av Lumaparken bestar av en liten grasmatta med
unga planterade korsbérstrad. Utanfor planomradet i norra delen
av Lumaparken, finns en samling gamla trdd som har ett visst
naturvirde. I 6vrigt bestar parken mestadels av klippta grasmattor
och nyplanterade korsbérstrad samt en konstgjord béack utan
vatten. Lings Lumagatan 1 riktning mot Hammarby Kanal finns
en ung allé. Allén hyser inte ndgot naturvirde och traden ar for
sma for att allén ska omfattas av biotopskydd. Langs Lumagatans
norddstra sida, nirmast Hammarby Kanal, finns ett mindre
gronomrdde med klippt grasmatta, buskage och unga piltrad.

Station Gullmarsplan
Planerad stationsentré vid Gullmarsplan anordnas inom befintlig
stationsbyggnad. Inom omrédet finns inga naturmiljder.

Planerad stationsentré Mértensdal inryms i planerat bostadshus.
Den del av 16vskogen som ingér 1 etableringsytan utgdr inte nagot
naturvirdesobjekt men har en viss funktion som del i en viktig
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spridningsvég for faglar och andra arter 1 staden. Intill
Hammarbyvégen star ndgra gamla tallar varav enstaka ar 200 &r.
Gronomradet ingér 1 Habitatndtverket for barrskogsfaglar.
Omradet ingdr dven i ett omradde som har pekats ut som ett
ekologiskt sarskilt betydelsefullt omrade (ESBO) pa grund av
dess funktion som spridningszon.
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Bild naturvdrden kring station Gullmarsplan. (bild fran bilaga ”Naturmiljo” tillhorande jéarnvéigsplanen)

Kolerakyrkogérden &r intensivt skott; avverkning av tridd sker och
dod ved rensas. Naturvérdet i parken bedoms dock vara pétagligt,
(klass 3). Omradet innehaller ett stort antal sérskilt skyddsvérda
trdd och utgor dven ett vardefullt figelomrade i1 stadsmiljon. Har
finns ocksé goda forutsittningar for insekter. Omrédet bestir av
en park med gamla ddellovtrad av framst 16nn men dven alm, ek
och lind samt enstaka gamla péarontrdd och tallar. I parken finns
manga sérskilt skyddsvirda trdd, i forsta hand héltrdd men dven
gamla trdd och flera jattetrdd. Féltskiktet ar stddat och bestir mest
av klippt gras, ndringsédlskande arter sdsom kirskal samt lite
buskar. Hér finns goda forutsittningar for till exempel insekter
och figlar. Omrddet ingar 1 Habitatnétverket for barrskogsfaglar
(se bilaga 2) och har i den aspekten medelgod tillgdnglighet.
Omrédet ingdr dven 1 ett omrdde som har pekats ut som ett
ekologiskt sdrskilt betydelsefullt omrade (ESBO) pa grund av
dess funktion som spridningszon. Omradet r stort av buller fran
intilliggande trafikleder.
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Servicetunnel Sundstabacken

Naturvérdet bedoms vara hogt, klass 2. Mangden grova, gamla
adellovtrad, haltrad och rodlistade trad ar stor. Dessa trad skapar
forutséttningar for en méngd andra arter av till exempel insekter
och faglar och omradet utgor ett viktigt kirnomrade for
bevarandet av den biologiska mangfalden i staden. D6d ved
forekommer rikligt 1 &tminstone delar av omradet. Variationen i
tradélder och grovlek ér stor liksom variationen av tradarter. Den
naturliga forkastningsbranten, angransningen till strandmiljon
norrut och den gamla tallskogen i branten och pé hdjden sdderut
bidrar ytterligare till dynamiken och de goda forutséttningarna for
biologisk mangfald.

Omradet som planeras tas i ansprak for planerad tunnelmynning
utgdrs av en Oppen grusyta med diverse bodar och gamla lindar
vid Skanstulls marina, en ddellovskogsbrant samt en gang- och
cykelvig.

Omradet dr paverkat av ménsklig aktivitet genom tiderna och ar
ocksa utsatt for buller fran nérliggande trafikleder och stort av
verksamheter kring smabdtshamnen. Delar av objektet bedoms na
upp till kriterierna for Natura 2000-naturtypen Adellovskogs-
brant. Adelldvskogen fortsitter vésterut och tillsammans med den
angriansande skogen utgdr omradet dven en viktig del i den grona
strukturen samt en mycket viktig spridningsvig. Tunnel-
mynningen hamnar utanfor naturreservat for Arstaskogen.

Station Slakthusomradet

Samtliga forslag till stationsentréer ligger inom ett
industriomrade med hérdgjorda ytor och avsaknad av
naturmiljoer. Inga naturvérden finns vid platserna for ndgon av
stationsentréerna idag.

Anslutning och servicetunnel norr om station Sockenplan
Négra patagliga naturvdrden bedoms inte finnas inom omradet
som planeras tas 1 ansprak for etableringen av tunnelmynningen.

Omradet som berdrs av planerad servicetunnelmynning utgors av
diverse gronytor, en all¢, grusplan tillhérande skolan samt
gatumiljo och parkering. Gronytorna inom det omrade som
planeras anvindas for etablering bestar till storsta del av
grasmattor med lovtrad.

I sydvistra delen, intill Bjorneborgsvagen, star en 16nn samt ett
antal lindar, varav tre dr grovre och hamlade och en utgor haltrad.
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Mellan Palmfeltsvégen och sydvéstra hornet av skolbyggnaden
finns tre gamla tallar (6ver 150 ar). Langs Palmfeltsvéigen finns
enstaka 16vtrad av frimst bjork. Langs Enskedevigen finns en
biotopskyddad allé av uppvuxna lindar med diameter om
maximalt 40 cm. De grovsta trdden star soder om Enskedevégen.

Geotekniska forhallanden

Markférhallanden

I omradet for tunnelbanans strackning fran Kungstradgarden till
Hammarby Kanal utgérs marken huvudsakligen av berg i dagen
och lera. Fran Hammarby Kanal till Sickla utgérs marken framst
av lera och organisk jord. I sdderort forekommer storre
lermiktigheter i omridet sdder om Arstaberget och
Hammarbyhdjdens bergshojder. Slakthusomradet ligger pa
fyllningsmaterial, men vid Sockenplan vidtar leromraden.

Stora delar av omrddet for tunnelbanans strackning har
fyllningsjord ovanpé de naturliga forhallandena med berg eller
lerjord. Storre omradden med potentiellt sdttningsbenégen lerjord
finns vid Norrmalm, inom centrala och sodra delen av
Sodermalm, inom Hammarby sjostad och Sickla udde.

Hydrologiska forhallanden

Grundvatten

Mark och vatten kommer, da tunnelbanan ar i drift, framst att
paverkas genom grundvattenbortledning. Det omrade som kan
komma att pdverkas kallas influensomrdde. Grundvatten
forekommer 1 grundvattenmagasin i jord och 1 sprickor 1 berg och
avgransas av solitt berg och téta jordar. Nér en drénering av
grundvatten sker till en tunnel 1 berg ér det berggrundvattnets
tryckniva i spricksystemen som avsdnks, vilket kan fa en
paverkan pé grundvattennivaer i ovanliggande jord.
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Jordartsforhallandena och omrdde for utredningsomradde for tunnelbanans grundvattenpdaverkan.

Stockholmsésens isélvsavlagring med sten, grus och sand
stracker sig 1 nord-sydlig riktning genom Stockholmsomradet.
Léangs denna éar risken for att tunnlarna medfor en grundvatten-
paverkan mindre dn inom omrdden som &r dverlagrade med
lerjord. Berggrunden i Stockholmsomradet i ovrigt bestér i
huvudsak av gnejs, med stora inslag av andra bergarter. I omradet
for den nya tunnelbanan &r berget 1 allménhet av god kvalitet for
tunnelbyggande, med undantag for ndgra svaghetszoner. Berget
har 1 huvudsak en normal genomslépplighet av vatten, med
undantag for svaghetszonerna dér genomsléppligheten kan vara
storre. I berggrunden under Saltsjopassagen kan vattengenom-
slappligheten forvéntas vara hogre dn normalt.

Det finns inga grundvattenberoende biotoper inom tunnelbanans
influensomrade, inom grinderna for Stockholms stad.

Inom utredningsomradet har grundldggningsinventering
genomforts. Sarskilt fokus har lagts pd byggnader beldgna i
leromraden, da dessa byggnader riskerar séttningsskador vid en



Godkant dokument - Anna Lina Axelsson, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2018-10-18, Dnr 2014-18909

-
@

Stockholms
stad

Granskningshandling
Dnr 2014-18909
Sida 31 (96)

grundvattenavsankning. Inom tunnlarnas ndromrade har
ledningsinventering gjorts och i 6vrigt dr ledningsdgare med
potentiellt kdnsliga ledningar kdinda och kommer att kontaktas for
att separat bestimma eventuella skyddsforeskrifter. Skaderisken
ar storst for styva ledningar som vatten- och avloppsledningar
samt fjirrkyla-, fjirrviirme- och gasledningar. Aven uppgifter om
brunnar har sammanstallts.

Brunnar inom influensomradet utgoérs huvudsakligen av
energibrunnar. De storsta ansamlingarna finns 1 villaomréadena i
soder om innerstan. Det finns dven ett antal energibrunnar for
hyreshus och bostadsrittsforeningar samt for storre kommersiella
verksamheter inom Norrmalm, Sédermalm och Hammarby
sjOstad.

Miljokvalitetsnormer for vatten

Miljokvalitetsnormerna omfattar ekologisk och kemisk
ytvattenstatus samt kemisk och kvantitativ grundvattenstatus.
Den ekologiska statusen bedoms enligt en femgradig skala: hog,
god, mattlig, otillfredsstéllande och dalig medan den kemiska
ytvattenstatusen har tva klasser: god och uppnar ej god.

Utbyggnaden av tunnelbanan bedoms inte negativt paverka de
kvalitetsfaktorer som ligger till grund for klassificeringen av
ekologisk och kemisk status 1 Strommen och diarmed inte
forsdmra mojligheten att uppnd miljokvalitetsnormerna.

Ytvatten

De ytvattenforekomster som kan komma att berdras av
tunnelbaneutbyggnaden dr framfor allt Strommen (dér
Hammarby Kanal och Hammarby sj6 ingar), Milaren-Arstaviken
(som ligger mellan viistra Sédermalm och Arsta) och Sicklasjon.
Statusklassning avseende ekologi och kvalitet har gjorts och
anvénds for att beddma mdojligheterna att uppfylla
miljokvalitetsnormerna for ytvatten.

Strommens ekologiska status har bedomts som otillfreds-
stdllande, kopplat till 6vergddning, fysisk paverkan och
miljogifter. Inte heller den kemiska statusen dr god. Milaren-
Arstaviken har god ekologisk status men uppnar inte god kemisk
ytvattenstatus pa grund av forekomst av miljogifter. Sicklasjons
ekologiska status bedoms som mattlig, pa grund av évergddning
och att en stor del av den sjondra marken ar brukad eller anlagd.
Sicklasjon uppnar heller inte god kemisk status.
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Dagvatten

Villkor for utslépp till recipient via dagvattenledningar och
reningskrav stills av staden beroende pa recipientens miljostatus.
Avledning av fororenat vatten till recipient dr en
anmélningspliktig verksamhet.

Befintliga tunnlar

Spértunnlarna for tunnelbanan passerar ett antal undermarks-
anldggningar, bland annat tunnlar for tunnelbanans Gréna linje
vid Gullmarsplan och den nya avloppstunneln, strax sdder om
Gullmarsplan.

Stads- och landskapsbild

Det aktuella omrédet, dstra S6dermalm samt delar av sGderort,
karaktiriseras av ett sprickdalslandskap. Sprickdalarna har ofta
en tydlig nordsydlig riktning med mindre korsande sprickdalar
frén Oster till véster. Inom omrédet dterfinns dven delar av den
nord-sydliga rullstensasen Stockholmsésen. Landskapets
forkastningsbranter, berg och vattenstrék ar karaktéristiska delar
av landskapsbilden. Sarskilt uttalade landformer utgor
Stadsgardsberget, Asdberget och Vita bergen. Strinderna och
deras utformning dr viktiga for stadsbilden.

Anslutning station Kungstridgirden (Blasicholmen)
Omréadet innehaller miljoer med hoga vérden for stadsbilden.
Platsens tydliga kvarters- och gatustruktur, karaktir, ldnga
historiska kontinuitet och institutionsbyggnader gér omradet
kénsligt for fordndringar.

Station Sofia

Omréadet innehaller miljoer med hoga vérden for stadsbilden
vilket gor det kansligt for fordndring. I den téta stenstaden utgor
parkerna viktiga stadsbyggnadselement som kompletterar den
hardgjorda miljon.

Ostra Sédermalm priglas av en sammanhéllen och tit
stadsstruktur, virdefulla parker, varierad topografi, tydliga
siktlinjer och flera landmairken och utsiktspunkter. Stigbergs-
parken ligger vid foten av Stigberget i direkt anslutning till
Folkungagatan, visuellt relativt avskilt frén gatan. I parken finns
storvuxna trad, grasytor och en mindre lekpark.
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Station Hammarby Kanal

Omradenas flexibla kvartersstruktur har en god talighet for
forandringar samtidigt som befintliga siktlinjer, utblickar och
rumsbildningar bor vdrnas.

Omradet for arbetstunnelmynningen mot Hammarby Fabriksvig
utgors idag av industribebyggelse utan sérskilda viarden for
stadsbilden.

Station Gullmarsplan

Station Gullmarsplan utgdr en viktig knutpunkt for bade
spartrafik och busstrafik och flera malpunkter finns i nérheten.
Platsen utgor en viktig lank mellan S6dermalm och soderort.
Omrédet bedoms ha mattliga stads- och landskapsbildsvarden.

Station Slakthusomradet

Sammantaget kan omradet sdgas ha maéttliga stads- och
landskapsbildsvarden kopplade till dess industrikaraktér, tydliga
landmaérken, flera viktiga mélpunkter och tydliga siktlinjer.

Omradet dr kontrastrikt och innehdller storskalig bebyggelse 1
form av Globenomradet med arenor, shopping och néjen. Sjilva
Slakthusomradet har en tydlig industrikaraktir med ménga aktiva
industriella verksamheter, medan nirliggande Enskede Gérd har
smaskalig bebyggelse. De olika omradena ar tydligt avgransade
fran varandra.

Anslutning norr om station Sockenplan

Omradet hyser villakvarter med sméskalig triddgérdsstadskaraktér
och mellanskaliga bostads omraden med framst trevaningshus.
Byggnadskvarteren dr 6ppna och sammanvévda med omgivande
park- och naturstrék. Langa siktlinjer finns ldngs Sockenvigen
och Enskedevigen. Langs den sistnimnda syns landmérket
Globen pa langt hall.

Kulturhistoriskt vardefull miljo

Bebyggelse

I sodra delen av Kungstradgirden samt pd Blasiecholmen och
Blasieholmsudden finns miljéer med mycket hoga kultur-
historiska virden, som till exempel Jacobs Kyrka, Operan, flera
fore detta privatpalats och bankbyggnader liksom byggnads-
minnet Nationalmuseum. Hoga kulturhistoriska védrden aterfinns
dven pd Skeppsholmen och Kastellholmen som fran 1600-talet
fram till 1960-talet var en betydande flottbas.
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Omradet omfattas av riksintresset Stockholms innerstad med
Djurgédrden. Vattenomradet dster om Blasieholmen liksom
Skeppsholmen och Kastellholmen ingér i riksintresset
Nationalstadsparken Ulriksdal-Haga—Brunnsviken—Djurgérden.
Stora delar av utredningsomradet ingér 1 riksintresseomradet for
kulturmiljévard.
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Inom planomrédet finns kulturhistoriskt vardefulla byggnader,
parker och miljoer samt fornldmningar s som Stigbergsparken,
Skansbacken, Kolerakyrkogéarden och Slakthusomradet.

Hela Stigbergsparken ingér i riksintresse for kulturmiljévarden
Stockholms innerstad med Djurgérden och omfattas av
miljobalkens 3 kap. Bergsparker utgor uttryck ’Stadens
anpassning till naturen” vilket utpekats som ett av siardragen i
riksintresset. Omraden som sarskilt vél uttrycker riksintresset
bendmns vérdekérnor.

Pa Skansbacken finns ett antal dldre hus som utgor
kulturhistoriskt virdefull bebyggelse. Mellan Hammarbybacken
och Skansbacken ligger Kolerakyrkogarden som var en
kolerakyrkogérd i ndrheten av Skanstull som anvédndes under aren
1809 till 1901. Har begravdes manga offer fran Stockholms bada
koleraepidemier 1834 och 1853. Kolerakyrkogérden dr numera
en av Stockholms parker.

Slakthusomradet, byggdes under aren 1906-1912. Omrédet
uppfordes som ett prestigeprojekt i stadens regi efter ritningar av
Gustav Wickman. Manga av byggnaderna uppfordes 1 jugendstil.
En viktig forutséttning vid anldggandet av Slakthusomradet var
dess infrastruktur och dérfor byggdes en ny jarnvégslinje mellan
omrédet och Liljeholmen. Kétthantering har allt sedan omradet
anlades varit dess huvudfunktion. Omrédet har en stark historia
och identitet, och har pa senare ar utvecklats till nagot mer an ett
industri- och verksamhetsomréde.

Fornlamningar

Blasieholmen och Skeppsholmen ligger inom fornlimning RAA
Stockholm 103:1 med kulturlager frdn medeltiden fram till i dag.
I kulturmiljolagen finns bestimmelser om fornlimningar,
byggnadsminnen, kyrkliga kulturminnen, kulturféremél och
ortnamn. Statligt 4gda byggnadsminnen regleras i Férordningen
om statliga byggnadsminnen.

Stérningar och risker

Luft

Tunnelbanan kommer under driftstiden att paverka luftkvaliteten
utomhus genom utsldpp av luftféroreningar fran spartrafiken.
Dessa forekommer vid tunnelmynningen, men sprids dven genom
stationernas ventilationstorn. Lokalt vid ventilationstornen
adderas tillkommande bidrag till redan befintliga nivaer utomhus.
Utformningen av ventilationstornen spelar en viktig roll for
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luftféroreningskoncentrationen. Generellt giller att ju hogre hojd
tornet har, desto lagre blir koncentrationen vid marknivé, dar
ménniskor vistas.

Luftkvaliteten inom planomradet paverkas framfor allt av
fordonstrafik. Tydligt ar att nivaerna dr hoga langs vil trafikerade
vagar, dar omradet vid station Gullmarsplan utmérker sig langs
med Nynésvigen.

Buller, vibrationer

Inom planomréadet &r trafik pa lokalgatunitet den ljudkélla som
framst paverkar ljudmiljon. Hela strdckan for planerad
tunnelbana &r 1 dag exponerad for luftburet buller fran végtrafik.
Den ekvivalenta ljudnivan vid byggnader i direkt anslutning till
gatumiljo varierar fran 55 dB(A) vid de minst trafikerade
lokalgatorna till 6ver 70 dB(A) pé storre genomfartsleder sdsom
Stadsgdrdsleden, Ringvigen och Hammarby allé. Spartrafik 1
ytldge forekommer idag i Stadsgédrden, Hammarby sjostad,
Johanneshov samt Enskede gird. Overflygningar till Bromma
paverkar Sodermalm och Soderort 1 begransad omfattning.
Forlangning av tvdrbanan fran Sickla udde till station Sickla
innebdr ytterligare en ljudkélla.

Med undantag for kortare passager under industrimark 1
Hammarby sjostad utgors marken ovan tunneln av omrdden med
hog kénslighet. Det betyder att de har tédt bostadsbebyggelse med
en stor méngd bosatta. Vardlokaler, skolor, férskolor och annan
kénslig verksamhet forekommer 1 stor utstrackning.

Tunnelbanetdgen ar relativt latta och har en méttlig hastighet.
Darfor gors bedomningen att risken for att ~6ga vibrationsnivaer
ska uppsté dr 14g. I de avsnitt dar tunnelbanan gar i berg, vilket r
dominerande del av strickan, gor bergets styvhet att lagfrekventa
vibrationer inte uppstar.

Vid Blasieholmen, S6dermalm séder om station Sofia,
Hammarby sjostad och ldngs stora delar av strackan mot sdderort
finns det en risk att stomljudsnivaer mellan 30 och 45 dB(A)
uppstér, om inte stomljudsddmpande atgarder vidtas. Trafik-
forvaltningens riktvirden for stomljud vid nybyggnation av
sparinfrastruktur (30 dB(A), som motsvarar kraven pa maximal
ljudniva for installationer 1 nybyggda bostdder) kommer att
tillimpas for nya tunnelbanan.
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Farligt gods och olycksrisker

Tunnelbanans placering under mark innebér att paverkan fran
omgivningen dr begransad. Den paverkan fran omgivningen som
skulle kunna innebéra en olycksrisk for tunnelbanan ér framst
kopplad till olyckor med farligt gods pa rekommenderade
transportleder eller olyckor i nérliggande tillstdndspliktiga
verksamheter. Inom Stockholms stad drr det frimst station
Gullmarsplan som berors av detta. Stationsentrén vid Martensdal
inom station Gullmarsplan ligger néra farligt godsleden
Hammarby Allé dir det forekommer transporter av ammoniak.
Detta innebar att ventilationen behdver anpassas for att undvika
risk for paverkan vid farligt gods-olycka med ammoniakutslapp.
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Planforslaget

Planférslagets huvuddrag

Detaljplanen mdjliggor byggande av tunnelbana under mark for
stockholmsdelen av den Bla linjen mot Nacka och sdderort.
Tunnelbaneutbyggnaden ir ett angeldget gemensamt intresse for
att tillgodose och for att klara kollektivtrafikforsorjning, nir
Stockholm och regionen viaxer.

Detaljplanen avser del av tunnelbanan med borjan vid befintlig
station Kungstrddgérden med fortséttning soderut innan delning i
tva grenar; en mot Nacka och en gren som ansluter dagens grona
linje mot Hagsétra. Hela strackningen, cirka sju kilometer, gar
under mark, med undantag for anslutningen till befintlig
tunnelbana vid Sockenplan.

Detaljplanen reglerar anviandning ovan mark for nio mindre
omraden. Det géller frimst omrdden kring nya stationsbyggnader
och vid anslutning till befintligt spar mot Hagsétra, men dven tva
vattenomraden dér ingen géllande plan finns.

) Anslutning Kungstridgarden

%tslashholmen} )
Cr g \k O
Ii
;9 :
o oStatlon” .8
Statlon T - et T - Nacka -
:':r Sofia ! :

] R . Centrum q -
: T,

G"""J"-
I}F T. Kanal __‘.._,...-J""= $ Stallon
J St.atlnn e Jarla
" Sickla®

oMy station | x. -
Slahﬂus'omrédet

=T Anslutning Sockenplan o

Teckenférklaring

T

A

Stationslage

B Arbetstunnel
Utfart arbetstunnel I Spartunnel, servicetunnel och stationer

TUNNELBANEANLAGGNINGEN

=0 B0 900 1200 1500
m

2 Open Slockhalm
& Lantrmaleriel, Geodatasamyverkan

Dratum; 2017-08-13
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Tunnelbanans strickning och hojdlage har utretts noga inom
ramen for jarnvéagsplanen. Dér redovisas dven vilka bedomningar
som gjorts betraffande alternativa 10sningar.

Landstinget har tagit fram ett sdkerhetskoncept for nya
tunnelbanan. Den huvudsakliga strategin &r att tdg kors till
ndrmaste station for att sedan utrymmas dér. Vid utrymning i
tunnel finns utrymningsvigar normalt med max 300 meter
avstand.

Planomradets avgransning

Planomradet stracker sig fran befintlig station Kungstradgardens
plattform 1 dster, under Saltsjon och S6dermalm, dér spéret
grenar sig. Den Ostra sparstrackningen gir under Hammarby
Kanal mot Nacka, medan den véstra ansluter dagens spar mot
Hagsitra vid Sockenplan, efter att ha passerat under
Gullmarsplan och Slakthusomradet.

De nya spdren kommer att g i bergtunnlar hela vigen fran
Kungstradgardens plattform, till dess sdderortsgrenen ansluts till
den befintliga tunnelbanans Hagsétragren strax norr om befintlig
station Sockenplan.

Léangs den ostra sparstrackningen till Nacka kommer tva nya
stationer att byggas inom Stockholms stad; station Sofia och
station Hammarby Kanal.

Spérstrackningen visterut, till soderort, kommer att fa en ny
station 1 Slakthusomrédet. Vid station Gullmarsplan kommer en
ny plattform att anldggas under den befintliga stationen. De
befintliga stationerna Globen och Enskede gard kommer att
stangas nér den nya grenen till soderort tas 1 drift.

Detaljplanen tillater att utrymmen ovan och under mark anvénds
for tunnelbana samt tillhdrande tekniska anlédggningar. De
anldggningar som kommer att finnas ovan mark inom
planomradet i den férdiga anldggningen ir stationsbyggnader,
entréer och ventilationsschakt samt servicetunnlar. Vid omraden
med anldggningar ovan mark ger planforslaget byggratt eller
passande markanvindning for 6nskad atgérd.
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Planomrdde for Bla linjen.

Spartunnels utformning

Driftskede

BIlé linjen kommer att ansluta med véxlar till befintlig Gron
tunnelbanelinje norr om Sockenplan. Ingen ny utbyggnad av
Sockenplans station genomfors.

Tunnelbanetdgen kommer pé vissa strickor att gé i en dubbel-
sparstunnel (med tva spar dér tagen gar &t olika héll) men till
storsta delen 1 tvd enkelspérstunnlar (med ett spar i vardera
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tunneln). Tunnelbanan kommer att ligga mycket djupt for att ha
bergtickning langs hela strackan.

Utformning av spartunnlar, dubbelspdrstunnel (6vre bilden) och enkelsparstunnel (undre bilden) med
anslutning till servicetunnel (streckad linje).

Parallellt med spédrtunnlarna planeras en servicetunnel. Utdver det
kommer en servicetunnel byggas mellan station Sofia och
Londonviadukten.

En skyddszon om 10 -15 meter i h6jd- och sidled skapas runt
spartunnlarna s lange sparen gar i berg.

Skyddszonen utgor det omrade kring bergtunnlar, andra bergrum
eller betongtunnlar/-konstruktioner som behdvs for att skydda
anldggningens funktion. For att sikerstilla anldggningens
skyddszon regleras minsta schaktdjup med sérskilda
bestammelser pa plankartan. Regleringarna av schaktdjupen inom
planomradet ligger mellan -104 meter och +23 meter. Vid
passage av planen for ny avloppsledning vid Gullmarsplan, delar
tunnlarna skyddszon. Som utgangspunkt for bergtunnlar med
spannvidd mindre dn 20 meter omfattar skyddszonen 10 meter
runtom ndrmaste bergkontur. Normalt géller detta spartunnlar,
servicetunnlar, ventilationsschakt, separata hisschakt och
rulltrappschakt. For bergtunnlar med spannvidd storre én 20
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meter omfattar skyddszonen 15 meter ovanfor tunneln och at
sidorna respektive 10 meter under tunneln. Normalt géller dessa
stationsutrymmen, breda rulltrappschakt och mellanplan. P4 vissa
platser har avsteg gjorts frdn den generella skyddszonen.
Skyddszonen kan till exempel i berg av sdmre kvalitet vara storre
an ovan angivna maétt. Intrdng i anldggningens skyddszon kan 1
vissa fall géras om det sédkerstéllt att detta a&r mojligt.

Byggskede, arbetstunnlar
Under byggskedet kommer servicetunnlarna att anviandas som
arbetstunnlar, varifrdn bergmassor lastas ut.

Tillfalliga arbetstunnlar planeras vid Kungstrddgirden
(Blasieholmen) och Hammarby Kanal. Dessa kommer att laggas
igen efter byggskedet, men delar av tunnlarna kommer att
anviandas for uteluftintag.

Forandringar ovan mark

Sammanfattning

BIa linje ar till 6vervigande del en anldggning under mark. De
anldggningar som kommer att finnas ovan mark inom
planomrédet i den fardiga anldggningen, det vill sdga under
driftskedet, ar foljande:

e Friskluftsintag vid Blasieholmen

e Stationsbyggnad Sofia

e Stationsuppgang Hammarby Kanal norr

e Stationsbyggnad Hammarby Kanal s6dra

e Hoghastighetshissar vid station Gullmarsplan
e Stationsbyggnad Slakthusomridet norr

e Tva stationsbyggnader Slakthusomradet s6dra

e Brandgasschakt, avluftning, ventilationstorn
e Anslutningen till befintligt spar vid Sockenplan

Anslutning station Kungstradgarden (Blasieholmen)
Befintlig station Kungstrddgérden kommer att finnas kvar och
ska inte paverkas direkt av den nya tunnelbanan. Den befintliga
plattformens ldge och de befintliga sparen ar utgdngspunkt for
den nya tunnelbanan.

Den nya tunnelbanan ansluter till Bla linjes befintliga spar dér
station Kungstradgardens plattform avslutas i Oster, vilket i
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markplan motsvarar ett ldage under sydostra delen av
Kungstradgarden. De nya sparen kommer att gi i bergtunnlar
hela vigen fran Kungstradgardens plattform. Direkt efter
plattformens kant maste sparen borja sénkas kraftigt for att gé
under Saltsjon och Strommen. Spéarets djupldge har avgjorts av
var det finns bergtickning hela vigen till S6dermalm.
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Station Kungstrddgdrden. Anldggningar ovan mark markerade med gult.

Ett befintligt schakt for ventilation som mynnar runt statyn
”Biéltespannarna” nordvist om Nationalmuseum kommer dven
fortsdttningsvis att nyttjas for ventilation av tunnelbanan.

Station Sofia

Station Sofia, pa Ostra Sodermalm, dr den forsta stationen efter att
sparen passerat i berg djupt under Strommen. Stationen har en
uppgang 1 Stigbergsparken med en entré.

Station Sofia blir Stockholms djupaste station, med plattform
cirka 100 meter under gatuplan. Det djupa laget motiveras av att
bade lagpunkten for berget och sprickzonen 1 berget under
Strommen ligger ndra S6dermalms norra strand. Uppgéngens
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utformning med ett schakt som innehéller enbart hissar och
utrymningstrappor (inga rulltrappor) r orsakade av det djupa
laget. For station Sofia kommer ventilationen att vara integrerad i
biljetthallen.
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Léngdsektion genom station Sofia.

Station Sofia planeras f sin entré 1 Stigbergsparken, med
biljetthallen placerad ovan mark liangs Stigbergsparkens
bergsbrant. Placeringen i1 Stigbergsparken har styrts av bergets
sprickzoner samt till stor del av Stockholms stads dnskan att
skapa ett attraktivt, tryggt stadsrum utifrdn de givna tekniska
forutsdttningarna. Dessutom har utrymningskonceptet varit
styrande for utformningen av station Sofia, eftersom stationen
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ligger sa djupt. Mjligheterna till att genomfora en siker
utrymning har bland annat sékrats genom att biljetthallen forlagts
ovan mark.

Stationen forses med rymliga och snabba hdgkapacitetshissar for
transporten mellan biljetthall och mellanplan. Fran mellanplanet
tar man sig via hiss och trappor eller rulltrappor, placerade over
plattformens mitt, ned till plattformsniva. Det djupa laget i
kombination med mellanplanets ldge under mark stiller stora
krav pd utformningen av viantutrymmen vid hissar pa mellanplan
och 1 biljetthall.

Med stationsentrén far Stigbergsparken en ny betydelse som
kommunikationsnod och malpunkt for savél nirboende som
resendrer. | samband med byggandet av station Sofias uppgéing i
Stigbergsparken sker en omdaning av platsen.

Inzoomning fran plankartan (nedan) visar rod avgransning for
omrdde vid Stigbergsparken dar géllande detaljplaner ersitts med
ny detaljplan. Byggritt ges for stationsbyggnad och parkmark i
gillande planer ersdtts med anvdndningarna TORG 1 och 2, samt
GATA. Dessutom ges byggritt for tva elnétstationer/teknisk
anldggning under mark (E1) som ersétter tva befintliga inom
parken. Mindre delar i dster och véster tas med for att sldcka ut
planrester (PARK och GATA).
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Inzoomning av plankartan med omrdde for ny detaljplan vid Stigbergsparken.
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Visionsbild, vy fran vister. (Sweco)

Visionsbild, vy frdn dster. (Sweco)

Gestaltning av allman plats och stationsbyggnad

Som bilagor till planhandlingarna finns "Gestaltningsprinciper
for det offentliga rummet i samband med ny tunnelbanestation,
station Sofia" (Stockholms stad/Tyréns, 2018) och ”Gestaltnings-
principer Station Sofia” (FUT/Sweco, 2017).

Gestaltningsprinciper Stigbergsparken

Malet dr att skapa en attraktiv motesplats med en gedigen

bas av goda material. Platsen ska tala forandring 6ver tid och
vissa delar utformas for att medge flexibel anvéndning.

En enkel, tidl6s utformning foreslas dar stor vikt laggs vid
detaljer och den ménskliga skalan. Kontakten mellan den nya
stationsbyggnaden och parken ar viktig och samordning kommer
att ske géllande material och arkitektoniskt uttryck.



Godkant dokument - Anna Lina Axelsson, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2018-10-18, Dnr 2014-18909

-
@

Stockholms
stad

Granskningshandling
Dnr 2014-18909
Sida 47 (96)

Stigbergsparkens delar kommer att {4 olika karaktir. Mot
véster, i anslutning till entrén till tunnelbanan, skapas ett
parktorg med fritt placerade trdd och forhdjda planteringar.
Mot Oster finns inga entréer och byggnaden béaddas at detta
hall in av grona terrasser.

Inspirationsbilder fran Gestaltningsbilagan for Stigbergsparken.

Ett stort antal befintliga trdd sparas; lindarna mot Folkungagatan,
korsbérstrdden mot Folkungagatan, den stora eken vid Tjarhovs-
gatan, flera av de ursprungliga triden i allén fran 1899 samt trad i
kanten av berget mot Ersta trappor. Nya trdd placeras oregel-
bundet. Flera olika arter i olika storlekar foreslas. Foretradesvis
anvinds inhemska trad.

En ny kioskbyggnad kommer att kunna uppforas pa

torget. Befintliga stenmurar bevaras, nagra i samma ldge som
idag och dvriga dteranvénds som inramning till vegetationsytor.
Stigbergets forkastningsbrant rustas upp genom att igenvuxna
delar rdjs fram, gdngvigar och trappor ses over och vixtma-
terialet kompletteras. Terrasserna i anslutning till Ersta trappor
rustas upp for att aterskapa karakéren av intima, grona
vistelserum.
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Hllustrationsplan over nya Stigbergsparken.

Gestaltningsprinciper for stationsbyggnad

D4 bergssidan dr av stort virde ska motet mellan byggnad och
berg beaktas och aktsamhet visas mot berget. Det &r dven av stor
vikt att inga otrygga utrymmen skapas mellan byggnad och berg.
Byggnadens norrsida utférs som en stddmur och vid behov fylls
utrymmet mellan byggnad och berg med krossten. Stddmuren ska
utforas lika 6vriga murverk 1 byggnaden.

Min. 2 meter

Bergkontur Dréinering/ ;
stenkross
Utfylinad Parkniva

Principskiss pd mote mellan byggnad och bergssida.

Byggnadens gestaltning bygger pd nagra fa tydliga bestandsdelar.
”Muren”, ”Galleriet” och "Travolymen”. Muren skapar en tydlig
rygg pa byggnaden som anknyter till bergssidan. Har forldggs
personalrum, ventilationsschakt, hissar och utrymningsvégar.
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Gestaltningsprinciper for stationsbyggnad.

Galleriet gors sé transparent som mdjligt for att skapa maximal
kontakt med parken. Har forldggs biljetthall samt ena raden av
hissar. Markbeldggningen frén torget utanfor letar sig in 1
byggnaden for att sudda ut gransen mellan ute och inne. Pa
muren och galleriet landar trdvolymen som innehaller teknikrum
for hissar och ventilation. P4 grund av hissarnas hoga hastighet
behover teknikrum ovan hissar vara hdgre och storre dn vanliga
hissars. Detta medfor att denna del pa byggnaden blir totalt 11
meter hog.

Aven om byggnadens hdgre del ér cirka 11 meter upplevs den
inte hog 1 forhallande till skalan pa den omgivande bebyggelsen
och Stigbergets sluttning. Vid omgestaltningen av Stigbergs-
parken kommer ett helhetsgrepp att tas for byggnad och park
vilket mojliggdr att byggnaden ges en naturlig plats stadsbilden.

Malsittningen dr att stationsbyggnad och park ska utgéra en
gestaltad helhet, och dédrfor kommer materialen som anvénds i
byggnaden dven aterfinnas 1 den omgestaltade Stigbergsparken.
Materialen som anvénds 1 park och byggnad ska vara robusta och
héllbara vilket bidrar till att skapa en tidstalig gestaltning.
Planbestdmmelser gillande byggnadens gestaltning dr f1 och {2,
som beskriver vilka material byggnaden ska besta av, repektive
vilken grad fasd mot torg och gata ska vara genomsiktlig.
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Principsektioner Stigbergsparken med planerad stationsbyggnad.

Station Hammarby Kanal

Station Hammarby Kanal ligger mellan Hammarby sjostad och
Sédermalm. Stationen placeras mitt under Hammarby Kanal, s&
att den far uppgangar pa var sin sida kanalen. Stationen kopplar
till annan kollektivtrafik p&d dmse sidor om vattnet. Plattformen
ligger 1 berggrunden under Hammarby Kanal, cirka 40 meter
under havsnivén.

Pé grund av den daliga bergkvaliteten kring Hammarby Kanal
behdver uppgangarna placeras relativt 1angt upp pa Sédermalm
respektive 1dngt in i Hammarby sjostad. Dérmed blir stationen
utstrackt. Uppgangarna har en entré vardera.

o ' Ly : b
Station Hammarby Kanal, situationsplan. Anldggningar ovan mark markerade med gult.
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Léngdsektion genom station Hammarby Kanal.

Entrén till den norra uppgangen ligger i en befintlig byggnad och
vander sig ut mot Vintertullstorget och Katarina Bangata, som
utgor ett huvudstrak 1 omrédet. Frin entrén leder trappa,
rulltrappa och hiss ner till biljetthallen, som ligger under mark i
den befintliga byggnadens kéllarvaning samt under mark i Stora
Blecktornsparken. Rulltrappor och hiss leder vidare ner till
mellanplan samt plattformsrummet.

Entrén till den sddra uppgéngen planeras som en ny byggnad i
véstra hornet av Lumaparken, ddr Hammarby allé¢ och Lumagatan
mots och ansluter till tvdrbanans hallplats Luma. Fran denna
entré leder rulltrappor och vanlig trappa samt hiss ner till
biljetthallen som ligger under mark. Frén biljetthallen leder
rulltrappor alternativt hiss ner till ett mellanplan och dérpé vidare
till plattformsrummet.

- = aa":;;‘ a2 =
Visionsbild stationsentré Katarina Bangata.
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Visionsbild stationsentré Lumaparken.

Ett ventilationstorn (3 meter hogt) kommer upp vid Lumagatan i
Hammarby sjostad. Tva uteluftintag (0,5 meter hoga) kommer
upp vid Heliosgéngen, i Hammarby sjostad.

Inzoomning fran plankartan (nedan) visar rod avgransning for ett
mindre omréde vid Lumaparken dir géllande detaljplan ersétts
med ny detaljplan. Byggritt ges for stationsbyggnad ovan mark
(T2) samt under cykelbana (T4).
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Inzoomning av plankartan med omrdde for ny detaljplan vid Lumaparken.
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Gestaltningsprinciper, uppgang Lumaparken

Som bilaga till planhandlingarna finns ”Gestaltningsprinciper for
det offentliga rummet i samband med ny tunnelbanestation,
station Hammarby Kanal, uppging Lumaparken" (Stockholms
stad/Tyréns).

Lumaparkens karaktir bevaras och utformningen av marken 1
anslutning till den nya stationsbyggnaden anpassas till parkens
befintliga utformning. Dagens lutande betongramp ersétts av en
ny, platsgjuten gdngvig lika befintlig samt tre trapplopp. Nya
stodmurar anldggs for att hantera nivéskillnader. Den begransade
torgytan i anslutning till stationen medger ingen 16s mdblering.
Déremot kan nya murar forses med sittbar traavtickning.

Da cykelbanans lidge behover justeras vid anslutningen mot
Lumagatan kommer befintlig mur av natursten mot Hammarby
all¢ att kortas av. Ett tiotal korsbérstrad kommer att behova fillas
for att ge plats &t stationsbyggnaden och den justerade
cykelbanan. Nagra nya trdd med samma karaktér kan
aterplanteras intill stationen. Dagens markbeldggning av
betongplattor och granithéllar behalls.

Hllustrationsplan over ndromrddet vid stationsuppgang Lumaparken.

Station Gullmarsplan

Planen innebdr att en ny plattform anlidggs delvis under den
nuvarande stationen. Station Gullmarsplan far en ny uppgang 1
Martensdal intill Hammarby allé samt en uppgéng i den
befintliga terminalbyggnaden. Uppgéingarna har en entré vardera.

Mellan uppgéingarna stiger marknivan kraftigt, vilket innebér att
stationen ligger cirka 40 meter under mark vid Mértensdal,
medan den vid Gullmarsplan befinner sig 70 meter under
markniva.
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Den nya plattformens hojdlage har styrts av bergkvaliteten 1
omgivningen samt att det finns ett flertal befintliga bergtunnlar
kring stationen. Sparprofilen dr dven beroende av att det nya
spéret ska upp for att ansluta till befintligt spar vid Sockenplan.

[ utformningen av stationen har stor vikt lagts vid att astadkomma
en bra bytespunkt mellan den befintliga Grona linjen och den nya
plattformen pé BIa linje. Hissarna fran BI4 linjens plattform
ansluter direkt till station Gullmarsplans befintliga biljetthall.
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Ny plattform med uppgangar i station Gullmarsplan, situationsplan. Anldggningar ovan mark markerade

med gult.
o z Errrno—m
£ 3 z
a Y B2
o =2
g 3 >
z ® : :
2 o |
——_ " El'] = o
__*-—-—_._ﬁ\_l n s A . . ,E
. T

Lingdsektion genom station Gullmarsplan, ny plattform.

Station Gullmarsplans huvudentré kommer att vara den
nuvarande stationsbyggnaden vid Johanneshovsvigen som blir en
av entréerna till den nya plattformen. Da plattformen kommer att
ligga mycket djupt géar det inte att anvénda rulltrappor, eftersom
det skulle innebéra en orimligt 1ang fard med flera omstigningar
for resendrerna. I stéllet forses denna entré med hogkapacitets-
hissar for transporten mellan biljetthall och mellanplan.
Rulltrappor leder sedan vidare frdn mellanplanet till plattformen.
Ingrepp 1 den befintliga bussterminalen kommer att behova goras
for hissarna.
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Motivet for att 14gga en entré dster om Nyndsvigen ir att ge
station Gullmarsplan en kortare och bekvdmare koppling till
véstra delen av Hammarby sjostad. I géllande detaljplan for
Martensdal 6, Dp 2012-02448, mojliggors en stationsentré mot
Martensdal som kommer att ligga integrerad i en ny byggnad vid
Hammarby allé. Frén entréplan tar sig resenéren via trappa,
rulltrappor eller hiss ner i biljetthallen som ligger under mark.
Rulltrappor och snedbanehiss leder vidare till ett mellanplan och
fran mellanplanet leder rulltrappor, trappa och hiss till
plattformen.

J

Visionsbild stationsentré Martensdal.

Ett ventilationstorn (5 meter hogt) for brandgasevakuering,
franluft frdn spartunnlar samt avgas frin reservkraft kommer upp
i gronomradet vid Skansbacken, nordost om Gullmarsplan vid
Skansbacken sddra.

Station Slakthusomradet
Stadsdelen Slakthusomradet ligger mitt i den framvaxande
Soderstaden i1 Stockholm. Stationen kommer att ligga centralt
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under Slakthusomridet, med plattformen pa cirka 50 meters djup,
och ha tva uppgéngar. Tunnelbaneutbyggnaden forutsitter att
befintliga byggnader rivs for att marken ska kunna tilltrddas.

GLOBEN

Stationsentré mot
Rekerigatan v

AT |

PN SN v : N ~ P AN i< ’ ¢ -
Station Slakthusomrddet, norra uppgdngen. Anldggningar ovan mark markerade med orange.

Den norra stationsentrén mot Rokerigatan, byggs sd att den 1
framtiden gér att integrera i ett nytt kvarter enligt plan-
programmet for Slakthusomradet. Biljetthallen ligger 1 gatuplan
och transport ner till mellanplan och plattformsrum sker via
rulltrappor eller snedbanehiss. I omrédet anldggs ett

Visionsbild for Slakthusomrddets norra stationsuppgdng, vid Rékerigatan.
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ventilationstorn (3 meter hogt) intill Arenavégen sddra.

Den sodra uppgéngen ligger under en planerad ny park centralt i
omradet och har tvd entréer. Den sddra stationsuppgangen har en
underjordisk biljetthall under den planerade centrala parken. Den
ena stationsentrén ligger 1 en entrébyggnad mot Charkmaistar-
gatan och Hallvdgen. Den andra stationsentrén i soder ligger i en
entrébyggnad mot Charkméstargatan och Slakthusgatan.
Resenirerna forflyttar sig frn plattformen till biljetthallen via
rulltrappor eller snedbanehiss.

't Stationsentré mot -
X \Slakthusgatan

Stationsentré mot "!'

}i
//‘\ L !

Station Slakthusomrddet, sodra uppgdangen. Anldggningar ovan mark markerade med orange.
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Inzoomning fran plankartan (nedan) visar rod avgréansning for ett
omréde dar géllande detaljplan ersitts med ny detaljplan for att
mojliggora Slakthusomradets norra stationsuppgang. Byggrétt
ges for stationsbyggnad ovanmark som regleras med C
(centrum). Underliggande del som inrymmer biljetthall och
tunnelbanas tillhdrande anldggningar regleras med bestimmelse
TS.

Bestdmmelsen bl mdjliggor uppforande av tekniska anlédggningar
som inte inryms inom angiven byggnadshdjd. Med bestammelse
3 uppnés intentionerna kring entrébyggnadens genomsiktlighet.
och bl reglerar konstruktionens héllbarhet samt byggnadens
gestaltning.
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Inzoomning av plankartan med omrdde for ny detaljplan vid Slakthusomrddets

norra stationsuppgdng.

Inzoomning fran plankartan (nedan) visar rod avgransning for ett
omréde dér géllande detaljplan ersitts med nya detaljplaner for
att mojliggora Slakthusomradets sodra stationsuppgéngar. De tva
foreslagna entréer utfors 1 huvudsak av genomsiktligt
fasadmaterial.
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Inzoomning av plankartan med tvda omrdden for ny detaljplan vid Slakthus-

omrddets sodra stationsuppgadng.

Anslutning vid station Sockenplan

Fran ny station i Slakthusomradet borjar tunnelbanans stigning
mot en anslutning norr om den befintliga station Sockenplan.
Spéret gér i1 bergtunnel fram till sydost om Enskede gards
gymnasium och overgér sedan till en betongtunnel mot
tunnelmynningen som ligger strax véster om Palmfeltsvigen.
Betongtunneln kommer att konstrueras for att klara
barighetsklass 1 (bk1). Palmfeltsvigen planeras flyttas till nytt
lage, pa grund av tunnelbanans anslutning till befintligt spér.

Fran tunnelmynningen 16per spéret vidare i ett Oppet trag tills det
nar markniva i hojd med Bjorneborgsvigen 9, dir ombyggnad
gors av en striacka av den befintliga banan. Det nya sparet
ansluter till befintligt spar pa bron 6ver Sockenvigen, norr om
station Sockenplan. Lings med det dppna traget norr om
Bjorneborgsvigen behdver avskdrmningar anordnas med hjélp av
staket eller murar.

Spérnédra bullerskyddsskidrm kommer att sittas upp vid anslutning
Sockenplan ldngs norrgdende spar. For att klara bullerriktvirden
behover skidrmen vara 70 meter 1dng, men den kommer att
forlangas fram till dér betongtraget for spartunneln dr 1,5 meter
hogt over rilsoverkant.
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ENSKEDE GARDS
GYMNASIUM

Befintlig bana sem
stangs for trafi

W\ Oppet trag til
servicetunnel|

Anslutning till befintligt spdr, norr om Sockenplan, situationsplan. Anldggningar ovan mark markerade med

orange.
Inzoomning fran plankartan (nedan) visar rod avgransning for
omrdde 1 nirheten av Enskede girds gymnasium dér gillande
detaljplaner ersitts med ny detaljplan. Parkmark och
kvartersmark for skola och bostédder i gillande planer ersitts med
anviandningen GATA. Omrade for teknisk anldggning benimns
med anvédndning E.
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Inzoomning av plankartan med omrdde for ny detaljplan vid tunnelbanans

anslutning till befintligt spdr norr om station Sockenplan.
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Arbetstunnlar och servicetunnlar

Kungstridgarden

Under Blasieholmen byggs en servicetunnel parallellt med
sparen, pa norra sidan av spartunneln. Harifran kommer en ny
utrymningsvég att anordnas, inforlivad i det planerade nya Nobel
Center, varpa befintlig utrymningsvag upp till Hovslagargatan
kan tas bort. Om Nobel Center inte dr byggt da tunnelbanan
fardigstélls, kommer befintlig utrymningsvag att anviandas.

En befintlig arbetstunnel pd Blasiecholmen kommer i byggskedet
att anvindas som arbetstunnel. Genom att nyttja den befintliga
tunneln minskar intréng och stérningar under byggtiden i det
kénsliga omradet pa Blasieholmen. I driftskedet kommer denna
tunnel att anvéndas for ventilation av servicetunneln, med en ny
Oppning i markniva vid Hovslagargatan.

Station Sofia

En arbetstunnel kommer att anliggas med mynning vid
Londonviadukten. Efter byggskedet kommer den att anvindas
som servicetunnel och for ventilation. Utloppsledning frén Va-
anldggningen gar via arbetstunneln och ut till Strémmen.

Station Hammarby Kanal

En arbetstunnel anldggs med mynning mot Hammarby
fabriksvég. Arbetstunnelns mynning ligger pa en fastighet
(Korphoppet 5) som kommer att anvéindas som etablerings-
omrade. Léget ansluter direkt till omgivande huvudvagnit och
ddrmed minskas storningar av trafik under byggtiden. Efter
utbyggnaden av tunnelbanan kommer arbetstunneln att pluggas
igen och etableringsytan aterlimnas.

Skyddsrummet i den befintliga byggnaden (Hamnvakten 7)
kommer att rivas. Skyddsrumsfunktionen ersétts med ett
utrymme under biljetthallen och tillhdrande teknikvéning
pa fastigheten S6dermalm 8:57, dir utrymmet delas med
konstruktionen for anldggningen.

Det finns dven ett utrymme under Hamnvakten 7 som landstinget
behodver permanent for grundliaggning tillhérande
tunnelbaneanldggningen. Anvidndningen hindrar inte att
utrymmet dven disponeras av fastighetségaren eller att
grundldggning samnyttjas av landstinget och fastighetségaren.



Godkant dokument - Anna Lina Axelsson, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2018-10-18, Dnr 2014-18909

-
@

Stockholms
stad

Granskningshandling
Dnr 2014-18909
Sida 62 (96)

Vid uppgéngen till den sédra stationsentrén, mot fastigheten
Fartygstrafiken 2, minskas omfattningen av bergschakten genom
vajersagning, for att undvika intrang och betongkonstruktionen
gjuts direkt mot den sagade ytan i berget. Detta innebér avsteg
frdn den generella skyddszonen.

Station Gullmarsplan

En arbetstunnel kommer att mynna ut vid Sundstabacken.
Lokaliseringen av arbetstunneln har styrts av att det finns ett
flertal andra bergtunnlar och bergutrymmen i det aktuella
omradet. Efter byggskedet kommer denna tunnel att anvindas {or
ventilation.

Under fastigheten Mértensdal 6 finns ett utrymme som
landstinget behdver permanent for grundlédggning tillhérande
tunnelbaneanldggningen. Anviandningen hindrar inte att
utrymmet dven disponeras av fastighetsdgaren eller att
grundldggning samnyttjas av landstinget och fastighetségaren.

Station Slakthusomrddet

Som arbetstunnel for att bygga den nya stationen 1
Slakthusomradet kommer spartunneln och servicetunneln vid
Sockenplan att anvéndas, vilket minskar behovet av helt nya
tunnlar samt av etableringsomraden inom Slakthusomradet.

Anslutning vid Sockenplan

Servicetunneln som gar parallellt med spartunneln dvergdr fran
bergtunnel till betongtunnel i samma ldge som spartunneln och
mynnar i ett trdg som ansluter till Enskedevigen véster om
Palmfeltsvigen.

Spartunneln och servicetunneln vid Sockenplan kommer under
byggskedet att anvéindas som arbetstunnel for ny station 1
Slakthusomradet. Ett galler for ventilation kommer da att
anordnas i servicetunnelns mynning.
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Skiss anslutning Sockenplan vid Enskedevigen

Forandringar ovan mark i byggskede
Arbetsomraden och etableringsytor behdvs ordnas vid stationer
och tunnelmynningar. Se jarnvédgsplanen for mer information.

Raddningstjénst och skyddszon

Raddningstjanst

Landstinget har tagit fram ett sdkerhetskoncept for nya
tunnelbanan. Den huvudsakliga strategin ar att tag kors till
ndrmaste station for att sedan utrymmas dér. Skilen till detta ar
bland annat att stationer dr en kind miljé som ar anpassad for
resendrer och att insats av personal och raddningstjénst
underlittas. Sannolikheten for att tdg kan koras till station, sé att
utrymning kan genomforas dér, ér stor.

Utrymning frén stationerna sker via de vanliga trapporna och
rulltrapporna eller via hiss. Utrymningsvégar fran plattformarna
dimensioneras for att kunna utrymma tv4 fulla tdg samtidigt.

Réddningstjinstens insats vid stationerna utgdrs huvudsakligen
av stationernas entréer. Till stationerna kan dven servicegédngar
frén servicetunneln anvédndas. Rdddningstjinstens insatser pa
stationerna kan goras via de allménna entréerna.

Vid utrymning i tunnel utrymmer passagerarna taget och gar pa
gangbanor som leder till utrymningsvagar. Utrymningsvigar i
tunnlarna finns normalt med max 300 meters avstand.
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Utrymningsvigarna ansluter antingen till servicetunneln, via en
annan spartunnel vidare till servicetunneln.

Insats i spartunnlar sker i forsta hand genom att riddningstjansten
transporterar sig ner i servicetunneln och pabdrjar insats fran
lamplig utrymningsvag. Det finns ocksa mojligheter att ta sig frén
plattformen till spartunnlarna.

Skyddszon

Skyddszonen utgor det omrade kring bergtunnlar andra bergrum
eller betongtunnlar/konstruktioner som behovs for att skydda
anldggningens funktion med avseende pa bl.a. barforméga,
stadga, bestindighet och téthet. De atgirder som dessutom
normalt utfors i tunnlarna &r bergforstarkning, injektering och
vatten- och frostisolering.

Som utgangspunkt for bergtunnlar med spannvidd mindre dn 20
meter omfattar skyddszonen 10 meter runtom nérmaste
bergkontur. Normalt géiller detta spartunnlar, servicetunnlar,
ventilationsschakt, separata hisschakt och rulltrappschakt. For
bergtunnlar med spannvidd storre d4n 20 meter omfattar
skyddszonen 15 meter ovanfor tunneln och at sidorna respektive
10 meter under tunneln. Normalt géller detta stationsutrymmen,
breda rulltrappschakt och mellanplan. P4 vissa platser har avsteg
gjorts fran den generella skyddszonen. Skyddszonen kan till
exempel i berg av sdmre kvalitet vara storre dn ovan angivna
matt.

I de fall skyddszonen ligger néra en befintlig anldggning (till
exempel killare) kommer fOrutsittningarna att utretts ndrmare
och vid behov vidtas sérskilda forstarkningsatgérder. I dessa fall
kan en sadan utredning visa att en mindre skyddszon kan fungera
for en viss passage.

Skyddszon for bergtunnlar med mindre spdinnvidd dn 20 m
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Tunnelbanans skyddszon medfor ett antal restriktioner avseende
befintlig och framtida bebyggelse. Restriktionerna omfattar lagsta
schaktniva ovanpa tunnelbanans anliggning. Nivaerna for lagsta
schaktdjup sammanfaller med skyddszonen frén bergtunnelns
ytterkonturer och regleras 1 detaljplanekartans bestimmelser.
Skyddszonen ér en del av tunnelbaneanldggningen.

Dar tunnelbanan passerar en annan tunnel med skyddszon kan
anldggningarnas skyddszoner 6verlappa. Det sker dér
tunnelbanan korsar planen for avloppsledning vid Gullmarsplan.
Stockholms stad har tagit fram en detaljplan for projektet
Stockholms framtida avioppsrening, SFA, som innebér
modernisering av stadens avloppshantering, att sdkra kapaciteten
for avloppsrening pa lang sikt och att vésentligt forbattra
reningsresultaten. Avloppsledning som gér fran Eolshall till
Sickla korsa ny tunnelbana (Kungstradgarden — s6derort) vid
Sundstabacken och Gullmarsplan. Vid dessa stéllen gar
tunnelbanans- och avloppsledningens skyddszon in i varandra
vilket innebdr att tunnelbanan delar skyddszon med
avloppsledningen samt att avloppsledningstunnel ska tillatas
inom skyddzon for tunnelbanan vid Sundstabacke och
Gullmarsplan.

Dialog mellan landstinget och Stockholms stad sker fortlopande
sa att tunnelbanan inte onddigtvis forsvérar framtida
exploateringar.

Teknisk forsorjning

Dagvatten, vatten och avliopp

VA-systemet utgors 1 huvudsak av ett slackvattensystem och ett
avvattningssystem. Avvattningssystemet tar hand om inléckande
grundvatten (drdnvatten) och sma mangder avloppsvatten fran
bl.a. spol- och tvittinsatser 1 tunneln. Efter erforderlig behandling
och rening kommer vattnet att avbordas via en utloppsledning till
recipient.

Sliackvatten frn raddningstjdnstens brand- och spillbekdmpning
som &r fororenat kommer att omhédndertas i VA-systemet. Vid
sarskilda hindelser sdsom till exempel brand kan VA-stationen
under en begréinsad tid stidngas av 1 syfte att inte sldppa ut
slackvatten till recipienten. Slutligt omhéndertagande av
slackvatten behover diskuteras 1 dialog med tillsynsmyndigheten.
Fororenat sldckvatten kommer endast att forekomma vid
séllsynta tillfdllen och i begrdnsade mingder.
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Klimatanpassning - skyfall

Klimatanpassning innebir att beakta konsekvenser av framtida
klimatfordndringar och vidta nddvindiga atgérder for att anpassa
anldggningen till dessa forutséttningar. Det handlar framfor allt
om att hantera risken for 6versvamning pa grund av 6kad
nederbdrd och fordndrat klimat. Stationsentréer, tunnelmynningar
och andra 6ppningar anpassas i hojd och utformning sé att ett
100-arsregn med klimatfaktor 1,2 kan ske utan att anldggningen
skadas. Hur tunnelmynningar, stationsentréer och andra
Oppningar ir lokaliserade i landskapet far en avgorande roll for
om risk for 6versvimning foreligger. I 1dgpunkter finns en
forhojd risk for vattensamlingar vid skyfall. Tillskotten av
dagvatten frén ytterligare hardgoring av ytor, som till exempel
nya stationstak, tillfér en 6kad méngd dagvatten som ska
hanteras. Dock é&r detta tillskott troligtvis marginellt.

Inom Slakthusomradet och kring den planerade nya stationen 1
Slakthusomradet (norra uppgéangen) planeras stora fordndringar i
omgivande bebyggelse och kommunens planering och
hojdsattning samt dagvattenhantering har stor betydelse for den
framtida risken for 6versvdmning. Det finns 14g risk for
vattensamling vid planerad station i Slakthusomradet, entréerna
mot Rokerigatan och Slakthusgatan.

Arbetstunnelmynningen for station Sofia vid Londonviadukten
ligger pd nivan +5,16 meter 6ver havet, vilket &r med god
marginal dver ldnsstyrelsen rekommendation om nivan +2,7
meter ver havet. Arbetstunnelmynningen for station
Gullmarsplan fran Sundstabacken ligger pa niva +5,44 meter
over havet och innebdr inte heller ndgon risk. Det finns mattlig
risk for vattensamling finns vid servicestunnelmynningen fran
Londonviadukten vid station Sofia.

Hog risk for vattensamling finns vid Station Gullmarsplan, entrén
mot Mértensdal vid Hammarby Allé. Det finns en relativ ny
detaljplan 6ver omrédet och eftersom stationsentrén ligger vid
gatan behdver anldggningen projekteras efter forutséttningarna att
den ska klara ett 100-arsregn med klimatfaktor 1.2 enligt
forvaltningens krav och riktlinjer. Vid Mértensdal finns
forutséttningar for att storre vattensamlingar kan uppsta. Sjélva
lagpunkten ligger dock inte vid byggnaden dér entrén ar
lokaliserad utan i rondellen och i parkmarken med en befintlig
dagvattendamm. Har ar det viktigt att sdkerstilla att
avrinningsstrak pa markytan hélls 6ppna for att erbjuda sékra
avrinningsvagar.



Godkant dokument - Anna Lina Axelsson, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2018-10-18, Dnr 2014-18909

vk

@

Stockholms
stad

Gestaltningsprinciper

Granskningshandling
Dnr 2014-18909
Sida 67 (96)

Ett gestaltningsprogram har tagits fram inom ramen for den
samordnade planprocessen. Det beskriver ett antal gemensamma
utgangspunkter och principer for att skapa vélfungerande och
karaktirsfulla helhetslosningar for stads- och resenédrsfunktionen.

Gestaltningsprogrammet har gestaltningsprinciper for bl.a.
stationernas biljetthallar, plattformsrum och andra publika
utrymmen under mark, liksom principer for stationsentréerna och
hur tunnelbanan pa andra sétt moter staden.

Utover stationsentréer finns ett antal funktioner och typiska
objekt som inordnas i stadsmiljon, som fristdende objekt eller
integrerade med andra byggnader. Dessa 16sningar dr specifika
fran plats till plats och utgar fran stadsmiljons forutséttningar.
Det kan rora sig om t.ex. utrymningsvégar och ventilationsschakt.

Detaljplanebestammelser

En antagen detaljplanekarta &r juridiskt bindande. I detta avsnitt
och i tabellen nedan redovisas Bla linjens detaljplanekartas

bestammelser.

Forklaring till planbestimmelser

Anvéndning av kvartersmark

Planbestimmelse | Forklaring Kommentar

T1 Tunnelbana under mark samt Tunnelbanans anlédggningar under
tillhorande tekniska mark regleras genom
anldggningar. Anvandning anvandningsbestammelse T1, for
avgransas i hojdled fran tilliggsplaner, och (T1) , for nya
angiven schaktningsniva till detaljplaner, och omfattar spartunnlar,
illustrerad r5d linje arbets- och servicetunnlar med
A-A i profilritningar i del 4 och tillhiirande tekniska anldggningar.

5 Bestimmelsen omfattar det utrymme
' som behovs for bade spartunnlar och
skyddszonen kring spartunnlarna.

T2 Tunnelbaneuppgéng med Byggritt for Station Sofia och entré
tillhorande biljetthall och vid Lumaparken regleras genom
tekniska anlidggningar. anviandningsbestimmelse T2 som

omfattar stationsbyggnaden ovan
mark, biljetthall med entré mot
Stigbergsparken samt tillhorande
tekniska anlidggningar

T3 Tunnelbana ovan mark samt Bestammelsen omfattar de delar av
tillhérande tekniska tunnelbanan som gar ovanmark.

anldggningar.
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T4 Tunnelbana under mark samt Bestdmmelsen omfattar tunnelbanans
tillhorande tekniska anldggningar under mark samt
anldggningar. Anviandning kringliggande skyddszon.
avgransas i hojdled fran +8,0 till
-56,0 under nollplanet.

T5 Tunnelbaneuppgang med Bestimmelsen omfattar uppgéngar,
tillhérande biljetthall och Biljetthall samt tillhérande tekniska
tekniska anldggningar. anldggningar.

Anvindningen géller fran +42,0
till ett djup av +25,0 meter 6ver
nollplanet.

T6 Tunnelbaneuppgéng med Bestimmelsen omfattar entréer for
tillhorande tekniska uppgangar mot kommande park vid
anldggningar. Charkmastargatan och Hallvigen

inom Slakthusomradet. Bestimmelsen
omfattar tunnelbanans tekniska
anldggningar.

T7 Anslutning till tunnelbanans Bestimmelsen omfattar anslutning till
service- och arbetstunnel. tunnelbanans arbets- och

servicetunnlar vid Londonviadukten
samt Sockenplan vid Enskedevégen.

T8 Underjordisk ledning for Bestimmelsen omfattar enbart
bortledning av grundvatten frin | underjordisk ledning for bortledande
tunnelbanans tunnlar. av dagvatten/drianvatten fran
Anvindningen avgrinsas enligt tunnelbanans tunnlar ut i Saltsjon.
illustration A-A pa plankartan.

T9 Service- och arbetstunnel Bestimmelsen omfattar enbart arbets-
tillhorande tunnelbanan. oh service tunnlar tillhorande

tunnelbanan.

T10 Service- och arbetstunnel Bestdmmelsen avser de delar av
tillhorande tunnelbanan. arbetstunneln som ligger inom T1-

omrade.

El Elnitstation Bestimmelsen omfattar elnétstation
som fér uppforas till en hogsta
byggnadshdjd av 3,5 meter dver
mark.

Cl Centruméndamal i Bestimmelsen medger

bottenvéningen. Tunnelbaneentré | centrumidndamal i byggnadens

med tillhorande tekniska bottenvéning samt entré for

anlidggningar. uppgéngar mot Katarina Bangatan
och det planerade torget 1 norra delen
av Slakthusomrédet.

Kvartersmarkens anordnande
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Ligsta niva i meter dver/under Schaktdjupsbegrinsningen tydliggor
nollplanet for schaktning, var anldggningens ovre kant av
spontning, palning, borrning eller | skyddszon dr placerad. Den
andra ingrepp i1 undergrunden. kontrolleras vid en bygglovsansokan.
Nivan fér underskridas vid
byggande av spartunnlar for
tunnelbana och tillhdrande
anldggningar.

Hogsta totalhdjd 1 meter Bestimmelsen reglerar hogsta
totalhdjd Over markens medelniva for
ovanarks anldggningar exempelvis
stations- och entrébyggnader, samt
ventilations- och hisschakt.

tl Marken ska vara tillginglig for Bestimmelsen avser de
ventilationsanldggning ventilationsschakt som behdver

anldggas ovanmark

t2 Hisschakt Bestimmelsen mojliggor
hisschakt/hisstopp inom befintlig
tunnelbana station vid Gullmarsplan.

t3 Tunnelportal Bestdmmelsen mojliggor for
ventilationsanldggning. Fordonstrafik
till och fran tunneln ska ej
forekomma.

f1 Fasad upp till 4,5 meter ovan Bestdmmelsen f1 reglerar
markniva ska till minst 60% stationsbyggnadens genomsiktlighet
utformas i transparent material. mot parken och det planerade torget.

2 Fasader ska utforas 1 tré, sten, Bestammelsen f2 medger de
glas och stal. fasadmaterial som stationsbyggnaden

ska utforas 1.

f3 Minst 50 % av entrébyggnadens | Bestimmelsen {3 reglerar
fasad ska uppforas av transparent | procentandelen av entrébyggnadens
material. fasaders genomsiktlighet.

f4 Entrébyggnadens fasader ska 1 Bestimmelsen f4 medger att
huvudsak utforas 1 transparent entrébyggnaden ska i huvudsak
material. utforas 1 transparent material vilket

innebdr att slutna fasader ej bor
forekomma eller efterstravas.

bl Utover hogsta totalhdjd far Bestimmelsen mojliggdr uppforande
teknisk anldggning sticka upp 1,5 | av tekniska anldggningar som inte
meter. ryms inom byggnadens angivna

totalhojd.

b2 Belastning av konstruktion ska Bestdmmelsen b2 reglerar bjélklagets
tdla minst 1,0 meter jorddjup kontraktion och barférmagan av viss

jorddjup som behovs for anordnande
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av parken inom Slakthusomradet.

e 000

Storsta byggnadsarea i
kvadratmeter ovan mark

Bestimmelsen reglerar stations- och
entrébyggnadens fotavtryck pé
marken. Plankartan medger en storre
byggritt 4n vad byggnaderna enligt
forslaget upptar pa marken.

nl

Trad fir endast tas bort av
dokumenterat alders- eller
sjukdomsskél om det utgor fara
for person eller egendom. Trad
ska erséttas med nytt av samma
slag.

nl bestimmelsen innebér att marklov
kréavs for att falla trdden.

Begransning av byggande fran markytan

For att skydda spértunneln infors en byggnadsteknisk
bestammelse om Ldgsta niva i meter over nollplanet for
schaktning, spontning, pdlning, borrning eller andra ingrepp i
undergrunden. Bestimmelsen innebér en begransning till en
lagsta niva for byggande ovanfor spartunnlarna. Bestimmelsens
niva varierar med utgdngspunkt frén tunnelbanans hojdprofil.
Den ér anpassad sa att bergtdckning motsvarande tunnelbanans
skyddszon runt om bergtunnlarnas skyddszon.

Bestammelsen dr angeldgen for att skydda mot olyckshéndelser.
Den kan hindra anldggande av energibrunnar dver spartunnlarna,
men bedoms inte medfora ndgon stor begrénsningar av
markanvédndningen i1 6vrigt. I ndgot/ndgra fall har begrinsningen
anpassats med hénsyn befintliga byggnaders utrymmen under
mark. Bestimmelserna om légsta schaktdjup giller med undantag
for byggande av spartunneln.

I nagra fall upphévs tidigare bestimmelser om lagsta niva for
schaktning eller motsvarande 1 géllande detaljplaner. Det géller
dar tidigare bestimmelser behover ersdttas av nya, for att
sakerstilla tillracklig skyddszon for den nya tunnelbanan.

Stomljud och vibrationer

Kommunen har inte bedomt att detaljplanen behdver reglera hur
ovan liggande bebyggelse ska skyddas fran spridning av stomljud
och vibrationer fran tunnelbanan. Vid detaljplanering av ny
bebyggelse ovanfor tunnelbanan kan det behdvas krav for att
paverka byggnadstekniskt utforande. Det dr ddremot inte rimligt
eller lampligt 1 forhallande till befintlig bebyggelse. Reglering av
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krav med avseende pé tunnelbanans utférande sker i erforderlig
utstrackning genom jarnvagsplanen.

Pé jarnvagsplanens plankartor redovisas skyddséatgarder for
vibrationsddmpning (mot stomljud) och dven for
reningsanlidggning for avloppsvatten.
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Konsekvenser

Samlad bedomning

Den storsta paverkan for mark och vatten uppstar med anledning
av grundvattenbortledning som hanteras i tillstindsansdkan enligt
miljobalken och tillhérande MKB. Med genomforda skadefore-
byggande atgirder bedoms konsekvenserna for mark och vatten
dock bli sma negativa.

De storsta negativa konsekvenserna for kulturmiljovérdena,
stadsbilden och rekreationsvdrdena uppstar 1 Stigbergsparken vid
station Sofia. For naturmiljon sker de storsta negativa
konsekvenserna vid arbetstunnelmynningen for station
Gullmarsplan vid Sundstabacken.

For buller och luft férvéintas endast sma konsekvenser av
tunnelbanan i driftskedet. Oversviimningsrisken &r storst vid
station Gullmarsplan, men hanteras genom utformning av
tunnelbaneanldggningen och omgivande mark. Olycksriskerna i
Ovrigt ar 6verlag sma och hanteras dven de genom en siker
utformning av tunnelbanan.

Det finns en mdjlighet till positiva konsekvenser for stadsbilden
vid anledning av stationerna Hammarby Kanal och inom
Slakthusomradet.

Behovsbeddmning

Stadsbyggnadskontoret bedomer att detaljplanens genomforande
kan antas medfora sddan betydande miljopéverkan som dsyftas i

PBL(2010) 4 kap 34§ eller MB 6 kap 11§ att en miljobeddmning
behover goras.

Stockholms stad har i behovsbeddmningen bedomt att
tunnelbaneutbyggnaden innebér betydande miljopaverkan.
Lansstyrelsen delar kommunens bedémning. Beddmning gors
utifran den betydande paverkan som kan uppstd under den ldnga
byggtiden i form av buller, vibrationer och grundvattenpdverkan.
Aven kulturmiljén riskerar att paverkas pa nigra platser.

Lansstyrelsen har d&ven bedomt att jairnvigsplanen medfor
betydande miljopéverkan. Dérfor har en miljokonsekvens-
beskrivning (MKB) tagits fram som ar gemensam for
jarnvégsplanen och detaljplanen i och med att planerna tas fram i
ett samordnat forfarande. De miljofragor som har betydelse for
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projektet har studerats under planarbetet och redovisas i denna
planbeskrivning och i MKB:n.

Tunnelbanan byggs under mark under S6dermalm och
Hammarby kanal fram till inkoppling mot befintliga spar vid
Sockenplan, for mojlighet att skapa en god bebyggd miljo i
staden.

Nar det géller paverkan genom buller, vibrationer, gestaltning
m.m. har anldggningen anpassats och fortsétter att anpassas under
vidare projektering for att minimera risker, underskrida
riktvdrden och minska paverkan. Utbyggnaden av tunnelbanan
kommer vid driftskedet att skapa forutsattningar fér minskad
utokning av végtrafiken och ddrmed mindre utokning av buller
och luftfororeningar ovan mark. Péaverkan pa omgivningen
begransas huvudsakligen till byggarbets- och etableringsytorna
under byggtiden.

Miljomal

Stockholms stads miljoprogram 2016-2019 innehéller sex
miljomal som staden ska uppfylla. Projektet kan bidra till att
uppfylla foljande av Stockholms stads miljomal:

o Hallbar energianvdindning eftersom
koldioxidutsldppen fran transporter som drivs med
fossila branslen kan minska nér fler fér tillgang till
tunnelbana och kan minska sitt bildkande.
Tunnelbaneresande ir ett energieffektivt sétt for
ménniskor att transportera sig pa.

e Miljéanpassade transporter eftersom det skapar
forutsattningar for att ménniskor ska vélja att anvdnda
kollektivtrafiken och véntas dédrmed leda till mindre
bildkande dn om utbyggnaden inte genomfors.

e Hallbar mark- och vattenanvdndning eftersom
tunnelbanan till 6vervigande del byggs i tunnel och
ddrmed endast tar lite mark ovan jord i ansprdk. Mark
kan istéllet anvéndas till annat och natur- och
kulturmiljéer bedoms inte paverkas pé ett betydande
sitt av projektet. Projektets foreslagna skyddsétgirder
for vatten minimerar negativ paverkan pé vatten.

o Giftfritt Stockholm eftersom det inom projektet finns
mal om att utbyggnaden aktivt ska styra bort fran
gifter i byggnadsmaterial. Detta kan dock inte regleras
av jarnvagsplanen.
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e Resurseffektiva kretslopp eftersom bergmassor fran
tunneldrivning generellt kommer att anvéndas till
byggnadsmaterial beroende pa materialets kvalitet och
vilka behov som finns i ndiromradet.

Naturmiljo och rekreation

Rekreationsvarden

Anslutning Kungstridgirden (Blasieholmen)

Inga bestdende konsekvenser bedoms uppsta for omradets
rekreationsvarden.

Station Sofia

Den minskade och uppdelade parkytan innebér en risk att
Stigbergsparkens funktion som kvarterspark forsvagas patagligt.
Rekreationsvirden kopplade till lugn och ro paverkas negativt.
Da ingreppet sker i en stadsmiljé med brist pa parkmark och att
entrébyggnaden placeras mitt i parkens centrala gangstrak
beddms ingreppet lokalt kunna innebéra stora negativa
konsekvenser for rekreationsvardena.

Station Hammarby Kanal

Inom Blecktornsparken finns ménga séirskilt skyddsvérda trad.
Naturvirdet bestar i forsta hand av ett varierat trddskikt med ett
stort antal vardefulla gamla ddellovtriad, bland annat de rodlistade
arterna alm och ask. De gamla ddellovtraden utgdér mojlig
livsmiljo for en méngd arter av lavar, mossor, svampar, insekter,
fladdermoss och faglar. Naturvirdet 1 Ostra Stora
Blecktornsparken tillsammans med trddmiljéerna langs Katarina
Bangata bedoms som helhet utgora klass 3, det vill sidga ett
patagligt naturviarde. Om resterande delar av Stora
Blecktornsparken, Lilla Blecktornsparken och allén pa Katarina
Bangata inkluderas i beddmningen skulle véirdet eventuellt

bli hogre, d& mycket viardefulla gamla ek- och askmiljoer finns
strax utanfor inventeringsomradet.

Platsen som tas i ansprik for byggande av stationsentrén bedoms
sammantaget ha mattligt naturvirde.

I Lumaparkens vistra del finns en liten grasmatta med unga,
planterade korsbarstrad. Langs Lumagatans nordostra sida,
nidrmast Hammarby kanal, finns ett mindre gronomrade med
klippt grasmatta, buskage och unga piltrad. Platsen bedoms ha
lagt naturvirde.
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Den okade tillgdngligheten till Stora Blecktornsparken,
Hammarby IP, Katarina Bangata och Skanstullshallen bedoms
det innebidra mattliga positiva konsekvenser for rekreationen.
Stationsentrén mot Lumaparken innebér en viss forsvagning av
platsens rekreativa varden. Ventilationstornet bedoms inte
paverka nagra rekreativa virden. For rekreationsviardena bedoms
ingreppet medfora sma negativa konsekvenser.

Station Gullmarsplan

Arbetstunneln medfor att platsens virden knutna till natur och
orordhet minskar permanent. Ingreppet bedoms i mattliga
negativa konsekvenser.

Ny station i Slakthusomradet
Stationsentrén bedoms inte fa konsekvenser for
rekreationsvirdena.

Anslutning Sockenplan
Anslutningen bedoms inte ge ndgra konsekvenser for omradets
rekreationsvirden.

Naturvarden

Anslutning Kungstriadgirden (Blasieholmen)

Driftskedet medfor forsumbara konsekvenser for naturmiljon.
Om gamla, grova adellovtrad skadas under byggskedet far detta
negativa konsekvenser for driftskedet i form av en mycket lang
aterstéllningstid. Risken for att gamla trad skadas i rotsystem
beddms dock vara mycket liten, eftersom det &r en befintlig
tunnel som ska Gppnas.

Station Sofia

Da Stigbergsparken har laga naturviarden bedoms ingreppen i
parkmiljon medfora sméd negativa konsekvenser i driftskedet.
Allétrad som tagits ner 1 byggskedet kommer inte att
aterplanteras men erséttas med nya trid inom parken. Det medfor
ett permanent avbrott for berord allé, men sma konsekvenser for
naturvirdet. Arbetstunneln vid Londonviadukten bedoms inte
medfora nigra konsekvenser for naturmiljon.

Station Hammarby Kanal

Det 6kade flodet av manniskor vid stationsentré Katarina Bangata
bedoms medfora mycket smé negativa konsekvenser for djurlivet.
Eventuella gamla och grova trdd som avverkas under byggskedet
kommer inte att kunna erséttas med tillrackligt gamla trad for att
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de pa samma sétt ska kunna bidra till den biologiska mangfalden
som idag. Konsekvenserna for naturmiljon bedoms darfor under
driftskedet att bli sma till méttliga negativa beroende pa hur
manga sarskilt skyddsvirda trdd inom etableringsytan for
stationsentrén som 1 praktiken behover tas ner. De omraden som
berdrs av stationsentré Lumaparken och dess ventilationstorn har
lagt naturvirde och inga konsekvenser forvéntas.

Fladdermaoss

For utbyggnad av tunnelbanan till Nacka och sdderort gjordes en
samlad analys av behovet av fladdermusinventering.
Behovsanalysen genomfordes i samrad med en fladdermusexpert
och underlaget var en sokning i Artportalen i kombination med
genomford naturinventering och kdnda naturvérden. For att
ndrmare belysa och studera tunnelbaneutbyggnadens eventuella
paverkan pé fladdermoss vid Blecktornsparken har en
genomgang av befintligt underlag samt studie av nya uppgifter
fran Artportalen gjorts. Enligt Artportalen har graskimlig
fladdermus setts vid Tantolunden och vid korsningen
Gotgatan/Katarina Bangata (700 m fran etableringsomradet).
Arten dr livskraftig enligt rodlistan. Kénda kolonier for arten
finns pé landsbygden. Om hosten kan arten soka sig in till
stdderna dér hanarna havdar revir kring hdga byggnader. Utifrdn
artens krav pa livsmiljo bedoms det inte finnas forutsattningar
kolonier av graskimlig fladdermus inom detaljplaneomradet.
Forekomsten av fladdermus bedoms mot bakgrund av detta vara
klargjord sa 1dngt mdjligt och det bedoms inte finnas nigot behov
av ytterligare skyddsétgarder till f6ljd av etableringsomradet som
beror Stora Blecktornsparken.

Station Gullmarsplan

Stationsentréerna bedoms inte medfora ndgon negativ paverkan
pa naturmiljon. Den planerade arbetstunneln mot Sundstabacken
kommer att medfora negativa konsekvenser 1 driftskedet eftersom
en aterstéllning av naturmiljon &r svar och tar mycket lang tid.
Konsekvenserna blir att vardefull naturmiljoé minskar 1
omfattning och att en spridningsldank som ingér i flera habitat-
nitverk forsvagas nagot. Detta kan d&ven medfora paverkan for
resten av Arstaskogen och det blivande naturreservatet. Ater-
hdmtning till nuvarande kvaliteter kommer inte kunna ske under
driftstiden. Flera rodlistade trdd avverkas och ett antal sdrskilt
skyddsvirda trdd som avverkas 1 byggskedet kommer inte kunna
erséttas under driftskedet. En naturlig bergbrant fir bestdende
skador och delar av en ddellévskogsbrant (Natura 2000-naturtyp)
kommer inte kunna dteretablera sig under driftskedet. Omradet
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som berdrs ir litet jimfort med Arstaskogen som helhet varfor
konsekvenserna for naturmiljon av arbetstunnelmynningen
bedoms bli mattliga negativa under driftskedet om inga
skyddsétgiarder genomfors och sma till méttliga om atgérder for
att minimera konsekvenserna vidtas.

Konsekvenserna for omradet som utgor ett ekologiskt sarskilt
betydelsefullt omrdde (ESBO) bedoms bli mattliga. Ventilations-
torn tar parkmark med rodlistade och sérskilt skyddsvarda trad i
ansprak. Da endast enstaka sarskilt skyddsvirda trdd berdrs,
beddms intranget medfora smé negativa konsekvenser.

Ny station i Slakthusomridet
Det nya planforslaget bedoms inte medfora nagra konsekvenser
for naturmiljon.

Anslutning Sockenplan

Naturvardet inom etableringsytan bedoms sammantaget vara lagt
dven om omrddet har ett visst lokalt virde som livsmiljé och
spridningsvég. Ingreppen for anslutningen till Sockenplan dar
storre delen av parkmarken kommer att omvandlas till
bebyggelse bedoms medfora sma negativa konsekvenser for
naturmiljon.

Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) har faststillts av regeringen for
buller, luft och vattenkvalitet for att forebygga eller dtgirda
miljoproblem. Miljokvalitetsnormerna omfattar ekologisk och
kemisk ytvattenstatus samt kemisk och kvantitativ
grundvattenstatus.

Utbyggnaden av tunnelbanan beddms inte negativt paverka de
kvalitetsfaktorer som ligger till grund for klassificeringen av
ekologisk och kemisk status 1 Strémmen och diarmed inte
forsdmra mojligheten att uppnd miljokvalitetsnormerna.

Vatten

Nér tunnelbanan &r 1 drift kommer mark och vatten framst att
paverkas genom grundvattenbortledning. Projektets paverkan pd
bade grund- och ytvatten samt skyddsatgérder for att undvika
negativa konsekvenser beskrivs i tillstindsansokan for
vattenverksamhet med tillhérande MKB. Villkor {or att undvika
negativ paverkan kommer att ldggas fast i miljodomen {or
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vattenverksamheten och forutsitts vara tillrdckliga for att undvika
permanenta skador till f61jd av paverkan pé yt- och grundvatten.

Ytvatten

Spar- och servicetunnelns passage under Strémmen och
Hammarby sj6 véntas i sig inte ge nagon paverkan pa dessa
ytvattenforekomster, men nir anldggningen ér fardig finns behov
av att leda bort inldckande grundvatten och en mindre volym
vatten fran tvéttning av tunnlar. Vattnet kan innehélla metaller
och oljor, men normalt sett i ldga halter. Det kommer att finnas
en VA-station 1 ndrheten av station Sofia, dir vattnet gar igenom
slam- och oljeavskiljare for att sedan slidppas ut till Strommen.
Provtagningar av utgéende vatten har utforts i anslutning till
befintlig tunnelbana, i syfte att bedoma troliga fororenings-
mingder 1 driftskedet for blivande tunnelbana. Halterna har varit 1
paritet med Stockholms grundvatten. Det dr darfor rimligt att
beddma att vatten frdn den nya tunnelbanan inte forsdmrar
mdjligheten att uppné miljokvalitetsnormerna gillande
Strommen.

Vattnet som i1 dagsldget sldpps frén befintlig tunnelbana till
dagvattennitet genomgéar ingen rening. Medianhalterna av
ingdende fororeningar understiger foreslagna riktvirden, bade for
utslapp till ytvattenrecipient och for infiltration till grundvattnet
och dr 1 paritet med Stockholms grundvatten.

Léanshéllningsvattnet som leds bort frén tunnelbanan forvéntas ha
samma kvalitet som grundvatten 1 Stockholm generellt.
Bortledande av lanshallningsvatten for den nya tunnelbanan och
utslidpp av det till recipienten Strommen, via VA-stationen,
bedoms varken pdverka Strommens ekologiska status eller
statusen pa dess underliggande kvalitetsfaktorer. Det bedoms
darfor inte vara troligt att tunnelbaneutbyggnaden medfor sddan
paverkan att statusen for nagot av de prioriterade &mnen, som
ligger till grund for den kemiska statusen, forsdmras dver en
klassgréns.

Sammantaget bedoms séledes planforslaget inte forsamra
mdjligheten att uppnd MKN for recipienten Strommen.

Om VA-systemet inte forses med VA-stationen eller om dess
reningsfunktion inte fungerar fullgott bedoms utsldpp av
fororenat drén- och spolvatten fran spartunnlarna medféra smé
negativa konsekvenser for det ytvatten dit det slépps.
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Grundvatten

Planforslagets huvudsakliga padverkan pa grundvatten bedoms
uppsta till f6ljd av byggandet av tunnlar och av schakt for
stationsentréer och ventilation, vilket skulle kunna paverka
grundvattennivan. Majoriteten av de effekter och konsekvenser
som &r kopplade till grundvatten uppkommer och hanteras under
byggskedet. En del av de effekter och konsekvenser som uppstér
dé kan dock kvarsta under driftskedet.

For att begransa bortledande av grundvatten genom att vatten
lacker in 1 tunnlarna kommer berget kring tunnlarna att titas
genom for- och efterinjektering. En temporér och lokal
grundvattensdnkning under byggskedet beddms dock vara
oundviklig. For att uppritthdlla grundvattennivaerna kommer det
eventuellt att finnas behov av skyddsinfiltration. Dessa fragor
kommer att utredas och provas i samband med mark- och
miljddomstolens provning av miljotillsténd.

Eventuell sdnkning av grundvattennivan bedéms kunna leda till
negativa konsekvenser for energibrunnar samt skador pa
ledningar och byggnader. Energibrunnar medger en viss
avsinkning utan att effektuttaget minskar ndamnvirt. De flesta
energi brunnar kommer saledes inte att paverkas av utbyggnaden
av tunnelbanan, men vissa kan paverkas genom att enskilda
sprickor 1 berget drianeras. Utgdngspunkten &r att fastighetsdgare
med brunnar ska kompenseras for den paverkan som
utbyggnaden av tunnelbana har pa individuella energibrunnar.

Da ingen naturmiljé med hoga virden bedoms paverkas negativt
av grundvattenbortledning, bedoms det inte uppsta nagra
konsekvenser for naturmiljon.

Dagvatten

Tunnelbanans stationsentréer placeras 1 stor utstrackning i redan
bebyggda omrdden. Den hantering av dagvatten och de
eventuella befintliga problem som finns pa platsen idag blir
darfor till stor del avgorande f6r om en risk for dversvimning
foreligger. Tillskotten av dagvatten beddms komma uteslutande
frén ovanmarksanldggningarnas tak. De flesta av dessa
ovanmarkanldggningar, exempelvis stationsentréer och
ventilationsbyggnader dr begransade till omfattning och upptar en
liten yta. Tillskotten av dagvatten fran dessa ytor tillfor en 6kad
mangd dagvatten som ska hanteras och i1 forhallande till
kringliggande markanvéndning &r detta tillskott troligtvis
marginellt. All vatten som uppstar kommer fran taken och genom
att forse nya stationsbyggnader med grona tak kan dessa fordrdja
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en del av dagvatten pa de platser som sker fordndring i dagvatten.
Fordrojning kan dven ske i parken. Med planen tillfors darfor
ingen kalla att fororena eller paverka dagvattnet och det finns
dessutom inga andra killor som paverkar dagvatten negativt.

Luft

Tunnelbanan till Nacka och sdderort bedoms fa en positiv, allmin
paverkan pé luftféroreningssituationen i Stockholm om fler
resendrer byter resandesétt och véljer tunnelbana. Detta da en
okande andel resande med tunnelbanan kan leda till minskade
utslépp fran végtrafiken.

Den samlade beddmningen &r att miljokvalitetsnormen klaras vid
respektive naromrade till tunnelbanestationerna. Vid station
Gullmarsplan dér det, pa grund av de hoga partikelhalter som
dagens trafik redan medfor, kan det vid ogynnsamma
forhédllanden finns risk for 6verskridande. Risken for

detta &r dock liten, i synnerhet om héinsyn tas till forvantade
minskade partikelhalter och att tunnelbanans bidrag till
overskridandet &r mycket marginellt.

Plattformarna vid sex av de sju planerade stationerna kommer att
ha acceptabel luftkvalitet hela &ret. Vid station Sofia kan
plattformen komma att ha marginellt hogre halter under kort tid
pa vintern. Eftersom de flesta resor som gors pa fritiden sannolikt
gors under lagtrafik da partikelhalterna dr nagot lagre bedoms
den sammantagna exponering som en typisk resendr far i tunnel-
banan medfora en acceptabel hédlsopaverkan.

Sammantaget beddms omfattningen av luftféroreningarnas
konsekvenser for befolkningens hélsa som likvérdig 1
planforslaget och 1 dagsléget.

Buller, stomljud och vibrationer

Utan atgdrder kommer planforslaget att medfora negativa
konsekvenser 1 form av stérande stomljud ldngs delar av
tunnelbanestrackningen. Vidtas atgérder som dampar stomljudet
overskrids inte géllande riktvdrden 1 nagon byggnad. Riktvérdet
ar pd samma nivd som kraven pa maximal ljudnivé {for
installationer 1 nybyggda bostdder och stomljud vid denna niva
bor inte ge upphov till betydande storningar. Eftersom det inte
kan uteslutas att horbara ljudnivier, men under riktvérdet,
uppstar, skulle boende kunna uppleva en stdrning. Trots detta
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bedoms planforslaget endast medféra mindre negativa effekter i
detta avseende.

Da tunnelbanan enligt planalternativet forsvinner fran ytlaget pa
strackan mellan Gullmarsplan och Sockenplan ger den samlade
bedomningen av kinslighet och effekt att projektet medfoér sma
positiva konsekvenser med avseende pa buller. Ljudnivierna i sig
kommer dock inte fordndras markbart, da de d4ven genereras av
andra ljudkaéllor. I anslutning till tunnelmynningen norr om
Sockenplan uteblir de positiva konsekvenserna dé befintlig
tunnelbana ersétts med ny. Konsekvenserna med anledning av
luftburet buller frén ventilationstorn bedéms sammantaget bli
sma negativa.

Inga konsekvenser uppstar med anledning av vibrationer i
driftskedet.

Kulturhistoriskt vardefull miljé och stadsbild

Kulturmiljé
Den grundvattenbortledning som tunnelbanan medfor bedoms
inte ge ndgra konsekvenser for fornlimningar.

Med atgarder, exempelvis skyddsinfiltration, kan negativa
konsekvenser dven pa grundvattenniviakansliga kulturhistoriskt
viktiga byggnader undvikas. Utan skyddsinfiltration bedoms
konsekvenserna for grundvattenberoende kulturhistoriskt
vérdefulla byggnader bli méttligt negativa. Det kommer att
uppréttas kontrollprogram for grundvatten for att minimera risken
for skador pd byggnader. Risken for att det uppstér skador
bedoms som liten men om de likvél uppstir kommer de sa 1angt
som mojligt begrénsas och atgirdas. Vissa kulturhistoriska
varden géar dock inte att aterskapa varfor bestdende skador efter
byggskedet inte helt kan uteslutas.

Anslutning Kungstriadgirden (Blasieholmen)

Omradets hoga kulturhistoriska vdrden 1 form av riksintresse och
statliga byggnadsminnen gor det kéinsligt for pdverkan. Skador pé
exempelvis stora trdd eller fornlimningar skulle kunna medftra
madttliga eller stora negativa konsekvenser. Om skador inte
uppstar bedoms inga negativa konsekvenser for kulturmiljon
uppkomma.
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Station Sofia

Den medvetna utformningen fran 1930-talet och framét, déar den
naturliga bergsbranten och murarna i norra delen av parken
utgjorde fondmotiv, kommer att otydliggoras och siktlinjen langs
Stigbergets fot kommer att raderas. Bade siktlinjer och éldre trad
som bidrar till att formedla parkens historiska utveckling tas bort.
Sammantaget bedoms paverkan i Stigbergsparken medfora
mattliga till stora negativa konsekvenser for kulturmiljévirden i
parken. De virden som kommer att forsvinna utgor uttryck

for riksintresset Stockholms innerstad med Djurgirden, men
forlusten bedéms inte vara s omfattande att den innebdr pataglig
skada pé riksintresset som helhet. Det foreligger risk for att
resterande delar av parken darfor inte fullt ut kommer kunna ha
kvar varken sin nuvarande funktion eller karaktar av 1930-
talspark.

Tunnelmynningen for arbetstunneln vid Londonviadukten utgor
ett litet ingrepp 1 bergviggen pa grund av bergvéggens stora yta.
Bergets funktion i staden kommer att vara fortsatt mojlig att
forsta. Stora ytor av exponerat urberg bevaras. Mynningens
placering innebdr smi negativa konsekvenser for kulturmiljon.

Station Hammarby Kanal

Foreslagen stationsentré 1 befintligt kvarter Hamnvakten bedoms
inte medfora ndgra negativa konsekvenser for den riksintressanta
miljon inom vérdekérnan kvarteret Ryssjan eller 6vriga
kulturmiljovirden i ndrmiljon. Hur den ombyggda fasaden och
stationsentrén utformas dr dock kénsligt med hénsyn till ndrheten
till kvarter Ryssjan och entrén mot Katarina Bangata. De negativa
konsekvenserna av stationsentré och ventilationstorn vid
Lumagatan beddms som smé, dd miljon ar mindre kénslig for
denna typ av anldggningar.

Station Gullmarsplan

Ventilationstornet vid Skansbacken ligger i en kulturhistoriskt
kénslig helhetsmilj6 och intrang 1 fornldmning kan bli aktuellt.
Detta bedoms sammantaget medfora en risk for méttliga negativa
konsekvenser for kulturmiljon.

Bestaende paverkan av arbetstunnelmynningen och etablerings-
ytan under byggskedet vid Sundstabacken bedoms sammantaget
medfora sma eller méttliga negativa konsekvenser. Detta
beroende pé forlusten av mycket gamla 16vtrdd som ér kopplade
till Sundstagard och att omradets tydliga naturkaraktir med
exponerade klippor forsvagas.
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Ny station i Slakthusomradet

Historiskt har Slakthusomrédet en tydlig huvudentré i norr, sa
foreslaget ldge av ny entrébyggnad i nordostra hornet av
Slakthusomradet, invid ett planerat torg, kommer darfor i viss
madn att ha historisk forankring. Konsekvenserna av stations-
entréerna inom Slakthuset dr avhiangigt utformningen av
entréerna samt omvandlingen av Slakthusomradet inom ramen
for stadsomvandlingen. Inga eller sma negativa konsekvenser
beddms uppsta av tunnelbaneutbyggnaden i sig.

Anslutning Sockenplan

Den permanenta tunnelmynningen kommer att innebéra att
karaktiren lings Enskedevégen fordndras eftersom tunneln
kommer att ha en avvikande karaktir. Den permanenta paverkan
pa kulturhistoriskt vardefulla miljoer vid Sockenplan bedéms
motsvara smi negativa konsekvenser. Den riksintressanta miljon
Gamla Enskede péaverkas inte fysiskt men i ndgon man visuellt.
Négra konsekvenser for riksintresset bedoms inte uppsta.

Stads- och landskapsbild

Tunnelbaneanldggningen pdverkar landskaps- och stadsbilden
frimst genom stationsuppgangarnas entréer, ventilationstorn,
nddutgéngar och tunnelpéslag. En ny tunnelbanestation paverkar
en plats karaktér i sig, men kan pa sikt ocksa innebira
fordndringar 1 stationens ndromride. Fordndringarna kan besta av
exempelvis 6kade och éndrade rorelsefloden, fordndrat
serviceutbud eller fortdtningar.

Niér stationen &r en del av ett storre stadsbyggnadsprojekt finns
mojligheter att skapa goda rumsliga forutsittningar i den fortsatta
planeringen. Detta kan ge stadsméssiga kvaliteter och skapa
attraktiva besoksplatser genom vil gestaltade gaturum, parker
eller torg. Goda forutséttningar finns ocksa att skapa
kontinuerliga och finmaskiga system for gdende och cyklister
som stirker stationernas funktion som knutpunkter. Nér
forandring sker 1 redan etablerade omradden med tydlig och stark
karaktdr kan nya inslag i det offentliga rummet ofta vara svarare
att integrera. De nya stationsentréerna kan std i konflikt med
nuvarande markanvéndning och det kan vara svérare att
tillgodose de dkade krav som stélls.

Anslutning Kungstriadgarden (Blasieholmen)
I driftskedet innebér tunnelbanan inga konsekvenser for
stadsbilden, forutsatt att trad inom Museiparken inte skadas. Om
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skada pa trdd inom Museiparken uppstar, finns risk for sma till
madttliga negativa konsekvenser for stadsbilden.

Station Sofia

Stationsentréns placering i Stigbergsparkens centrala delar, mitt i
det gangstrak som leder genom parken idag, bedoms medfora att
parken blir uppdelad och forlorar sin nuvarande rumslighet. Det
innebdr dven 6kade floden av ménniskor och forandrade
rorelsemonster i omradet. Parkens karaktér dndras fran ett
parkrum, primért utformat for vistelse och lek, till en malpunkt
och nod for kollektivtrafik. Stationsentrén blir ytkrdvande och
hog vilket medfor begriansningar av siktlinjer. For stads- och
landskapsbilden vid Stigbergsparken bedéms ingreppet medfora
stora konsekvenser. For Stigbergparkens karaktar som gron park
blir denna konsekvens negativ. Samtidigt kan den nya
utformningen av Stigbergsparken medfora nya stadsbildsmissiga
kvaliteter.

Station Hammarby Kanal

Inpassningen av den norra stationsentrén till befintlig stads-
struktur blir god genom placeringen invid torget samt genom
nérheten till befintliga siktlinjer och det gdngstrak som Ioper
utmed Katarina Bangata.

En ny koppling mellan syddstra Sédermalm och Hammarby
sjostad skapas, vilket medfor passage for ett 6kat antal manniskor
och kan ge forutsattningar for Vintertullstorget att bli en mer
livfull plats. Vintertullstorget dr vél anpassat till funktionen som
nod for kollektivtrafik. For stads- och landskapsbilden beddms
den norra stationsentréns placering innebédra en potential for stora
positiva konsekvenser.

Den sddra entrén placeras inom en yta i Lumaparken som é&r vil
anpassad som nod och knutpunkt for kollektivtrafik. Entréns
korta avstand till tviarbanans héllplats forstdrker denna funktion.
Ingreppet kommer att padverka parkens ursprungliga
gestaltningsidé och den tydliga form som skapats med den
omgivande gatustrukturen. Ventilationstornet vid Lumagatan
bedoms endast ha lokal pdverkan. Stationsentrén mot
Lumaparken bedéms medféra sma negativa konsekvenser for
stads- och landskapsbilden 1 ndrmiljon.
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Station Gullmarsplan

Placeringen av stationsentrén mot Martensdal bedoms vara vél
samplanerad med kommande kvartersutformning och fungera bra
med planerade funktioner for handel och kontor. Utifran
befintliga gangstrak och siktlinjer dr placeringen av entrén tydlig
och det korta avstandet till tvirbanans héllplats starker platsens
funktion som nod- och knutpunkt. God koppling mellan
Hammarby sjostad och den nya bostadsbebyggelsen vid
Fredriksdal kan uppnas.

Stationsentrén inom befintlig station Gullmarsplan innebér inga
konsekvenser for stads- och landskapsbilden och
ventilationstornet medfér smé negativa konsekvenser.

Arbetstunnelmynningen innebdr en permanent paverkan genom
en synlig bergskédrning och att dldre trdd tas ner. Pdverkan pa
stads- och landskapsbilden innebédr mattliga negativa
konsekvenser.

Ny station i Slakthusomradet

Tunnelbaneutbyggnaden kommer att medfora smé fordndringar
for Slakthusomradet i forhéllande till pagdende stadsomvandling.
Tillgdngligheten till Slakthusomradet kommer att 6ka genom
tunnelbaneutbyggnaden. Stationsentrén mot Rokerigatan far en
bra placering utifran omréddets struktur och kommer att bli tydlig i
anslutning till planerat torg. Bostadsomrédet vid Bildhuggar-
vigen i nordvést och Globenomradet far en sdmre tillgédnglighet
till den nya stationen. Kraftiga barridrer finns 1 form av
Arenavégen, Palmfeltsvigen, spdr for tunnel- och tvirbana samt
hojdskillnaden mellan Slakthusomradet och dessa omraden.
Ventilationstornet beddms kunna inrymmas i den framtida miljon
utan att ndmnvart paverka virden for stads- och landskapsbilden.

Stationsentréerna 1 Slakthusparken kommer att ha en bra
placering utifrén siktlinjer langs Charkméstargatan. Detta innebar
goda mgjligheter att utveckla Charkmastargatan till ett huvud-
géangstrak och att skapa en bra koppling till Tele2 Arena.

Péverkan pa stads- och landskapsbilden inom Slakthuset med
anledning av planerade stationsentréer ar 1 sig liten men ger
mdjlighet till mattliga positiva konsekvenser.
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Anslutning Sockenplan

Bostadshusen langs Bjorneborgsvigen kan fa en begriansad
entrézon till fastigheterna fran gatusidan. Paverkan pa stads- och
landskapsbilden medfoér sma negativa konsekvenser.

Genomforande
Organisatoriska atgarder

Ansvarsfordelning

Stockholms ldns landsting (SLL) genom Forvaltningen for
utbyggd tunnelbana (FUT) ansvarar for utbyggnaden av
tunnelbanan. I ansvaret ingér att sdkerstélla
tunnelbaneanldggningens genomforande ur geoteknisk synvinkel
och genomfGra alla dtgidrder som kravs for att inte orsaka skador
eller storningar for befintlig bebyggelse. Nér tunnelbanan ér
byggd kommer Landstingets Trafikforvaltning att ansvara {or
drift och forvaltning av tunnelbaneanldggningen med tillhdrande
schakt, tunnlar, plattformar, tekniska utrymmen och uppgangar.

Huvudmannaskap
Stockholms stad dr huvudman {6r allmén plats inom
planomradet.

Avtal

Stockholmsforhandlingen 2013 utmynnade 1 ett avtal
Stockholmsoverenskommelsen (huvudavtalet), mellan staten,
SLL, Stockholms stad, Solna stad, Nacka kommun och Jarfilla
kommun om en utbyggnad av Stockholms tunnelbanenét, samt
tre delprojektavtal.

For Bl linjen géller ett delprojektavtal (delprojektavtalet) mellan
staten, SLL, Stockholms stad och Nacka kommun om en ny
tunnelbanelinje fran Kungstradgarden till Nacka och sdderort.

Ett genomforandeavtal har uppréttats mellan SLL, Stockholm
stad och Nacka kommun, viren 2017. Avtalet dr av dvergripande
karaktir och reglerar principer for ansvars- och
kostnadsfordelning vid genomforandet av
tunnelbaneutbyggnaden.
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Avsikten dr att genomforandeavtalet ska kompletteras med ett
eller flera mer specifika avtal, bland annat avseende permanenta
och tillfalliga markupplatelser.

Vid behov avser SLL dven att teckna genomférandeavtal med
andra aktorer. Det kan gélla Trafikverket och Fortum, som har
anldggningar nédra den planerade tunnelbanan. Det kan ocksa
gilla fastighetsigare, rittighetshavare, verksamheter m.fl. Syftet
ar att kunna uppna en bra samordning och att reglera
ansvarsfragor och kostnader i samband med utbyggnaden av
tunnelbanan.

Detaljplan

Atgirderna for att genomfora tunnelbanan provas bide genom
upprittande av detaljplan och jarnvigsplan. Nigot forenklat kan
det uttryckas som att i detaljplanen regleras markanvindningen,
dvs att utrymmena far anvéndas for tunnelbanedndamal, medan
jarnvagsplanen reglerar anldggningen som sadan samt
genomforandet vad betrdffar bland annat markatkomst for SLL.
Planeringsprocessen sker samordnat, vilket bland annat innebar
att samrdd om detaljplanen har genomforts inom ramen for
samradet enligt jirnvigsplanen. Samrad om BI4 linjen har
genomforts 1 flera steg frén vintern 2015 till maj 2017. En
redovisning av samrddsarbetet och en sammanfattning av
inkomna synpunkter finns i samrddsredogorelser (Stockholms
lans landsting, mars samt september 2017).

Stockholms stad ansvarar for upprattande av detaljplanen for
Stockholms del av Bl linjen. SLL ska enligt genomforande-
avtalet svara for plankostnaderna med projektmedel.
Plankostnadsavtal har uppréttats mellan SLL och Stockholms
stad. Efter att detaljplanen kungjorts for granskning beréknas den
kunna antas av staden under 2018.

Jarnvagsplan

Parallellt med detaljplanearbetet har Stockholms léns
landsting/FUT uppréttat en jairnvagsplan. Den stilldes ut for
granskning samtidigt som foreliggande detaljplan.

Syftet med en jarnvéagsplan ar att reglera lokalisering och
utformning av anldggningen med de skyddsatgérder som behdvs
med hénsyn till paverkan pd omgivningen, samt gora det mdojligt
for jarnvigsbyggaren att fa tillgang till den mark som behdvs
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permanent for anliggningen och tillfalligt under byggskedet. En
jarnvégsplan fér inte strida mot géllande detaljplan.

Verkan pa befintliga detaljplaner
De detaljplaner som paverkas genom dndring av detaljplan for

tunnelbanan Nacka-Sdderort redovisas 1 avsnitt Gdllande
detaljplaner. Dessa detaljplaner fortsitter att gilla tillsammans
med dndringarna. Parallellt med denna &ndring av detaljplanerna
genomfors dven en dndring av genom tilldgg av fastighets-
indelningsbestimmelser i ett eget planirende, ADp 2016-10111
(fib-planen). Fastighetsindelningsbestimmelserna ar avsedda att
gilla tillsammans med nu aktuell 4ndring av detaljplanerna.

Marklov och bygglov

SLL ansvarar for att ansoka om de mark- och bygglov samt
Ovriga tillstind som krévs for genomforandet av
tunnelbaneutbyggnaden.

Miljétillstand

Bygget av tunnelbanan berdknas medfora att grundvattennivan
sanks under byggskedet. Trots att tunnlarna tdtas kan en viss
permanent sinkning av grundvattennivan kvarsta dven under
driftskedet. Genom skyddsatgérder, t.ex. skyddsinfiltration, kan
detta motverkas. Det dr for nirvarande osdkert vilka
skyddsatgédrder som kan behdvas.

Projektets paverkan pd grundvatten kraver sérskilt tillstdnd enligt
11 kap. miljobalken. Dérvid provas 1 vilken omfattning
grundvatten fér ledas bort och vilka skyddsatgérden som behovs
for att undvika negativa konsekvenser. Bdde paverkan vid
byggskedet och driftskedet ska provas. I miljodomen kommer
villkor att 14ggas fast for att undvika skador.

SLL ansvarar for att ansoka om tillstdnd hos mark- och
miljodomstolen. Ansdkan har ldmnats in till domstolen under
varen 2017. Ansokan géller vattenverksamheten, d.v.s. paverkan
pa grundvattnet. Ansokan har dven kompletterats med underlag
som exempelvis géller paverkan pa ytvatten, buller och
vibrationer, ifall domstolen bestimmer att 4ven faststilla sddana
villkor.

Tidplan
Granskning av detaljplan 1:a kvartalet 2018
Godkénnande i stadsbyggnadsndmnden 4:a kvartalet 2018



Godkant dokument - Anna Lina Axelsson, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2018-10-18, Dnr 2014-18909

-
@

Stockholms
stad

Granskningshandling
Dnr 2014-18909
Sida 89 (96)

Antagande av Kommunfullmiktige 4:e kvartalet 2018

Enligt planbeskrivningen till jirnvagsplanen (gransknings-
handling 2018-01-15) planeras byggstart tidigast 2019.
Tidpunkten for byggstart kan emellertid paverkas av over-
klaganden av detaljplaner, jirnvagsplan och miljodom eller andra
omstandigheter. Tidplanen kan darfér komma att justeras under
det fortsatta arbetet. Byggtiden beréknas vara cirka sju till atta ar.

Detaljplanens genomfdrandetid
Genomforandetiden &r 5 ar efter att planen vunnit laga kraft.

Tekniska atgarder

Grundvattenintrangning
Grundvattenpaverkan kommer att utredas och provas i samband
med mark- och miljddomstolens provning av miljotillsténd.

Vatten och avlopp
SLL ar huvudman for tunnelbaneanldggningens VA-anldggning.

Fororenad mark

Markf6roreningar hanteras inom ramen for byggnationen av
tunnelbanan. Stockholms léns landsting kommer 1 de fall
fororenade massor forekommer 1 schaktmassor sékerstilla att
dessa omhéndertas och transporteras till dérfor avsedd
anldggning.

Landstinget kommer under fortsatt projektering och produktion
sdkerstdlla att uppkomna massor hanteras korrekt inom ramen for
projektets miljo- och héllbarhetsstyrning och att arbetet sker 1
samrad med lokal tillsynsmyndighet.

Ekonomiska atgarder

Produktions- och byggherrekostnaderna for projektet ér
berdknade till 20 660 miljoner kronor, i prisnivd januari 2016. Av
denna kostnad beréknas cirka 13 200 miljoner avse strackan
Nacka-Soderort.

Enligt ett tilldggsavtal till huvudavtalet mellan staten, SLL och
berdrda kommuner ska kostnaden fordelas enligt foljande:

Staten 9 435 Mkr
SLL 429 Mkr
Nacka kommun 891 Mkr
Stockholms stad 2 445 Mkr
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De fastighetségare, ledningsrittshavare m.fl. som berors av
tunnelbaneutbyggnaden ska inte paverkas ekonomiskt pa annat
sdtt dn att det kan bli aktuellt med ersittning till dem 1 samband
med att deras mark eller réittigheter paverkas av tillfallig eller
permanent markatkomst.

Fastighetsrattsliga atgarder

Fastigheter, marksamfalligheter och agoférhallanden
Planomradet stracker sig under stora delar av sdderort och
innerstaden; frén Blasieholmen till Sickla udde samt Sockenplan.
Planomradet omfattar 56 ha och planldggs for tunnlar och
tillhorande tekniska anldggningar som t.ex. ventilation och
stationsuppgangar.

Foljande fastigheter ligger inom planomradet:

Arenan 2, 3, 6, 8,9

Blasieholmen 24, 54-55

Badan 1

Charkuteristen 5-6, 8

Drivhuset 1-3

Enskede Gard 1:1

Ersta 24

Fartygstrafiken 1

Farvattnet 1

Fersenska Terrassen 2, 6

Ficklampan 1

Flaggan 1, 3-7

Flintan 1

Forsen 1-2

Fyrtornet 1-3

Gattet 1

Godsfinkan 1-3

Godsvagnen 8, 10

Grynnan 1-2

Hammarby Gard 11, 13-15

Hammarbyhdjden 1:1
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Hamnvakten 6-9

Hjalpslaktaren 4, 6, 8-9

Holmen 1-2

Honsfodret 1

Innanhavet 2

Johanneshov 1:1, 1:6

Keders 15-16

Knallen 1

Kopparn 8-10

Kristallen 1-5, 8

Kritan 5

Kronan 3-4

Kronan 1, 4-5

Kylrummet 1

Képplingeholmen 4,6

Koélnan 2, 15

Lagunen 1

Lantarbetaren 13

Lantmannen 1

Lilla Blecktornet 1

Ljuset 1-2

Ljustret 1

Lugnvattnet 1

Lumal,3

Léangreven 19

Maltet 1

Norrmalm 2:41, 3:1, 3:26, 3:42, 3:43

Nickebro 3

Nickstrom 28

Nitet 3

Moroten 5

Mins Bock 5, 7

Martensdal 12
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Noret 1

Oljan 17-18, 32

Pahl 3, 10

Plantan 1

Rabatten 9

Ryssjan 1, 13, 15-16

Sandhagen 2-7, 10-11

Sandstugan 3

Sandstuhagen 3

Signalen 1-11

Sillhovet 3-4

Sjoresan 1-3

Skansbacken 1

Skeppsholmen 1:1, 1:2, 1:5

Skogsplanteringen 1, 3

Stammen 2, 13, 21, 23, 37, 39-40

Stenbodarne 2

S6dermalm 5:16, 8:32, 8:33, 8:34, 8:54, 8:57, 10:29,
10:34, 10:35, 11:23

S6dra Hammarbyhamnen 1:3, 1:34

Trélen 1

Tradskolan 3- 6

Tullstugan 3

Vattenbrynet 1

Veken 3-5, 10-12

Vinjetten 6-7

Vintertullen 20-21

Vintertullen Mindre 4

Vita Berget 1

Vitbetan 3, 22-28, 30-33, 35-38

On1
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Markansprak

Markanspréken omfattar i huvudsak spartunnlar med tillhdrande
anldggningar, sasom ventilations- och tryckutjimningsschakt,
rdddnings- arbets- och servicetunnlar m.m. I markanspréken
ingér dven skyddszoner. Markansprdken omfattar bade
kvartersmark och allménna platser dir kommunen ar huvudman.
De berérda omradena redovisas pé detaljplanekartan och 1
jarnvagsplanens karta.

Servitut

Markansprék avses ske genom att utrymmen under mark upplats
med servitutsritt, pA samma sétt som varit vanligt vid tidigare
utbyggnader av tunnelbanan. Avsikten ir att berdrda utrymmen
ska upplétas med servitutsrétt till forman for en av SLL dgd
forménsfastighet, lampligen fastigheten Ladugérdsgérdet 1:29 vid
Girdet. Denna fastighet &r formansfastighet for angrénsande
delar av det befintliga tunnelbanesystemet och det &r dérfor
naturligt att &ven de nya anldggningarna upplats med servitut till
samma forménsfastighet. Officialservitut bildas genom beslut av
fastighetsbildningsmyndigheten. I de fall SLL och berorda
fastighetségare dr 6verens kan avtalsservitut eventuellt anvéndas.

For den mark som &gs av Stockholms stad har staden och SLL
kommit Gverens om att marken for tunnelbanan ska upplatas med
servitutsritt och inte avskiljas som en egen 3D-fastighet. For
staden berors bade utrymmen under mark och i tre fall mindre
anldggningar pa allméinna platser pd markytan.

Det har inte bedoms vara mojligt att 1 forvdg entydigt definiera
nagon grans mellan vad som utgor spartunnel och omgivande
skyddszon. Tunnelrdrets omfattning kommer att vara beroende av
geotekniska forhéllanden, sprickzoner m.m. och omfattningen av
injektering och forstarkningsatgirder behover ske 1 berget kring
den egentliga spartunneln. Det dr ocksa viktigt av byggnads-
tekniska skil att byggnadsatgdrder frdn markytan inte sker for
néra spartunneln utan sikerstéllande, att det kan ske utan skada
for tunnelbanan.

Genom avgransningen av anviandningsbestimmelser bl.a. T1 i
hojd- och sidled &r avsikten att den ska omfatta savél spartunneln
som en omgivande skyddszon och att grinsen mellan dessa kan
variera beroende péd geotekniska forhallanden och andra
omstdndigheter. Dérfor giller bestimmelsen T1 tillsammans med
tidigare anvindningsbestimmelser, for att inte 1 onddan hindra
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eventuella mojligheter att samutnyttja delar av T1-omradet.
Samtidigt ska servitutsupplatelsen ge ett skydd for formans-
fastighetens dgare. For att sdkerstdlla tunnelns stadga och bestand
mdste SLL ha en full raddighet och kontroll 6ver skyddszonen.
Det innebér en langtgaende inskrankning for dgare till belastade
fastigheter att kunna utfora t.ex. bergvirmeborrning, schaktning,
palning och andra dtgédrder inom T1-omradet. Efter medgivande
fran dgaren till forménsfastigheten (SLL) kan 4garen till belastad
fastighet kunna utfora atgirder inom skyddszonen, under
forutséttning att spartunneln inte skadas.

Det finns dven sidkerhetspolitiska skl till att staden anser det vara
angeldget att tunnelbaneutbyggnaden genomfors med
servitutsupplatelse. Syftet ar att hindra att en sa viktig
infrastruktur som Stockholms tunnelbanesystem kan hamna 1
utlandsk dgo. Sannolikheten att sa kan ske bedoms vara mindre
om tunnelbanan genomfors med servitutsupplételse, &n om den
skulle utformas som en sjélvstindig 3D-fastighet.

Kommunerna dr de som upplater den storsta delen mark for
utbyggnaden. Ur ett kommunalt planerings- och
fastighetsédgarperspektiv &r en servitutldosning ett béttre alternativ
jamfort med alternativet att tunnelbaneutrymmena ingér i en 3D-
fastighet. Ur markhushallningssynpunkt ar det mycket tveksamt
att varje ny underjordisk infrastruktur ska bli en egen fastighet. I
en tat stadsmiljo behover allt fler anldggningar forldggas under
mark och konkurrensen om utrymmet dkar. Detta medfor att det
blir mer angeldget att kunna samordna och samutnyttja utrymmen
under mark. Det blir f6r kommunerna ldttare att samordna olika
infrastrukturverksamheter om marken inte delas in 1 olika
fastigheter. For de fastigheter som drabbas av intrdng innebér
vidare ett servitut en mindre belastning dn en 3D-fastighet.

Den valda l6sningen med servitut uppfyller intentionerna i lagen
att man ut fastighetsréttslig synpunkt skall undvika storre intrdng
an n0dvéndigt 1 en fastighetsdgares rattigheter. Landstinget har
dven gjort beddmningen att det med servitutupplatelser gér att
astadkomma fullt tillracklig tydlighet och sékerhet for
tunnelbaneutbyggnaden. Servitutldsningen ér darfor att foredra
framfor bildande av en 3D-fastighet.

I jord och lerlager, det vill siga ovan berg, ska skyddszonen
begrinsas till betongkonstruktioner inklusive tétskikt.
Utgangspunkten ska vara att avstandet mellan
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tunnelbaneanlidggningens skyddszon och marknivé ska uppga till
minst tre meter.

Inom vissa omraden i Stockholms stad som berors av
tunnelbaneutbyggnaden kommer
fastighetsindelningsbestimmelser vara inforda vid tidpunkten for
jarnvégsplanens faststdllande. Dessa medfor att 3D-
fastighetsbildande inte dr mojligt inom dessa omraden.

Markéatkomst

Jarnvégsplanen ger ritt att ta 1 ansprdk mark. [ underlaget for
jarnvagsplanen redovisas markanspraken i en sirskild
Fastighetsforteckning. SLLs avsikt ar att markdtkomsten 1 forsta
hand ska hanteras genom lantméteriforrattningar. SLL avser att
ansoka om att erforderliga omrdden och utrymmen uppléts med
servitut hos Lantmiterimyndigheten. Ett alternativt forfarande ar
att markatkomst hanteras genom att SLL vicker talan hos mark-
och miljodomstolen. I respektive forfarande ingér ocksé att
bestdimma vilken erséttning som ska betalas for intrangen.

For fastigheter 1 ytldge eller nira ytldge dr landstingets ambition
att triffa avtal med berorda sakégare om mark och byggnader
som berdrs. Nar ett avtal triffats avseende permanent intrang
overldmnas det till lantméterimyndigheten, som provar
lamplighet och villkor i samband med en fastighetsreglering.

Dar anldggningen kommer ndra andra underjordiska anldggningar
maste det goras en anpassning av skyddszonen och
fastighetsgriansen 1 samréd med berdrd anldggningsigare.

Ersattning for markatkomst
SLL ansvarar for att ta i ansprak mark, utrymme, rittigheter,
anldggningar m.m. och svarar for inlosenforfarandet.

Ersiéttning till fastighetsdgare och andra réttighetshavare 1
samband med markatkomst finansieras av SLL med
projektmedel. Ersittning beddms i huvudsak berdknas med
utgangspunkt fran expropriationslagens erséttningsregler. Det
innebadr att ersdttningen ska motsvara minskningen av
fastighetens marknadsvérde plus 25%.
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Tillfalliga markansprak

Enligt genomforandeavtalet mellan Stockholms stad och SLL ska
staden 1 mojligaste man upplata erforderlig mark for
arbetsomraden och etableringsytor. Upplatelsen ska vara
vederlagsfri.

Jarnvigsplanen redovisar behov av tillfdlliga markansprak under
byggskedet. Nyttjandetiden redovisas i jirnvagsplan.

Under delar av byggtiden behdvs det dven etablering av
paviljonger, som ir avsedda for tillfélligt boende for de som stors
av tunnelbanebygget. Markomraden &r dnnu inte bestimda, men
bor ligga 1 ndrheten av de omraden dér de som erbjuds nyttja
paviljongerna bor. Enligt genomforandeavtalet mellan staden och
SLL ska staden i mojligaste man uppldta mark till SLL {or detta.

Lantmateriférrattningar
SLL ansvarar for att ansoka om erforderliga
Lantmateriforréttningar.

Planchef stadsplanerare
Anna Lina Axelsson Renoir Danyar



	Planbeskrivning
	Detaljplan samt ändring av detaljplan och områdesbestämmelser genom tillägg för del av fastigheten Norrmalm 2:41, Södermalm 10:35 Enskede Gård 1:1 m.fl. Tunnelbaneutbyggnad Kungsträdgården-Söderort, ÄDp 2014-18909
	Sammanfattning
	Planens syfte och förutsättningar
	Planförfarande
	Planförslaget
	Miljöbedömning
	Tidplan

	Syfte och förutsättningar
	Planens syfte och förutsättningar
	Planförfarande
	Ändring av gällande planer

	Planhandlingar
	Utredningar
	Medverkande

	Plandata
	Läge, areal, markägoförhållanden
	Verksamhetsutövare
	Tidigare utredningar och beslut
	Tidigare ställningstaganden
	Regionplan RUFS 2010
	Översiktsplan
	Större stads- och infrastrukturutveckling i närområdet
	Riksintressen
	Startbeslut för detaljplanen

	Detaljplanearbete
	Pågående detaljplanearbete
	Gällande detaljplaner



	Förutsättningar
	Natur
	Mark
	Naturvärden och rekreativa värden

	Geotekniska förhållanden
	Markförhållanden

	Hydrologiska förhållanden
	Grundvatten
	Miljökvalitetsnormer för vatten
	Ytvatten

	Dagvatten
	Befintliga tunnlar
	Stads- och landskapsbild
	Kulturhistoriskt värdefull miljö
	Bebyggelse
	Fornlämningar

	Störningar och risker
	Luft
	Buller, vibrationer
	Farligt gods och olycksrisker


	Planförslaget
	Planförslagets huvuddrag
	Planområdets avgränsning
	Spårtunnels utformning
	Driftskede
	Byggskede, arbetstunnlar

	Förändringar ovan mark
	Sammanfattning
	Anslutning station Kungsträdgården (Blasieholmen)
	Station Sofia
	Gestaltning av allmän plats och stationsbyggnad

	Station Hammarby Kanal
	Station Gullmarsplan
	Station Slakthusområdet
	Anslutning vid station Sockenplan
	Arbetstunnlar och servicetunnlar
	Förändringar ovan mark i byggskede
	Räddningstjänst och skyddszon
	Räddningstjänst
	Skyddszon

	Teknisk försörjning
	Dagvatten, vatten och avlopp

	Gestaltningsprinciper
	Detaljplanebestämmelser
	Begränsning av byggande från markytan
	Stomljud och vibrationer



	Konsekvenser
	Samlad bedömning
	Behovsbedömning
	Miljömål
	Naturmiljö och rekreation
	Rekreationsvärden
	Naturvärden

	Miljökvalitetsnormer
	Vatten
	Ytvatten
	Grundvatten

	Luft
	Buller, stomljud och vibrationer

	Kulturhistoriskt värdefull miljö och stadsbild
	Kulturmiljö
	Stads- och landskapsbild


	Genomförande
	Organisatoriska åtgärder
	Ansvarsfördelning
	Huvudmannaskap
	Avtal
	Detaljplan
	Järnvägsplan
	Verkan på befintliga detaljplaner
	Marklov och bygglov
	Miljötillstånd
	Tidplan
	Detaljplanens genomförandetid

	Tekniska åtgärder
	Grundvatteninträngning
	Vatten och avlopp
	Förorenad mark

	Ekonomiska åtgärder
	Fastighetsrättsliga åtgärder
	Fastigheter, marksamfälligheter och ägoförhållanden
	Markanspråk
	Servitut
	Markåtkomst
	Ersättning för markåtkomst
	Tillfälliga markanspråk




