Utlatande Rotel Il (Dnr KS 2018/1578)

Detaljplan samt andring av detaljplaner genom
tillagg for del av fastigheten Vasastaden 1:118 m.fl.
avseende utbyggnad av tunnelbanan, strackan
Odenplan — Arenastaden via Hagastaden, ADp 2014-
18097-54

Framstallan fran stadsbyggnadsnamnden

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar foljande.
Andring av detaljplaner genom tilligg for del av fastigheten Vasastaden
1:118 m.fl. avseende utbyggnad av tunnelbanan, strickan Odenplan —
Arenastaden via Hagastaden, med revidering enligt bilagor 6-8 till
utlatandet, godkénns.

Foredragande borgarradet Joakim Larsson anfér féljande.
Arendet

Detaljplanens syfte dr att mojliggora utbyggnaden av tunnelbanan under mark
for Stockholmsdelen av den planerade tunnelbanestrackan mellan Gron tunnel-
banelinje, vister om Odenplan och Arenastaden i Solna. Pé tre platser behover
detaljplanen reglera anldggningar pad markytan. Det géller tva utgangar for
nddutrymning och en mindre ventilationsanlaggning.

Efter att 4rendet behandlats i stadsbyggnadsndmnden har revidering av
plankartan gjorts i drendet, vilket framgar av bilagorna 6-8.

Beredning

Arendet har initierats av stadsbyggnadsnimnden.



Mina synpunkter

Utbyggnaden av tunnelbanan 4r i linje med Stockholms dversiktsplan som
anger bland annat att Stockholm ska ha ett vdl fungerande transportsystem
med minimal klimatpaverkan. Vidare utpekas kollektivtrafiken i
oversiktsplanen som stommen i framtidens transportsystem. Oversiktsplanen
framhaller behovet av att forstérka infrastrukturen for att sékerstélla en fortsatt
integration i Stockholm-Malarregionen.

Stockholm é&r en av Europas snabbast vixande regioner. Stockholm
behover en infrastruktur som gor att manniskor snabbt och smidigt kan resa i
hela regionen. Investeringar i kollektivtrafiken ger forutséttningar for 6kad
framkomlighet, en béttre miljo och mindre klimatpéverkan. Utbyggnationen av
tunnelbanan &r en viktig del i utvecklingen nér staden véxer. Tillgéngligheten
okar, nya och gamla omrdden knyts samman och Stockholm fortsétter vara en
attraktiv och vél fungerande stad for stockholmarna att leva i.

Utbyggnaden ér en led i Stockholmsdverenskommelsen som innebar att
staden medfinansierar tunnelbaneutbyggnad med omkring 3 miljarder kronor
samt mojliggor for 45 900 nya bostédder i tunnelbanans influensomrade.
Stockholm ska byggas attraktivt, hdllbart och titt och arbetet med att bygga
140 000 bostéder till 2030 fortsétter.

Detaljplanens syfte ar att mojliggora byggande av tunnelbana under mark
for stockholmsdelen av den nya Gula linjen, en ny tunnelbanegren som byggs
frdn Odenplans station till Arenastaden i Solna.

Bilagor
1. Samréadsredogorelse
Reviderad plankarta
Reviderad planbeskrivning
Reviderad miljokonsekvensbeskrivning
Granskningsutlatande
Reviderad plankarta
Info om korrigering

PN A WD

Beslut om korrigering

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.



Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullméktige beslutar foljande.
Andring av detaljplaner genom tilligg for del av fastigheten Vasastaden
1:118 m.fl. avseende utbyggnad av tunnelbanan, strickan Odenplan —
Arenastaden via Hagastaden godkénns.

Stockholm den 6 februari 2019

Pa kommunstyrelsens végnar:
ANNA KONIG JERLMYR

Joakim Larsson
Mats Larsson



Remissammanstallning
Arendet

Stockholms tunnelbana star for en omfattande utbyggnad. Det dr den storsta
satsningen pa tunnelbanan i modern tid. Utbyggnaden av tunnelbanan omfattar
ca tva mil nya spar och nio nya stationer fordelade pé tre strickningar samt
nytt anslutningsspér till Grona linjens Farstagren. Detaljplanens syfte ar att
mdjliggdra utbyggnaden av tunnelbanan under mark for Stockholmsdelen av
den planerade tunnelbanestrackan mellan Gron tunnelbanelinje, vister om
Odenplan och Arenastaden i Solna. Pa tre platser behdver detaljplanen reglera
anldggningar pa markytan. Det géller tva utgangar for nddutrymning och en
mindre ventilationsanldggning.

Beredning
Arendet har initierats av stadsbyggnadsniimnden.
Stadsbyggnadsnamnden

Stadsbyggnadsnimnden beslutade vid sitt ssmmantrade den 8 november
2018 foljande.
1. Stadsbyggnadsndmnden godkénner forslaget till detaljplan och
overldmnar det till kommunfullmiktige for antagande.
2. Stadsbyggnadsndmnden beslutar att omedelbart justera
paragrafen.

Stadsbyggnadskontorets tjdnsteutlatande daterat den 15 oktober 2018 har i
huvudsak f6ljande lydelse.

Tunnelbanans stora betydelse for Stockholmsregionens tillvaxt var grunden till att
Stockholms léns landsting utifrén en politisk 6verenskommelse, 2013 érs
Stockholmsforhandling, fick i uppdrag att planera och bygga nya tunnelbanestrickor
varav foreliggande detaljplan dr en av dessa.

Uppdraget innebar dven att fa till stand en 6kad bostadsbebyggelse med storsta
mdjliga samhillsekonomiska nytta. De kommuner som ingar i dverenskommelsen
(Stockholms stad, Nacka kommun, Solna stad och Jérfalla kommun), kallad
Stockholmséverenskommelsen, har atagit sig att bygga 78 000 bostéder, varav ca 46
000 inom Stockholms kommun, i tunnelbanans ndromrade, det sa kallade
tunnelbanans influensomrade.

I syftet ingér &ven att s& langt mojligt reglera genomforandet, sa att den nya
tunnelbanegrenen bildar servitut som ldggs till den befintliga tunnelbanan.



Detaljplanen hanteras med samordnat forfarande med jarnvagsplanen, vilket
innebdr att stadsbyggnadskontoret inte behvt genomfora ndgot formellt plansamrad.

Samradsprocessen genomfordes i fyra omgéngar av Forvaltningen for utbyggd
tunnelbana, FUT. Granskning av detaljplanen skedde under tiden 2017-06-07—2017-
07-05. Flertalet remissinstanser tillstyrker planforslaget men framfor synpunkter i
sak, framfor allt vad géller 6versvamningsrisk och dagvattenhantering, ledningar,
kultur- och naturmiljo, paverkan pa riksintressen och byggtrafik under byggskede.
Vidare har dven synpunkter pa stdrningar, sittningar, ianspraktagande av parkmark,
placering av stationsbyggnader och utformning av stationsbyggnader framforts.

Utbyggnaden av tunnelbanan 4r i linje med Stockholms dversiktsplan som bland
annat anger att Stockholm ska ha ett vél fungerande transportsystem med minimal
klimatpaverkan. Vidare utpekas kollektivtrafiken i dversiktsplanen som stommen i
framtidens transportsystem. Oversiktsplanen framhaller behovet av att forstirka
infrastrukturen for att sékerstilla en fortsatt integration i Stockholm-Malarregionen.

Stadsbyggnadskontoret foreslar att stadsbyggnadsndmnden godkanner forslaget
till detaljplan och dverldmnar det till kommunfullméktige for antagande.
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Plandata
Planomradet ligger mellan Odenplan och Torsplan i den nordvastra delen av
stadsdelen Vasastaden. Omradet stricker sig huvudsakligen utmed Karlbergsvigen

och strax vister om Torsgatan.
Planomrédet &r ca 8 ha. Planomradet beror ett antal fastigheter vilka redovisas i

genomforandebeskrivningen.

Flygbild som visar planomrddets avgrdinsning markerat i gult

Gallande detaljplaner

Ett stort antal planer berds av tunnelbaneutbyggnaden. Befintliga detaljplaner
kommer framst att dndras genom tilldggsbestimmelser. Tilldiggen kommer att efter
laga kraft gilla tillsammans med géllande detaljplaner. Totalt d&ndras 30 planer.



Markagoforhallanden
Planomradet omfattar ett antal fastigheter med olika dgoforhéllanden. Kartan nedan

visar dgoforhéllanden av berdrda fastigheter.
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Karta over markdgoforhdllanden

Overgripande beslut och styrande dokument

Regionplan RUFS 2010

Den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen, RUFS 2010, tar upp
transportforsorjning och kollektivtrafik som en av de viktigaste faktorerna for att
uppné Stockholmsregionens vision att bli Europas mest attraktiva storstadsregion.
Enligt RUFS 2010 ar savdl Odenplan som Hagastaden och Arenastaden en del av
den sa kallade centrala regionkdrnan som bedéms vara av stor betydelse for
regionens samlade konkurrensforméga. Att tunnelbana byggs ut inom den centrala
regionkérnan &r en utveckling som gér helt i linje med intentionerna i RUFS 2010.

Oversiktsplan

Stockholms dversiktsplan utgér fran stadens visions om en storstad som héller
samman, dr klimatsmart och héallbar. Det innebér bland annat att Stockholm ska ha
ett vil fungerande transportsystem med minimal klimatpaverkan som later
ménniskor snabbt och enkelt rora sig i hela regionen. Kollektivtrafiken utpekas i
oversiktsplanen som en stomme i transportsystemet och &r viktig for stadens
konkurrenskraft och medborgarnas vélbefinnande.



Planforslaget 6verensstimmer med géllande 6versiktsplan. Enligt dversiktsplanen
framhalls behovet av att forstérka infrastrukturen for att sdkerstélla en fortsatt
integration i Stockholm-Malarregionen. Planen foreslér att en ny tunnelbanegren
(Gul linje) ansluts till den befintliga Grona linjen. Den kan forsorja
stadsutvecklingsomradet Karolinska-Hagastaden med tunnelbanetrafik. Enligt planen
samverkar projektet med, och dkar nyttan av, en ny pendeltagsstation vid Odenplan.

Vision 2040

Klimatsmarta transporter

Stockholmsregions effektiva och palitliga transportsystem gor att ménniskor snabbt
och enkelt kan forflytta sig med minimal miljopaverkan. Det bidrar till att skapa en
sammanhallen kunskaps- och arbetsmarknadsregion.

Allt fler véljer att aka kollektivt allt eftersom tillgdngligheten &r god och kommer
att bli battre med kraftigt utbyggd kollektivtrafik. Genom forbéattrade och nya
tvarforbindelser har regionens olika delar knutits ihop och biltrafiken har minskat
trots 6kad befolkning. Infrastruktursatsningarna har mdjliggjorts genom en bred
regional samsyn, dér planerings- och genomf6randetiderna kortats.

Riksintressen
Planomradet berors av riksintressen for kulturmiljovarden Stockholms innerstad med
Djurgarden och kommunikation.

Inom eller i ndrheten av planomradet finns ett antal infrastrukturanldggningar for
kommunikation av riksintressen enligt 3 kap. 8 § miljobalken, exempelvis Vig E4
och E20, Citybanan, Vétabanan m.fl.

Kommunala beslut i évrigt
Stadsbyggnadsniamnden godkénde den 15 januari 2015 startpromemoria for
planldggning av utbyggnad av tunnelbanan Dnr 2014-18097.

Planerad kommungransjustering

Kommungrénsen ska justeras inom tre omraden i Hagastaden. Stockholms stads
exploateringsndmnd godkénde verenskommelsen 2016-12-15. Det som ror
tunnelbanan ar gransjusteringen vid Hagaplan. Kommungréinsjusteringen kommer att
mojliggoras i detaljplanen for Hagaplan och Eugeniaviagen Dnr 2017-04313.

Kommungrénsen justeras for att anpassas till kvartersstrukturen i Hagastaden. For
tunnelbanans del kommer uppgangen pa Hagaplan efter justeringen att vara beldgen i
Stockholm istéllet for Solna. I 6vrigt paverkas inte tunnelbanans detaljplan av detta.

Nuvarande forhallanden
Gatunat
Innerstaden bestar av rutnitsstruktur. Huvudgator vid Odenplan dr Odengatan och
Karlbergsvégen. Vid station Hagastaden gar Norra stationsgatan i dst-véstlig
riktning.

Karlbergsvégen, Torsgatan och Sankt Eriksgatan dr del av regionala cykelstrak.



Kollektivtrafik
Odenplan &r en viktig knutpunkt i kollektivtrafikomradet som far 6kad betydelse nér
Citybanans pendeltagstunnel 6ppnas for trafik. Har passerar férutom tunnelbanan tva
stombusslinjer, buss till Solna samt flera stadsbusslinjer fordelade pa fem olika
hallplatsldgen. Kring Odenplan finns bostader, arbetsplatser och service och vid
Odenplan finns ocksé Stockholms stadsbibliotek.

Resandestrommarna ar storre ndrmare city och vid viktiga bytespunkter dér stora
resandemédngder finns, s som i nuldget Odenplan eller Karlberg. Nér Citybanan
Oppnas kommer resandestrommarna vid Karlberg att flytta till Odenplan.

Hydrologiska férhallanden

Grundvatten

Det grundvatten som finns inom influensomradet anvénds inte som
dricksvattenresurs utan utgor i forsta hand en teknisk resurs som bland annat vissa
byggnaders och anldggningars grundlaggning &r beroende av.

Odenplan ligger i en lersvacka i vilken det férekommer tva grundvattenmagasin;
ett undre i friktionsjord pé berg och ett dvre i fyllnadsjord pé lera. Norr om Odenplan
och vidare mot Hagastaden forekommer det inga bestdende grundvattenmagasin i
jord vilket innebar att de hydrologiska forutséttningarna ér goda.

Trygghet, jamstalldhet och barnperspektiv

Tunnelbanan anvénds av de flesta samhallsgrupper men for olika syften. Vissa
pendlar dagligen medan andra anvinder tunnelbanan mer tillfélligt. Tunnelbanan
fyller manga funktioner och det finns séledes manga aspekter gillande sociala
kvaliteter som ar viktiga att beakta vid utformningen av en tunnelbanemiljo.

Idag reser kvinnor och mén olika mycket med kollektivtrafiken. Kvinnor reser
generellt sett mer kollektivt &n mén. Det krévs kunskap om vad i en tunnelbanemiljo
som dr viktigt ur ett socialt perspektiv och for vem och pa vilket sétt detta &r
betydelsefullt. Att planera for anldggningar i en trafikerad miljo innebér utmaningar
for att skapa trygga och trafiksdkra miljoer ur ett barnperspektiv. Barns rorelsefrihet
kan begréinsas om trafiksékra miljoer inte skapas. Det som &r betydelsefullt att beakta
ar tydlighet kring vad som géller och att en god 6verblickbarhet sékerstélls, bade for
gaende och for bilister.

Planforslaget

Detaljplanen mgjliggér en utbyggnad av en ny tunnelbanestriackning (Gula linjen)
fran Odenplan till Arenastaden i Solna via Hagastaden. Foreliggande detaljplan
omfattar enbart den del av strickan som ligger inom Stockholms stad, det vill sdga
Odenplan till den nya stationen i Hagastaden.

Pé strackan mellan Gron linje och Hagastaden kommer sparen att forldggas i tva
enkelsparstunnlar. Den norrgdende (sddra) spartunneln korsar under Gron linje
varfor de tva spartunnlarna kommer att vara placerade pé olika djup. Den
sodergéende tunneln passerar cirka fem meter dver taket pa Citybanans spértunnel
medan marginalen blir storre for den norrgaende tunneln. Anslutning till den



befintliga tunnelbanan sker till Gron linje vaster om Odenplan. Odenplans station far
darfor i stort sett ingen fordndring mot idag.

Mellan Hagastaden och Arenastaden byggs tunnelbanan som en
dubbelspérstunnel med intilliggande servicetunnel.

Planomrade for Gula linjen

Vid Tomteboda planeras en servicetunnel som ansluter till station Hagastaden.
Servicetunneln ansluter till Citybanans servicetunnel och kan darmed nyttja befintlig
tunnelmynning. Servicetunneln kan komma att anviandas som arbetstunnel under
byggskedet.

Stationen i Hagastaden kommer att ligga under jord och ligger bade inom
Stockholms stad och Solna stads mark. Planomréadet inkluderar inte stationen i
Hagastaden inom Stockholms kommun eftersom platsen redan &r reglerad i en laga
kraftvunnen detaljplan med namnet Vasastaden 1:16 m.fl, Dnr 2009-02013.
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Station Hagastaden och arbets-/servicetunnel.
Den nya tunnelbanelinjen gér under mark, dock kommer ett par anldggningar att

hamna ovan mark: Tva utrymningsvégar vid Karlbergsviagen och ett kombinerat
ventilationsschakt vid Norra Stationsgatan.
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= Geiintiy 9 gsy dde - Planerad sparstrickning

Il vo0nec or urymning

Byggnader for utrymning pad strdckan Odenplan till Hagastaden

Fotomontage for att illustrera byggnad for utrymning néra korsningen
Karlbergsvigen-Torsgatan
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Planforslagets konsekvenser
Lansstyrelsen, Stockholms stad och Solna kommun har gjort beddmningen att
genomforandet av de detaljplaner som krivs for tunnelbanan kan antas medfora
betydande miljopaverkan. Av denna anledning har en MKB uppréttats och utgér en
del av planhandlingarna.

De visentligaste miljokonsekvenserna av projektet ar enligt f6ljande.

Mark och vatten
Projektet kommer att medféra en paverkan pa bade yt- och grundvatten.

Ytvatten
Byggskede
Inldckande grundvatten till bergtunnlarna och arbetsschakten kommer under
byggskedet att samlas upp i tillfdlliga pumpgropar, tillsammans med processvatten
(vatten som tillfors vid borrning och renspolning av tunnlarnas viggar) och
nederbord. Tillsammans bendmns detta lanshallningsvatten.

Lanshallningsvattnet kommer under hela byggskedet, efter lokal rening, i
huvudsak att avledas till spillvattennétet och behandlas i reningsverk. Stockholm
Vattens riktlinjer for ldnshallningsvatten kommer att f6ljas.

Driftskede

Under driftskedet kommer grundvatten att ldcka in i tunneln, sa kallat dranvatten.
Drénvattnet kommer troligtvis att vara relativt rent. Undantag utgdrs av omradet
kring Arenastaden dér provtagning visar pa hoga halter av klorerade 16sningsmedel i
grundvattnet.
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Utan skyddsétgérder bedoms det samlade utsléppet av fororenat dranvatten fran
spartunnlarna medfora mattliga negativa konsekvenser for recipienten Ulvsundasjon.
Med vidtagna skyddsatgérder for dranvatten, det vill sdga med ett VA-system med
reningsanlaggning samt separat anldggning for rening av dranvatten fran
Arenastaden, bedoms de samlade konsekvenserna pa Ulvsundasjon vara sma
negativa eller inga.

Utbyggnaden av Gul linje bedoms inte forsimra Ulvsundasjons kemiska och
ekologiska status eller statusen péa dess underliggande kvalitetsfaktorer. Planforslaget
bedoms séledes inte pdverka mdjligheten att folja miljokvalitetsnormerna for
recipienten Ulvsundasjon.

Utover drénvattnets paverkan pa recipienten finns det, vid handelse av brand,
dven en risk for negativ paverkan till f6ljd av utsldpp av slackvatten. Om sldckvatten
slépps ut direkt till recipient bedoms detta fi omfattande negativa konsekvenser for
recipienten. I de fall slackvattnet samlas upp och hanteras separat blir det inga
negativa konsekvenser for vald recipient.

Projektets paverkan pé bade grund- och ytvatten samt skyddsétgirder for att
undvika negativa konsekvenser kommer att beskrivas i tillstindsansékan for
vattenverksamhet med tillhérande MKB.

Grundvatten

Byggandet av tunnlar och ovanmarksanldggningar kommer att medfora
grundvattensdnkningar under byggskedet. Trots att tunnlarna tétas kan en viss
permanent sdnkning av grundvattennivan kvarstd under driftskedet.

Kulturhistoriskt vardefull miljé och stadsbild

Byggskede

Det finns risk for paverkan av framfor allt vibrationer och
grundvattennivasankningar pa kulturhistoriskt vardefull bebyggelse.

En atgérdsplan (Atgirdsplan for vibrationer gillande kulturbyggnader) med
instruktioner for hur kulturmiljon ska 6vervakas och kontrolleras under byggskedet
har upprittats. I ett atgdrdsprogram definieras atgérder och 16pande rutiner for
kontroll anpassade till savél enskilda byggnader som hela bebyggelsemiljoer.

Driftskede
Tunnelbanans paverkan pé stadsbilden beddms som relativt liten eftersom den
mestadels stracker sig under jord.

Sjdlva byggandet av tunnelbanan kan medfora paverkan pa grundvatten som
indirekt kan paverka kulturhistoriskt vardefull bebyggelse. Med atgérder, exempelvis
skyddsinfiltration kan negativa konsekvenser undvikas. Det kommer att uppréttas
atgérdsprogram for vibrationer och kontrollprogram for grundvatten for att minimera
risken for skador. Risken for att det uppstar skador bedéms som liten men om de
likval uppstar kommer de sé langt som majligt begransas och étgérdas.

Beroende pa effekter av dndrad grundvattenniva, vibrationer under bygg- och
driftskede pa grund av palning samt berg-och jordschakt, aktualiseras forutom
miljobalken dven kulturmiljélagen.
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Tvé utrymningsbyggnader byggs inom riksintresset for kulturmiljévarden
Stockholms innerstad med Djurgarden. De dr placerade pa Karlbergsvdgen som &r en
gatumiljé som representerar en av riksintressets viardekarnor (1800-talets
stadsplanestruktur). En av byggnaderna ligger 4ven inom vérdekdrnan Réda Bergen.
De tva byggnaderna bedéms inte fordndra stadsbilden och den kulturhistoriska
karaktiren pa Karlbergsvégen i den omfattningen att de kan innebéra negativa
konsekvenser for kulturmiljon.

Byggnadernas funktion mdjliggdr att de pa gatuniva kan begrénsas i storlek och
utformas med en gemensam teknisk princip som é&r baserad pa uppglasade kiosker
med ett raster av metall framfor glasytorna. Glaset ger byggnaderna en transparens
och ddrmed en stor grad av genomsiktlighet.

Byggnadens kulor tar intryck av intilliggande fasader vilket bidrar till ett
harmoniserat uttryck samt dess oppenheten bibehaller en genomsiktlighet vilket ar en
trygghetsskapande faktor. Byggnaden belyses inifran vilket gor den till en lysande
lykta i staden pa kvallstid.

Buller, stomljud och vibrationer
Byggskede
Bergtunnlarna och stationsrummen for tunnelbanan byggs i huvudsak med
tunneldrivning med borrning och sprangning. Under utbyggnaden kommer sarskilt
stomljud fran borrning och spriangning att genereras i markplan. Storst risk for
storningar finns i omradet vdster om Odenplan, dir berdkningar visar att det finns
risk for stomljudsnivaer frén borrning pa upp till 60 dBA inomhus for byggnader
som &r grundlagda direkt pé berg. Det &r inte mojligt att ddmpa stdrningen. Dérfor
kommer de boende som stors mest att erbjudas tillfélligt boende/vistelse. Genom att
tunnelfronten hela tiden forflyttas kommer storningarna pa varje enskild plats enbart
att paga en begrinsad period, d& sprangningar sker under eller néra respektive plats.
Byggnader inom 150 meter pa var sida om tunnlarna kommer att inventeras. En
riskanalys ska utarbetas med syfte att identifiera byggnader som kan skadas genom
vibrationer under byggskedet. Skadeférebyggande atgdrder kommer att foreslas
innan bygget paborjas. For kulturhistoriska byggnader tas ett sérskilt atgérdsprogram
fram.

Driftskede
Under driftskedet kommer tunnelbanan ge upphov till stomljud, ett buller som kan
uppsta i nirliggande byggnader till f6ljd av tdgens vibrationer. Utan dtgérder bedoms
planforslaget medfora negativa konsekvenser i form av att ménniskor blir stérda av
stomljud i manga byggnader langs Karlbergsvigen. Med atgiarder kommer gillande
riktvérden att klaras.
Vibrationer fran tunnelbanetag kommer ligga under kénseltroskeln pa hela strackan
och det finns ddrmed ingen risk for storningar till f61jd av vibrationer fran passerande
tag.

Uteluftintagen kan medfora lagfrekvent buller. Buller fran passerande tag kan
spridas upp genom tryckutjimningsschakt. Med atgérder som dampar buller fran
ventilation och schakt, kommer géllande riktvarden att klaras. Bdde utomhus- och

15



inomhusbullernivaerna kommer da att bli lagre &n trafikbullret i dessa omraden.
Risken for bullerstdrning fran anldggningarna bedoms darmed som liten.

Planforslaget bedoms medfora mindre bullerstorningar ldngs Odengatan,
Karlbergsvigen och Torsgatan till f6ljd av mindre trafik jamfort med en framtida
situation utan tunnelbanan. Detta giller under forutséttning att det gatuutrymme som
frigdrs inte fylls upp av annan trafik.

Klimatpaverkan

Byggskede

Projektet bedoms 6ka utsldppen av klimatgaser pé kort sikt och under byggskede
eftersom det i samband med byggskedet kommer ske stora men tillfélliga utslapp av
klimatgaser, bade indirekt via de material som anvénds och direkt fran
arbetsmaskiner, transporter med mera.

Driftskede

Tunnelbaneutbyggnaden skapar forutsittningar for mindre biltrafik jamfort med om
Gul linje inte byggs ut. Pa ldng sikt bedoms utbyggnad av Gul linje kunna medfora
mindre utslédpp av klimatgaser fran transportsektorn jamfort med om den inte byggs.

Gator och trafik

Byggskedet

Vid anldggandet av den nya stationen vid Hagastaden behover trafiken tillfalligt
laggas om, s att stationen kan byggas under halva vigomradet i taget. Under en stor
del av byggtiden for stationen krévs atgérder i dppna schakt.

Kollektivtrafik

Byggskede

Befintlig spartrafik kommer tidvis att berdras i byggskedet. Det géller resenérer pa
gron linje vid arbeten néra korsningspunkten vid Odenplan. Beddmningen é&r att
tunnelarbetena dér Gula linjen korsar Citybanan inte ska paverka tdgresenérerna.

Driftskede

Utbyggnaden av tunnelbanan ska underlitta for kommunerna att bygga bostéder samt
forbattra mojligheterna att arbetspendla med kollektivtrafik. Kring alla tre nya
stationer pd Gula linjen planeras exploatering av ny bebyggelse.

Utifran simuleringar av resandet som har gjorts for morgonrusning ar 2030
bedoms att antalet resande pa den nya tunnelbanelinjen bli férhallandevis 1agt
jamfort med 6vriga linjer.

Eftersom det pé stridckan finns andra alternativ i form av buss och pendeltag ar det
svart att exakt faststélla hur manga som kommer att anvinda sig av tunnelbanan.
Sma fordndringar i komfort, gdngavstand och bytesmdjligheter kan fa stort
genomslag pé resendrernas val av resealternativ.

Prognoserna visar pa att tunnelbanelinjen fér cirka 4 400 péstigande under
tidsperioden fordelat pa de fyra stationerna vilket motsvarar cirka 22 000 resande per
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dygn. Det ar knappt hélften av resandet jamfort med strackan och stationerna
Ostermalmstorg, Karlaplan, Girdet och Ropsten pa den Réda linjen.

Masshantering och transporter

Byggskede

Berg- och jordmassor kommer att transporteras bort pa det allménna végnétet fran tre
arbets- och servicetunnlar i Tomteboda, Hagalunds industriomrade och vid
Arenastaden. Transporterna bedoms inte paverka vagnétet i Stockholms innerstad.

Fororenad mark

Driftskede

Det finns tre platser dér schakt ska utforas vid markytan, tvé av dessa dr undersokta
med provtagning av jord (Karlbergsviagen). Analyserna pa jorden visar generellt laga
halter av fororeningar under Naturvardsverkets generella riktvarden for mindre
kénslig markanvéndning vilket innebér att marken kan anvéndas for kontor,
industrier eller vagar.

Oversvamningsrisk

Driftskede

Med ett varmare klimat vintas omgivande vattennivéer ligga hogre och intensiva
regn ha mer nederbord och komma oftare. Tunnelbanan ska inte ta skada vid kraftiga
regn vilket innebér att alla Sppningar maste sdkras mot dversvadmningar.
Projekteringen av tunnelbanan tar hénsyn till denna kénslighet och kommer att
sikerstilla att paverkan vid 6versvdmning minimeras. Inom planomradet &r
utrymningsvégarna pa Karlbergsvégens trottoar klimatanpassade bl.a. genom att de
kommer att f4 en hog troskel.

Byggskede
For byggskedet giller att arbetsplatserna ska utformas sa att inte lokala
oversvamningar ger personskador eller materiella skador.

En vaxande stad

Stockholms l4n &r attraktivt att bo i och har under en léngre tid haft en hog
befolkningstillvaxt. Stockholms 14n ar den snabbast vixande huvudstadsregionen i
Europa. Under 2016 6kade lanets befolkning med 37 600 personer, vilket innebér en
tillvéxttakt pa 1,7 procent. Befolkningen i Stockholms ldn bedéms 6ka med i
genomsnitt 37 900 personer om &ret fram till 2025. Den kraftiga
befolkningsokningen stiller stora krav pa bl.a. en vélfungerande kollektivtrafik och
nya bostéder.

Bostadsforsorjning

Utbyggnaden av tunnelbanan skapar mojligheten till stadsutveckling med bostider,
verksamheter och service samtidigt som den starker ldnets infrastruktur avseende
framkomlighet och mojliggor byggandet av nya bostdder. Enligt avtal om utbyggnad
av tunnelbana ska Stockholms stad uppfora ca 46 000 bostéder i tunnelbanans

17



influensomréade. En utbyggd tunnelbana ar dven grunden i den tita och miljovénliga
staden.

En sammanhadngande stad

En social konsekvensbeskrivning (SKB) har tagits fram for den nya tunnelbanan.
Inom begreppet social hallbarhet ryms till exempel trygghet, sékerhet, tillgénglighet,
hélsa, jamlikhet, jamstilldhet, tillit och delaktighet.

De skoldialoger som genomforts visar att kollektivtrafiken dr viktig for barns och
ungas rorelsefrihet och att manga barn och unga anvénder kollektivtrafiken idag men
inte upplever att dagens tunnelbana &r planerad utifrén ett barnperspektiv. Det tillfor
kunskap om hur tunnelbanebyggets ndromrade anvénds, for att minska de negativa
effekterna som uppstar under byggskedet. Det paverkar utformningen av stationerna,
for att uppna goda forutséttningar for alla att anvinda dessa pa ett tryggt sitt.
Tunnelbanan ska upplevas som ett attraktivt resalternativ for alla grupper i samhéllet
och ge forutsittningar for social hallbarhet.

Jamstalldhet

Under hosten 2012 genomforde Trivector Traffic pa uppdrag SL, numera
Trafikforvaltning, en inventering av aktuellt kunskapsldge om jamstilldhet i
kollektivtrafiken och i hela transportsystemet, samt tog fram rekommendationer for
hur planeringen av kollektivtrafiken i Stockholms lén kan bidra till 6kad
jamstalldhet. Inventeringen visade att skillnader i resmdnster inom kénen &r stora
och skiljer mycket beroende pé alder, inkomst, utbildning etcetera och dessa
skillnader &r ofta storre dn de mellan kdnen. Men for kvinnor och mén som grupp
kan det konstateras att det finns genomgéende skillnader. Mén reser exempelvis
langre och mer med bil medan kvinnor reser mer med kollektivtrafiken. Det innebér
att begransad dtkomst till kollektivtrafik kan begrdnsa kvinnors mdjligheter till att
forflytta sig samtidigt en utbredd kollektivtrafik skulle gynna ménnen att aka mer
kollektivtrafik.

Vidare har Trafikforvaltning gjort en marknadsanalys av kollektivtrafik ur
genusperspektiv som visar bl.a. att kvinnor reser mer med SL &n mén och har darmed
hogre kunskap om kollektivtrafiken. Marknadsanalyser visar vidare att kvinnor
kénner sig mer otrygga nir de reser utan séllskap i kollektivtrafiken pé kvillar och
nitter. Det sker dirfor ett medvetet arbete avseende mélet om trygghet i samband
med resor med kollektivtrafiken. Trafikforvaltning arbetar aktivet med att oka
tryggheten i kollektivtrafiken genom att minimera risker och eliminera ridsla for att
utséttas for konsrelaterat vald/brott i samband med resor i kollektivtrafiken.
Sammanfattningsvis kan framhévas att en vél fungerande kollektivtrafik skulle
kunna bidra till en mer jamstilld resursfordelning i samhéllet och en jdmnare
arbetsfordelning i hemmen. Utformningen av framtidens kollektivtrafik kan bidra till
att kvinnor och mén far stérre mojlighet att forma sina egna liv.

En klimatsmart och talig stad
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Utbyggnaden ska stodja 6kad tathet och flerkdrnighet i regionen samt bidra till en
hallbar och sammanhéllen utvidgning Stockholm. Den nya tunnelbanan ska ha
tillracklig kapacitet och konkurrenskraftiga restider till viktiga mélpunkter. Den ska
binda samman regionen och minska sarbarheten i trafiksystemet. Tunnelbanans
utbyggnad ska ske i samverkan med bebyggelseplaneringen och utbyggnaden ska ske
sd att den fraimjar ny bostadsbebyggelse. Utbyggnaden ska bidra till att
kollektivtrafikens forbrukning av energi samt paverkan pa miljo och hilsa ska
minska samt sé att samhéllets resurser anvénds kostnadseffektivt.

Planprocess

Process

Planldaggningen med detaljplan och jérnvégsplan sker med samordnat forfarande
vilket innebér att samrad om detaljplaner gors inom ramen for de samrdd som
genomfors i jarnvagsplanen. I gransknings- och antagandeskedet tas
detaljplanehandlingar fram av respektive kommun. Jarnvégsplanen faststélls av
Trafikverket.

Kommunal beslut
Stadsbyggnadsndmnden godkénde den 15 januari 2015 startpromemoria for
planldggning av utbyggnad av tunnelbanan, dnr 2014-18079.

Samrad

Enligt lagen om byggande av jarnvég ska den som upprittar en jirnvagsplan samrada
om den foreslagna anldggningen med berorda fastighetsdgare, kommuner,
lansstyrelse och andra som kan ha vésentligt intresse i fragan.

Samradsprocessen genomfordes i fyra omgéngar:

Information om den planerade utbyggnaden av tunnelbanans Gula Linje, 17 nov
— 14 dec 2014

Plansamrad 2 dec 2015 — 15 januari 2016

Kompletterande samrad 26 okt — 15 nov 2016

Kompletterande samrad, 2—22 januari 2017.

Efter samrad skickades bade jarnvégsplanen och detaljplanen pa granskning.
Granskning av detaljplanen genomfordes under perioden 7 juni — 5 juli 2017. Under
granskningen har 13 yttranden inkommit. Flertalet remissinstanser har ingen erinran
pa planforslaget men framfor synpunkter i sak framfor allt géllande den foreslagna
tunnelbanans striackning och dess péverkan pa riksintressen for
kommunikationsanldggningar, berérda ledningar, t-banans korsning med andra
undermarksanldggningar, planbestimmelser, planbeskrivning samt stérningar och
konflikter som kan uppsta vid byggskedet.

Revidering efter granskning
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De synpunkter som har kommit in under granskning har féranlett mindre
revideringar av detaljplanen genom att plankartans planbestimmelser om légsta
schaktdjup fortydligats, ventilationsschaktets totalhdjd har &ndrats till 6 meter,
plankartan kompletterats med ldngdprofil for arbetstunneln samt att norra
utrymningsvig vid Karlbergsviigen flyttats ca 10 meter vésterut. Dessutom har
planbeskrivningen kompletterats avseende tunnelbaneutbyggnadens
paverkan pa befintlig tunnelbana. Dérutdver har mindre redaktionella dndringar
av texten genomforts.

STADSBYGGNADSKONTORETS SAMMANVAGDA
STALLNINGSTAGANDE

Utifran inkomna synpunkter gor stadsbyggnadskontoret bedomning att utbyggnaden
av tunnelbana &r ett viktigt och angeldget projekt for Stockholms stad och regionen.
Vidare har en intressekonflikt mellan den foreslagna tunnelbanans strickning och
dess paverkan pa riksintressen for kommunikationsanldggningar, kritiska
korsningspunkter mellan aktuell stricka och andra undermarksanlédggningar
identifierats.

Utbyggnaden av kollektivtrafik och dess betydelse har betonats sarskilt i
oversiktsplanen for Stockholm, dér det framgar att Stockholm ska ha ett vél
fungerande transportsystem med minimal klimatpaverkan som later ménniskor
snabbt och enkelt rora sig i hela regionen. I 6versiktsplanen pekas kollektivtrafiken
ut som stommen i framtidens transportsystem.

Stadsbyggnadskontoret dr positivt till en utbyggnad av tunnelbanan dé den
innebar forbattrade mojligheter till kollektivtrafikresande samt knyter samman
kommuner inom ldnet. Vidare skapar utbyggnaden béttre forutsattningar for framtida
utveckling och tillvéxt i regionen.

Stadsbyggnadskontorets sammanvigda stdllningstagande ar att de inkomna
synpunkterna under granskning ¢j har foranlett nagra visentliga dndringar av
detaljplanen.

Stadsbyggnadskontoret foreslar att stadsbyggnadsndmnden beslutar att godkénna
forslaget till detaljplan och 6verldmnar den till kommunfullméiktige for antagande.
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