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1 Inledning

Trots att Stockholms lan bara omfattar tva procent av Sveriges yta, bor idag en femtedel av
Sveriges befolkning i lanet. Befolkningstalet vaxer for narvarande med drygt 35 000
personer per ar och vintas na 2,5 miljoner ar 2022. Detta stiller krav pa ett kapacitetsstarkt
kollektivtrafiksystem. Det befintliga tunnelbanenitet dr hart belastat, speciellt i de centrala
delarna av Stockholm. Under hogtrafik, det vill siga morgon- och kvillstrafik, nyttjas redan
idag tunnelbanans maximala sparkapacitet varfor det litt uppstar stérningar.

For att mota det 6kade behovet av bostdder och kollektivtrafik tecknade staten, Stockholms
lans landsting, Stockholms stad, Nacka kommun, Solna stad samt Jarfalla kommun i
januari 2014 ett avtal om finansiering och medfinansiering av en utbyggnad av tunnelbanan
samt en 6kad bostadsbebyggelse i Stockholms lan. Stockholms lans landsting (SLL)
ansvarar genom en nyinrattad forvaltning, landstingets Forvaltning for utbyggd tunnelbana
(FUT) for utbyggnaden av tunnelbanan. De fyra kommunerna atar sig att sjilva, eller
genom annan bostadsexploator, uppfora 78 000 bostédder i tunnelbanans naromréde.

Framtagandet av jairnvagsplanen for tunnelbana Odenplan till Arenastaden genomfors som
en sammanhallen planeringsprocess som passerar viktiga milstolpar innan planen kan
stillas ut for granskning. Parallellt med jarnvagsplanen ansoker SLL om tillstdnd for
vattenverksamhet enligt 11 kap. miljobalken. Det ar fragor om grundvattenpaverkan som
kan uppstd som en foljd av tunnelarbetena. Det generella biotopskyddet for alléer kommer
att provas i jarnvagsplanen, liksom ansokan om bygglov for vissa verksamheter enligt 7 kap.
miljobalken. Vidare kan det bli aktuellt med tillstind frén lansstyrelsen enligt
kulturmiljolagen (KML) om att gora intrang i fornlimningar och/eller tillhérande
skyddsomréden eller avldgsna fast fornlimning. Kyrkor utgor kyrkligt kulturminne enligt 4
kap. KML. Intrang i kyrkofastighet kriver tillstand fran ldnsstyrelsen. Samrad kring
ovanstdende samordnas med samradet for jarnviagsplanen och redovisas i detta
gemensamma dokument.

1.1 Lasanvisning

Denna samradsredogorelse ssmmanfattar hur samradet, som bestar av flera olika
aktiviteter, har genomforts och vad som hittills avhandlats under samradet sedan arbetet
med jarnvégsplanen for tunnelbana Odenplan till Arenastaden paborjades. Processen
inleddes sommaren 2014 och denna samradsredogorelse omfattar synpunkter inkomna till
och med 2017-05-15. Samradet for jarnvagsplanen samordnas med samrad for ansékan om
tillstdnd for vattenverksamhet enligt 11 kap. miljobalken. Denna samradsredogorelse dr
darfor gemensam for bada dessa processer fram till att tillstindsansokan lamnades in till
Mark och miljodomstolen den 3 februari 2017. Genom sé kallat samordnat planforfarande
kan jarnvéagsplanens samrad ocksa tillgodordknas kommunernas planprocess enligt Plan-
och bygglagen.
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Samridsredogorelsen redovisar lopande kontakter med berorda aktorer, samradsmaoten
och synpunkter som kommit in till projektet via webbenkét, post och e-post. Detta
huvuddokument uppdateras utifrén kompletterande samrad men de bilagor som redogor
for tidigare genomforda samrad revideras inte innehallsmassigt trots att projektet nu
kommit langre &n det utredningsliage det da befann sig i.

Genomforande av de specifika samradsperioderna samt motesserier som halls 16pande
sammanfattas i avsnittet Samrddsprocessen for tunnelbana Odenplan till Arenastaden,
kapitel 3. I Bilaga 1, 2, 3, och 4 redogors for de synpunkter som inkommit under de fyra
samradsperioder som héllits samt dven efter samrad fram till den 2017-05-15.

Dispositionen ar densamma for bade Bilaga 1,Bilaga 2, Bilaga 3 och Bilaga 4. Synpunkterna
presenteras efter vem som lamnat dem, efter synpunktens innehall och efter vilket
geografiskt omrdde som berors (hela strackan respektive de olika stationerna). I bilaga 4
som redovisar synpunkter under ett mer avgransat samrad samt inkommande synpunkter
fram till den granskningsskedet (datum 20170515) har enbart de rubriker som varit
aktuella behéllits. Synpunkter fran statliga myndigheter, kommuner, organisationer och
sarskilt berorda (foretag/fastighetsiagare) dterges i Sammanfattningar av synpunkter som
lidmnats under samrddet, Bilaga 1, Bilaga 2, Bilaga 3 och Bilaga 4. Sedan foljer synpunkter
fran enskilda privatpersoner, vilka refereras i Synpunkter fran allméinheten. Eftersom
synpunkter lamnats under hela utredningsprocessen och eftersom manga enskilda har
likartade — eller motstridiga — synpunkter i samma friga sa har kommentarerna frén FUT
ordnats tematiskt. Var ambition ar att alla som ldmnat en synpunkt ska hitta igen denna
och kinna att den blir omhadndertagen.

Samtliga inkomna synpunkter, yttranden och remissvar samt anteckningar och protokoll
frdn samradsmoten finns diarieforda pa forvaltningen och kommer att diarieforas
kontinuerligt.
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2 Samrddsprocessen for
samtliga tunnelbaneprojekt

Som en f6ljd av Stockholmsforhandlingen bildade landstinget varen 2014 Forvaltning for
utbyggd tunnelbana (FUT). Darmed inleddes arbetet med att ta fram systemhandlingar,
jarnvigsplaner och underlag till tillstindsansokan enligt 11 kap. miljobalken for
utbyggnaderna av de delar av tunnelbanan som ingér i forhandlingen. Flera jarnvagsplaner
tas fram och genomfors som samordnade projekt. For projekten finns en gemensam
samradsprocess som pagar kontinuerligt. Nedan redogors for samradsmaéten som hallits
gemensamt for samtliga projekt. Projektspecifika moten dir tunnelbanan Odenplan till
Arenastaden har diskuterats aterges i avsnittet Samrad med myndigheter organisationer
och intressenter, avsnitt 3.2. Samradsmotena har behandlat fragor om sévil jarnvagsplan
som tillstdndsansokan.

2.1 Samrad med myndigheter

Detta avsnitt omfattar endast de samrad som beror 6vergripande fragor for samtliga av
FUT:s utbyggnadsprojekt.

Lansstyrelsen

Lansstyrelsen dr en viktig aktor i planeringsprocessen. Med lansstyrelsen diskuteras
avgransningen och inriktningen av projektets miljokonsekvensbeskrivning. Lansstyrelsen
har ocksa i uppgift att underlitta for FUT att fa tillgéng till underlagsmaterial som galler de
omraden som lansstyrelsen ansvarar for. Inledande moten gallande hanteringen av alla de
tre tunnelbaneprojekten holls i juni och oktober 2014. Det bestdmdes dé att separata méten
for de tre tunnelbaneutbyggnaderna lampligen halls efter att samradsunderlag for
lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan tagits fram.

Under ar 2014 holls tre samradsmoten mellan FUT och lansstyrelsen. Motena behandlade
bland annat fragor angdende vattenverksamheten for den nya tunnelbanan, planldggning,
tilldtlighetsprovning, tillstindsprévning och planering av samrad. Fokus har dven lagts pa
kulturmiljofragor och hanteringen av dessa. Diskussioner har forts kring provningsupplagg
samt villkorsformulering for kulturbyggnader, grundvattenbortledning och utslapp till
vatten.

Mote mellan FUT och lansstyrelsen holls dven den 77 september 2015, da provningsupplégg,
villkorsformulering for kulturbyggnader och villkorsutformning for utslapp till vatten
diskuterades. Status for de olika projekten presenterades.

P4 motet informerades bland annat om att regeringen meddelat att de inte har for avsikt att
tilldtlighetsprova tunnelbaneutbyggnaden. Det uppmérksammades dven att landstinget
beslutat att ta fram forslag pa villkor for buller, vibrationer och utslépp till vatten sa att
domstolen har ett underlag om de bedomer att en reglering av dessa fragor ar 6nskvard.
Omfattningen av villkor foljer den praxis som har utbildats vid tillstindsprovning av storre
infrastrukturprojekt under de senaste aren.
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Under motet fortydligades dven att grundvattenkénsliga kulturhistoriskt vardefulla
byggnader hanteras pa samma sitt som 6vriga byggnader som ir grundvattenkénsliga, det
vill siga genom skyddsétgiarder och grundvattenkontroller i kontrollprogram for
grundvatten. P4 motet diskuterades dven villkor for grundvattenbortledning. FUT
fortydligade att det i dagslaget diskuteras rullande 12-madnadersmedelviarden och
riktviarden efter erfarenhet fran Citybanan, dir det pa vissa stillen varit problem med
manadsvillkor under perioder med snosmaltning eller kraftig nederbord.

Naturvardsverket och Riksantikvarieambetet
Samradsmoten med Naturvirdsverket (NVV) och Riksantikvarieimbetet (RAA) har hallits
gemensamt och har omfattat samtliga delprojekt inom tunnelbaneutbyggnaden.

Ett forsta samradsméte hélls 2014-10-21. Detta méte syftade till informera NVV och RAA
om den planerade tunnelbaneutbyggnaden och att samla in kunskaper och erfarenheter
frdn NVV och RAA i ett tidigt skede. SLL presenterade projektet dversiktligt och direfter
fick NVV och RAA limna synpunkter. Diskussion fordes om tillitlighetsprévning for att
sedan Overga till diskussion om miljoaspekter. Avseende miljoaspekter betonades att buller
och vibrationer utgor en betydande miljoaspekt och att en tolkning av riktvardena for det
specifika fallet behovs. En diskussion fordes ocksé om det utsprangda bergets klassning och
hantering som resurs eller avfall. Myndigheterna anser att det ar positivt att anvanda
Citybanans erfarenheter avseende grundvatten. Avseende naturmiljoviarden framforde NVV
att SLL bor tillvarata Trafikverkets kunskaper och méatdata frén Forbifart Stockholm
betraffande pdverkan pd Hansta Natura 2000-omréde. Luftkvalitet togs ocksd upp som en
viktig miljoaspekt.

Ett andra samradsmote holls 2015-09-03. Detta mote syftade till att presentera arbetssatt
och strategier for grundvattenbortledning, kulturmiljo, omgivningsstorningar (i huvudsak
buller) och masshantering och ta del av myndigheternas synpunkter kring detta. Under
motet diskuterades villkorsformuleringar for grundvattenbortledningen och infiltration
som skyddsatgird mot grundvattenavsidnkningar. Vad géller paverkan fran vibrationer
avser SLL hantera kulturbyggnader enligt en speciell arbetsgéng. Lansstyrelsen foreslas
hélla i tillsynen for kulturmiljo. Avseende reglering av buller framholl NVV att det inte ar
lampligt att ha generella l6sningar och villkor for hela projektet, att det ar positivt om man
kan tillimpa olika villkor pa olika strackor. Vad giller masshantering tror SLL att det finns
stora mojligheter att fa avsattning for massorna i anslutning till etableringarna da
tunnelbanan byggs i kommuner dir ménga byggprojekt planeras. NVV och RAA ser positivt
pa detta. En annan frdga som togs upp var vad tillsynsmyndigheterna kommer att ha for
mandat beroende pa formulering i foreslagna villkor, och att det ar viktigt att tydliggora
detta.

Statens geotekniska institut och Sveriges geologiska undersdkning
Samradsmoten med Statens geotekniska institut (SGI) och Sveriges geologiska
undersokning (SGU) har hallits gemensamt och har omfattat samtliga delprojekt inom
tunnelbaneutbyggnaden.

Ett forsta samradsmote holls 2014-12-17. Detta mote syftade till att informera SGI och SGU
om den planerade tunnelbaneutbyggnaden och att samla in kunskaper och erfarenheter
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frdn SGI och SGU i ett tidigt skede. SLL presenterade projektet 6versiktligt och darefter fick
SGI och SGU lamna synpunkter. Diskussion fordes framfor allt kopplat till miljoaspekter.
SGI anser att det borde finnas mycket erfarenheter fran de projekt som genomforts pé
senare ar i Stockholm och uppmanar SLL att titta pa detta. SGI och SGU informerar om att
det ar viktigt att tidigt borja méta grundvattennivéer, portryck och séattningar vid
byggnader. Myndigheterna framholl att det ar viktigt att utreda forekomst av féroreningar,
samt vem som har ansvar for eventuellt erforderliga saneringar.

Ett andra samrddsmote holls 2015-08-27. Detta mote syftade till att presentera arbetssitt
och strategier for grundvattenbortledning, kulturmiljo, omgivningsstorningar (i huvudsak
buller) och masshantering och ta del av myndigheternas synpunkter kring detta. SGI och
SGU lagger stor vikt vid att underlaget till tillstindsansokan ar tydligt presenterat
(hdnvisningar, referenser, tydliga kartor med geologi och profiler). SGU betonar vikten av
att anldaggningar for t.ex. infiltration ska vara héllbart under en mycket lang tid, upp till
hundratals ir. SGU framfor att 1dnga matserier for grundvatten behovs och att infiltration
inte ar onskvart som permanent 1osning. Det betonades ocksa att samordning med andra
aktorer ar viktigt.

Trafikverket

FUT har pa forvaltningsovergripande niva tva olika samverkansforum med Trafikverket.
Ett av forumen kan kortfattat beskrivas som en diskussion rorande samordningen mellan
tunnelbaneutbyggnaden och byggnationen av Citybanan. Motena har bland annat omfattat
erfarenhetsaterforing mellan projekten, samt avtalsfragor.

I ett annat motesforum har frigor om nyttjande och utbyte av information rorande
infiltrationsanlaggningar samt samverkan kring data rorande grundvattennivéer,
kontrollprogram, sattningar med mera diskuterats.

Transportstyrelsen

FUT har vid tre tillfillen haft samradsmoten med Transportstyrelsen. Under mote (6
oktober 2014), fordes diskussioner gallande tillstdnd att trafikera den nya banan (for att
kunna driva tunnelbanetrafik under byggskede, provdrift, samt sparinnehav och tillstind
for kommersiell trafik). P4 motet diskuterades dven vilka godkdnnanden som krivs frén
Transportstyrelsen. Transportstyrelsen ar ocksd tunnelmyndighet och ska dairmed
godkanna anldggningen ur sakerhetsaspekter.

Bakgrunden till utbyggnaden och vilka projekt som ingar presenterades pa mote den 27 mayj
2015. P4 motet beskrev Transportstyrelsen hur de kommer att angripa sin uppgift avseende
foreskriftsratt vid nybyggnation, ombyggnad och annan dndring av byggnad eller
ombyggnad (végar, jairnvag och tunnelbana) for sikerhet vid exempelvis handelse av brand
och skydd mot buller. P4 motet diskuterades betydelsen av kommunikation géllande
kravnivén for dessa aspekter. Transportstyrelsen och FUT enades om att FUT har mojlighet
att sjalva definiera krav och kravnivier som forvaltningen skall tillimpa. De krav som FUT
foreslédr ska vara analyserade och utredda innan de presenteras for Transportstyrelsen.

Pa mote den 17 november 2015 diskuterades de tillstind som FUT ska anséka om. Under
motet beskrevs dven den dokumentation som ska séndas till Transportstyrelsen for
anldggnings godkannande. Fortsatta moten planeras halvirsvis. Vid motena deltar dven
Trafikforvaltningen vid Stockholms ldns landsting.
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3 Samrddsprocessen for
tunnelbana Odenplan till
Arenastaden

Samradsprocessen dr lopande med ménga moten och omfattande skriftviaxling. Nedan
redogors kortfattat for samradsserier med allmidnheten, myndigheter, organisationer och
intressenter. Samradsmoten har hallits kontinuerligt under hela samradsprocessen. For
allmanheten har totalt fyra samradsperioder héllits da det funnits mgjlighet att stilla fragor
och ldmna synpunkter pa 6ppna hus och via en digital enkét. Den forsta samradsperioden
holls 2014 och den senaste under januari 2017. For mer information om samradens
omfattning se avsnitt 3.1 nedan och i bilaga 1-4 redogors sammanfattas inkomna
synpunkter och bemots.

3.1 Samrad med allmanheten

For projektet Odenplan till Arenastaden har allmédnna méten i form av 6ppna hus
genomforts vid samtliga samrad. Samtliga samrad har kungjorts i Dagens Nyheter och
Svenska Dagbladet. Detta kompletterades med annonsering i lokalpressen, pd webben och
youtube. Utredningsomradet for grundvatten ser olika ut for samradsperioderna 2014 och
efterfoljande samrad baserat pa fordjupad kunskap genom utredningsarbete, se Figur 1 och
Figur 1 nedan. Samréden och inkomna synpunkter beskrivs dven i bilaga 1-4.

2014

Samrédet 2014 behandlade ldge for stationer samt generell linjestrackning.

Vid det forsta samradet 2014 anordnades 6ppna hus med allmédnheten pa Solna bibliotek
den 25 november 2014, pa Karolinska Institutet den 27 november 2014 och i Gustaf Vasa
kyrka den 2 december 2014. Under samradet 6ppnades dven en webbenkét pa FUTSs
hemsida som varit tillganglig for allmanheten att besvara.

Inbjudan skickades till fastighetsidgare inom utredningsomradet for
grundvattenbortledning, se figur 1 nedan.
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Figur 1.

Karta over utredningsomradet for grundvatten tillhrande samradsperioden 17 november - 14 december 2014.
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Figur 2. Karta over utskicksomrade baserat pa postnummer, dar information om 6ppet hus skickades ut till hushall och féretag inom
det bla omradet infoér samradsperioden 2014 och 2015/2016.

2015/2016

Samradet 2015/2016 omfattade placering och utformning av stationer samt hur
omgivningen paverkas under byggskedet. Infor det andra samradet genomfordes tva
allméinna moten i december 2015. Oppet hus med allménheten ordnades den 9 december
2015 i Solna bibliotek och den 10 december 2015 i lokal 7 A Odenplan pa Norrtullsgatan 6.
Under samrédet 6ppnades dven en webbenkét pd FUTs hemsida som varit tillganglig for
allméanheten att besvara.

Information med inbjudan om samrad och 6ppna hus har skickats ut till samtliga boende
inom postnummeromraden, se figur 2. Brev med inbjudan har skickats till fastighetséagare
inom utredningsomradet for grundvatten, se figur 3.
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Figur 3. Karta over utredningsomradet for grundvatten tillhrande samradsperioden 2 december 2015 - 15 januari 2016 samt
samradsperioden 26 oktober - 15 november 2016 .

2016

Det kompletterande samradet hosten 2016 fokuserade pa att samla in synpunkter géllande
justerade ldgen for stationer samt linjestrackning. I detta samradsunderlag presenterades
dven sa kallade utredningsomréden for en eventuell framtida station i Hagalunds
industriomrade

Vid det kompletterande samradet hosten 2016 anordnades 6ppna hus med allménheten
den 8 november i Vasa Real (Vasastan) och den 10 november 1 Mall of Scandinavia
(Arenastaden). Inbjudan har skickats till fastighetsdgare inom utredningsomradet for
grundvatten vilket &ven omfattar planomradet, se figur 3. Vidare skickades inbjudan till
boende och verksamma till postnummer som berdérdes av planomradet, se figur 4.

Figur 4. Inbjudan boende och verksamma planomrade tillhérande samradsperioden 26 oktober - 15 november 2016.

Nyhetsbrev med information om samrédet skickade dven ut till 60 000 hushéll se figur 5.
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Figur 5. Karta over utskick nyhetsbrev for 26 oktober - 15 november 2016.

Orathingpuievarager

2017

Det kompletterade samradet 2017 omfattade placering och utformning av stationen i
Hagalunds industriomrade samt justeringar av service- och arbetstunneln i anslutning till
Hagastadens station. I bAda samraden belystes dven hur omgivningen paverkas under
byggskedet. Samradet kungjordes i DN och SVD. Da detta samrad gillde specifika delar av
anldggningen samt specifikt Hagastaden och Hagalunds industriomrade avgriansades
utskick av inbjudan enligt nedan. Information med inbjudan om det kompletterande
samradet januari 2017 och mgjlighet att mota projektet for att stilla fragor har skickats ut
enligt 6 (berord allménhet vid arbetstunnlarna vid Hagastaden) och 77 (berorda allménhet
vid stationen i Hagalunds industriomréde). Inbjudan har dven skickats till berérda
fastighetsdgare i omradet enligt Figur 8 och Figur 9.
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Figur 7 Illustration 6ver berorda allménhet (i blatt) som fatt inbjudan till kompletterande samrad i Hagalunds industriomrade
januari 2017.
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Figur 9 Illustration 6ver berorda fastighetsagare (inom bla skraffering) som fatt inbjudan till kompletterande samrad i Hagalunds

industriomrade januari 2017.
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3.2 Samrad med myndigheter, organisationer
och intressenter

Inbjudan till samradet och information om projektet har skickats till myndigheter,
organisationer och intressenter. Utover detta har samradsmoten hallits med parter som
varit sarskilt berorda av specifika frigestillningar.

Samradsmoten har hallits med nedanstdende intressenter. Motena har kortfattat
sammanfattats nedan. I respektive bilaga 1-4 dterfinns fler och fordjupade redogorelser av
moten med intressenter som projektet genomfort lopande fram till den 15 maj 2017.

Lansstyrelsen

Moten halls kontinuerligt med Léansstyrelsen om projektet. Motesserierna har kommit att
bland annat kommit att inkludera presentationer och diskussioner av projektets
lokaliseringsutredning, olycksrisker i form av aspekterna utrymning och farligt gods. Vidare
holls moten med fokus pa elektromagnetiska falt och anlidggningens luftkvalitet. Har
uppmairksammades sérskilt det underlag som tagits fram av projektet med fokus pa
luftkvalitet inne i anldggningen samt underlag avseende risk for manniskors hilsa i relation
till elektromagnetiska filt som tunnelbanan kan féranleda.

Utover ovanstdende punkter har projektet I1opande presenterat anlédggningens utformning
vilken har reviderats under projektets framskridanden.

Ovriga aspekter som har redovisats ir funktioner sisom brand och evakuering, analys av
oversvamningsrisker vid skyfall. Vidare har aktuella kulturmiljofragor behandlats sdsom
byggnadsminnet Gammelgarden.

Polisen

Mellan FUT och Polisen har flera moten hallits i syfte att diskutera projektets konsekvenser
for evenemang i Arenastaden. Polisen har framfort 6nskemaél och synpunkter pé
stationslagenas och entréernas placering genom hela planprocessen. FUT har dven varit i
kontakt med Tunnelbanepolisen for att ta del av erfarenheter frén olika typer av
evenemang. Forutsattningar for Friends Arena har i moten fortydligats: Arenan ska kunna
tomma 50 000 dskddare pa hogst dtta minuter. En annan utgdngspunkt ar att
supportergrupper frin konkurrerande lag inte ska motas.

Solna stad

Samverkansmoten med Solna stad sker i flera olika motesformer. I enlighet med
overenskommelsen om utbyggnad av tunnelbana samt okat bostadsbyggande i Stockholm,
finns Solna stad representerad som part i Forvaltning for utbyggd tunnelbanas styrelse,
styrgrupp samt delprojektstyrelse. Styrelsen har det 6vergripande ansvaret for uppfoljning
av forvaltningens arbete och halvérsvis tas rapporter och underlag fram till regeringen.
Styrgruppen ar en diskussionsgrupp och beredande grupp. Fragor som ar
projektovergripande och som inte ar styrelsefrdgor hanteras i styrgruppen.

Delprojektstyrelsens syfte ar att vara exekutiva och operativa och ta itu med de fragor som
lyfts frén projektet tunnelbana till Arenastaden via Hagastaden. Hér presenteras och
informeras bade Solna stad och Stockholm stad samt FUT om respektive parters
lagesrapporter avseende aktuella frigor. Solna stad och FUT har diskuterat planering- och
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projekteringsfrdgor om stationsldgen for Hagastaden, Hagalund och Arenastaden samt
projektets tidplan, eventuella risker samt budget. Aven frigor om 6verenskommelse och
genomforandeavtal har diskuterats i delprojektstyrelsen, bland annat dganderatt/servitut
respektive frigan om forstarkningsdtgarder for exploateringar. Delprojektstyrelsen
sammantradde i genomsnitt 6 gdnger per &r.

Manadsvis genomfors arbetsgruppsmoten mellan Solna stad och projektet tunnelbana till
Arenastaden via Hagastaden i syfte att kontinuerligt utbyta information och férankra
arbetet med tunnelbaneutbyggnaden med pagdende projekt inom staden. I forumet
diskuteras aktuella frigor som ror konflikter eller oklarheter i bade planerings- och
projekteringsarbetet av tunnelbanan. Motesserien hanterar dven fragestéllningar som
uppkommer inom ramarna for det samordnade planforfarandet mellan jarnvagsplan och
kommunernas detaljplaner, exempelvis omfattning och innehdll i jirnvagsplanbeskrivning,
samrad och miljokonsekvensbeskrivning. Fragor om organisation, planlaggningsstrategi,
lokaliseringsutredning och olika alternativa strackningar for tunnelbanan har ocksé
diskuterats. Flera overgripande utformningsfragor har diskuterats l16pande och omfattar
utredning och lokalisering av stations- och entrélidgen, ovanjordsanldggningar,
arbetstunnellidgen samt mojliga etableringsomraden vid Hagastaden, Hagalund och
Arenastaden. Andra diskussionspunkter som hanterats frekvent ror markdtkomst for
tunnelbanans anldggningar, dgande- och forvaltningsansvar mellan kommunen och
landstinget, omgivningspéverkan fran tunnelbaneutbyggnaden, trafikplanering under
byggskedet, risk- och sirbarhetsarbete med tillhorande skyddsétgirder, samt
flddessimuleringar vid stérre evenemang vid Friends Arena. Aven frigor om samrid och
oppna hus har tagits upp

Planmoten har bedrivits kontinuerligt med syfte att bereda och hantera plan- och
fastighetsrelaterade drenden mellan Solna stad och projektet. I detta forum gors kontroller
for att forebygga och garantera att tunnelbaneprojektet inte hamnar i konflikt med
pagaende detaljplaner, samt forankra metoder for att genomfora plan- och
fastighetsprocessen i Solna stad.

Moten har dven genomforts med Solna stad representerade av tjanstemén fran miljo- och
byggnadsforvaltningens miljoskyddsenhet samt miljo- och byggnadsforvaltningens
miljoovervakningsenhet géillande miljokonsekvensbeskrivningen tillhérande
jarnvigsplanen.

Stadsledningsforvaltningen, som tillsammans med miljo- och byggnadsforvaltningen ar
I6pande involverad i tunnelbaneprojektet, har nira foljt och paverkat pdgaende arbete.

En motesserie har behandlat planarbetet med jarnvéagsplan och detaljplaner dar landstinget
och Solna stad under viren 2017 ytterligare definierat behovet av markansprak i
jarnvégsplanen, och hur detta synkroniseras med den kommunala planldggningen.

Solna Vatten

Tva moten har héllits under varen 2017 med Solna Vatten angiende 16sning med
anslutning till befintlig VA- tunnel, korsningar samt ledningsomlaggningar for och under
byggskedet.
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Stockholms stad

Flera motesserier med Stockholms stad har héllits bade i form av arbetsgruppsmoten och i
form av planmoten. Under arbetsgruppsmoten har bland annat organisationen, stationerna
vid Odenplan och Hagastaden samt arbetstunnlarnas placering och utformning diskuterats.
Infor samrad med allmadnheten har dven fragor om de 6ppna husen och
informationsutskick diskuterats pa arbetsgruppsmotena. Efter att
Lokaliseringsutredningen fardigstallts diskuterades bland annat konstruktionsmetoder och
schakt for Odenplans grunda lage.

Behandling och genomforande av planfragor har kontinuerlig motesserie med mer
frekventa moten genomforts. Motesserien hanterar tillsammans med arbetsgruppsméten
dven fragestillningar som uppkommer inom ramarna for det samordnade planforfarandet
mellan jarnvigsplan och kommunernas detaljplaner, exempelvis omfattning och innehéll i
jarnvagsplanbeskrivning, samrad och miljokonsekvensbeskrivning. Frdgor om
organisation, planliggningsstrategi, lokaliseringsutredning och olika alternativa
strackningar for tunnelbanan har ocksa diskuterats. Flera overgripande utformningsfrégor
har diskuterats lopande och omfattar utredning och lokalisering av stations- och
entréldagen, ovanjordsanlaggningar, arbetstunnelligen samt majliga etableringsomriden.

En dterkommande fraga ror dganderitt 3d-fastighet och servitut. Diskussioner om detta har
pagatt inom ramen for genomforandeavtalet. Géllande handlingsgranskningar betonade
Stockholms stad att samtliga naimnder méste behandla yttrandet. Staden 6nskade dven fé ta
del av handlingar tvé veckor innan samradets borjan for att hinna ga igenom materialet,
skriva tjansteutldtande samt ett samlat yttrande. tva alternativ, sa kallade nollalternativ,
presenterades som bedoms vara relevanta ifall tunnelbanans utbyggnad inte genomfors.

Kulturmiljofragor har uppmarksammats, dd bland annat riksintresse, kyrkliga
kulturminnen, byggnadsminnen presenterades. Infor, under och efter byggnation av nya
tunnelbanan kommer inventering och besiktning genomforas i syfte att sikerstilla att
kulturmiljoobjekt inte skadas.

Gillande ovanjordsanliaggningar har flera alternativ till placering och utformning av
utrymningsvagar vid station Odenplan samt utmed Karlbergsvigen och Roda bergen
diskuterats: Fokus pa motena har dven varit luftkvalitet och omgivningspéverkan samt
presentation av miljokonsekvensbeskrivningen tillhorande jarnvagsplanen.

Kontinuerliga moéten har héllits med exploateringskontoret om samordning av arbeten vid
exploatering i Hagastaden.

Vidare har dven tvd moten hallits rorande nyttjande av befintlig arbetstunnel vid Norra
station med Trafikverket samt Stockholms stad gemensamt.

Storstockholms brandférsvar

Flera moten har hallits med Storstockholms brandforsvar. Inledningsvis har alla fyra
projekten for utbyggnad av tunnelbanan genomforts, dd FUT presenterade utbyggnaden,
sdakerhetskonceptet och forvaltningens tankar kring stationsutformning. Vidare redovisades
hur man planerar att arbeta med sikerhets- och riskfrdgorna i projektet. P4 detta mote
deltog Transportstyrelsen, linsstyrelsen, berorda kommuner, Arbetsmiljoverket,
Trafikforvaltningen och Storstockholms brandforsvar.
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Maojligheter till samverkan under planlaggningen av de fyra projekten diskuterats mellan
FUT och Storstockholms brandforsvar. FUT berittade om tunnelbaneutbyggnadens
bakgrund, de tre projekten, FUTs kommunikation med kommunerna samt om
planldggning och samrad.

Projektet tunnelbana till Arenastaden och Storstockholms brandforsvar har dven haft mote
angaende station Hagastaden och Arenastaden, dir Storstockholms brandférsvar blev
informerade om bland annat stationens utformning.

Avsikten ar att moten om sakerhetsfrigorna ska héllas varje kvartal under
projekteringstiden.

Tillsynsmyndigheter

Ett formellt samradsmote holls 2015-06-09 med Linsstyrelsen i Stockholms lan,
Stockholms stad och Solna stad, tillsynsmyndigheterna for tunnelbana frdn Odenplan till
Arenastaden. Sundbybergs stad var inbjudna till detta mote och delgavs samradsunderlaget
men deltog inte. Motet syftade till att informera om uppligget av miljoansokan, ta del av
tillsynsmyndigheternas synpunkter och diskutera tillsynsansvar. Under motet diskuterades
hantering av risker och skadeforebyggande atgirder, potentiella riskobjekt pa strackan
Odenplan-Arenastaden, hantering av omgivningsstorningar (miljofarlig verksamhet) som
utslapp av vatten, buller och vibrationer samt upplédgg och avgransning av MKB for
tillstdndsansokan. Vidare diskuterades ocksi tillsynsmyndigheternas uppdelning av
tillsynsansvar.

2015-09-07 holls ett samradsmote med lansstyrelsen med syfte att diskutera
provningsuppligg och villkorsformulering for utbyggnaden av tunnelbanan.
Sammanfattningsvis ansig lansstyrelsen att arbetssattet ar bra, men att de vill diskutera
villkorsupplagget vidare. Det ar viktigt att villkoren gar att folja upp.

2015-10-06 holls ett samrddsmote med Solna stad om provnings- och villkorsuppligg for
utbyggnaden av tunnelbanan. Avseende villkor for buller rekommenderar Solna stad att
avsteg fran normala arbetstider ska ske i samrdd med kommunen och inte efter ett
godkannande eftersom det senare gor processen svararbetad. Tillsynsmyndigheten vill vara
delaktig i alla fragor som ror tunnelbanans vattenhantering. De &r av dsikten att villkor for
lanshallningsvatten inte ska innefatta ndgra haltangivelser, halter ska hanteras i
kontrollprogram.

2015-11-12 holls ett samradsmote med Stockholms stad om provnings- och villkorsuppléigg
for utbyggnad av tunnelbanan. Diskussion fordes bland annat om villkorformulering for
buller. Stockholms stad hénvisar till de allménna raden for buller frén byggplatser. De har i
andra projekt medgett avsteg fran de allminna riden pa vardagkvallar. Stockholms stad
anser inte att avsteg fran riktviardena ska medges under lordagar. Stockholms stad framfor
ocksa att det ar viktigt att ha en samordning avseende bullerfrdgor med andra projekt som
bedrivs samtidigt som tunnelbaneutbyggnaden.

2016-06-29 holls ett samraddsmote med Solna stad med anledning av optimeringsarbetet
som pagdtt under varen. De forandringar av anldggningen som optimeringsarbetet lett till
och hur det paverkar olika miljoaspekter redovisades. Vidare diskuterades det
kontrollprogram som SLL tar fram for miljofarlig verksamhet.
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2016-06-29 holls ett samraddsmote med Stockholms stad med anledning av
optimeringsarbetet som pagétt under varen. De forandringar av anldggningen som
optimeringsarbetet lett till och hur det paverkar olika miljoaspekter redovisades. Vidare
diskuterades det kontrollprogram som SLL tar fram for miljofarlig verksamhet.

2016-07-01 holls ett samrddsmote med lansstyrelsen med anledning av optimeringsarbetet
som pagéatt under varen. De forandringar av anldggningen som optimeringsarbetet lett till
och hur det paverkar olika miljoaspekter redovisades. Vidare diskuterades det
kontrollprogram som SLL tar fram for grundvatten.

Protokoll inklusive presentationer frin dessa moten redovisas i Bilaga 5, Specifika samrad
infor tillstdndsansokan enligt miljobalken,

Trafikforvaltningen vid Stockholms lans landsting

Forvaltningen for utbyggd tunnelbana samverkar med Trafikforvaltningen genom olika
motesforum. Kontinuerligt diskuteras miljofragor i de olika projekten. Vidare ar
representant frn Trafikforvaltningen inbjuden till plan- och arbetsgruppsmoten med
kommunerna.

Trafikverket

Samverkansmoten med Trafikverket har héllits 16pande i syfte att samordna och
kommunicera behov mellan Trafikverket och tunnelbaneutbyggnaden. Trafikverket finns
representerad som part i FUTs styrelse. Projektet har fatt en utpekad kontaktperson Cecilia
Hackner, strategisk planerare pé Trafikverket vilken har samordningsansvar for samtliga
gemensamma fragor.

Moten har héllits lopande mellan representanter frdn FUT och Trafikverket med syfte att
samverka kring utbyggnaden av Gula linjen och Citybanan. Erfarenhetsbyte mellan
Trafikverket och projektet om lairdomar avseende installation av rulltrappor, métsystem pa
Odenplan samt infiltrationsanlidggningar som ska avvecklas av Citybanan har avhandlats.
FUT har kontaktat Trafikverket gillande fradgan om majligheten att samnyttja den mynning
som Citybanan har for arbetstunnel och kommande tillfartstunnel.

Utbyggnad av tunnelbanans Gula linjen medfor dven ett samordningsbehov mellan
avvecklande av Trafikverkets riksintresse E4-lanken och tunnelbaneutbyggnaden.

FUT arbetar med framtagande av riskanalyser och studier gillande samtliga gemensamma
korsningspunkter med Trafikverkets anlaggningar.

Sedan &rsskiftet 2016/17 har fjorton moten hallits. P& motena har de fem olika korsnings-
/beroringspunkter diskuterats. Sju moten har avhandlat bergteknisk barforméaga och
kompletterande brandskydd i den korsning dir Gula linjen planeras att passera over
Citybanan. Separata temamoten har héllits om geometrin/dragningen av Gula linjen,
korsningen med Norra Lanken, samnyttjande av tillfartstunnel Tomteboda, tunnlarna i
Hagalund (Solnatunnlarna) samt etapp 2 for Citybanan. P4 flera av motena har den Gula
linjens digitala modell anvints for att visa anlaggningen.

Vidare har dven tvd moten hallits rorande nyttjande av befintlig arbetstunnel vid Norra
station med Trafikverket samt Stockholms stad gemensamt.
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3.3 Fastighetsagare

Syftet med FUTs moten med fastighetsagare har varit att informera om projektets framdrift
och om mojligt ta hansyn till eventuella krav och 6nskemal.

Akademiska hus

Ett flertal moten har hallits mellan Akademiska hus och FUT. Dels har Akademiska hus
medverkat i den motesserie som hallits med avseende pa verksamheter som bedrivs i
aktuella byggnader. Samordning har diskuterats géllande uppforande av
tryckutjamningsschakt och den entré som planeras pa KlI-sidan har diskuterats géllande
lage och utformning . Motena har dven omfattat tillganglighet till KI under bygg- och
genomforandefasen.

Lopande avtalsmoten 1 gang per ménad har fortsatt hallas under varen 2017. Dessa har
berort 10sning av entré vid KI med beaktande av byggnadsminnet Gammelgéirden samt
planer pa exploatering vid Nobel Forum.

En stor friga ar samverkan kring byggtiden med beaktande av befintliga verksamheter i
akademiska hus fastigheter.

Svenska kyrkan

Moten med Svenska kyrkan genomfordes vildigt frekvent inledningsvis for att skapa ett
forum och diskutera samordningsfrigor. Tyngdpunkten 1dg forst pa fragor gallande Gustav
Vasa Kyrka da projektet projekterade for en 3-spérslosning vid Odenplan vilket skulle
medfora byggnation nira denna kyrka.

Under de moten som genomfordes med Svenska kyrkan har erfarenheterna kring arbetet
med Citybanan tagits tillvara av projektet och linsstyrelsens kulturmiljoenhet har ocksd
kopplats in. Man uppmaéarksammade vilka kyrkor som ldg i narheten av den planerade
strickningen och som kunde komma att beroras av byggskedet. Aven andra byggnader
inom omradet dr skyddsvirda sdsom prastgarden och kaplansbyggnad. Svenska kyrkan
uppmaérksammade dven att Gustav Vasa kyrka ar mycket skyddsvard. Det finns
begravningsplats (columbarie) under kyrkan och ett ovéarderligt altare. Under
arbetsgruppsmoten gjordes dven besok till Solna kyrka for att studera kyrkobyggnaderna.

Nu aktuell 16sning ar att Gul linje ansluter till Gron linjes befintliga spér och ingen schakt
kommer att genomforas vid Odenplan. Detta medfor att arbetsgruppsmoten fortsitter efter
behov gillande 6vriga gemensamma fragor langs strackan.

Mandagen den 28 november 2016, undertecknade Stockholms stifts biskop Eva Brunne och
forvaltningschefen for tunnelbaneutbyggnaden Mérten Frumerie ett samverkansavtal infor
byggtiden.
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Riksbankens jubileumsfond

Riksbankens jubileumsfond dger fastigheten Snoklockan 1. FUT har under méten med
Riksbankens jubileumsfond informerat om bakgrunden till tunnelbanans utbyggnad samt
overgripande om stationsutformningar och entréer for Gula linjen. Under motet
diskuterades dven omgivningspédverkan, byggskede och tidplan. Jubileumsfondens
hyresgaster har fatt nyhetsbrevet som skickades ut den 2 december 2015 och manga
hyresgaster har uttryckt oro for byggtiden.

For forvaltaren ar det viktigt att kunna komma fram till fastigheten for rondering, teknik
med mera. FUT kommer att ha en fortsatt dialog med fastighetsagaren och kommer dven
hantera informationen till hyresgésterna i samarbete med Jubileumsfonden.

Solna bostader AB, Nordan 18

Projektet Gula linjen har traffat Solna bostader AB i syfte att redovisa och diskutera
projektet och dess tidplan. Solna bostader AB:s fastighet berors av den planerade
anldggningens permanenta och tillfalliga markansprak, och omfattar byggandet av station
Arenastadens sydliga entré. Utformning och placering av dessa redogjordes for under
motet. Projektet informerade dven om behovet av avtal om vattenrittslig radighet. Riktat
samrad har héllits med Solna Bostader (Signalisten) 2017-05-09 om uppgéng Arenastaden
syd samt ventilationsschakt invid Nordan.

Humlegarden fastigheter

Tva moten har héllits under varen 2017 med Humlegardens fastigheter om stationen och
dess uppgéngar i Hagalunds industriomrade.

Vasakronan

Tva moten har héllits med Vasakronan under varen 2017 infor formell granskning. Motena
har behandlat markansprak inom deras fastigheter pd grund av VA- ledning och koppling
till befintligt nat.

3.4 Bostadsrattsforeningar

Syftet med FUTs moten med bostadsréttsforeningar och andra sakégare har varit att
informera om projektets framdrift och om majligt ta hansyn till eventuella krav och
onskemal.

Néatverket Odenplansgruppen

Odenplansgruppen representerar bostadsrattsforeningar och enskilda vid eller i nidrheten
av Odenplan. FUT har vid mote med Odenplansgruppen presenterat bakgrunden till
utbyggnaden av tunnelbanesystemet samt en kort genomgéng av projektet tunnelbana fran
Odenplan till Arenastaden. Omgivningspéverkan och byggskede diskuterades.
Odenplangruppen onskar tydlig information frin FUT gillande byggskedet. Utover motet
har dven mailkonversation skett med Odenplansgruppen.
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Brf Snéklockan 3

P4 samrddsmote (7 december 2015) mellan FUT och styrelsen i bostadsrattsforeningen
Snoklockan 3 diskuterades hur Snoklockan 3 kommer paverkas under byggtiden av Gula
linjen. FUT berattade om bakgrunden till utbyggnaden av tunnelbanan samt om de
foreslagna stationsutformningarna och entréerna i Arenastaden, Hagastaden och
Odenplan. P4 motet diskuterades dven byggtiden, omgivningspaverkan och tidplan.

Efter onskemal fran styrelsen i bostadsrattsforeningen har FUT dven haft mote med
foreningens medlemmar under eller i samband med samradsperioden. P4 detta mote kunde
medlemmarna stilla fragor till FUT. Inga fler separata moten har hallits framst d& Gula
linjen forandrats och ingen schakt kréavs vid Odenplan.

Brf Vasaklockan 2

I samband med samradsperioden holls mote mellan FUT och bostadsrattsforeningen
Vasaklockan 2. P4 motet presenterade FUT projektet som helhet, med fokus bland annat pd
byggnationen vid Odenplan, omgivningspéverkan, arbetsprocessen vid tunnelbygge och
arbete ovan jord. P4 motet diskuterades dven byggtiden och tidplanen for projektet. Inga
fler separata moten har hallits framst d& Gula linjen forandrats och ingen schakt kravs vid
Odenplan.

Brf Tomteboda 1

Mote holls den 6 mars 2017 med representanter for BRF foreningen Tomteboda 1 angdende
planerad ventilationsanlaggning. FUT redogjorde for arbetet med Gula linjen samt dess
ventilationssystem som helhet samt ventilationsanlaggningen vid Fogdevreten i synnerhet.
De beridkningar som har genomforts visar att tornets placering och hojd samt nyttjande
medfor att miljokvalitetsnormerna for partiklar uppfylls vilket redovisas i
miljokonsekvensbeskrivningen. Berakningar har inledningsvis genomforts for PM 10 da
detta identifierats som den styrande parametern men har dven verifierats for PM 2,5.

Liksom inom andra teknikomraden fortsitter vi med virt detaljerade arbete av
anlaggningens samtliga system daribland ventilationssystem inom ramen for den 16sning
som utarbetats for jarnvigsplanen. I det fortsatta arbetet kommer vi att vidareutveckla
reglering av tryckutjamningsschakten samt utformning samt flaktkapacitet i
ventilationsanldggningen for bésta 16sning och for att sékerstilla att lagkrav och normer
uppfylls. Vid behov kan verifierande matningar genomforas. Landstinget foljer
forskningslaget och ny kunskap kommer att beaktas.

FUT kommer att fortsitta arbetet med utvecklingen av anlidggningens samtliga system
inom ramen for jarnvagsplanen och de 16sningar som den baseras pé, daribland
ventilationssystemet. I det fortsitta arbetet kommer FUT att vidareutveckla styrning av
tryckutjamningsschakten och utformningen av ventilation med avseende pa spjallets
placering och flaktkapacitet inom anlédggningen. Verifierande mitningar kommer att
genomforas.
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3.5 Skolor och 6vriga verksamheter

Syftet med FUTs moten med berorda verksamheter andra sakédgare har varit att informera
om projektets framdrift och om magjligt ta hansyn till eventuella krav och 6nskemal.

Gustav Vasa skola

Motet mellan FUT och Gustav Vasa skola inleddes med en kort presentation av bakgrunden
till tunnelbaneutbyggnaden. De foreslagna stationsutformningarna och entréerna i
Arenastaden, Hagastaden och Odenplan visades. Under motet diskuterades bland annat
byggskedet och omgivningspéverkan.

Det som péverkar Vasa Real kommer dven paverka Gustav Vasa skola eftersom elever
flyttar over dit nar de borjar hogstadiet. Det ar mycket viktigt att ocksa
utbildningsforvaltningen fortséttningsvis ar involverad i planeringen.

Karlbergs skola
FUT har pa mote med Karlbergs skola presenterat bakgrunden till projektet och projektet
som helhet, omgivningspaverkan, arbetsprocessen vid tunnelbygge och bullerprognos.

P& Karlbergsskolan gar idag 210 elever i ar 0-3. 2018 kommer antalet elever vara ndgot
farre (190 — 200 barn). Skolan har ocksa en lokal pa Karlbergsvigen 88. FUT planerar att
utfora en tillfartstunnel frain Tomteboda mot blivande station Hagastaden. Tunneln
kommer att passera under skolans lokaler pé cirka 30 meters djup. Arbetet med tunneln
kommer att paborjas nar erforderliga tillstdnd erhéllits.

Tunneldrivningen kommer att orsaka stomljud i fastigheten som kan paverka
undervisningen. Forvaltningen arbetar med att ta fram en prognos for hur mycket
tunneldrivningen kommer att bullra under hur manga veckor storningen pagar.
Varaktigheten for en viss ljudniva beror bland annat pa bergets kvalitet, fastighetens
grundlaggning mm. Vid stomljud 6ver 45 dB kommer det att vara svért att bedriva
undervisning och tillfdlliga lokaler kan bli aktuella. P4 motet beslutades att FUT kommer
att kontakta utbildningsforvaltningen, fastighetségare och ha en fortsatt kontakt med
Karlbergs skola.

Vasa real

P& mote mellan FUT och Vasa Real har FUT presenterat utbyggnaden av
tunnelbanesystemet samt 6vergripande om Gula linjen. Omgivningspaverkan, byggtid och
tidplan diskuterades. P4 Vasa Real gir 800 elever i arskurserna 5 till 9. Skolan ska byggas
ut till drskurserna F till 9 med plats for 1200 elever. Det dr onskvirt att tunnelbygget
samlokaliseras med utbyggnaden av skolan och dialog med SISAB och
utbildningsforvaltningen ar nodvandig

Karolinska Institutet och Karolinska sjukhuset

Flera moten har hallits med Karolinska Institutet (KI) och Karolinska sjukhuset (KS) dar
Akademiska hus deltagit som fastighetségare. KI och KS bedriver forskning. Deras
verksamheter dr kinsliga med avseende pa instrument samt forsoksdjur. Gemensamma
fragor som diskuterats ar storningar under bygg- och driftskede i form av stomljud och
vibrationer samt elektromagnetiska filt pa kinsliga instrument.
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Nitro Consult genomfor pa uppdrag av FUT redovisat inventering av kansliga
verksamheter. Samordning kravs d& KI/KS flyttar sina verksamheter in i nya lokaler i
Hagastaden. Fragan om elektromagnetiska falt och mgjliga atgidrder inom
tunnelbaneanldggningen har utretts och presenterats.

Bilaga 1 — Samrad 2014

1.1 Samradsprocessen - Berdrda enskilda,
organisationer och allmanheten

FUT har kontinuerligt mottagit och besvarat synpunkter frén allmanhet och organisationer
via post, e-post, FUTs hemsida och genom telefonsamtal. En nagot mer detaljerad folder
med information om samrédet skickades till berorda fastighetsiagare. Ett femtiotal enskilda
och organisationer har kommit med skriftliga synpunkter.

Infor samradet 2014 6ppnades en webbenkit pad FUTs hemsida. De som besvarade
webbenkiten var 6vervigande positiva till utbyggnaden och flertalet lamnade detaljerade
synpunkter. Cirka 500 personer besvarade enkaten. Férutom persondata och synpunkter
pa hur man vill fa information om projektet stilldes fragan vad man ség som viktigt nir
forvaltningen planerar och utformar tunnelbanan. De vanligaste svaren géllde placering av
stationer och entréer, utformning och gestaltning av stationer samt bytesmojligheter och
mojlighet att forlanga linjen.

Synpunkt fran webbenkit
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Vad ar din installning till utbyggnaden av
tunnelbanan mellan Odenplan och
Arenastaden?
mycket negativ h 4%

ganska negativ . 4%

varken eller . 3%

ganska positiv - 149

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Figur 1. Allménhetens instéllning till tunnelbaneutbyggnaden mellan Odenplan och Arenastaden. Fran webbenkéten som
genomfordes i samband med samradet 2014.

De som var negativa pekade pa att det redan finns en sparforbindelse pd samma stracka och
att kostnaderna for berérda kommuner blir hog.

Oppet hus med allménheten anordnades p& Solna bibliotek den 25 november 2014,
Karolinska Institutet den 27 november 2014 och i Gustaf Vasa kyrka den 2 december 2014.
Inbjudan till métena annonserades i Dagens Nyheter och Svenska Dagbladet. Sammantaget
besokte drygt 400 personer utstillningarna, varav knappt 200 kvinnor och drygt 200 mén.

Berord allménhet och berorda fastighetséagare fick informationsmaterial och
samradsinbjudan hemsént till sina bostadsadresser.

Samtidigt publicerades inbjudan och informationsmaterial pa FUTs hemsida. Av
informationsmaterialet framgar att FUT bland annat efterfragar synpunkter pa stationernas
placering.

Det 6-sidiga informationsmaterialet skickades ocksa till ett hundratal myndigheter och
organisationer samt berorda fastighetsigare. Ett hundratal myndigheter, organisationer,
fastighetsigare och enskilda svarade med skrivelser.
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1.2 Sammanfattningar av synpunkter som
lamnats under samradet

1.2.1 Statliga myndigheter

Folkhdlsomyndigheten

Vad giller planeringen av tunnelbanan anser Folkhédlsomyndigheten att miljo, kulturmiljo
och aven hélsoaspekter bor beaktas. Detta inkluderar eventuell bullerstérning och
generering av partiklar som kan orsaka oldgenhet for boende i omradet bédde under
byggprocessen och d4 tunnelbanan ari drift. Det bor sarskilt beaktas om det finns skolor
och forskolor i naromréadet som paverkas av okad trafik under byggprocessen.

Folkhélsomyndigheten 6nskar en nordligare placering av station Hagastaden som knyter an
till Nya Karolinska Solna for att underlatta for besokare till sjukhuset att anvinda
kollektivtrafik. Myndigheten foresprékar dven en 16sning som innebéar direkt narhet till
stationer for andra fardmedel inom kollektivtrafiken.

Kommentar: Placeringen av station Hagastaden anpassas till det pagaende bygget av
Nya Karolinska Solna (NKS). Sjukhuset har projekterats med tanke pa framtida entréer
och vi prévar nu att anpassa stationsldget sa att planerade lagen for entréer kan
bibehallas. Samrad pagar med Kl och folkhilsomyndigheten. Inom dessa samrad
kommer bland annat entréernas lagen och utformning att diskuteras. Omstigning till
andra fardmedel ska vara mojlig men fér den planeringen svarar berérda kommuner i
samarbete med Trafikforvaltningen.

| den fortsatta planeringen av station Hagastaden deltar NKS, Karolinska Institutet och
Folkhdlsomyndigheten. Férutom planering av entréer ska plats beredas fér andra
anldggningar ovan mark, till exempel for ventilation. Vi kommer att i storsta mgjliga man
minimera negativ paverkan under bade byggskede och driftskede. Konsekvenser for
miljé och hidlsa kommer att utredas och redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen for
projektet. Under byggskedet fordras samordning sa att verksamheten vid Kl och NKS kan
fortlépa utan storre stérningar.

Karolinska Institutet, KI

Karolinska Institutet, KI, ser positivt pa ett snart forverkligande av den planerade nya
tunnelbanelinjen. Placeringen av station Hagastaden i granssnittet mellan Nya Karolinska
sjukhuset och Kl dr mycket gynnsam i detta avseende. Kl ser framemot att delta i fortsatt
samrad kring detaljplaneringen av upp- och nedgéngar till stationen. I syfte att analysera
risker och forebygga storningar av KI:s verksamhet ar det av storsta vikt att redan under
planeringen uppratta kommunikation mellan projektorganisationen och bemyndigade
representanter for Kl.

Kl avstdr frén att lamna synpunkter rorande 6vriga planerade stationer.

Kommentar: | den pagaende projekteringen sker fortldpande kontakter med
Folkhdlsomyndigheten, NKS och Kl vilka behandlar bland annat placering av entréer. |
den fortsatta planeringen kommer vi att fortsatta samrada med Kl om bland annat
byggskedet, vibrationskanslig utrustning och lokalisering av entréer.
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LFV (tidigare Luftfartsverket)

LFV vill informera om att kontaktledning for sparvagn/tdg samt kontaktskena for
tunnelbana inte far dras ndrmare dn 4 000 meter fran flygplats pa grund av stérningsrisk
vid gnistbildning. Det diskuterade omradet ligger mycket nidra denna grans varfor det ar
viktigt att de delar av tunnelbanan som gér ovan jord befinner sig mer 4n 4000 meter fran
Bromma flygplatsomrade. Om ndgon planerad byggnad ovan jord blir hogre dn 20 meter
ska planen remitteras till LFV.

Kommentar: Pa den aktuella strackan kommer tunnelbanan i sin helhet att vara férlagd
under jord. Ytanldggningar sdsom entréer och ventilationstorn bedéms redan i detta
skede bli ldgre dn 20 meter.

Naturvardsverket

Naturvirdsverket har deltagit i ett tidigt samradsmote (21 oktober 2014) avseende samtliga
delprojekt i planerad tunnelbaneutbyggnad i Stockholms stad och har dér framfort
overgripande synpunkter pa projektet. Utover dessa har Naturvirdsverket inga synpunkter
i detta skede men vill garna héllas informerade om fortsatt arbete i projektet och ta del av
mer detaljerat underlag.

Kommentar: Naturvardsverket kommer att beredas tillfalle att komma med synpunkter
pa projektet pa ett mer detaljerat material vid plansamradet hosten 2015.

Polisen

Polisen har inga synpunkter betraffande de delar som ror tunnelbanestationen vid
Karolinska och dess entréer. Gallande tunnelbanestationen i Arenastaden finns en rad
synpunkter. Fordelen med Stationslage Syd ar att det ger resendrerna smidigare byten
mellan olika firdmedel. Stationslage Mitt ger battre forutsattningar for att hantera storre
evenemang eftersom floden av manniskor fordelas mer jimt 6ver de bada entréerna. Om
det finns mojlighet ar raka floden med si kallade avbararriacken in i entréhallarna att
foredra.

Polismyndigheten dnskar ocksd att sekundira ingéngar for blaljuspersonal byggs som ger
arbetande personal tilltrade innanfor sparrarna om det skulle vara stopp pa grund av hoga
floden. Vid en samlad bedomning dar olika aspekter har vigts samman forordas alternativ
Stationslage Mitt.

Kommentar: Vi noterar att Polisen férordar alternativ Mitt for station Arenastaden.
Mojligheten till sekundéra ingangar fér Arenastaden kommer att prévas i den fortsatta
projekteringen i samband med att férvaltningen i samrad med réddningstjdnsten lagger
fast ett sdkerhetskoncept. | detta skede av projekteringen sakerstaller vi det fysiska
utrymmet foér anldggningen. | den man avbararrdcken tar extra utrymme kommer det
att hanteras i jarnvagsplanen.

Mojligheten till insats och tilltrédde pa stationer dr en fraga som utreds i ndra samrad
med bland annat rdddningstjansten. Vi noterar att polisen ser det som en sarskilt viktig
fraga att det finns separata ingangar vid Arenastaden. Raka floden ar nagot som
efterstrévas generellt pa stationer, atgarder for att dstadkomma detta kommer utredas
under den fortsatta projekteringen.
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Avbérarracken ar framst tillfalliga racken som kan sattas upp utanfor och eventuellt inuti
stationer - vid specifika event. Detta blir darfor en utformningsfraga av omradet kring
stationen géllande plats for att etablera avbararrdacken. Samrad sker darfor med Solna
stad som ansvarar for planeringen av ytorna utanfor stationen.

Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut, SMHI

SMHI stéller sig positivt till ny tunnelbanelinje i Stockholm. SMHI betonar att det ar viktigt
att utreda vilka konsekvenser extrem nederbord far for tdgtunneln. Tunneln bor
konstrueras si att stora mangder regnvatten inte tridnger in i den och orsakar
oversvimning. Hansyn bor dven tas till extrem nederbord och 6versviamningar i framtida
klimat.

Slitage av tagets bromsar och av rils genererar partiklar som kan paverka manniskors
hélsa. I utrymmen som underjordiska stationer bor atgirder utformas sé att halter av
partiklar hélls pa ett minimum. Det maste ocksa sdkerstillas att gillande
miljokvalitetsnormer for kvivedioxid, partiklar med mera klaras for boende i omrédet aven
i byggskedet. Det maste aven sikerstillas att gdllande riktvarden for buller klaras for
boende i omradet dven under byggskedet.

Kommentar: En hilsomassig miljo inom stationerna kommer att sikerstéllas genom
utformning och god ventilation. Riktvarden for partiklar pa stationer kommer att sittas
av projektet. Under byggskedet tillampas géllande riktvirden for byggverksamhet.

Risken for 6versvamning till foljd av intensiva och langvariga regn okar i framtiden. Detta
ar nagot som maste tas i beaktning, bland annat genom hég beredskap, vilket inkluderas
i den framtida projekteringen.

Stralsdkerhetsmyndigheten, SSM

Den elektromagnetiska stralmiljon kan paverkas kring jarnvég. Stralsdkerhetsmyndigheten,
SSM, papekar att det ar viktigt att detta beaktas och att "Myndigheternas
forsiktighetsprincip om lagfrekventa elektriska och magnetiska falt" fran 1996 tillimpas vid
arbetet med jarnvigsplanen (SSM hénvisar till Arbetsmiljoverkets broschyr ADI477).

SSM vill dven tydliggora att bergssprangning och bearbetning kan leda till att radonhalten
blir hog i sjdlva underjordsanlaggningen. Det dr darfor viktigt att sékerstilla en fungerande
ventilation och att arbetstagare inte utsitts for hoga radonhalter. Arbetsmiljoverkets
gransvarde for radon for underjordsarbete giller. Gransvirdet anges som totalexponering
under ett ar och far inte Gverstiga 2,1 x 10° Bqgh/m3 vid arbete under jord. Detta virde
motsvarar en exponering pa cirka 1300 Bq/ms3 vid en drsarbetstid pa 1600 h.

Kommentar: Den miljékonsekvensbeskrivning som uppréttas for projektet kommer att
redovisa berdkningar av elektromagnetiska falt kring de stromférande ledningarna.
Prelimindra bedomningar ar att faltnivaerna ligger langt under de grénsvarden for
arbetsmiljé som rekommenderas internationellt. Genom att det pa den aktuella
strackan &r en tunnelférlagd bana som i huvudsak genererar statiska magnetfalt bedéms
inte boende ldngs med eller ovan tunnelbanestréckningen bli paverkade. Projektet
sakerstéller dven en god arbetsmiljo for personalen som arbetar med och i tunnelbanan.
En hilsomassig miljo inom stationerna kommer att sdkerstéllas genom utformning och
god ventilation.
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Genom kontroll av tidigare matningar av radonhalter i omradet och i liknande
berggrund klarlaggs forutsattningarna. Radonhalter paverkar dimensionering av
ventilationen. Projektet har ambitionen att klara samma krav som stélls pa bostader for
stationsmiljon i driftskedet. Under byggskedet kan radonhalterna vara hégre men
Arbetsmiljoverkets gransvarden kommer att understigas genom att byggventilationen ar
tillrdcklig.

Svenska kraftnéat

Svenska kraftnat har tagit del av handlingarna for rubricerat drende och har ingenting att
erinra mot uppréttat forslag. Svenska kraftnat vill informera Stockholms lans landsting om
att de héller pd med ett kabelprojekt forlagt i en tunnel cirka 800 meter norr om det
planerade stationslaget for Arenastaden. Skulle utredningsomradet for den planerade
tunnelbanestrackningen dndras och placeras narmare Svenska kraftnits befintliga
kabelprojekt emotses fortsatt kontakt i drendet. For overgripande information rorande
Svenska kraftnits framtida planer for stamnatet for el finns information i Perspektivplan
2025.

Kommentar: | projekteringen ingar att kartldgga alla ledningar och tunnlar. Om
utredningsomradet ndrmar sig det pagaende kabelprojektet kommer det hallas samrad
om detta med Svenska kraftnat.
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1.2.2 Kommuner och kommunala bolag

Kyrkogardsforvaltningen
Kyrkogardsforvaltningen stiller sig positiv till utbyggnaden men vill forsakra sig om att
gravmonument och gravvirdar inte paverkas av byggnadsarbetet.

Kommentar: Planering av projektets byggskede och driftskede genomfors pa sa satt att
det medfér minsta méjliga negativa paverkan pa byggnader, verksamheter och
inventarier. Vi studerar nu hur vi kan minimera intrang vid Gustaf Vasa kyrka.
Kyrkobyggnader, inventarier, begravningsplatser och kyrkotomt har ett sarskilt skydd
enligt 4 kap. kulturmiljélagen. Vi kommer darfor i samrad med Kyrkogardsférvaltningen
vélja lokalisering och utformning samt genomférande f6r att minimera paverkan pa
kyrkofastigheten. Speciella skyddsatgérder under byggskedet kan behovas for att inte
vibrationer ska ge skador pa skyddsvarda objekt, till exempel vdggmalningar i Solna
kyrka.

Norrvatten

I det aktuella planomradet ligger Norrvattens huvudvattenledning. Ledningsratten géller
ett omrdde om cirka 2,5 meter pd 6mse sidor om ledningens mitt dir Norrvatten dger vissa
rattigheter. Inom detta omréde far till exempel fastighetsdgaren utan Norrvattens
medgivande ej uppfora byggnad, plantera triad eller fordndra markniva. Inom samma
omrade far fastighetsidgaren utan ledningshavarens tillstdnd inte anldgga vagar, ledningar
eller annan atgird som kan forsvéra ledningsrattens utévande. For arbeten inom
Norrvattens ledningsrattsomrade for huvudvattenledningen erfordras avtal med Norrvatten
om utforandet samt ett godkadnnande av bygghandlingar och ritningar. Nar projektering
péborjas av kommande anlaggningar, vagar och byggnader med mera inom eller intill
ledningsrattsomradet, ska handldggare pa Norrvatten kontaktas.

Kommentar: | projekteringen ingar att kartldgga alla kdnda ledningar. Samrad kommer
att hallas med berérda ledningsdgare.

Radet till skydd for Stockholms skonhet, Skonhetsradet

Skonhetsrédet ar mycket positivt till en ny tunnelbanelinje som via Hagastaden och Nya
Karolinska Sjukhuset nér Arenastaden i Solna. Radet anser att de nya stationerna maste
placeras i naromrédet for s ménga boende och verksamheter som mojligt. Det ridet ser
som ett stort problem med forslaget ar att det i ett senare skede inte kommer vara mojligt
att forlanga linjen soderut. Skonhetsrédet vill starkt fororda att stationen vid Odenplan
utformas si att det i framtiden blir fullt mojligt att forldnga den Gula linjen (exempelvis
over Malarsnittet, till exempel till Liljeholmen och Roda linjen).

Kommentar: Avtalet fran 2013 ars Stockholmsférhandling anger att utbyggnaden av
tunnelbanan ska ske med en tresparslosning vid Odenplan. Tresparslosningen medger
bade en ny linje fran Arenastaden till Odenplan och genomgaende trafik till/fran
Arenastaden, som inte negativt paverkar den Grona linjen. Denna I6sning medger dock
inte en framtida férldngning soéderut.
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Avtalet anger dven att den slutliga sparstrackningen ska avgoras i samrad med berérda
parter inom ramen for planlaggningsarbetet, innefattande studier och samrad dven av
alternativa strackningar.

Inom ramen for avtalet utreds tresparsldsningen vid Odenplan och alternativa
strackningar i det pagaende planlaggnings- och projekteringsarbetet.

Radddningstjansterna
Storstockholms brandforsvar (SSBF), Sodertorns brandforsvarsforbund (SBFF) och
Brandkaren Attunda (BA) har inkommit med ett gemensamt yttrande.

Underlag med avseende pa risk eller sikerhet har dnnu inte tillhandahéllits inom ramen for
samrad infor framtagande av jarnvagsplan for utbyggnad av tunnelbanan. Detta medfor att
raddningstjdnsterna inte har haft nagot konkret att ta stillning till och séledes dnnu inte
getts mojlighet att forstd och paverka projektets inriktning. En handlingsforteckning och en
tidplan for nar handlingar kommer tas fram samt en férteckning 6ver planerade samrad
efterfragas i och med detta yttrande dven gemensamt utav berérda raddningstjanster i
regionen.

FUT har meddelat att det finns en ambition att samrada med berorda raddningstjanster i
tidiga skeden och i samband med att handlingar tas fram. Raddningstjdnsterna ser positivt
pa denna ambition och vill garna samréda allteftersom arbetet fortskrider med att ta fram
handlingar som beror det gemensamma verksamhetsomradet. Initialt ar foljande
handlingar, som redogjordes for pa samradsgruppens méte den 10 december 2014, av
intresse:

Sékerhetskoncept vid olycka
Program for typstation
Normalsektion for spartunnlar.

Riddningstjansterna ser med fordel pé att samrad sker under arbetet med att ta fram
aktuella handlingar. En forutsittning dr dock att underlag med avseende pa risk och
sikerhet tillhandahalls och finns tillgingligt for att ta stillning till. Med hénsyn till
fragornas komplexitet behover underlaget skickas ut i god tid.

Kommentar: Férvaltningen har noterat de synpunkter som har forts fram och att
raddningstjansterna onskar att fa ta del av handlingsforteckning, tidplan, planerade
samrad etcetera for projektet. Vi arbetar for ndrvarande med att ta fram 6nskade
handlingar och kommer delge dem nar de ar fardigstallda. Vi avser att halla kontinuerligt
samrad med berdrda raddningstjanster och fortldpande informera om pagaende arbete
samt behandla framférda synpunkter.
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Solna stad

Betraffande redovisade nya stationsldgen far utformningen av station Hagastaden enligt
Stadsledningsforvaltningen betraktas som relativt given med hansyn till dess placering i
direkt anslutning till Nya Karolinska Solna och 6vriga Hagastaden. Forvaltningen ser darfor
ingen anledning att tillfora ndgra synpunkter i detta avseende.

Vad giller de alternativa stationsldgena vid Arenastaden vill Solna stad i forsta hand
fororda Stationslage Syd (en entré mot Frosundaleden/Solna stations sodra entré) eftersom
det ger en battre koppling till den befintliga bytespunkten for pendeltag, tvirbana och buss
som skulle ligga i anslutning till stationens sodra entré. Solna stad vill dock att det i det
fortsatta arbetet dven provas forutsiattningar for en entré oster om jarnviagen mot Frosunda.
Om en station i framtiden skulle tillkomma mellan Hagastaden och Arenastaden skulle
Solna stad foredra en placering i direkt anslutning till Hagalunds industriomréde.

Kommentar: Forvaltningen noterar att Solna stad vardesatter kopplingar till andra
trafikslag och méjlighet till stationsentré dven Oster om jarnvagsomradet. Stationsldge
Syd ger sdmre férutsattningar for att finna ett optimalt ldge for en framtida station i
anslutning till Hagalunds industriomrade. Det beror pa att stationen kommer néra
Arenastadens Stationsldge Syd och att sparen darifran inte kan boja av alltfér mycket
utan att franga de tekniska kraven pa minsta sparradie.

Stockholms stad

Stockholms stad ar positiva till att en utbyggnad av tunnelbanan i enlighet med 2013 ars
Stockholmsforhandling sker. Staden deltar aktivt i detta arbete och anser att utbyggnaden
ar mycket viktig for sdvil staden som regionen. Stockholm vixer och Hagastaden ar ett av
stadens storsta utvecklingsomréden. De forsta lagenheterna beraknas vara klara for
inflyttning under 2017 och det ar darfor angelédget att tunnelbanans tidplan halls. Staden ar
positiv till utredningar av ytterligare tunnelbanelinjer men vill samtidigt understryka att
den nuvarande utbyggnaden inte far forsenas eller att tunnelbaneavtalet enligt 2013 &rs
Stockholmsforhandling fringds. Foreslaget stationslage vid Odenplan ska enligt staden
darfor ligga fast.

Stockholms stad ar positiva till att en utbyggnad av tunnelbanan i enlighet med 2013 ars
Stockholmsforhandling sker. Staden ser positivt pa de stationslidgen som redovisas for
Hagastaden och Odenplan, men vill dock podngtera vikten av att FUT i samrad med staden
vidare utreder behovet av entréer vid Hagastaden och Odenplan.

Kommentar: Avtalet fran 2013 ars Stockholmsférhandling anger att utbyggnaden av
tunnelbanan ska ske med en tresparslosning vid Odenplan. Tresparslosningen medger
bade en ny linje fran Arenastaden till Odenplan och genomgaende trafik till/fran
Arenastaden, som inte negativt paverkar den Grona linjen. Denna I6sning medger dock
inte en framtida férldngning soéderut.

Avtalet anger dven att den slutliga sparstrackningen ska avgoras i samrad med berérda

parter inom ramen for planldggningsarbetet, innefattande studier och samrad dven av
alternativa strackningar.
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Inom ramen for avtalet utreds tresparslésningen vid Odenplan och alternativa
strackningar i det pagdende planlaggnings- och projekteringsarbetet.

Beslut om lokalisering av stationsentréer kommer att goras i ndra samverkan med
Stockholms stad och Solna stad. Kommunerna har som parter en stor del i planeringen
av bland annat stationernas utformning och entréer. Férvaltningens inriktning ar att
utforma anldaggningen i enlighet med avtalet i Stockholmsforhandlingen. | enlighet med
géllande lagstiftning ska lokaliseringen prévas i samrad dér bland annat
miljdkonsekvenser och konsekvenser fér boende och trafikanter analyseras.

Inom ramen for det arbetet prévas ocksa olika byggmetoder for att fa minsta méjliga
negativa paverkan pa omgivningen under byggskedet och driftskedet.

Storstockholms Brandforsvar, SSBF

Nar ett arende inkommer som remiss for forsta gdngen till SSBF utfors en 6vergripande
riskidentifiering avseende olycksrisker inom projektets omride och i dess narhet. Detta
samrad ar dock i ett s& tidigt skede och utifran ett s kortfattat underlag att en sddan
identifiering inte har kunnat genomforas.

Eftersom inget underlag har tillhandahallits med avseende pé risk och siakerhet har SSBF i
detta skede inte haft majlighet att specifikt samrada kring mojligheten till raddningsinsats.
Framkomlighet, tillgidnglighet, raddningspersonalens sidkerhet, insatsvigar inne i objektet
och tillgang till brandvatten ar dock aspekter som behover beaktas i det fortsatta
planarbetet och i projekteringen for att majliggora raddningsinsatser.

SSBF har efterfragat en handlingsforteckning, aven en preliminar, for att kunna fa en
uppfattning om vilka handlingar som finns framtagna samt vilka handlingar som FUT
planerar att ta fram. FUT meddelade att ndgon sddan forteckning inte finns framtagen i
detta skede. Med bakgrund av detta samt utifran mote den 10 december 2014 med
samradsgruppen ar SSBF:s bedomning att hiansyn till risker och mgjlighet till
raddningsinsatser inte har beaktats i samband med val av stationsplacering och
sparstrackning.

Kommentar: Betriffande sdkerhetsfragorna planeras ett fortlépande samrad med
raddningstjdnsten. Det géller sikerhetskoncept, utrymning, insatsvagar, sikra rum,
uppstéllningsplatser samt hantering av brand- och sldckvatten. Losningar verifieras
genom berdkningar av brandforlopp, brandgashalter och utrymningshastigheter.

Forvaltningen planerar ocksa méten med SSBF om riskfragor i de olika delprojekten. Risk
ar ocksa en del av det underlag som lamnas till lansstyrelsen for beslut om betydande
paverkan. Hur risker och sdkerhetsfragor hanterats i val av alternativ kommer att
beskrivas i miljokonsekvensbeskrivningen. Synpunkter som kommit fram i samradet
utgor da ett viktigt underlag.
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Sundbybergs stad

Sundbybergs stad anser att utformningen av stationerna inte bor forhindra en framtida
forlangning av linjen i véstlig riktning mot Jarvastaden, Hallonbergen, Ursvik/Rinkeby
eller Kymlinge/Kista. Sundbybergs stad ar positiv till utbyggnaden av tunnelbanan.
Samtidigt vill staden framhélla betydelsen av att genomfora projektet med minsta majliga
miljopaverkan och vill siarskilt betona avrinningen frin Réstasjon mot Brunnsviken. Vidare
vill Sundbybergs stad betona vikten av att Stockholms lans landsting arbetar for att koppla
ihop Arenastaden med stadsdelarna Or och Hallonbergen i Sundbyberg.

Kommentar: Tunnelbanans eventuella framtida forlangning norrut sker inom ramen for
atgardsvalsstudier. | atgardsvalsstudien for nordostsektorn redovisas flera olika
alternativ att férsérja nordostsektorn med kollektivtrafik. Nagon atgardsvalsstudie for
nordvéastsektorn som inbegriper Sundbyberg finns dnnu inte framtagen.

1.2.3 Organisationer

Folkpartiet i Hasselby-Vallingby

Folkpartiet i Hasselby-Villingby betonar att den Grona linjen idag ar hért belastad och att
linjen kommer bli dn mer betydelsefull i takt med att Vasterort expanderar. Partiet 6nskar
darfor att det gors en konsekvensanalys av Grona linjens vasterortsgren baserad pa
Visterorts utbyggnad och framtida trafikbehov. Vidare foreslar partiet att avgreningen for
Grona linjen till Gula linjen ingdr i denna konsekvensanalys dar konsekvenserna for
Visterort klart framgar.

Kommentar: | de studier som féregatt beslutet om tunnelbanan konstaterades att
kopplingar mellan Gula linjen och Grona linjen ger lagre turtdthet pa den Gréna linjen.
Avtalet baseras darfor pa att Gula linjen i huvudsak utformas som en skyttel med byte
pa Odenplans station via en ny plattform parallell med den nuvarande. En koppling till
Grona linjen finns som mojliggér en genomgaende trafik vid Odenplan i samband med
evenemang. Utformningen medger saval en ny linje fran Arenastaden till Odenplan som
genomgaende trafik till/frdn Arenastaden, som inte negativt paverkar nuvarande Gréna
linjen. Slutlig strackning avgérs dock inom ramen for planlaggningsarbetet, vilket
innefattar studier och samrad dven av alternativa strackningar.

Naturskyddsforeningen i Solna-Sundbyberg

Naturskyddsforeningen anser att tunnelbanestationerna ska anldggas pa redan exploaterad
mark och i omrdden dér det redan finns mycket bebyggelse. Naturskyddsforeningen
bedomer att Stationsldge Syd ar att foredra for att skydda kvarvarande gronomréden i
Frosunda/Stora Frosunda fran exploatering. Vid byggandet ska negativ paverkan pé
naturomriden med hansyn till grundvattenfloden, uppstillning av byggbodar,
genomfartstrafik etcetera uteslutas. Detta giller 4ven byggandet av Hagastadens
tunnelbanestation.
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Kommentar: Lokaliseringen av stationerna styrs till omraden med mycket befintlig
och/eller planerad bebyggelse for att kommunerna ska kunna uppfylla sin del av avtalet
om Okat bostadsbyggande. Paverkan pa naturmiljo ar en av flera viktiga parametrar som
ska vigas samman vid val av ovanjordsanldggningar, etableringsomraden och
stationsldgen. | miljokonsekvensbeskrivningen redovisas naturvarden och hur de
paverkas av projektet. Miljokonsekvensbeskrivningen kommer dven redogéra for de
avvagningar som gjorts vid val av lokalisering och utformning samt konsekvenserna av
dessa val.

Natverket Odenplansgruppen

Odenplansgruppen foresprékar en losning dir den Gula linjen kan forlingas soderut samt
betonar vikten av att almarna vid Gustaf Vasakyrkan bevaras. Natverket stiller sig kritiskt
till den nuvarande placeringen av Odenplans tunnelbanestation och anser att Gul linjes
station istallet bor forlaggas i ett djuplédge under station Odenplan vilket ger majlighet att
forlanga linjen béde soderut och norrut. Ett annat alternativ ar att forlagga stationen under
Sankt Eriksgatan mellan Karlbergsvagen och Vanadisplan alternativt under Karlbergsvigen
frdn Viastmannagatan och vasterut.

Kommentar: Forvaltningen och Odenplansgruppen har pabérjat en dialog och denna
kommer att fortldpa. Odenplansgruppens forslag har studerats oversiktligt.

Ett stationsldge under Sankt Eriksgatan gar inte att férena med det planerade
stationsldget vid Nya Karolinska Sjukhuset med de krav pa spargeometri som géller for
anldggningen. Det skulle ocksa resultera i upp till 200 meter langa gangférbindelser
under mark for att na befintliga stationer pa Citybanan respektive Gron linje.
Alternativet att forldgga stationen under Karlbergsvagen, som innebar en flyttning
vasterut av Odenplans plattform, skulle leda till att den Gula linjen ligger for hogt for att
kunna korsa den Grona linjen som svianger av soderut nar den Gula linjen svinger
norrut.

Avtalet fran 2013 ars Stockholmsférhandling anger att utbyggnaden av tunnelbanan ska
ske med en tresparslésning vid Odenplan. Tresparsldsningen medger bade en ny linje
fran Arenastaden till Odenplan och genomgéende trafik till/fran Arenastaden, som inte
negativt paverkar den Gréna linjen. Denna l6sning medger dock inte en framtida
forlangning séderut. Den innebar ocksa att almen pa kyrkotomten paverkas.

Avtalet anger dven att den slutliga sparstréckningen ska avgoras i samrad med berérda
parter inom ramen for planldggningsarbetet, innefattande studier och samrad dven av
alternativa strackningar.

Inom ramen for avtalet utreds tresparslésningen vid Odenplan och alternativa
strackningar i det pagaende planlaggnings- och projekteringsarbetet. Nagot som
studeras ar bland annat placering av tunnel pa olika djup, vilket mojliggér nya
stationsldgen vid Odenplan och forlangning av Gula linjen séderut.
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Natverket Radda Rastasjon

Natverket gor bedomningen att Ristasjon troligen inte berors i ndgon hogre grad utifrén
strandskydds- respektive artskyddsperspektiv. Natverket vill anda framhaélla att en
exploatering av gronomraden eller avverkning av trad for att anldgga stationsentréerna ses
som uteslutet. Hela omradet ar kraftigt paverkat och nagon ytterligare negativ paverkan pa
gronomraden, triad eller eventuella spridningskorridorer far darfor inte ske, vare sig man
till slut valjer Stationslage Syd eller Mitt.

Kommentar: Forvaltningen delar bedémningen att Rastasjon inte kommer att paverkas i
nagon hogre grad. Paverkan pa naturmiljo &r en av flera viktiga parametrar som ska
vdgas samman vid val av ovanjordsanlaggningar, etableringsomraden och stationsldgen.
I miljokonsekvensbeskrivningen redovisas naturvdrden och hur de paverkas av
projektet. Miljokonsekvensbeskrivningen kommer dven redogéra for de avvagningar
som gjorts samt konsekvenserna av dessa. Ambitionen &r att minimera intrang i och
negativ paverkan pa gronomraden samt att spara trad.

Stockholms Handelskammare

Stockholms Handelskammare anser det viktigt att mojliggora en forlangning av
tunnelbanelinjen for att inte forhindra en framtida utveckling av tunnelbanan.
Handelskammaren foresprakar en forlangning till Marieberg och Liljeholmen. En
forlangning av den Gula linjen soderut gor ocksa en koppling norrut mot Danderyd och
Téaby mer intressant ur ett resenarsperspektiv. Handelskammaren forordar darfor att en ny
station for den Gula linjen byggs under Citybanan vid Odenplan eftersom det ger full frihet
att dra linjen vidare soderut. Det ger ocksd betydligt mindre pédverkan pd omradet runt
Odenplan under byggskedet eftersom hela arbetet kan goras under jord. Handelskammaren
foresprékar att den Gula linjen far en helt egen station eftersom det skulle leda till att bade
Gul och Gron linje kan halla en hog kapacitet. Den Gula linjen kan ocksa utformas med helt
ny teknik och forarlost system eftersom den inte kommer att vara hopkopplad med den
Grona linjen. Genom att dra tunneln vidare till Fridhemsplan kan en koppling till den Bla
linjens depéer dstadkommas.

Handelskammaren anser dven att det ar viktigare att en tunnelbaneentré far bra anslutning
till Friends Arena én till Solna Station och Tviarbanan och menar pa att resendrer som ska
byta mellan tunnelbana och pendeltdg kommer att kunna gora det vid Odenplan.

Kommentar: Avtalet fran 2013 ars Stockholmsférhandling anger att utbyggnaden av
tunnelbanan ska ske med en tresparslosning vid Odenplan. Tresparslosningen medger
bade en ny linje fran Arenastaden till Odenplan och genomgaende trafik till/fran
Arenastaden, som inte negativt paverkar den Grona linjen. Denna I6sning medger dock
inte en framtida férldngning soéderut.

Avtalet anger dven att den slutliga sparstrackningen ska avgoras i samrad med berérda
parter inom ramen for planldggningsarbetet, innefattande studier och samrad dven av
alternativa strackningar.

Inom ramen for avtalet utreds tresparslésningen vid Odenplan och alternativa
strackningar i det pagaende planlaggnings- och projekteringsarbetet. Nagot som
studeras ar bland annat placering av tunnel pa olika djup, vilket mojliggér nya
stationsldgen vid Odenplan och forlangning av Gula linjen séderut.
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Forvaltningen tolkar yttrandet fran Stockholms handelskammare som att alternativ Mitt
férordas for station Arenastaden.

Sveriges pensionarsforbund

Alternativet med en entré vid Solna station och en vid Hagalund &r det stationsalternativ
som vunnit mest sympati inom Sveriges pensionarsforbund. Organisationen kommer att
folja projektet i dess framskridande och onskar vara informerad nér olika
planeringsetapper kommer att presenteras.

Kommentar: Férvaltningen noterar att alternativ Syd férordas for station Arenastaden.

Yes In My Backyard, YIMBY

YIMBY staller sig mycket positiva till att Stockholms tunnelbana byggs ut. Néatverket har
dock vissa synpunkter pa det foreslagna alternativet och anser framfor allt att en dragning
via Solna centrum vore att foredra framfor det nu foreslagna alternativet. YIMBY ser en stor
nytta av sammankoppling/bytesmojligheter med Bl linje i Solna centrum med tanke pé de
maénga arbetsplatserna och kopplingen norrut till Kista. Att endast dra en tunnelbana
parallellt mellan de tvé pendeltigsstationerna Odenplan och Solna station med en
mellanliggande station vid Karolinska sjukhuset/Hagastan skulle skapa alltfor lite nytta for
pengarna. Mgjligheten att ansluta bade Solna centrum och Arenastaden och en ytterligare
station vid Ingenting/Solnavigen bor darfor utredas.

Den foreslagna bytesstationen vid Solna centrum skulle bli parallell med den befintliga
stationen, och stationernas inbordes hojdforhéllande kan da optimeras for bekvamaste
mojliga gdngpassage. Avstindet i langdled mellan stationerna kan goras litet, ner till 30
meter, vilket gor bytena bekviama.

Avsténdet fran plattform till Solnavégen ar cirka 100 meter och en nedging kan darfor
placeras dar. YIMBY foresprékar dven en avgrening soderut vid Hagastaden, som forbereds
med dubbelplattform som forsvarsarbete.

Stationen vid Arenastaden bor forses med entréer pa bada sidor om jarnvagen och idealiskt
aven kunna tjana som ging- och cykelpassage, vilket forutsatter ett relativt ytligt lage.
YIMBY forordar att Solna jarnvigsstation forses med en nordlig utgang for att korta
géngvigarna.

Natverket foreslar dven en alternativ 10sning dér Gul linje inte ar en forlangning av den
Grona linjen utan en separat linje.

Gallande prestanda anser YIMBY att utbyggnaden bor ha inglasade perronger for luftens,
ljudmiljons och sikerhetens skull. Natverket forutsatter att risker for eventuella
kapacitetsminskningar pa den Grona linjen kompenseras och hanteras pé ett fullgott sitt.

Kommentar: Alternativ med koppling till den Bl linjen studeras oversiktligt i projektets
lokaliseringsutredning. Férslaget har fordelar i ett resenérsperspektiv speciellt ifall
tunnelbanan férlangs norrut. Att ansluta Gul linje till Bl linje innebar dock en langre
resvag for resendrerna, vilket minskar samhallsnyttan. Férslaget dr ocksa dyrare att
genomfora eftersom spartunneln blir langre. Vidare omfattar inte avtalet ett
fardigstallande av ytterligare en station utan enbart férberedelser fér en eventuell
station. Alternativet saknar darfor finansiering.
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Avgreningar studeras eftersom den Gula linjen behéver kunna na depaer. Avgrening
behéver i sig inte betyda att man beh&ver dubbla plattformar (jamfér Ostermalmstorg
och Gullmarsplan), utan bedéms efter kapacitetsbehov. Vi bedémer att en bytespunkt
vid Odenplan ar att féredra framfér station Hagastaden eftersom det ar vasentligt fler
resendrer som passerar Odenplan.

Avtalet fran 2013 ars Stockholmsférhandling anger att utbyggnaden av tunnelbanan ska
ske med en tresparslésning vid Odenplan. Tresparsldsningen medger bade en ny linje
fran Arenastaden till Odenplan och genomgéende trafik till/fran Arenastaden, som inte
negativt paverkar den Gréna linjen. Denna l6sning medger dock inte en framtida
forlangning soderut.

Avtalet anger dven att den slutliga sparstrdckningen ska avgéras i samrad med berérda
parter inom ramen for planldggningsarbetet, innefattande studier och samrad dven av
alternativa strackningar. Tresparslosningen innebér att Gula linjen i huvudsak ar en
skyttelbana som inte paverkar kapaciteten pa den Grona linjen. Projekteringen bedrivs
nu med den inriktningen. Vid evenemang kan trafikuppldgget dndras sa att tag lankas av
mot Arenastaden.

Foérvaltningen studerar inglasade plattformar men slutlig utformning av stationerna ar
inte klar. En hdlsomassigt godtagbar miljé inom stationerna kommer att sdkerstéllas

genom utformning och god ventilation.

Arenastaden byggs i ett djupt lage for att kunna spranga ut stationen i berg och ar
darmed inte passande som gang- och cykelpassage pa grund av dess nivaskillnader.
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1.2.4 Foretag, fastighetsagare och andra sarskilt berdrda

Bombardier (tag- och flygplanstillverkare)
Bombardier bistdr giarna Stockholms ldans landsting i det fortsatta arbetet med stod och
erfarenheter frin likartade projekt foretaget medverkat i pa andra hall.

Foretaget vill betona vikten av att planera for mycket hog kapacitet pa Gula linjen, inte
minst med tanke pé en tankt framtida utbyggnad norrut. Erfarenheterna fran andra stader
dar Bombardier ar verksamt visar hur forbattrad trafikkapacitet tenderar att snabbt
generera ytterligare resenédrsstrommar. Sakra och trygga losningar bor véljas for att
undvika driftstorningar nar Gula linjen ska integreras med Gron linje. Bombardier finner
det sannolikt att det tryggaste alternativet ar att planera linjen som en fristaende stracka.

Kommentar: | avtalet fran Stockholmsférhandlingen utgor Gula linjen savél en ny linje
fran Arenastaden till Odenplan som genomgéaende trafik till/frdn Arenastaden, som inte
negativt paverkar nuvarande Grona linjen. Slutlig strackning avgérs dock inom ramen for
planlaggningsarbetet, vilket innefattar studier och samrad dven av alternativa
strackningar. Det innebar att Gula linjen i huvudsak &r en skyttelbana som inte paverkar
kapaciteten pa den Gréna linjen. Projekteringen bedrivs nu med den inriktningen. Vid
evenemang kan trafikuppldgget dndras sa att tag lankas av mot Arenastaden.

Skanova (natagare)

Skanova har flera markforlagda teleanlaggningar inom utredningsomradet. Skanova 6nskar
att sa langt som mojligt behalla befintliga teleanldggningar i nuvarande lige for att undvika
oldgenheter och kostnader som uppkommer i samband med flyttning. Denna stdndpunkt
ska noteras i planhandlingarna. Tvingas Skanova vidta undanflyttningsétgarder eller
skydda telekablar for att mojliggora exploatering forutsitter Skanova att den part som
initierar dtgarden dven bekostar den. Om sa onskas kan ledningarna skickas digitalt i dwg-
format for att infogas pé plankartan.

Kommentar: | projektet ingar att samrada med berérda ledningségare. | de fallen att
ledningar behover flyttas tecknas sarskilda 6verenskommelser om detta.

Tele Danmark Communications, TDC (operator och systemintegrator)
TDC vill meddela att foretaget har kanalisation i ndarheten av det berérda omradet (karta
bifogades).

Kommentar: | projektet ingar att samrada med berérda ledningségare. | de fallen att
ledningar behover flyttas tecknas sarskilda 6verenskommelser om detta.

Skandinaviska Enskilda Banken, SEB, Vattenfall och TeliaSonera

SEB, Vattenfall och TeliaSonera har inkommit med ett samlat svar. Foretagen representerar
tillsammans cirka 10 000 arbetstillfillen 1 Arenastaden. SEB, Vattenfall och TeliaSonera
framhaver att det for dem ar angeléget att den nya tunnelbanelinjen kan 6ppnas sé snart
som mojligt. Det ar aven viktigt att understryka att byggandet av tunnelbanan i sa stor
utstrackning som mojligt kan genomforas sa att storningar och risker minimeras. Foretagen
ser det lampligt att etablering och arbeten i sa stor utstrackning som mojligt forlaggs norr
om Trafikverkets sparomrade.
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Foretagen forordar en placering av tunnelbanestationen med entréer pd bada sidor om
sparomradet. Foresprikar att den norra entrén placeras nara, eller helst byggs ihop med,
pendeltdgsstationen. Den sodra entrén bor oka tillgédngligheten till Stjarntorget och
Evenemangsgatan men aven ovriga delar av Arenastaden och nirliggande bostadsomréden.
SEB, Vattenfall och TeliaSonera ser framemot en aktiv dialog i frigan.

Kommentar: Férvaltningen studerar flera olika alternativ tillsammans med Solna stad,
berérda fastighetsdgare och ovriga berérda sdsom Trafikverket.

Brf Blaklinten

Foresprakar en 16sning dar den Gula linjen kan forlangas soderut samt betonar vikten av att
almarna vid Gustaf Vasakyrkan bevaras. Staller sig kritisk till den nuvarande placeringen av
Odenplans tunnelbanestation. Bostadsréttsforeningen anser att Gul linjes station bor
forlaggas i ett djupldge under station Odenplan vilket ger mgjlighet att forlanga linjen bade
soderut och norrut. Ett annat alternativ ar att forlagga stationen under Sankt Eriksgatan
mellan Karlbergsvagen och Vanadisplan alternativt under Karlbergsvigen fran
Viastmannagatan och visterut.

Kommentar: Se svar givet till Ndtverket Odenplansgruppen i avsnittet Organisationer,
avsnitt 1.2.3 i Bilaga 1.

Brf Kejsarkronan 6

Foresprakar en losning dar den Gula linjen kan forldngas soderut samt betonar vikten av att
almarna vid Gustaf Vasakyrkan bevaras. Stéller sig kritisk till den nuvarande placeringen av
Odenplans tunnelbanestation. Bostadsréttsforeningen anser att Gul linjes station bor
forlaggas i ett djupldge under station Odenplan vilket ger mgjlighet att forlanga linjen bade
soderut och norrut. Ett annat alternativ ar att forlagga stationen under Sankt Eriksgatan
mellan Karlbergsvagen och Vanadisplan alternativt under Karlbergsvigen fran
Viastmannagatan och visterut.

Kommentar: Se svar givet till Ndtverket Odenplansgruppen i avsnittet Organisationer,
avsnitt 1.2.3 i Bilaga 1.

Brf Pionen 3

Bostadsrattsforeningen besokte utstillningen i Gustaf Vasa kyrka och noterade att den nya
Gula tunnelbanelinjen mellan Odenplan och Arenastaden kommer att spriangas in under
kvarteret Pionen 3 (Karlbergsvigen 38 och Frejgatan 101).

Bostadsrattsforeningen befinner sig aterigen i influensomradet och ir oroade Gver de
kommande &rens nya sprangningar och konsekvenser. Foreningen papekar att Stadsmuseet
har bedomt Karlbergsvigen 38 som “sarskilt virdefull fran historisk, kulturhistorisk,
miljomassig eller konstnarlig synpunkt” och Frejgatan 101 "vara av positiv betydelse for
stadsbilden och/eller av visst kulturhistoriskt virde”.

Bortsett fran oron for att diverse skonhetsvarden ska forstoras finns dven oro for vad
byggnationen innebar for Grona linjen, som redan idag 4r maximalt utnyttjad. Foreningen
befarar att langa avstangningar for diverse anslutningar fér den nya linjen kommer att
resultera i stora problem for trafiken.
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Bostadsrittsforeningen Pionen 3 onskar att andra alternativ ska utredas, som skulle kunna
avlasta Odenplan och dess naromraden.

Kommentar: | projekterings- och planeringsprocessen utreds olika alternativ fér bland
annat lokaliseringar och byggmetoder. De fastigheter som kommer att beréras av
sprangningar blir féremal for omfattande inventeringar innan arbetena paborjas.
Metoderna anpassas for att minimera stérningar och negativ paverkan pa fastigheter
eller kanslig inredning och utrustning.

Gula linjen utgor saval en ny linje fran Arenastaden till Odenplan som genomgaende
trafik till/frdn Arenastaden, som inte negativt paverkar nuvarande Gréna linjen. Slutlig
strackning avgérs dock inom ramen for planldggningsarbetet, vilket innefattar studier
och samrad dven av alternativa strackningar.

Brf Ryttaren 1

Bostadsrattsforeningen ar positiv till byggnationen men understryker att deras fastigheter
ar gamla och 1att kan skadas vid byggnation. Eftersom bade fastigheterna och omradet runt
Stréket i gamla Risunda ar byggt runt sekelskiftet och redan har den Bla tunnelbanelinjen,
vilken redan idag paverkar marken, sa stiller sig foreningen frigan om det kommer att g
friktionsfritt med dnnu en tunnelbanelinje.

Om eventuella kostnader for reparation uppstar i Ryttaren 1 eller runt fastigheten eller att
hyresgisterna méste lamna fastigheten sa stéller foreningen projektet direkt ansvarigt att
std for alla reparationskostnader och/eller all annan eventuell skada/ekonomisk kostnad
relaterad till tunnelbanebyggnationen. Foreningen forutsétter att projektet gor en teknisk
inspektion av fastigheten och marken innan all byggverksamhet paborjas och att det
kommuniceras med dgarna.

Kommentar: | projekterings- och planeringsprocessen utreds olika alternativ fér bland
annat lokaliseringar och byggmetoder. De fastigheter som kommer att beréras av
sprangningar blir féremal for omfattande inventeringar innan arbetena paborjas.
Metoderna anpassas for att minimera stérningar och negativ paverkan pa fastigheter,
kdnslig inredning och utrustning.

De byggnader som ligger inom ett visst avstand fran tunnelbanebyggnationen kommer
att besiktigas av projektet fore och efter avslutade arbeten.

Projektet ersitter de eventuella skador som orsakats av byggnationen av tunnelbanan i
enlighet med den lagstiftning som finns inom omradet.

Enskild boende i Brf Tomteboda 1

Den enskilde onskar att projektet sikerstiller att inte ndgra luftintag och/eller luftutslapp
med farliga partiklar och storande buller planeras i narheten av bostaderna i
bostadsrattsforeningen Tomteboda 1 och att dragningen av tunnelbanestrackan inte géar
exakt under bostadsomrédet for att undvika vibrationer frdn tunnelbanan.
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Kommentar: Exakt vilka fastigheter som kommer att beréras kan inte faststéllas idag.
Vid nasta samrad ska en sakdgarforteckning ha tagits fram for att klargdra detta.

Olika lokaliseringar och byggmetoder prévas fér ndrvarande. Tekniska I6sningar kommer
att anvandas for att sdkerstélla att riktvarden for vibrationer och stomljud inte
overskrids i fastigheter ovanfér tunnelbanan.

Anlaggningar ovan mark som till exempel ventilationstorn kommer att placeras och
utformas med hénsyn till omgivningen. Riktvarden fér buller och miljékvalitetsnormer
ska klaras.

Fabege (fastighetsbolag)

Fabege forordar fortsatt studie av alternativ Stationsldage Mitt eftersom det ger bra
tillganglighet béde till Arenastaden samt mot Frosunda och Ritorp. Fabege ser dven
mojligheter med att placera en entré i markplan inom kvarteret Farao for vardagens floden.
Vid evenemang medfor detta att gdngfloden leds i tva riktningar dels mot 6vre nivdn mot
Malbron och pendeltig dels mot gatunivé och tunnelbana.

For att underlitta for den tunga trafik som ska angora arbetstunneln forordar Fabege en
placering mot Kolonnvagen med direkt tillganglighet till den nya anslutningen mot
Enkopingsvagen. Trafiksituationen pa Dalviagen och Rista strandvag kommer att vara
betydligt mer anstrangd 2016-2018 nar tunnelbanan byggs dn den ar idag. Planering av
borttransport av bergmassor kan dven styras till tider pa dygnet nar kontorsomradet har lig
trafikbelastning for att optimera de olika trafikslagens framkomlighet. For att tydliggora
omfattningen av transporterna till och frn arbetstunneln foreslar Fabege ett samarbete
kring en trafikutredning. Vidare vill Fabege patala vikten av att grundvattenfragor belyses i
det fortsatta arbetet och att dialog kring grundléggningsforhallandena uppréatthélls.

Kommentar: Arbete pagar med att finna lampliga lagen for entréer.

| det fortsatta arbetet kommer ldgen for arbetstunnlar att bestdmmas. Vi far da ocksa
kunskap om hur mycket transporter som kommer att behdvas. Utgangspunkten ar att
de tunga transporterna snabbt ska kunna na ut pa huvudvagnatet. Omfattningen av
dessa avgor behovet av en trafikutredning. Konsekvenserna av transporterna redovisas i
miljékonsekvensbeskrivningen.

Grundvattenfragorna kommer att behandlas detaljerat i férvaltningens ansékan till
Mark- och miljédomstolen om tillstand fér vattenverksamhet. | den processen kallas
berérda till samrad. Var utgdngspunkt ar att projektet under hela bygg- och driftskedet
har kontroll pa grundvattennivaerna sa att det inte uppstar skador. Darfér gors en
omfattande inventering av berérda fastigheters grundlaggning och en kartlaggning av
grundvattennivaer och grundvattenrorelser. Paverkan minimeras genom att tunneln
tatas och genom att projektera aktiva atgarder for att undvika att grundvattenfléden
hindras och for att infiltrera grundvatten. Vi ser framemot en fortsatt dialog med
Fabege.
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Foreningen Vi i Frosunda

Medlemmar i foreningen dr 19 av 20 bostadsréattsforeningar som finns i omradet Frosunda.
Tillsammans har dessa bostadsrittsforeningar drygt 2100 hushéll och kan darmed sigas
representera cirka 6000 invénare.

Alternativ Mitt ar att foredra eftersom det ger en stationsentré pa ostra sidan av
Ostkustbanan, narhet till den simhall som kommer att byggas i Norra delen av Frosunda
och samtidigt underlétta arbetspendling till de arbetsplatser som dr beldgna i Frosunda.
Den generella instillningen till en station mellan Hagastaden och Arenastaden ar positiv.

Vid utstillningen i Solna bibliotek framkom att foreningsmedlemmar umgéas med vissa
tankar pa ett stationsliage som ar sydligt och som har entréer pa bada sidor av jarnvégen.
Att doma av de svar som inkommit fran bostadsréttsforeningarna skulle ett sddant
alternativ (om det hade presenterats i samradsfoldern) fatt ett massivt stod fran Frosundas
bostadsrattsforeningar. I 6vrigt forordas Stationslage Mitt av samtliga
bostadsrattforeningar utom en (16 av 17).

Kommentar: Férvaltningen noterar att boende i Frésunda vill ha en entré till
tunnelbanestationen &ster om sparomradet.

Humlegarden och Prastlonetillgdngar

Humlegarden Holding III AB ar ett fastighetsbolag inom Lansforsakringsgruppen som
forvarvar, forddlar och forvaltar fastigheter i Hagalunds arbetsplatsomrade.
Préstlonetillgdngar i Stockholm Stift (Prastlonetillgangar) ar fastighetsigare och upplétare
av tomtratter i Hagalunds arbetsplatsomréde.

Humlegarden och Prastlonetillgdngar onskar en station i Hagalunds arbetsplatsomréde
vilket skulle innebara ett stort upptagningsomrade och en storre utvecklingspotential. Linje
Gul bor planeras under Hagalund sa att majlighet finns att bygga en station vid Hagalunds
arbetsplatsomréde.

Humlegarden och Prastlonetillgdngar valkomnar en fortsatt dialog i fragan.

Kommentar: | vart uppdrag ingar att lokalisera linjen och att utforma tunnelbanan med
stationer vid Odenplan, Hagastaden och Arenastaden samt med forberedelse for en
eventuell tredje station mellan Hagastaden och Arenastaden. En viktig parameter &r hur
manga resande som berdknas anvdnda stationen inklusive tillkommande/framtida
bebyggelse.

Svenska kyrkan

Svenska kyrkan vill betona att samtliga av Svenska kyrkans kyrkor lings med den planerade
strackningen éger ett sirskilt skydd i lagstiftningen, ndmligen att de ar skyddade enligt
kulturmiljolagen (1988:950) 4 kap. kyrkliga kulturminnen samt begravningslagen
(1990:1144). Detta giller Gustaf Vasa, S:t Matteus och Solna kyrkor samt Mikaelskapellet.

Svenska kyrkan framfor att inga skador far ske pa kyrkorna i samband med byggnationen
av ny tunnelbana. Svenska kyrkans verksamhet ska kunna bedrivas under byggskedet utan
bullerstorningar och den nya tunnelbanan fir inte heller under drift ge négra storningar i
verksamheten.
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Svenska kyrkan vill att en formell samradsprocess upprittas mellan Svenska kyrkan och
FUT, dar Svenska kyrkan ska f insyn i projektet samt {4 information gillande de insatser
och eventuella storningar som kan uppkomma.

Program for riskanalys, syneforrattning, 6vervakning och kontroll av kulturmiljon under
byggnationen av tunnelbanan ska utformas i samrad med Svenska kyrkan och lansstyrelsen
i Stockholms ldn. Svensk standards besiktningsverktyg godtas inte gillande detta och inte
heller rorande matningar av grans- och larmvarden. Darfor behover ett program skapas for
att kontrollera anlaggandets paverkan, likvardigt det program som upprittades i samband
med byggnationen av Citybanan.

For Solna kyrka och Gustaf Vasa kyrka uppmanas till indring av planerad banstrackning.
Den planerade strackningen under Solna kyrka skulle innebara stora risker for en kyrka
fran 1180-talet. Gillande Gustaf Vasa kyrka kommer den nya tunnelbaneperrongen utgora
en stor pafrestning pé kyrkobyggnaden och det viardefulla altaret.

Gustaf Vasa forsamling uppmanar darfor till en utredning av majligheterna till en annan
forlaggning av perrongen. Alternativ att foredra ar norr om den befintliga eller pa ett annat
djup, fordelaktigt under Citybanans perrong. Om perrongen forldggs som planerat kraver
forsamlingen att den byggs underifran, utan oppet schakt pa kyrkoplanen.

Solna forsamling uppmanar till en vidare utredning av en annan forlaggning av sparet an i
Solna kyrkas omedelbara nérhet. Innan slutgiltigt beslut fattas behovs en genomgripande
analys av bade kort- och ldngsiktiga konsekvenser.

Kommentar: Kyrkor har ett sarskilt skydd enligt kulturmiljélagen. Vi undersdker darfér
hur tunnelbanan kan lokaliseras, utformas och byggas sa att virdena i de kyrkliga
kulturminnena inte riskeras. For Gustaf Vasa kyrka finns erfarenheter fran Citybanan
som vi kan dra nytta av i vart projekt.

| det fortsatta samradet med Svenska kyrkan kommer projektet fortlépande att
rapportera vilka 16sningar som prévas. Oavsett vilken strackning som véljs kommer
byggmetoderna att anpassas sa att skador i omgivande byggnader undviks. Detta blir
extra viktigt i ndrheten av byggnader med hégt kulturhistoriskt varde.

For att minska vibrationer och stomljud i driftskedet finns tekniska I6sningar som
innebér att ljud och vibrationer ddmpas. Dessa dimensioneras med utgangspunkt fran
de krav som stélls av de verksamheter som pagar i berorda fastigheter.

Vasakronan (fastighetsbolag)

Vasakronan dger fastigheter vid korsningen Solnavigen/Sundbybergsvigen. Vasakronan
foresprékar en tunnelbanestation mellan Hagastaden och Arenastaden som skulle kunna
betjdna arbetsomradena i Albydal och kring Tomtebodaterminalen. Den skulle da ocksd
ingd som en del av fortatningen lings Solnavigen. Stationslédget vid Solnavigen forutsitter
en mer vistlig korridor jamfort med vad som presenterades i samraddsmaterialet.
Vasakronan foresprékar att projektet utokas sé att den foreslagna mellanliggande stationen
byggs samtidigt som de stationer som ingér i 6verenskommelsen.

Vasakronan forordar Stationsliage Mitt for Arenastaden som ger ett bra upptagningsomrade
i Frosunda.
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Kommentar: Arbete pagar med att underséka olika strackningar mellan station
Hagastaden och station Arenastaden. Placeringen av entréer gors i samrad med
Stockholms stad och Solna stad. Avtalet omfattar inte fardigstallande av en station utan
enbart forberedelser fér en eventuell framtida mellanliggande station.

Fortum Distribution AB

Fortums verksamhet omfattar produktion, distribution och forsiljning av el och virme
samt tjinster inom energibranschen. Atgirder i Fortum Distribution AB:s befintliga
anldggningar utfors efter bestéllning till Fortum Distribution AB samt bekostas av
byggherren. I 6vrigt har Fortum ingen erinran vad géller distributionsanlaggningar for el.

Kommentar: | projektet ingar att kontakta alla berérda ledningsédgare. | de fallen att
ledningar behover flyttas kommer sérskilda 6verenskommelser att tecknas.

Skolfastigheter i Stockholm AB, SISAB

SISAB kommer att med start 2016 bygga till Vasa Reals skola och kommer darfor att utfora
spriangningsarbeten i den stdra delen av fastigheten. SISAB kommer foretriadesvis utfora
transporter till och frén fastigheten soderifran via Odengatan in pa Halsingegatan. Dock
kommer en del 1anga materialtransporter att behova gé via Karlbergsvagen. SISAB kommer
att under vintern/varen 2015 starta projekteringsarbetet for skolan och ser framemot att f&
samarbeta med Stockholms lins landsting med frgorna runt skolfastigheten och
respektive projekt.

Kommentar: Var ambition ar att minimera stérningar och negativ paverkan i stérsta
mojliga man. Utformningen av I6sningarna sker i dialog med fastighetsdgaren. Vi
samverkar garna med SISAB vid genomférande av de tva byggprojekten.

1.2.5 Tillfrdgade som ej besvarat férfragan
Ett femtiotal av de organisationer och myndigheter som tillskickades materialet avstod fran
att svara.

1.2.6 Tillfr&gade som avstar fran att yttra sig i drendet

Bergsstaten
Bergmaéstaren kungor att det inte finns ndgra mineralrattigheter i det berorda omradet och
har darfor ingenting att erinra.

E.ON (energiproducent och leverantoér)
E.ON har inget att erinra, drendet ligger ej inom E.ON Elnits koncessionsomréde.

Forsvarsmakten
Forsvarsmakten har inget att erinra i rubricerat drende.

Havs- och vattenmyndigheten
Havs- och vattenmyndigheten avstér frin att yttra sig i rubricerat drende.

Kemikalieinspektionen
Kemikalieinspektionen avstdr frén att delta i detta samrad.
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Myndigheten for samhallsskydd och beredskap, MSB
Myndigheten for samhaéllsskydd och beredskap avstar frén att yttra sig i drendet.

Statens geotekniska institut, SGI
SGI har inga synpunkter fran geoteknisk och miljogeoteknisk synpunkt pa det oversiktliga
underlagsmaterialet.

Transportstyrelsen

Transportstyrelsen tackar for mojligheten att kommentera men lamnar inga synpunkter i
arendet.
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1.3 Synpunkter fran allmanheten

Synpunkter har inkommit dels genom webbenkéten dels genom skrivelser. I denna
sammanstallning dr synpunkterna tematiskt ordnade. Med fa undantag ar de som svarat via
webbenkiten privatpersoner men dér finns dven de som uppger att de representerar foretag
eller organisationer. De tas hir upp som privatpersoner eftersom det inte gar att verifiera
att de representerar sitt foretag eller organisation.

1.3.1 Synpunkter pd genomférande av samradet

Det ar viktigt med samordning och medborgarinflytande, vilket framfors av en enskild.
Denne anser att projektet bor inkludera olika typer av intresseorganisationer och
resendrsgrupper som exempelvis rorelsehindrade, pensionirsorganisationer och
supporterforeningar. Detta kréavs for att kunna utforma en tunnelbanelinje som alla
resendrer finner tilltalande.

Att medborgarnas asikter ar viktiga framhalls av en enskild. Denne menar att enkéten inte
enbart borde finnas tillganglig pa landstingets hemsida, SLL.se, utan édven tillgingliggoras
pa fler sitt samt att medborgare borde kontaktas mer aktivt for insamling av
samradssynpunkter.

En enskild stiller sig frégande till varfor bara specifika synpunkter for station Arenastaden
efterfrigas nar detta inte efterfragas for resten av tunnelbanelinjen.

En enskild onskar tydligare kommunikation om vidare steg och hur utvecklingen ar tankt
att se ut dven ur en tidsaspekt som ar bortom fardigstallandet av den aktuella strackningen
for detta formulédr/samrad.

Kommentar: Samrad halls med flera intresseorganisationer och férvaltningen ser
kontinuerligt 6ver samradslistan. Moten har hallits pa tre platser och kungjorts i
annonser. De som bestkt moéten har ocksa kunnat svara pa webbenkéaten.

Av samradsmaterialet och av enkaten framgar att det 4r mdijligt att Idmna synpunkter pa
alla aspekter. Till exempel har manga tagit upp tunnelbanans férlangning.

1.3.2 F6r och emot en utbyggnad av tunnelbana

Smidighet och enkelhet att dka via stan samt att ta sig till ytteromraden utan bil ar viktigt,
papekar en enskild. Denne betonar aven att det dr betydande att tanka pa flexibla
anslutningar och majlighet till utbyggnad i framtiden.

Flera enskilda onskar att byggnationen av tunnelbanelinjen ska ske fortast mojligt. Manga
enskilda onskar ett mer omfattande tunnelbanesystem och stiller sig darfor mycket
positiva till utbyggnaden. De anser att tunnelbana ar ett effektivt och miljovanligt sitt att
fardas genom en storstad. Det innebdr stora initiala kostnader, men i lingden ar det en
véldigt bra investering for medborgarna.

En enskild ar mycket positiv till projektet men onskar 6kad framkomlighet under hogtrafik.

En enskild framhiver att det ar viktigt att vara m&n om naturen samt att ta hansyn till
synpunkter fran de boende. Denne undrar dven om en tunnelbana ir den mest optimala
losningen eftersom det ar en kort linjestrackning, som eventuellt skulle kunna trafikeras
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med miljobussar istillet. En annan enskild menar att det vore bittre att investera i
spéarvagnar eller bussar.

Enligt en enskild borde pengar investeras i sjukvard istéllet for en ny tunnelbanelinje.
Ytterligare en enskild menar att den Gula tunnelbanelinjen inte dr nodvandig.

En enskild menar att det kommer gé fortare att resa till Friends Arena fran innerstaden
med Citybanan dn med den nya tunnelbanan och anser att Solna och Vasastan bor bindas
samman med sparvag.

Ytterligare en enskild ser ingen tidsvinst med att anlagga tunnelbana mellan Hagastaden
och Solna station jamfort med jairnvag och anser foljaktligen att det inte finns ndgot behov
av en sddan linjestrackning. Denne foresldr en lokal jarnvéagsforbindelse mellan Rastahem
och Frosunda.

En enskild betonar att det for ett betydande antal sparresenarer kravs tva byten for att ta sig
till Hagastaden och att inte minst kopplingen till den R6da tunnelbanelinjen kan uppfattas
som svag. Denne menar att linje Gul kan vara den forsta linje som inte uttalat byggs for att
underlaitta arbetsresandet till primért centrala Stockholm utan snarare i motsatt riktning.
Manga innerstadsbor ar redan dagliga kollektivresendrer (och dger ofta inte bil), varfor
linjen kan befaras bli ganska ineffektiv nér det galler att ta andelar frén den befintliga
biltrafiken.

En sparvigslinje istéllet for tunnelbana foresprakas av en enskild, som menar att det till
Arenastaden redan finns goda forbindelser med pendeltdg och ddrmed behovs inte
tunnelbana.

Ekonomiska aspekter framhévs av en enskild, som anser att Solna redan har dragit pé sig
ataganden i samband med Friends Arena som skattebetalare nu fir betala. Knappt halva
Solnas dtagande for tunnelbanan ar i hamn och denne undrar darfér om byggnationen
kommer startas oavsett om Solna har sin finansiering klar eller ej.

Kommentar: Férvaltningen konstaterar att manga uttrycker sig positivt om
tunnelbanans utbyggnad och tillsammans med berérda kommuner arbetar vi nu enligt
den tidplan som enligt avtalet innebar byggstart senast 2016. Det pagaende arbetet
med jarnvagsplanerna fér tunnelbanan har foregatts av ett antal studier som sett pa
olika sitt att 16sa regionens trafikforsorjning. Atgirdsvalsstudier samlar olika aktérer for
att gemensamt analysera olika forslag till sparforbindelser. Den jarnvagsplan som vi nu
arbetar med ar resultatet av sadana dialoger mellan aktérer dér ocksa allménheten har
beretts mojlighet att komma med synpunkter. Kunskapsunderlaget har legat till grund
for Stockholmsférhandlingen. Det utesluter dock inte att det i den formella
planeringsprocessen kan ske en omprévning av prioriteringar i samband med att
kunskapsunderlaget forbattras och samradsprocessen fortloper. Avtalet fran 2013 ars
Stockholmsforhandling anger att den slutliga sparstrackningen ska avgéras i samrad
med berdrda parter inom ramen fér planldggningsarbetet, innefattande studier och
samrad dven av alternativa strackningar.

For en del resendrers reserelationer ar jarnvagen ett béttre alternativ n tunnelbanans
Gula linje. Jarnvéagen saknar dock koppling till Hagastaden och kan inte férlangas norrut
pa samma satt som tunnelbanan. | jarnvdgsplanen ingar ocksa att forbereda for en
station mellan Hagastaden och Arenastaden.
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Nér jarnvagsplanen stélls ut fér granskning redovisas dven de alternativ som valts bort
och motiven fér bortval. Dar beskrivs ocksa den férvintade nyttan pa kort och pa langre
sikt.

Genom upprattande av avtal ar finansieringen klarlagd mellan de olika parterna.

1.3.3 Vill prioritera andra utbyggnader

En enskild anser att forlingningen Hagsitra — Alvsjo borde prioriteras fére Gula linjen. En
sadan forlaingning (cirka tva kilometer) kan ge mycket stora vinster, bland annat nar
trafikavbrott sker p4 de centrala delarna av pendeltigsnitet mellan Alvsjo och
Karlberg/Odenplan.

En enskild anser att Hagsétra — Alvsjo station bér byggas ut och att den Gula linjen ska
forlingas till Alvsjo pa grund av att det ofta uppstir problem i pendeltigstrafiken som
paverkar bade pendeltigsresenirer och resenirer i Alvsjos niromrade negativt. Denne har
aven forslag pa andra tunnelbanelinjer som exempelvis Odenplan — Tekniska hogskolan-
Ropsten. Foresprakar dven ménga tvarforbindelser i stadens tunnelbanenit.

Utbyggnad av tunnelbanan mellan de sodra fororterna som nu ligger pa olika
tunnelbanelinjer foresprakas av en enskild. Denne menar att tunnelbanelinjer till
Stockholms fororter bor prioriteras hogre.

En enskild forordar linjedragningar som okar tillgangligheten till Frihamnen.

Ett annat alternativ som presenteras av en enskild dr att Roslagsbanan kan dras enligt U-
form fran Albano vidare till Odenplan, Karolinska och Arenastaden istéllet for ny
tunnelbanelinje.

En annan enskild anser att det vore mer fordelaktigt att bygga ut Roslagsbanan istillet for
linje Gul.

Roslagsbanans andhallplats borde enligt en enskild flyttas till Odenplan, vilket skulle ge
helt andra bytesmajligheter och frigora mark for byggnation vid Tekniska hogskolan.

Flera enskilda anser att det 4r mindre nodvandigt att dra tunnelbanan frdn Odenplan till
Arenastaden eftersom det framover kommer att vara mojligt att nyttja pendeltiget néstan
samma striacka. Flera redovisar forslag pé alternativ till den Gula linjen.

En enskild foreslr en linjedragning frdn Kungstradgarden mot Friends Arena/Arenastaden
via Ostermalms torg, Rddmansgatan, Sveaplan, Karolinska Institutet och Hagalund.

En ringlinje som forbinder pendellinjerna efterfragas av tva enskilda. Exempel pd en sddan
linje kan dras mellan Upplands Vasby och Jakobsberg eller Kallhill. En av de enskilda
menar att det inte ar acceptabelt att behova aka till Karlberg och byta for att till exempel
aka frén Upplands Vasby till Barkarby och att de busslinjer som finns inte ar tillforlitliga.
Bade denna satsning och dven forlangningarna till Nacka och Barkarby maste darfor foljas
av en ringlinje eller annan smidig tvarforbindelse - bussar och Tvéarbanan ar inte
tillrackliga.
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Kommentar: | atgdrdsvalsstudien for nordostsektorn redovisas flera olika mojligheter
for att forsorja denna del av regionen med spartrafik. Anvandning av Vartabanan for
persontrafik med koppling mot Hagastaden avfors av flera skal, bland annat tekniska
och juridiska. Sparvidd och elkraftsystem skiljer sig och Nationalstadsparken ar skyddad
enligt lag, vilket innebér att nybyggnation och andra insatser enbart kan genomféras
under mycket begriansade forutsattningar. Det ar darfor svart att ta mark i ansprak for
utbyggnad av spartrafik inom omradet.

Ytterligare utbyggnad av tunnelbanan med statligt stod utéver vad som redan beslutats
hanteras inom ramen av den sa kallade Sverigeforhandlingen.

| den regionala utvecklingsplanen framhalls behovet av tvarforbindelser med
kollektivtrafik. Resandestrommarna ar dock inte alltid tillrdckligt stora for att motivera
sparfoérbindelser. Fragorna behandlas vidare inom regionplaneringen.

1.3.4 Vill att projektet ska utdkas

Forlangning av tunnelbanan sdderut

Miénga enskilda betonar vikten av att kunna forldnga den Gula linjen soderut. Flera
enskilda forordar att majligheterna kring att sammankoppla den Gula linjen med den
Grona ska utredas i syfte att undvika att Odenplan blir en slutstation. Manga enskilda
menar att en linjedragning soderut ar en sjalvklarhet och det mest fordelaktiga speciellt
utifran ett mer langsiktigt perspektiv. En majoritet av dessa foresprékar en forlangning till
Fridhemsplan, Liljeholmen och Alvsjé men férlingning énskas bland annat dven till
Hornstull, Fruidngen, Norra Bantorget, Radhuset, Sodermalm, Zinkensdamm, S6dra
station, T-centralen, Arsta och Alvsj 0.

Manga enskilda betonar dven betydelsen av att avlasta T-centralen, bland annat genom att
forlanga linje Gul mot Fridhemsplan och Liljeholmen. For att detta ska vara genomforbart
anser en del enskilda att det ar lampligast att linje Gul far en fristdende plattform vid
Odenplan.

En enskild foresprakar att Gul linje bor fa en egen plattform vid Odenplan i nord-sydlig
riktning for att kunna fortsatta soderut mot Marieberg och Hornstull (via Radhuset eller
Fridhemsplan). En sddan linje kan ocksé fa en station dar bangdrden 6verdackas.

Den Gula linjen skulle enligt en enskild kunna vara den forsta etappen pa en
tunnelbanelinje mellan Liljeholmen, Hornstull, Rddhuset och Odenplan for att avlasta
Grona linjen genom centrala Stockholm.

En enskild pépekar att Gul linje bor dras fran Odenplan eller Sankt Eriksplan och vidare
mot sydvist for att ge anknytning till den Roda linjen vid Hornstull och/eller Liljeholmen
samt den Bl4 linjen vid Fridhemsplan.

En forlangning soderut mot Fridhemsplan och Hornstull for mojlighet till linjebyte, foreslas
av en enskild. Forlingningen skulle enligt denne redan frén borjan kunna mojliggoras pa
tva sitt. Det forsta ar att fran dubbelsparet sprianga en dubbelspérig tunnel soderut i en
hogerboj négra tiotal meter in i berget (d& kan man sprianga frén andra héllet fram till
denna blindtunnel utan att behova stinga av trafiken till och fran Hagastaden utom for att
ldgga in tva vaxlar). Den effektivare och mer kostsamma l6sningen ar att spranga
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enkelsparstunnlar dar det avgrenande sparet korsar spéret planskilt for att pé sa sitt
undvika ett vixelkryss som kraver underhall.

Ett alternativ som lyfts fram av en enskild ar en dragning av linjen till Lindhagen.

Flera enskilda menar att det kan vara aktuellt att alternativt bygga flera perronger i
Hagastaden for att kunna grena av mot Sankt Eriksplan och sedan vidare soderut i
framtiden.

Tva enskilda anser att den Gula linjen bor dras vidare soderut och att anslutningen till
Grona linjen darfor bor ske endast i en enkelspérig tunnel till dess den nya station
Odenplan har blivit fardigbyggd. Ett byte vid Odenplan bor vara temporart till dess att Gula
linjen har blivit firdigstilld séderut mot Arsta och Alvsjo.

En enskild forordar en utredning av majligheterna att bygga station Hagastaden som en
tresparsstation med tva plattformar for att i framtiden fortsitta i en dragning mot
Fridhemsplan vidare mot vistra Sédermalm och séderut mot forslagsvis Alvsjo. I framtiden
kan dé en gren soderifran och en gren frdn Odenplan kopplas samman till en fristdende
linje.

Vartahamnen bor enligt en enskild kunna nyttjas for persontrafik i samband med
invigningen av Norviks hamn. Denne menar att om Gula linjen svinger ut pa Viartabanan
efter Hagastaden kan héllplatser byggas vid Karolinska, Universitet (byte med
Roslagsbanan) och Norra Djurgdrdsstaden.

En annan enskild ser fordelar med att den Gula linjen till Karolinska sjukhuset ska kopplas
samman med den réda linjen som passerar Tekniska hogskolan, Universitetet och
Danderyds sjukhus.

En enskild foresldr en jarnvégsstation pd bron mellan Soder Malarstrand och Gamla stan,
eftersom det ger mojlighet till ett bekviamt byte mellan tunnelbana och pendeltég.

Projektera en ny station for Arlanda Express i Solna och anslut den till Arenastaden,
uppmanar en enskild.

En annan enskild 6nskar en utbyggnad av den tinkta Blda linjen frin Hagsétra till Alvsjo
for att koppla samman pendeltég och tunnelbana.

En enskild ser fram emot den tidigare foreslagna forlangningen av Tvarbanan fran Solna
via Bergshamra och Universitetet till Ropsten.

Kommentar: Avtalet fran 2013 ars Stockholmsférhandling anger att utbyggnaden av
tunnelbanan ska ske med en tresparslosning vid Odenplan. Tresparslosningen medger
bade en ny linje fran Arenastaden till Odenplan och genomgaende trafik till/fran
Arenastaden, som inte negativt paverkar den Gréna linjen. Denna I6sning medger dock
inte en framtida férlangning séderut. Det finns darfor inga planer pa att Gula linjen
skulle utgora en gren av den Gréna linjen eftersom det ger ldgre turtdthet pa den Gréna
linjen.

| det pagdende utredningsarbetet ingar daremot att se pa kopplingar mot den Gréna
linjen eller eventuellt den BIa linjen for att kunna na depaer som underhaller vagnarna.
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Foérvaltningen konstaterar samtidigt att flera enskilda lagt ner ett stort engagemang i att
hitta kostnadseffektiva I6sningar for den framtida kollektivtrafiken. Vi ser ocksa behovet
av tvarforbindelser som avlastar T-centralen. Inom ramen for detta projekt finns inte
mojlighet att bearbeta och analysera de kollektivtrafiklésningar som foreslagits
eftersom det ligger utanfér arbetet med jarnvagsplanen. Ytterligare utbyggnad av
tunnelbanan med statligt stéd utéver vad som redan beslutats hanteras inom ramen av
den sa kallade Sverigeférhandlingen. Férvaltningen kommer darfor att vidarebefordra
skrivelserna till landstingsstyrelsen och funktionsomradet tillvaxt, miljé och regional
planering som ansvarar for de langsiktiga regionplanerna.

For att kunna férlanga den Gula linjen séderut foreslar manga en avgrening mellan
Odenplan och Hagastaden. En annan mdjlighet &r att lagga Odenplans station djupt sa
att linjen kan fortsatta séderut.

Avtalet fran 2013 ars Stockholmsférhandling anger att den slutliga sparstrackningen ska
avgoras i samrad med berérda parter inom ramen for planldggningsarbetet,
innefattande studier och samrad dven av alternativa striackningar. Inom ramen for
avtalet utreds tresparslésningen vid Odenplan och alternativa strackningar i det
pagaende planlaggnings- och projekteringsarbetet. | det arbetet studeras dven djupare
alternativ som medger forlangning soderut.

Bytesmojligheter skapas vid Arenastaden, Odenplan och i Barkarby. Utbyggnad inom
riksintresset Stockholms innerstad ar inte aktuellt.

Arlanda Express ar ett eget bolag utanfor landstingets ansvarsomrade. Vi kommer dock
att samrada med bolaget.

Separat samrad halls fér utbyggnad av den Bla linjen pa motsvarande sitt som for denna
linjedragning.

Tvarsparvagen och en eventuell férlangning av Tvirbanan ligger utanfér detta projekt.

Forlangning av tunnelbanan norrut

Maénga enskilda forordar att tunnelbanan ska forlangas norrut, i huvudsak mot Jarvastaden
men dven mot Bergshamra, Danderyds sjukhus och vidare mot Téby. En enskild framfor att
en entré vid Jarvastaden kan placeras nira korsningen Jérva
Skjutbanevig/Fridensborgsvigen. Fran Jiarvastaden finns sedan fler alternativ till vidare
strackningar. Ett forslag ar att forlanga via Jarvastaden och Ulriksdal samt sammankoppla
pendeltig, tunnelbana och busstrafik.

Andra forslag pé forlangning ar att ansluta till Bla linje vid Hallonbergen samt att forldnga
till Bergshamra, Morby, Sollentuna, Bagartorp, Annedal, Gamla Ursvik, Nya Ursvik, Rissne
och Norrtélje.

Ett fatal enskilda anser att tunnelbanelinjen borde forldngas vidare frén Odenplan till
Tekniska hogskolan, for att knyta ihop Gula linjen med Roda linjen och Roslagsbanan samt
for att avlasta T-centralen. En enskild onskar en station vid Roslagstull/Tekniska
hogskolans viastra entré.
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En enskild papekar att Tvirbanan bor forldngas till arenaomradet sé att 4ven den ansluter
till bdde tunnelbana och pendeltdg (och s smaningom rimligen dven till Danderyd). Darfor
ar det inte rimligt att anldgga tunnelbanestationen utifran var det gér busslinjer ar 2014
utan mer langsiktig planering ar att foredra.

Kommentar: Férvaltningen kommer inte i denna jarnvégsplan att ta stéllning till
framtida forlangningar norrut eftersom en saddan utredning inte omfattas av projektet.
Detta behandlas istallet i atgdrdsvalsstudien for nordostsektorn dar férvaltningen &r en
av flera aktorer.

Lokaliseringen och orienteringen av station Arenastaden styrs dven av andra faktorer
utdver mojligheten att forlanga norrut i framtiden. Losningarna far dock inte utformas
sa att det blir svart eller omgijligt att férldnga tunnelbanan norrut.

Det ar tekniskt mycket svart att férldnga Gula linjen fran Odenplan till Tekniska
hogskolan med en tresparslosning vid Odenplan eftersom den maste korsa den Gréna
linjen vid Spelbomskans torg. Det skulle dven innebara att spardragningen maste ga
genom en huskallare vilket inte ar genomférbart. Avtalet fran 2013 ars
Stockholmsférhandling anger dock att den slutliga sparstréackningen ska avgoras i
samrad med berorda parter inom ramen fér planldggningsarbetet, innefattande studier
och samrad dven av alternativa strackningar. | det arbetet studeras ocksa ett djupare
lage.

1.3.5 Gul linje kopplas till BI3 linje

Manga enskilda onskar att en mellanstation lings den Gula linjen ska anlaggas via Solna
centrum, framst i syfte att koppla ihop den Gula linjen med den Bl& och pa sa sétt skapa fler
bytespunkter och dirmed avlasta T-centralen.

Ett alternativ skulle enligt en enskild vara att dela Bla linje vid Vistra Skogen och 1ata
Hjulstalinjen gd under Tomteboda och vidare till Hagastaden.

Manga enskilda foresprakar att Gul och Bl linje lankas samman for att skapa ett flode i
nordostlig riktning vilket kan avlasta Gron linje.

Samordning av sdkerhetssystemet mellan tunnelbanegrenarna foresprakas av en enskild

som pekar pa att det da blir majligt for vissa tdg pd den Gula linjen att fortsitta pa "Bla
linje"; Solna C — Hallonbergen — Rissne — Barkarby.

En enskild onskar att linje Gul ska forlingas till Hallonbergen, Akalla och/eller Hjulsta
eftersom det skulle innebara okad tillgdnglighet till Karolinska Institutet och Friends Arena
for invinare i nordvastra Stockholm.

En enskild foresprakar en forlangning sa att dndhallplatsen ansluts till den Bla linjen i
Résunda. Det skulle ge smidigare fardvag till Karolinska sjukhuset for boende lings med
linje 11 och vidare utét lings pendeltiget mot Balsta.

En enskild foreslr en linjedragning frdn Kungstradgarden mot Friends Arena/Arenastaden
via Ostermalmstorg, Ridmansgatan, Sveaplan, Karolinska Institutet och Hagalund.

En annan enskild undrar varfor Arenastadslinjen ska kopplas ihop med den redan hért
belastade Grona linjen istéllet for att koppla ihop den med den nya linjen fran
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Fridhemsplan till Nacka. Denne menar att den Grona linjen riskerar att bli 4n mer
overbelastad i samband med att den kopplas ihop med den Gula linjen eftersom resenérer
pa den Gula linjen kommer byta till den Grona linjen for att resa vidare. En koppling till
den nya Nackalinjen skulle enligt den enskilde istillet kunna avlasta den Grona linjen.

Kommentar: | den pagaende lokaliseringsstudien ingar att se pa kopplingar mot den
Grona linjen eller eventuellt den Bla linjen for att kunna na depaer som underhaller
vagnarna. Det finns dock inga planer att Gula linjen skulle utgéra en gren av en annan
tunnelbanelinje. Det ar framst kapacitetsskil som talar mot detta.

Arenastadslinjen dr en egen linje. Den kommer att vara ihopkopplad med Gron linje sa
att det &r mojligt att kora tag till Gron linjes depa (dar de kan sta uppstéllda nattetid och
underhallas), men trafiken ska inte in pa Groén linjes spar. Sparen ska dock vara
ihopkopplade for att kunna komma till depa och fér att det ska vara mojligt att (vid
enstaka tillfdllen) ha genomgaende trafik och kéra vidare pa Gron linje. Det avtal som
ligger till grund for projektet Tunnelbana till Arenastaden via Hagastaden anger att vi ska
utga fran Odenplan och ansluta i en tresparslésning. En annan strackning skulle innebéra
en omforhandling av avtalet.

Att ansluta Gul linje till BIa linje innebar en ldngre resvég for resendrerna, vilket minskar
samhiéllsnyttan. Forslaget innebar dven en mer kostsam byggnation. Vidare omfattar
inte avtalet ett fardigstillande av ytterligare en station utan enbart férberedelser for en
sadan.

Forvaltningen &r ocksa av den asikten att Gron linje &r hart belastad och att Bl3 linje ar
mindre hart belastad. Férdelen med att den Gula linjen gar till Odenplan &r att det blir
mojligt att avlasta den hart belastade T-centralen eftersom pendeltagsresendrer istéllet
kommer att kunna byta fardmedel vid Odenplan.

1.3.6 Gul linje kopplas till Grén linje

Ett fatal enskilda anser att den Gula linjen bor utgora en forlangning av den Grona linjen
mot Farsta istéllet for att vara separat. En av dessa enskilda papekar att det inte ar
fordelaktigt att en storre knutpunkt dven blir en slutstation. Denne menar att hela strackan
Haisselby-Skarpnack kan trafikeras titare med det lediga trafikutrymmet i samband med att
Hagsitralinjen blir en del av de Bl& linjerna.

Flera enskilda anser att om det inte ar tiankt att den nya linjen ska byggas ut varken fran
Odenplan eller Arenastaden si bor den bli en del av den Grona linjen. P& sa satt skapas en
battre kommunikation soderut, vilket enligt en enskild kan leda till att det finns tdgsatt som
kor till exempel Gullmarsplan-Arenastaden eller Alvik-Arenastaden.

En annan enskild har foreslag pa hur det ar mojligt att kora 4-minuterstrafik till
Hagastaden/Karolinska sjukhuset med koppling till Grona linjen. Vésterut kors da 22,5
tdg/timme jamfort med nuvarande 24. Kan antalet tdg per timme utokas till 32 jamfort med
nuvarande 30 sa blir det fortsatt 24 tdg/timme vasterut och 8 tg/timme mot
Hagastaden/Karolinska sjukhuset (3:45-minuterstrafik).

En enskild papekar att ett av tre tunnelbanetég i dagens lage vinder soderifran vid
Odenplan och foreslar darfor att vart tredje tdg istdllet kan fortsatta som Gula linjen. Det
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skulle innebara att Odenplans station inte behover byggas om. Ett alternativ ar annars att
dela linjerna vid station Rddmansgatan och "Gula linjen" kan byggas under Sveaviagen
vilket ur ekonomisk synpunkt ar ett mer fordelaktigt alternativ.

Manga enskilda menar att det ar fordelaktigt om Gula linjen anknyts till Grona linjen
istallet for att vara fristdende.

En enskild anser att det ar mycket viktigt att byten mellan tunnelbana, pendeltdg och buss
kan ske smidigt vid Odenplan. Ett forslag ar att ligga om Gron linje till Alvik mot
Arenastaden istillet, vilket forenklar upplagg av linjefarger. Denne papekar att alla andra
linjer dessutom redan har delade slutstationer geografiskt.

En enskild menar att det vid Odenplan ar forberett for en grenlinje med strackning forbi
Karolinska och vidare norrut och undrar foljaktligen varfor detta alternativ inte ar aktuellt.

Tva enskilda menar att om den Gula linjen skulle byggas ut fran exempelvis Alvik skulle det
problematisera resan for resenirer mellan Héasselby strand och Odenplan for att dessa
resendrer skulle tvingas byta linje for att ta sig vidare.

En enskild stiller sig negativ till att den Gula linjen skulle utgora en forlangning av den
Grona linjen och motiverar detta med att det ger en ryckighet for Grona linjens trafik
vésterut men framforallt en forvirring och ett fullstindigt avsteg frén principen om skilda
farger for de olika bansystemen. Det forvirrar bade vana resendrer saval som turister. Enligt
den enskilde kan den inskrankning i bekvamligheten som ett byte innebédr kompensera det
kaos som kombinationstrafiken skulle innebdra med felakningar som f6ljd och
irritationsmoment over att befinna sig pa fel tig. Denne pekar pa att ett byte vid Odenplan
enbart beror dem som ska ta Gula linjen medan kombinationstrafiken beror samtliga
resendrer pa bdde Grona och Gula linjen. Med det nya mellanplanet som byggs for
framforallt byte mellan tunnelbana och pendeltig sé anser den enskilde dven att det kan bli
riktigt bekvamt att byta mellan de tva tunnelbanesystemen. Kombinationstrafik skulle
mojligtvis kunna forekomma vid speciella arrangemang pa Friends Arena.

Kommentar: Gron linje &r idag hart belastad vilket gor att dven sma fel snabbt leder till
stora forseningar. Genom ett annat projekt som utgor ett delprojekt i utbyggnaden av
Stockholms tunnelbanesystem (dar Hagsatragrenen kopplas till den Bla linjen vid station
Kungstradgarden), kommer trafiken att bli mer robust.

Erfarenheterna visar att tunnel i berg ar billigare &n att ligga den under gata. Det beror
pa att en grundare forldggning kraver tunga betongkonstruktioner och dyrbar
stabilisering av schaktvéggar. | gator ligger ocksd manga ledningar som maste flyttas.
Det &r darfor inte aktuellt att férldgga tunnelbanan under Sveavagen.

Det finns olika uppfattningar om ifall den Gula linjen ska vara separerad fran den Gréna
linjen. Avtalet fran 2013 ars Stockholmsférhandling anger att utbyggnaden av
tunnelbanan ska ske med en tresparslosning vid Odenplan. Tresparslésningen medger
bade en ny linje fran Arenastaden till Odenplan och genomgaende trafik till/fran
Arenastaden, som inte negativt paverkar den Gréna linjen. Det innebar att det till
exempel kan bli aktuellt med en koppling i samband med evenemang pa Friends Arena.

Att bygga ut den Gula linjen fran Alvik ar inte en 16sning som ryms inom avtalet.
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1.3.7 Station Odenplan

Ett fatal enskilda anser att Sankt Eriksplan vore en battre bytesstation, delvis eftersom
mojlighet till byte till pendeltig i framtiden kan arrangeras i Solna och eventuellt Alvsjo.

Nagra enskilda uppmanar till 6vervigning av att nyttja Sankt Eriksplan istillet for
Odenplan for att kunna forlanga Gula linjen mot Fridhemsplan och Liljeholmen och pa si
satt avlasta T-centralen.

En annan enskild menar att det inte borde anldggas flera plattformar vid Odenplan och
hanvisar till att andra linjer grenar sig i staden utan att flera plattformar ar nédvéindiga.

Flera enskilda menar att stationen till Gula linjen bor forldggas i ett djupldge under station
Odenplan for att pa sa satt skapa forutsattningar till forlangning soderut.

Manga enskilda stiller sig kritiska till nuvarande forslag dé byggnationen kommer ha
negativ paverkan pd Odenplan och dess ndromrade. De ar darfor av asikten att Gul linjes
station istallet bor forlaggas under Sankt Eriksgatan mellan Karlbergsvigen och
Vanadisplan eftersom att sodra dnden av plattformen da kan anknytas till Gron linje vid
Sankt Eriksplans norra stationsentré och norra dnden av plattformen kan anknytas till
Citybanans entréhall vid Dalagatan. Det ger majlighet att senare bygga vidare pd Gul linje
soderut mot Fridhemsplan/Radhuset. Ett annat forslag ar att forlagga Gul linjes station i ett
djuplédge under station Odenplan. Det underlattar en fortsatt utbyggnad i sydvastlig
riktning. Med en sddan 16sning finns dven potential for forlangningar béde soderut och
norrut. Ett annat alternativ som foresprakas ar att forligga stationen under Karlbergsvigen
frdn Viastmannagatan och vasterut.

Bredvid omradet dér "vindstickspéret" befinner sig idag (vaster om Odenplan) skulle en
plattform kunna byggas, enligt en enskild. Da kan det ena grona sparet flyttas norrut for att
bereda plats till den Gula linjen. Ett alternativ ar att anldgga den Gula linjen under den
Grona linjen. Den Gula linjen skulle da forst g mellan den Grona linjen och pendeltéget,
for att sedan gé ner djupare under stadsdelen norrut mot Hagastaden. En sddan 16sning
skulle enligt den enskilde innebéara att Odenplan och andra omraden inte skulle behova
gravas upp.

En enskild forordar forberedelser for framtida egen dragning av den nya linjen under
station Odenplan och helt frikoppla den frdn Grona linjen genom nischer i bergvaggen som
behover sprangas.

P4 ett informationsmdéte ndmndes for en enskild att det vid Odenplan bara ska finnas ett
spér for den Gula linjen. Den enskilde stiller sig kritisk till detta, bland annat eftersom alla
andra slutstationer har tva spar. Om det planeras for ett spar anser denne att det kommer
vara otillrackligt och i framtiden skapa framkomlighetsproblem. Om trafiken framover blir
mer intensiv maste da tdgen korsa den Grona linjens spar.

Kommentar: Vi har undersokt vistligare alternativ. Den Gula linjen som svianger norrut
fran Odenplan ska korsa saval den Gréna linjen som svanger soderut som Citybanan som
fortsatter vasterut. Flyttas stationen vasterut kan inte det géras med annat &n att den
Gula linjen far en linjeféring som ger lag hastighet och dalig komfort samt 6kat slitage pa
spar och vagnar. Motsvarande géller ifall tunnelbanan ska kopplas mot plattformen vid
Sankt Eriksplan.
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Inom ramen for avtalet utreds tresparslésningen vid Odenplan och alternativa
strackningar i det pagaende planlaggnings- och projekteringsarbetet. Avtalet fran 2013
ars Stockholmsforhandling anger att den slutliga sparstrackningen ska avgéras i samrad
med berdrda parter inom ramen fér planldggningsarbetet, innefattande studier och
samrad dven av alternativa strackningar. Ifall avtalet frangas for att Gul linje ska kunna
fortsétta sbderut fordndras férutsattningarna och det kan da bli aktuellt att studera de
foreslagna strackningarna. Med gallande forutsattningar utformas station Odenplan
med tre spar och tva plattformar. Kapaciteten ar da tillrdcklig for den planerade
utbyggnaden av Gula linjen.

En tunnelbanestation dr kortare &n en pendeltagstation. En station under Sankt
Eriksgatan (enligt Odenplansgruppens forslag) maste darfor knytas samman med
underjordiska gangar som blir 100-200 meter langa. Det gar inte heller att kombinera
med det férberedda ldget vid Nya Karolinska eftersom sparet da maste svénga kraftigt
pa en mycket kort strécka. Se dven kommentarerna fér Odenplansgruppens synpunkter i
kapitlet Sammanfattningar av synpunkter som ldmnats under samrddet under rubriken
Organisationer, avsnitt 1.2.3 i Bilaga 1.

1.3.8 Station Hagastaden

Flera enskilda onskar en station vid Hagastaden.
En enskild anser att foreslagna stationsldgen i Hagastaden ar tillfredsstillande.

Tva enskilda onskar forbattrad tillginglighet frén Solna till Karolinska sjukhuset och
papekar att det idag ar svart att ta sig till flera stora sjukhus i regionen med kollektivtrafik.

Tva enskilda framhaver att kommunikationerna till Karolinska sjukhuset behover vara
goda aven for funktionshindrade. Ett alternativ ar valplanerade géngpassager med rullband
sé att exempelvis rorelsehindrade fir en mer oproblematisk vag till sjukhuset.

Sarskilt stationsentré vid Karolinska sjukhuset anses vara mycket betydande, bland annat
for att minska antalet fordon i rorelse i anslutning till sjukhusentréer. Flera enskilda anser
att en entré i nara anslutning till sjukhusets huvudentré vore att foredra och att det ar
viktigt med ett rimligt gdngavstand for personal, patienter och anhoriga. En enskild
upplever att de allmdnna kommunikationerna fran soderforort till Karolinska sjukhuset ar
djupt otillfredsstéllande och ser darfor framemot utbyggnaden av bade pendeltag och
tunnelbana.

En annan enskild framfor att det planerade alternativet inte ticker det nya bostadsomradet
tillrackligt effektivt och foreslér darfor ett mer ostligt alternativ mer centralt i Hagastaden.

En enskild menar att det mellan Odenplan och Hagastaden bor (precis som man forberedde
Odenplan for framtida grenar) spriangas ut for framtida egen dragning genom staden fran
Hagastaden. I tidigare samrad har den enskilde visat pé karta hur det ar mojligt att gora en
s-kurva med stora radier och dnda komma under nuvarande station Odenplan.

Entréer pa bada sidor om Solnavigen foresprikas av flera enskilda, sarskilt i syfte att
forebygga att ett stort antal resenérer ska ta sig hem till bostad och arbetsplatser i
Hagastaden genom att vara tvungna att i ytldge korsa den viltrafikerade Solnavigen.

Ett fatal enskilda foreslar en station vid Torsplan.
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Flera enskilda forordar en tunnelbaneentré dels vid Torsplan och dels mot Karolinska
aulan, framst eftersom det 4r manga som passerar langs Solnavigen pa vig till Karolinska
sjukhuset. Entrén skulle vara lampligt placerad mittemellan sjukhuset och Institutet och
darmed tillgingliggora dessa pé ett effektivt sitt.

Kommentar: En placering mer centralt i Hagastaden ar svar att férena med avtalet som
forutsatter en koppling till Odenplans plattformssystem. Det nuvarande forslaget
lampar sig - framst utifran tekniska aspekter - battre for att skapa anslutningar till
Odenplans plattformar. | héjdled maste den placeras 6ver Vartabanan och Norra lanken
men under husen.

Arbetet pagar med utformning av entréer, vilket i stor utstrdckning styrs av det
pagaende bygget av Nya Karolinska sjukhuset. Station Hagastaden har funnits med i
planeringen av sjukhuset och ger en visentligt férbattrad tillganglighet. Sjukhusomradet
ar omfattande men vi bedémer att det planerade laget &r lampligt bland annat for att
det kommer att medge kopplingar till mer lokala busslinjer inklusive de som férsérjer
sjukhusomradet.

Fran station Hagastaden ska det vara enkelt att nd Nya Karolinska och Hagastaden. Den
norra entrén planeras nara NKS och den sédra entrén néra Torsplan.

Alla stationer i den utbyggda tunnelbanan utformas sa att de blir funktionella och
tillgdngliga for samtliga resenarsgrupper.

1.3.9 Station Arenastaden

Ménga enskilda framhaver att det ar viktigt att stationen vid Arenastaden ska kunna
hantera en stor mangd méanniskor (cirka 50 000) vid evenemang. Darfor ges bland annat
forslag pa ménga sparrar, flera rulltrappor, bredare gidngar och att anvinda oppen
sparrlinje. Foljaktligen blir 4ven en entré i nira anslutning till Friends Arena av mycket stor
betydelse for manga enskilda.

En enskild belyser att det ar viktigt att det ar latt att hitta till Friends Arena frén
tunnelbanan, vilket bland annat fordrar god skyltning.

Maojlighet till att satta in extrainsatta tig efter evenemang vore fordelaktigt, anser en
enskild.

Entréerna for Arenastaden borde laggas mer norrut, enligt en enskild. Denne anser det
lampligt att plattformens norra del mynnar ut mot Ulriksdals station och att den sodra
delen mynnar ut vid Friends Arena och Frosundavik. En entré vid Ulriksdals station skulle
avlasta Solna station betydligt, inte minst vid evenemang.

Niégra enskilda papekar att de, om det norra alternativet hade funnits kvar, hade valt det
som stationslige i Arenastaden.

Flera enskilda anser att entréerna bor utformas sé att de ar tillgingliga for boende i norra
Frosunda, Ritorp och Jirvastaden.

En enskild foreslar ett stationslédge enligt SLL:s forslag fran den 5 juni 2013 dar plattformen
ligger under jarnviagen med en entré mot Arenastaden i knutpunkten mellan malbrons
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viastra landfiste och entrén till Mall of Scandinavia. Vidare anses att den andra entrén bor
ledas oster om jarnviagen mot Frosunda.

Anlagg en stationsentré inne i Mall of Scandinavia, uppmanar en enskild.

En annan enskild onskar att tillgangligheten till Mall of Scandinavia ska bli god dven for
besokare utan bil.

En enskild onskar att den nordligaste stationsentrén placeras narmare Friends Arena (och
den nordligare sidan av Mall of Scandinavia) mot Evenemangsgatan/Vintergatan. I de
nuvarande forslagen ar det 1anga avsténd till kollektivtrafik fran bostdderna som byggs pa
Evenemangsgatan.

En enskild onskar en kombination av de tvd alternativen for stationsentréer: Alternativ Mitt
men med en tunnel till Frosundaleden.

En annan enskild forordar en entré med utgéng pa kullen i Hagalund. I dagsliget behover
resendrer gi uppfor en trappa for att komma till Tvarbanan och det skulle enligt den
enskilde darfor behovas ett smidigare satt att ta sig upp for hojden i Hagalund nar
tunnelbanan ar fardigbyggd.

En enskild menar att nar det vél byggs en station under jarnvéagen vore det tacksamt att
dven uppfora en ging under jairnvéigen for att pa sa sitt 6ka flodet mellan Frosunda och
Arenastaden.

Kommentar: Det finns manga olika forslag pa att férlanga tunnelbanan norrut bland
annat for att férsorja ny bebyggelse i Ulriksdal. Dessa férlangningar far beredas i den
fortsatta planeringsprocessen som méjliga framtida utbyggnader. Vi har samratt med
exempelvis polisen om hur stationsentréerna ska planeras bland annat for att klara
gaendestrémmar vid stora evenemang. Ur sdkerhetssynpunkt ar det inte férdelaktigt att
forlagga en station med alltfér kort avstand till Friends Arena. Mycket talar darfor for att
inte ha en entré alltfér langt norrut.

Manga ger uttryck for att det ska finnas entréer pa vardera sidan om jarnvagssparen. |
forsta hand avser vi att prova sadana I6sningar men de férutsatter verenskommelser
med berérda fastighetsigare.

Forvaltningen delar asikten att skyltningen pa omradet &r viktig. Skyltningen och
gangvéagarna utanfor stationerna omfattas inte av projektet utan &r Solna stads
ansvarsomrade. Vi tar med oss fragan vid utformningen av stationerna och fér den dven
vidare till Solna stad.

Det ligger inte inom projektet att hantera tagens turtdthet. Extrainsatta tag ar dock en
fraga som forvaltningen tar med sig i dialogen med Trafikférvaltningen.

Sida 60



Godkant dokument - Renoir Danyar, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2017-06-07, Dnr 2014-18097

1.3.10 Vill ha stationslage Arenastaden Mitt

En klar majoritet av de enskilda som valt att forespréka ett stationslége har valt
Stationsldge Mitt, fraimst med motiveringen att Frosunda tillgidngliggors pa ett lampligare
satt vilket ar viktigt med tanke pa hur omradet har expanderat med bland annat bostédder
och arbetsplatser. Ett annat argument som framforts ar att Stationslage Mitt anses berora
fler invanare och arbetare som inte har tillging till tunnelbana i Solna.

En enskild onskar att fyra entréer overvigs i Arenastaden - Stjarntorget och Kolonnvégen i
norr samt Dalvagen och Forvaltarvigen i soder.

Flera enskilda foredrar Stationsldge Mitt med en entré vid pendeltagsstations norra ingdng
samt en entré i Frosunda eftersom det ger ett bekvamt byte till pendeltagen och
gangavstind till Arenastaden.

Flera enskilda anser att den norra stationsentrén i Solna bor ansluta till Friends Arena samt
att en entré dven bor oka tillgangligheten till Frosunda.

En enskild 6nskar mer information gillande placeringen av Stationslidge Mitt, men forordar
en placering narmare jirnvigen pa nuvarande grusparkering ("Vattenfallsparkeringen").
Denne stiller sig negativ till en placering mellan forskolan Kullen och fotbollsplanen i slutet
av Signe Tillischgatan med tanke pa rekreations- och sakerhetsaspekter.

Négra enskilda menar dven att en fordel med Stationslage Mitt ar att det okar
tillgangligheten till den nya simhall som kommer att anldggas vid Ritorp.

Om mellanalternativet véljs 6nskar en enskild bli informerad om hur det dr tankt att
entréer ska integreras i miljon.

En annan enskild framhéver att om en resendr vill dka fran Odenplan till Solna station
2020 gdir det fortare att dka pendeltaget som har precis samma strickning. Da kanns det
onodigt att gora en stor investering i ny tunnelbana om stationerna for pendeltag och
tunnelbana placeras i exakt samma ldge. Enligt denne ar darfor alternativ Mitt att foredra.

En enskild som representerar Diligentia menar att foretaget stéller sig positiva till och
forordar Stationslage Mitt for Arenastadens tunnelbanestation.

Kommentar: Manga stéller sig positiva till att ha entréer pa bada sidor om jarnvagen.
Sedan finns manga uppfattningar om exakt var dessa ska placeras och utformas. Vi
kommer i samverkan med Solna stad samt évriga berérda/intressenter ha en fortsatt
dialog om lokalisering av stationen.

Oavsett vilket stationsldge som valjs kommer samradshandlingen att redogéra bland
annat for hur stationsentréer ska integreras i miljon.

1.3.11 Vill ha stationslage Arenastaden Syd

En del enskilda anser att det behovs en entré mot Arenastaden men for byte mellan olika
trafikslag och majoriteten av de boende ar det mer fordelaktigt att bygga en entré i sydligt
ldge. En annan motivering ar att det kan bli stokigt vid stationsentréer i samband med
evenemang pa Friends Arena, varfor en entré i Frosunda inte ar att eftertrakta.
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Flera enskilda anser att Stationsldge Syd ar lampligast med tanke pé anslutning till
Tvirbanan, pendeltidg och bussar samt eftersom boende i Frosunda far relativt nira till
Arenastadens redan planerade entré.

Stationslage Syd ar mer strategiskt for att utnyttja tvarbanestationens fulla potential, enligt
en enskild. Detta kan pé sikt mojliggora Solna stationsomréde som ett framtida
tillvixtomrade. Att tvinga bytande fran Tvirbanan till Gula linjen att ga sa pass ldngt som
Stationsldge Mitt medfor vore enligt denne en stadsplaneringsmassig miss. Frosundas
kollektivtrafikforsorjning kan istillet forbattras med véalplanerade ging- och cykelvagar
samt busstrafik.

Ytterligare en anledning till att fororda Stationslige Syd ar enligt en enskild att
resendrsunderlaget skiljer sig mellan de tvé alternativen. I Frosunda bor invdnare som i hog
grad anvander bil och kommer att fortsatta gora det, men som gérna vill ha en
tunnelbanestation. I Hagalund bor i storre utstrackning ménniskor som &r beroende av
tunnelbana.

Kommentar: De som féresprakar lage Syd lyfter fram mojligheterna att fa bekvdma
byten till tunnelbana fran andra trafikslag och att det finns ett stort resendrsunderlag
sbderut. Oavsett om Stationsldge Mitt eller Syd anldggs kommer det vid stationen vara
mojligt och naturligt att byta till andra fardmedel.

Byte fran pendeltag kommer att kunna goras vid Odenplan nar Citybanan éppnas for
trafik och resendrer pa Tvarbanan kan redan idag byta vid Solna centrum. |
beslutsunderlaget ingar resandeprognoser som visar vilka som kommer att utnyttja
tunnelbanan vid olika stationsplaceringar och alternativ for utformning.

1.3.12 Synpunkter pa stationsldge mellan Hagastaden och
Arenastaden

En mellanstation vid Solna centrum foresprakas av minga enskilda, som anser att det ar
viktigt med en bytespunkt till Bla linje. Det ar dven viktigt med flera bytespunkter i
tunnelbanenitet for att avlasta T-centralen och skapa snabbare/enklare byten. Att tilldta
smidigt byte vid Solna centrum skapar dven ett mer robust tunnelbanenit dar resande kan
vélja andra vagar vid eventuella stopp i trafiken. Linjestrackningen blir d& mer ost-vastlig
vid Arenastaden, vilket borde vara lampligt vid en eventuell forlingning till Danderyds
sjukhus och Morby centrum i framtiden. Vidare skulle det innebéra goda knutpunkter, i
synnerhet nar linjen vid Solna centrum forléngs till Barkarby.

Flera enskilda 6nskar en tunnelbanestation mellan Hagastaden och Arenastaden. Madnga
enskilda onskar en station vid Hagalunds industriomrade som ligger i sodra delen av
Hagalund. Omrédet kan forvantas omvandlas till bostadsomrade i framtiden. En entré i
detta omrade vore till nytta for arbetsplatser i industriomrédet, boende i Hagalund samt
besokare till kyrkogarden och Hagaparken. En enskild forordar att det vid Hagalunds
industriomréde (Industrivigen) anlaggs en bytesstation mellan Gula linjen och pendeltéget.
Tva enskilda vill se en station i Hagalund baserat pd omradets upptagningsformiga samt
att avstdnden mellan 6vriga stationer annars blir 1&nga.

Flera enskilda forordar en station vid Hagalund, i h6jd med Solna centrum eller vid
Blékulla. En motivering ar att Hagalund ldnge har haft bristande kollektivtrafik och darfor
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behover en tunnelbanestation. En av dessa enskilda onskar dels en entré nira Hagalund,
dels att projektet ocksa forbattrar tillgangligheten till Hagalund véasentligt jamfort med
idag. Denne skulle dven vilja ha en nergdng med gangtunnel under jord frin Hagalunds
centrum.

Utredning av ytterligare en station och ny bebyggelse mellan Arenastaden och Hagastaden
foresprékas av manga enskilda. En enskild anser att det bor byggas minst en station mellan
Nya Karolinska och Solna station, férslagsvis vid Industrivigen/Aldermansviigen.

En enskild anser att det bor borjas forberedas for en ny stadsdel med pendeltagsstation for
béda grenarna pa sparomradet vid Hagalund.

En enskild anser att den nya linjen behover fler stationer och foreslar en tunnelbanestation
vid Norra stationsgatan (Norra station).

Tva enskilda undrar om det finns underlag for en till station mellan Odenplan och
Arenastaden, speciellt med tanke pa att strickan mellan dessa stationer dr forhallandevis
l&ng. Ytterligare en enskild undrar om det finns mojlighet till att bygga en station mellan
Hagastaden och Arenastaden.

En enskild anser att om en framtida station dven planeras mellan Hagastaden och
Arenastaden s dr en entré pa vardera sidan jarnvagen onskvart, till exempel en entré vid
Industrivigen och en vid det nya omrédet Ingenting. En sddan losning skulle forutom
atkomst till tunnelbanan dven kunna fungera som passage till andra sidan jarnvéigen for
gang- och eventuellt cykeltrafik.

Vidare pdpekas av en enskild att det bor byggas for hog kapacitet eftersom att beldggningen
pa langre sikt kommer att 6ka. Darfor bor aven mellanstationen byggas frdn borjan.

Kommentar: Lokaliseringen av en eventuell framtida station mellan Hagastaden och
Arenastaden gors i samverkan med Solna stad. Viktiga faktorer ar resandeunderlaget,
mojligheterna att bygga nya bostdder och byggtekniska faktorer.

De berérda kommunerna har som parter en stor del i planeringen av bland annat
stationernas utformning och entréer. Férvaltningens inriktning ar att utforma
anldggningarna i enlighet med avtalet i Stockholmsférhandlingen. | enlighet med
géllande lagstiftning ska lokaliseringen prévas i samrad dér bland annat
miljdkonsekvenser och konsekvenser fér boende och trafikanter analyseras.

Befintlig jarnvag ar idag en barridr och nagra féreslar att stationen skulle kunna minska
barridrverkan genom en smart placering av stationsentréer. Vi for detta vidare i var
dialog med staden.

Manga féresprakar en bytespunkt vid Solna station. Att ansluta Gul linje till Bla linje
innebdr en ldngre resvig for resendrerna, vilket minskar samhallsnyttan. Foérslaget
innebdr dven en mer kostsam byggnation eftersom det behdvs en ldngre tunnel.
Tunnelbanan blir da ocksa en sparvigsforbindelse som |16per parallellt med Tvarbanan
mellan Solna centrum och Arenastaden. Vidare omfattar inte avtalet ett fardigstallande
av ytterligare en station utan enbart férberedelser for en sadan.
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Det finns idag ingen finansiering for att bygga ytterligare en station pa strackan. Det
finns inte heller utbyggnadsplaner pa ny exploatering som skulle finansiera en
utbyggnad.

1.3.13 Synpunkter pa stationsutformning

En enskild uppmanar till att tinka 18ngsiktigt och anpassa stationerna efter en
kapacitetshojning som foljer vid en eventuell vidare utbyggnad av tunnelbanan. Ett
exempel ar att langre tag kraver langre plattformar, vilket bor beaktas i ett tidigt stadie.
Denne foresprakar dubbla plattformar i city, en for pdstigning och en for avstigning (pa
samma sitt som i Miinchen).

Négra enskilda onskar att alla upp- och nedgangar blir ordentligt upplysta likvil som gang-
och cykelvagarna till och frén tunnelbanan. En av dessa enskilda skulle uppskatta béttre
belysning mellan Solna station och tviarbanestationen som ér i anslutning.

En annan enskild framhaver att det dr viktigt att ha synskadade i dtanke vid utformningen
av tunnelbanestationerna. Darfor foredras bland annat ljusa trappor med markering av
respektive trappsteg.

Flera enskilda onskar breda och rymliga plattformar. Det ar dven viktigt att plattformarna
vid de nya stationerna dr anpassade for funktionshindrade framhéaver négra enskilda. En
aspekt av detta ar exempelvis att plattformen/plattformarna vid Friends
Arena/Arenastaden ar rymliga s att det finns gott om plats for resenarer.

En del enskilda foresprékar breda plattformar och plattformsdorrar utifran ett
sdakerhetsperspektiv.

En artikel om jarnvagsplattformar har skrivits av en enskild och publicerats i tidningen Tég.
Artikeln behandlar plattformshojder och vagnslosningar som underlattar for
rorelsehindrade.

Storstockholms bytespunkter ar, enligt en enskild, under all kritik. Bytespunkter i andra
delar av Sverige och i andra linder som till exempel Tyskland, Nederlanderna och
Storbritannien ar mycket mer genomtankta. Det finns flera exempel pa att det ar majligt att
byta mellan metro och regionaltig vid samma plattform. Det har ndmnts att vissa tdg vid
storre arrangemang pa Friends Arena kan komma att fortsitta soderut utan byte och den
enskilde undrar hur detta ska arrangeras eftersom att utformningen av stationen kommer
att styra trafikeringsmojligheterna. En 16sning som finns i flera lander ar att ha tvé
plattformar (A och B) och tre spar (1, 2 och 3) vilket ger 1, A, 2, B och 3. P4 Odenplan kan da
spér 1 anviandas mot Hasselby, spar 2 till/frin Arenastaden och s6derut samt spir 3
soderut. Resendrerna kan da byta till plattform till/frin Arenastaden och vid behov
trafikera Arenastaden-Odenplan-soderut.

En enskild foreslér att Arenastaden kan forses med rullband for att forkorta avstinden fran
pendeltdgstation och Tvarbanan (likt flygplatser, farjeterminaler, eller bld gangen i
tunnelbanan i T-centralen).

Tunnelbanestationerna bor enligt en enskild placeras s ndra under marken som mojligt.
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En enskild anser att det ar klokt att nyttja de entréer som redan finns vid Odenplan, vilket
ar en smidig 16sning som dessutom &dr ekonomiskt besparande. Det dr dven av stor
betydelse att utforma stationsentréerna pa sé sitt att kinslor av otrygghet kan forebyggas.

En enskild uppmanar till att inkludera aven estetiska viarden i tunnelbaneprojektet och inte
enbart fokusera pé funktion. Denne har synpunkter pd den nya Odenplans station vad
giller konstruktioner, former och kinsla for proportioner, material och farger.

En annan enskild anser att projektet bor undvika konstruktioner i betongfarg, utan istéllet
satsa pd mer livliga farger an betonggrétt.

Tva enskilda onskar att tunnelbanestationerna ska utformas sé att de ar varma och
trivsamma.

Eftersom denna linje ar forhallandevis kort anser en enskild att detta dr ett fordelaktigt
tillfalle att testa att infora toaletter vid tunnelbanestationerna. Tillgéngen till toaletterna
kan med fordel kontrolleras antingen genom att de placeras innanfor sparrarna alternativt
att de kraver ett giltigt accesskort for att nyttjas. Den enskilde anser att toaletter pa
tunnelbanestationer borde vara en naturlig del av en modern stad och kollektivtrafik. Om
systemet fungerar vid dessa tre tunnelbanestationer ar det sedermera mojligt att expandera
till andra stationer.

Kommentar: Manga synpunkter avser stationernas funktion. Generellt galler att
stationerna i manga fall kommer att motsvara hégre krav dn de som géllde nar dagens
stationer byggdes. Det géller till exempel luftkvalitet, belysning, utrymmesbehov och
tillgdnglighet for funktionshindrade. Avseende resenarsbehov, till exempel toaletter,
fors en dialog med landstingets trafikférvaltning som kommer att ta éver anldggningen
och dess drift nar den ar klar.

Forutsattningarna for plattformsavskiljande dérrar pa stationerna langs linjen &r i
dagslaget under utredning.

1.3.14 Synpunkter pa konst i tunnelbanan

Stockholms tunnelbana ar viarldsberomd for sin konst, menar flera enskilda. En av dessa
anser att det goda ryktet méste bevaras och utvecklas for de nya stationerna genom samtida
konst, med en helhetssyn pé stationernas konstnarliga gestaltning i likhet med konsten som
utsmyckar den Bla linjen och dven den nyaste tunnelbanestationen Skarpnack. En annan
enskild menar att estetiken i Kungstradgardens tunnelbanestation ar ett foredome.

Solna centrum har en viaggdekoration med ett tema, vilken uppméarksammas av en enskild
som finner stationen tilltalande. Denne foreslr att Arenastaden skulle kunna ha ett tema
som inkluderar att beritta intressanta och viktiga budskap for besokarna om
Sveriges/Solnas historia.

Tema naturen foresprakas av en enskild, som hénvisar till relevansen i och med Gula
linjens narhet till Hagaparken.

Aven en annan enskild efterfrigar ett speciellt tema vid Gula linjens tunnelbanestationer.
Ett exempel dr en mer modern och ren inredning inspirerad av New York, med kakel,
pelare och sidoplattformar (med spéren i mitten, som vid Johannelunds
tunnelbanestation). Ett annat alternativ ar att inspireras av omgivningen. Det skulle kunna
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leda till att Odenplans station far en utstyrsel som ar mer innerstadslik, att Hagastaden blir
en valdigt modern station och kanske att Arenastaden inspireras av narheten till Friends
Arena (exempelvis med musiktema).

Tunnelbanestationernas estetiska utformning betonas dven av en annan enskild. Denne
anser att konsten pa nagon av de nya stationerna borde malas av konstniren Carolina
Falkholt, vars verk anses vara vackra och dven lampliga for storre ytor som
tunnelbanestationer. Det pdpekas dven att det kan vara fordelaktigt att utjamna
konsfordelningen gillande tunnelbanekonstnirer.

Kommentar: Det finns ett stort intresse kring hur stationerna kommer att gestaltas, inte
minst kring den konstnarliga utsmyckningen. | likhet med andra stérre
infrastrukturprojekt kommer konstnarer att knytas till projektet for att tidigt kunna ge
idéer till arkitekterna. Tanken &r att en konstnér per station knyts till projektet.

(o] z
1.3.15 Synpunkter pa entreer
En enskild onskar goda forutsattningar for parkering béde for motorfordon och cyklar i
nara anslutning till tunnelbanestationerna.

Parkeringsmojligheter uppmérksammas dven av en annan enskild som menar att det ar
viktigt att tillgangliggora tunnelbanestationerna for fotgiangare och cyklister samt att
uppfora goda majligheter att bekvamt och sakert parkera cyklar intill stationerna.
Tillgangligheten ar dven betydelsefull for andra resenérer sa som de med barnvagnar,
rullatorer och rullstolar, vilket bor beaktas bland annat vid utformningen av stationernas
entréer och plattformar.

Vidare menar en annan enskild att utformningen av stationerna maste vara av hog kvalitet,
speciellt bor ndmnas in- och utgéngar.

Flertalet enskilda framhaver att det ar viktigt att se till att det blir enkelt att byta mellan
pendeltdg, tunnelbanelinjer och bussar samt att de olika stationerna behover utformas si
att de ar s tillgidngliga som mojligt. En av dessa enskilda onskar tunnelbaneentréer i
mycket nira anslutning till busslinjer (gdrna tvargéende bussar) samt eventuellt sparvigar.
En annan enskild foresprakar att pendeltdget, tunnelbanan (frén Odenplan) och Tvarbanan
smidigt binds samman si att bytestiden forminskas. Flera enskilda efterfragar spridd
placering av stationsentréer for att pa s sitt oka tillgdngligheten for s ménga resenérer
som mojligt.

Kommentar: Férvaltningen delar synsattet att det &r hela resan som &r viktig. Fér manga
resendrer blir resan pa Gul linje bara en delresa. | arbetet med stationerna ser vi, i
samverkan med berérda kommuner som parter, darfér till att de ocksa blir bra
bytespunkter fér de som kommer med buss, sparvdg, pendeltag, tunnelbana och fér de
som cyklar.

Generellt giller att stationerna i manga fall kommer att motsvara hogre krav dn de som

géllde nér dagens stationer byggdes. Det géller till exempel luftkvalitet, belysning,
utrymmesbehov och tillganglighet fér funktionshindrade.
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1.3.16 Synpunkter pa dvriga anlaggningar ovan jord
En enskild onskar att placering och utformning av ventilationsanldggningar tas i beaktning
irelation till bullergenerering och luftkvalitet.

Kommentar: For luftkvalitet finns miljokvalitetsnormer som maste uppfyllas vid
ventilationsanldggningarna. Placeringen av ventilationsschakt kommer att ta hansyn till
riktvdrden for utomhusbuller.

1.3.17 Synpunkter pa stérningar och intrang i driftskedet
Genom att grava ner tunnelbanan mellan kyrkogérdens 6stra kant och Hagalunds
industriomréde dar det tidigare gétt tdg menar en enskild att viktiga kulturomréden och
kyrkogardens griftefrid i hogre utstrackning kan respekteras.

En enskild betonar att det ar viktigt att ta hiansyn till gamla byggnader som till exempel
kyrkor, som befinner sig nira tunnelbanans kommande dragning. Denne foresprakar att
byggnationen sé 1dngt det ar mojligt ska undvika att 1agga tunnelbanans dragning rakt
under Solna kyrka.

Att inte bebygga sa att Rastasjons djur och véxtliv hotas ar viktigt, papekas av en enskild.
Att bygga tunnelbana bjuder in till 6kad bebyggelse s att naturviarden forstors vilket
behover uppmairksammas vid byggnation och dven efter byggskedet. En annan enskild
framhaver att projektet bor ta hansyn till och bevara de gronomréden som finns i narheten
av de olika stationsldgena och om mgjligt skapa fler gronomraden.

Enligt en enskild bor planeringen av banstriackningen ske parallellt med Citybanan snarare
an parallellt med nuvarande tunnelbana under Karlbergsvigen.

En annan enskild upplever idag mycket bullerstorningar fran Tomtebodajarnvagen och
onskar att Gula linjen inte forlaggs direkt under fastigheterna i Fogdevreten nara
Tomteboda Gérd eftersom det skulle generera dn mer buller for de boende i omradet.

En enskild 6nskar att tunnelbanan ska utformas si att den ar bade tystgdende och smidig.

Byggnationen skapar storre manniskofloden samt mojliggor vidare exploatering, vilket en
enskild staller sig negativ till pd grund av att det skapar storningar, forsamrar utsikten och
okar insynen till befintliga bostader.

Kommentar: Den miljokonsekvensbeskrivning som kommer att upprattas av projektet
och som ska godkdnnas av lansstyrelsen kommer bland annat att omfatta inventeringar
av natur- och kulturmiljo, beskriva konsekvenser under byggskedet och rekommendera
skadeférebyggande atgarder.

Olika lokaliseringar och byggmetoder prévas. De fastigheter som kommer att beréras av
sprangningar blir féremal fér omfattande inventeringar innan arbetena pabdérjas.
Besiktningar genomfdrs bade fore och efter byggnation. Kyrkobyggnader, inventarier,
begravningsplatser och kyrkotomt har ett sarskilt skydd enligt 4 kap. kulturmiljélagen. Vi
kommer darfér i samrad med Kyrkogardsforvaltningen vélja lokalisering och utformning
samt genomfdrande for att minimera paverkan pa kyrkofastigheten. Speciella
skyddsatgarder under byggskedet kan behdvas for att inte vibrationer ska ge skador pa
skyddsvarda objekt, till exempel véggmalningar i Solna kyrka.
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Det ingar i jarnvagsplanen att viga enskildas intresse mot allmdnna intressen.

1.3.18 Synpunkter pa stérningar for boende under
byggskedet

En enskild anser att projektet bor visa respekt och hiansyn till boende vid Odenplan som
redan fatt utstd flera ar av byggnationsproblematik. Byggnationen fir dven konsekvenser
for annan trafik s som avstangning av Grona linjen, Citybanan (vilket medfor extra stor
belastning pa vignatet i form av ersattningsbussar), biltrafik och bussar samt for resenarer
vid Odenplan.

En enskild anser att det dr mycket trékigt att byggnationen inte kunnat samordnas med
bygget som pagér vid Odenplan idag. Enligt denne och en annan enskild saknas
information dar det fortydligas att beslut om stationslagen och strackning for tunnelbanan
ska ta hansyn till samt vaga in negativa konsekvenser for boende i de berérda omradena.

Tva andra enskilda anser att beslut om byggnationen borde kommit tidigare s att allt hade
kunnat springas i samband med pendeltunneln. Dessa hoppas att det vid byggandet av
Citybanan ocksa forbereddes for en kommande Gul linje.

Flera enskilda onskar att storningar under byggskedet vid Odenplan ska minimeras.

En enskild onskar att sparen ska laggas tillrackligt djupt ner i marken for att undvika att
vibrationer péverkar de som vistas i strickningens niaromréade.

God planering och information krivs for att minimera oldgenheterna for boende och
foretag i omradet kring Arenastaden, menar en enskild.

Manga enskilda betonar vikten av att almarna vid Gustaf Vasakyrkan bevaras.
En enskild ser girna att projektet anviander ett annat besiktningsbolag an Nitrokonsult.

Kommentar: Tunnelbanan kommer att byggas i berg vilket ger stor frihet i lokaliseringen
och mycket sma stérningar for boende. Undantaget ar kopplingen vid Odenplan. Dar
studeras flera olika l6sningar, dels hur anslutningen ska goras och dels hur det kan
byggas for att minimera negativ paverkan pa omgivningen. En ambition dr ocksa att de
intrang som gors i fastigheter inte ska behdva resultera i stora stérningar.

Det ar beklagligt att det inte varit mojligt att samordna Citybanans byggande med
utbyggnaden av tunnelbanan. Samordning av projekten hade sannolikt orsakat mindre
stérningar for de boende. Samtidigt har byggandet av Citybanan gett oss mycket
kunskap som vi har mojlighet att ta med oss i vart projekt, bland annat vikten av tidig
och omfattande information.

Kyrkotomter skyddas i kulturmiljélagen. En fallning av en alm pa kyrkotomt kan géras
forst efter att lansstyrelsen prévat om det ar en nddvandig atgard. Vi undersdker nu hur

vi kan undvika att falla almen och hur den skulle kunna ersattas.

Foérvaltningen upphandlar konsulter enligt géllande regelverk.
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1.3.19 Synpunkter pa stérningar for trafikanter under
byggskedet

En enskild upplever att trangseln i bussarna till och fran Karolinska sjukhuset idag utgor ett
stort problem och betonar vikten av att sidkerstilla framkomligheten till sjukhuset dven
under tunnelbanans byggskede.

Négra enskilda uppmuntrar projektet att tillvarata alla misstag som gjordes i samband med
bygget av Friends Arena, som anses ha byggts utan vidare eftertanke (bland annat gillande
kommunikationer till och frdn arenan som kommer i efterhand).

En enskild menar att det gér att dra stora fordelar av att samordna anlaggandet med
upprustningen av Hagalund och omridet runt Solna station som kommunen utlovat. Det ar
enligt denne flest manniskor som bor i ndromradet kring Arenastaden, dven inrdknat de
nya bostdderna, och darfor borde omradet vara prioriterat dven for Stockholms lians
landsting, SLL.

Kommentar: Projektet samrader kontinuerligt med Solna stad om bland annat
samordningsfragor. Upprattande av nya eller andring av befintliga busslinjer och andra
relaterade fragor kring busstrafik omfattas inte av detta projekt. Vi kommer dock
utforma byggskedet pa sa satt att stérningar minimeras. Ett av inslagen kan vara att
gora sarskilda atgarder som bland annat underlattar transporter med gang-, cykel- och
kollektivtrafik.

1.3.20 Synpunkter pa det fortsatta arbetet

En enskild pépekar att tunnelbanestationernas namn ar nagot ldnga och menar att
exempelvis "Haga" eller "Karolinska" skulle vara mer lampliga. Detsamma giller for
Arenastaden dir "Solna station" och nya namn som "Résta" skulle vara att foredra.

Ytterligare en enskild ar skeptisk mot namn innehéllandes "staden”. Den enskilde menar att
bade Réstasjon och Frosundaomradet skulle kunna fungera som inspiration for ett mer
harmoniskt namnval, &ven om denne anser att kopplingen till Solna station maste beaktas.

Kommentar: Fér namnsattning av stationer finns utarbetade rutiner som sakerstéller att
kommuner och fastighetsdgare samt kulturhistorisk expertis har mojlighet att
kommentera férslagen.

Rusta upp och renovera Solna stations sodra entré, anser en enskild. Denne anser dven att
biltrafiken pa Frosundaleden bor minska, bland annat genom att gora leden till en
boulevard med mer grona inslag och mindre bullerpaverkan. Vidare anses kontorsomradet
mellan Solnavagen och Kolonnvéigen med fordel kunna goras om till bostadsomréde.

Aven en annan enskild ir av &sikten att Solna stations sddra del med sin potential till att bli
en trafikknutpunkt av storre modell bor byggas om/fraschas upp och inhysa ett battre
serviceutbud jamfort med i dag.

Kommentar: Kring befintliga tunnelbanestationer finns behov av kompletteringar och
upprustningar av befintliga miljder. Detta ingar inte i jarnvagsplanen utan genomfors av
berérd kommun.

Nar det anda byggs onskar en enskild att dven cykelviagarna ska forbattras.
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Det onskas av en enskild att det ska vara mojligt att ta med sig cykeln pa taget. Denne
uppmanar till en jamforelse med tillvagagéngssattet i Kopenhamn.

Kommentar: Inkdp och kravstéllning av tunnelbanevagnar ingar i avtalet men
utformning av vagnar definieras inte i detta skede/jarnvagsplanen. Utformning av
cykelvagar ar en kommunal fraga som inte omfattas av detta projekt.

Enligt en enskild finns en problematik vid 6vergéngsstallet dar Norrtullsgatan korsar
Odenplan. De tvé overgingsstillen som finns idag over Karlbergsviagen och Odengatan
borde ges en annan losning, inte minst eftersom olika trafikslag mots i omradet. Idag finns
en speciallosning for busspassagen, vilket leder till att gdng- och cykeltrafikanter trangs
ihop pé en minimal gemensam refug. Samtidigt ar 6vergangsstallet vid Karlbergsvigen (vid
Burestads skoaffir) daligt upplyst vilket okar risken for olyckor. Den enskilde undrar darfor
hur projektet planerar att hantera och 16sa denna problematik.

Kommentar: | ssmband med anldggande av nya stationer sa blir det ocksa forédndringar
runt omkring stationerna. Férandringarna omfattas inte av avtalet men projektet kan
dock ge nya forutsattningar for dem. Alternativa forandringar diskuteras med ansvariga
kommuner, Solna stad och Stockholms stad. Utbyggnaden av tunnelbanan kommer dock
inte att finansiera I6sningen av befintliga problem inom till exempel trafiksékerhet,
framkomlighet, parkering, buller och stadsmiljo.

Upplandsgatan framfor kyrkan bor enligt en enskild stingas av for att fa ett storre torg och
piazzakansla. En sadan atgérd skulle aven minska utslappen och skapa en mer harmonisk
plats.

Kommentar: Stadsbyggnadsfragorna hanteras i samrad med Stockholms stad.
En enskild papekar att delar av omradet vid Solna kyrka utgors av gammal sjobotten och
undrar i relation till detta hur l&ngt ner det ar till berg.

Kommentar: Sonderingar kommer att géras for att bestimma de geotekniska
férutsattningarna till grund for planeringen/projekteringen.

Det vore, enligt en enskild, intressant att testa forarlosa tig pd denna linje, exempelvis som
metron i Kopenhamn.

Kommentar: Mojligheten att ha férarlésa tag pa strackningen star i direkt relation till
linjens signalsystem. Vi utreder just nu vilket signalsystem den Gula linjen ska utrustas
med.

Antalet sittplatser i tunnelbanevagnarna behover vara tillrackligt. Darfor bor inte antalet
platser minskas i relation till dagens standard, enligt en enskild.

Kommentar: Inkop och kravstéllning av tunnelbanevagnar ingar i avtalet men
utformning av vagnar definieras inte i detta skede/jarnvagsplanen.

En enskild anser att Spérvag City inte kommer att ricka till for alla resande mot
Vartahamnsomradet och foreslar déarfor att Vartabanan ska oppnas for persontrafik.
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Kommentar: Den atgérdsvalsstudie som gjorts fér nordostsektorn visar att det inte &r
aktuellt att forsérja Hagastaden via Vartabanan. Den planering for Vartahamnsomradet
som Stockholms stad gor férutsatter en kapacitetsstark kollektivtrafikforsérjning.

Det papekas dven av en enskild att det bor vara enkelt att ta sig till stationsentréer till fots
och inte enbart med motordrivna fordon.

Kommentar: Stationsentréer och gangar planeras sa att de ska vara lattillgédngliga.

Synpunkten noteras.

En enskild uppmanar till att vara noga med att ldgga stor vikt vid kravuppfyllnad och
kvalitet i upphandlingen av byggnationen och inte enbart basera upphandlingen pé
ekonomiska faktorer. Det kan leda till mer efterhéllna tidplaner samt lagre extrakostnader.

Kommentar: Synpunkten noteras.

Ett fatal enskilda ar oroade over projektets kostnader och onskar att kostnaderna sa langt
det dr mojligt ska héllas till ett minimum.

Kommentar: Utbyggnaden ska ske sa att samhillets resurser anvands kostnadseffektivt.
Projektet har ocksa ansvaret att se till att budgeten inte 6verskrids.

En enskild vill betona vikten av ordentliga reseundersokningar och samhallsekonomiska
analyser.

Kommentar: Som stdd i valet av stationsldgen gér vi prognoser av antalet resenérer.
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1.4 Séandlista for samrad 2014

AB Stockholms Sparvigar

AB Storstockholms lokaltrafik

AIK Fotboll

Arbetsmiljoverket

Arriva

Barnombudsmannen

Bergsstaten

Bombardier Transportation Sweden AB
Boverket

CityNet

Colt

Cykelframjandet

DHR Stockholms lans distrikt

E:on elnit

Elsakerhetsverket

Energimyndigheten

Eon Viarme

Fastighetsagarna Stockholm
Fjarrvarmebyran FVB
Folkhalsomyndigheten
Fortifikationsverket

Fortum

Friluftsframjandet Stockholm (lokalavdelning)
Friluftsframjandets avd. i Solna
Faltbiologerna Rikskansliet

Faltbiologerna Stockholm-Uppland-Gotland
Foretagarna Stockholms Stad
Forsvarsmakten

Handikappforeningarnas samarbetsorgan (HSO)
i Stockholms lin

Havs- och vattenmyndigheten
Hyresgastforeningen region Stockholm
IP-only

Karolinska Institutet

Karoliska sjukhuset, verksamheter
Kemikalieinspektionen

Keolis Sverige AB

Kollektivtrafikant Stockholm
Konsumentféreningen Stockholm
Lantmateriet

Luftfartsverket

Lansstyrelsen i Stockholms lan

Mall of Scandinavia

MTR Stockholm AB

Myndigheten for samhallsskydd och beredskap
Naturskyddsforeningen
Naturskyddsforeningen Solna-Sundbyberg
Naturvardsverket

Norrvatten

NTF, Nationalféreningen for trafiksdkerhetens
framjande

Nya Karolinska Solna

Odenplansgruppen

Pensionarernas Riksorganisation, PRO
Stockholms lan

Polisen Stockholm

Post- och telestyrelsen
Riksantikvarieambetet

Riksforbundet Pensionarsgemenskap, Distriktet
Stockholm-Gotland

Ridda Réstasjon

Samfundet S:t Erik

Skanova

SLL, Trafikforvaltningen

SMHI

Socialstyrelsen

Solna centrum

Solna hembygdsforening

Solna stad, Kommunstyrelsen

Solna Vatten AB

Stadsbiblioteket

Stadsmuseet (Stockholm)

Statens folkhalsoinstitut

Statens geotekniska institut
Stockholm Gas AB

Stockholm parkering

Stockholm Vatten AB

Stockholms Handelskammare
Stockholms lans landsting
Stockholms Naturskyddsférening
Stockholms ornitologiska forening (StOF)
Stockholms Sparvagnar AB
Stockholms stad, Kommunstyrelsen
Stockholmstag

Stokab

Storstockholms brandférsvar
Stralsakerhetsmyndigheten
Studentbostader Tegnergarden
Svensk handel

Svensk kollektivtrafik

Svenska Fotbollsférbundet

Svenska Kommunal Pensionarers forbund, SKPF
Svenska Kraftnit

Svenska kyrkan

Svenska sparvagssallskapet

Svenskt Naringsliv

Sveriges geologiska undersokning
Sveriges Pensionarers Riksforbund, SPRF
Stockholmsdistriktet

Sveriges Pensionarsforbund, SPF
Stockholmsdistriktet

Synskadades Riksforbund, SRF Stockholms och
Gotlands lan

TDC

Tele2

Telenor

TeliaSonera AB

Tillvaxtverket

Trafikverket

Transportstyrelsen

Vattenfall AB

Vattenfall Eldistribution AB
Vattenmyndigheten Norra dstersjons
vattendistrikt

ViiFrosunda

Vi resenarer

Yimby
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Bilaga 2 - Samrdd 2015/2016

1.1 Samradsprocessen - Berdrda enskilda,
organisationer och allmanheten

Inbjudan till samradet och information om projektet har skickats till myndigheter,
organisationer och intressenter infor respektive samradsperiod med allmdnheten. FUT har
kontinuerligt mottagit och besvarat synpunkter via post, e-post, FUTs hemsida och genom
telefonsamtal. Ett nyhetsbrev skickades ut till 60 000 hushall boende ldngs med
strackningen inom Solna stad och Stockholms stad. Ungefir 180 organisationer och
enskilda inkom med synpunkter.

Samréadshandlingen inklusive fastighetsforteckningar for jairnviagsplanen samt
tillstindsansokan har dven funnits tillgdngliga under samrédsperioden i féljande lokaler:

Solna bibliotek, Solna centrum
Solna stadshus, Solna centrum
Bergshamra bibliotek, Solna
Karolinska institutet, Solna
Tekniska ndmndhuset, Stockholm
Forvaltning for utbyggd tunnelbana, Stockholm
Norrmalms stadsdelsforvaltning, Stockholm
- Stadsbiblioteket, Stockholm

Oppet hus med allménheten anordnades den 9 december 2015 i Solna bibliotek och den 10
december 2015 i lokal 7A Odenplan, Norrtullsgatan 6. Information om samrad och 6ppet
hus har skickats ut i form av nyhetsbrev till 60 000 hushéll i Solna och Stockholms
innerstad. Inbjudan till samradet och informationsmaterial har dven publicerats pa FUTs
hemsida. Information om samradet har spridits genom kungorelse och annons i Dagens
Nyheter och Svenska Dagbladet, annons i lokaltidningar, Metro och Halla stockholmare.
Informationsmaterial har dven funnits tillgidngligt pd FUTs hemsida samt via berorda
kommuners informationskanaler.

Sammanlagt deltog cirka 300 personer pa de 6ppna husen. Utstdllningen i de 6ppna husen
visade bland annat hur stationerna Odenplan, Hagastaden och Arenastaden ar tiankta att se
ut, vad som ska hianda under byggtiden och hur trafiken kommer att paverkas.

Fyra filmer har tagits fram som visades pa samradets 6ppna hus samt har funnits
tillgdngliga pa nitet:

Allt om tunnelbanan pa tre minuter
Nya tunnelbanan — Byggtiden

Gula linjens stationer

Sa bygger man tunnlar
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Infor samradet 6ppnades en webbenkit pa FUTs hemsida. Enkéten var 6ppen fran 2
december 2015 till och med den 15 januari 2016. Totalt inkom ungefar 100 personer med
synpunkter via webbenkaten. I enkiten efterfragades bland annat synpunkter pa
byggskedet och utformningen av Gula linjens anlaggningar. Bland de mest frekventa svaren
forekom synpunkter gillande storningar for boende under byggskedet, att forlagga station
Odenplan i djupt lage samt majligheten att forldnga linjen soderut. De positiva
synpunkterna betonar bland annat behovet av ett utokat kollektivtrafiksystem i en vixande
stad. De som var negativa ansdg att nyttan med Gula linjen blir ndrmast obefintlig om inte
mojligheten finns att forlanga linjen soderut.

1.1.1 Trygghetsundersdkning i samband med 6ppet hus

I samband med genomforandet av 6ppna hus for utbyggnaden av Gul linje mellan
Odenplan och Arenastaden via Hagastaden genomfordes en mindre trygghetsundersokning
med de besokande. Trygghetsundersokningen &r en del i arbetet med social hallbarhet, dar
syftet dr att samla in synpunkter om att resa med tunnelbanan for att direfter kunna
planera for en tunnelbana som upplevs sé trygg, tillganglig och attraktiv som mojligt bade
under byggskedet och driftskedet.

Av deltagarna pa de 6ppna husen fick de som ville besvara tre fragor:

Kommer byggskedet att paverka dig?
Vad gor en station trygg och otrygg?
Anvinder du nigon strategi eller knep for att 6ka din trygghet nir du aker tunnelbana?

Malsittningen var en jamn fordelning mellan mén och kvinnor samt en sé god spridning i
alder som mojligt. Det innebar att om en man tillfrdgats var ambitionen att nésta gang
tillfraga en kvinna.

Av de som besokte de 6ppna husen var majoriteten dldre 4ven om nagra sméabarnsforaldrar
ocksa kom forbi samt nagra yngre barn. Totalt sett var det 10 personer som besvarade
fragorna, sex mén och fyra kvinnor, under det 6ppna huset i Solna och 16 som besvarade
frdgorna, atta mén och &tta kvinnor, pa det 6ppna huset vid Odenplan.

Vad giller byggskedet var det bland annat oro for buller (stomljud) samt tillgangligheten
kring etableringsytorna som de tillfrdgade gav uttryck for. Flera har nyligen genomlevt
langre byggskeden béade i Solna (Tvirbanan) och vid Odenplan (Citybanan). De som
cykelpendlar ar oroliga for hur framkomligheten kommer bli samt hur skyltningen kommer
fungera. Boende i Hagalund oroar sig for att den redan daliga tillgdngligheten till Solna
station kommer forsamras ytterligare. Det som skiljer sig mellan Solna och Odenplan ar
framst att boende vid Odenplan i storre utstrackning ar oroliga for buller. Flera menade att
deras vardagsliv paverkades i stor utstrackning bland annat att sprangningen vid 21:30 i
samband med byggskedet for Citybanan gjorde att barnen ofta somnade sent, vilket fick
foljdverkningar dagen efter. En del ar ocksa oroliga for hur vardet pa bostader kommer att
paverkas av byggskedet men dven av den firdiga anldggningen (nya entrén vid
Vistmannagatan). Viktare och 6vervakning skapar ocksa trygghet.

Flera svarade att de inte aker med tunnelbanan sarskilt ofta. Flera svarade ocksa att de
kanner sig trygga i tunnelbanan. Vad vissa gav uttryck for var att man kénner sig otrygg
under kvillstid och om det ar déligt belyst. En del menade att en luftig utformning och att
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undvika gratt och andra dova farger skapar trivsel i samband med resan. En annan faktor
som oOkar trygghetskinslan &r att stationen ar bemannad. Flera pdpekade att vigarna till
och fran tunnelbanan skapar otrygghet.

Vad giller strategier for att oka tryggheten var en vanlig strategi att undvika att vara ute
sent. Nagra menade att de hellre &ker buss kvallstid. En svarade att den undviker vissa
stationer.

1.2 Sammanfattningar av synpunkter som
lamnats under samradet

I detta avsnitt presenteras de synpunkter som har inkommit under samradet i
sammanfattad form. Synpunkterna presenteras dels efter vem som har lamnat dem, dels
efter vilket amne och geografiskt omrade som berors. Synpunkter fran statliga
myndigheter, kommuner, organisationer och sarskilt berorda (foretag/fastighetsagare)
aterges i Sammanfattningar av synpunkter som limnats under samrddet, avsnitt 1.2.1 1.
Synpunkter fran enskilda refereras i Synpunkter frén allmdinheten, avsnitt 1.3.1 i. Eftersom
samradet varit gemensamt for bade jarnvagsplanen och tillstdndsansokan for
vattenverksamhet har synpunkter dven sorterats efter om de giller allmanna synpunkter
om jarnvagsplanen eller om de mer specifikt ror tillstindsansokan for vattenverksamhet.
Under varje avsnitt finns dirmed en rubrik som redogor for vilka synpunkter som specifikt
har med tillstdndsansokan for vattenverksamhet att gora.

Eftersom ménga enskilda har synpunkter i samma fréga likartade — eller motstridiga — har
kommentarerna fran FUT ordnats tematiskt. Var ambition ar att alla som lamnat en
synpunkt ska hitta igen denna och kanna att den blir omhéandertagen. Samtliga inkomna
synpunkter, yttranden och remissvar samt anteckningar och protokoll frén samradsmoten
2015/2016 finns diarieforda pa forvaltningen under drendenummer FUT 1509-0132.

1.2.1 Statliga myndigheters allmanna synpunkter

Folkhdlsomyndigheten

Folkhédlsomyndigheten saknar i bedomningen information om berdaknade partikelhalter
fran de ventilationstorn som ligger intill bostadshus. Sarskilt viktigt ar det for den period pa
tva till tre manader dé extra hoga partikelhalter forviantas. Av underlaget framgér det inte
heller hur mycket exponeringen for partiklar 6kar jamfort med nollalternativet varpa det ar
svért att bedoma halsokonsekvenserna for de boende i omridena. Folkhalsomyndigheten
har inte ytterligare synpunkter utover de som stdr i tidigare remissvar i samradsprocessen.

Kommentar: De ventilationstorn som kommer vadra ut partiklar fran tunneln utformas
med hdnsyn tagen till paverkan pa omgivningsluften. Spridningsberékningar genomfors
och férdjupas for att uppna en situation dar emissionen av partiklar inte medfér ett
overskridande av miljokvalitetsnormen for PM10. Paverkan pa omgivningsluften av den
slutgiltiga anldggningen, jamfort med nollalternativet, kommer att redovisas i den
miljékonsekvensbeskrivning som ldmnas till lansstyrelsen for godkdnnande.
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Lantmateriet

Lantmateriet fir uppdraget att fastighetsreglera/avstycka markomraden samt skapa
servitut/nyttjanderatter som ar nodvandiga for dragningen av tunnelbanan nar
jarnvagsplanen vunnit laga kraft. For att forbattra delar av planen foreslas att permanenta
konstruktioner under jord i plankartan redovisas med forstoringar och med annan fiarg an
gra for att bli tydligare. Lantmaéteriet stéller ocksa fragan om utbredningen pé skyddszonen
ar tillrackligt stor eller om den ar onodigt tilltagen. Vad géller planbeskrivningen anser
Lantmateriet att det ar svart att fa en tydlig uppfattning om hur markatkomsten ska ske och
att detta bor beskrivas mer detaljerat. Skrivningen om frivilliga avtal bor beskrivas i en mer
nyanserad bild dér det framgér att det antingen ar frivilliga avtal som kan ligga till grund
for markatkomsten i en lantmaéteriforrattning eller att det sker en tvangssituation dar
Lantmateriet gor en officialvardering i forrattningen som utgar fran 4 kap.
Expropriationslagen.

Vidare anser Lantmaiteriet att det bor forklaras narmare att tunnelbanan inskranker pé
fastigheter och att inskrankningens storlek behover varderas och utredas vidare.
Inskrankningar i fastigheter kan ocksa gélla mojlighet till bergvarme, garage under jord
med mera vilket bor beskrivas mycket tydligare i planbeskrivningen.

Lantmateriet papekar ocksd att datum pé grundkartan saknas och att en
fastighetsforteckning saknas.

Kommentar: Forvaltningen har i samrad med berérda kommuner nu bestamt sig fér hur
markatkomsten ska formaliseras i jarnvagsplanen och i detaljplanen och det kommer nu
att tydliggdras i handlingarna. Plankartorna kommer i sin slutliga utformning infor
granskning kompletteras med tvirsektioner samt mer information om anldggningen
samt efterfragade dokument. Férvaltningen noterar 6nskemalen om tydligare
redovisning.

Fastighetsforteckningen har funnits tillgdnglig i tryckt form i samradslokalerna samt vid
de 6ppna husen. Uppgifter ur fastighetsforteckningen 6ver specifika fastigheter har
skickats digitalt vid forfragan.

LFV (Tidigare Luftfartsverket)

Strackningen ligger inom skyddsomrédet for LFVs radarstation i Billsta dir begransningar
i byggnadshojd rader enligt ICAO DOC 015 som har verkan som lag i Sverige genom EU-
forordningar.

Samtliga byggnadsobjekt relaterade till utbyggnaden som ar hogre dn 20 meter 6ver mark
skall remitteras till LFV innan de uppfors.

I 6vrigt har LFV inget att erinra mot tunnelbaneutbyggnaden.
Kommentar: Inga av de byggnadsobjekt som ingar, entréer, ventilationstorn med flera

ar hogre dn 20 meter.

Post - och telestyrelsen (PTS)
PTS ér central forvaltningsmyndighet med ett samlat ansvar inom omridena post och
elektronisk kommunikation.
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Om planen innebar uppforande av vindkraftverk, kan dessa i vissa fall paverka
mottagningen av radiosignaler pa ett negativt satt, speciellt giller detta for
radioldnkforbindelser. PTS rekommenderar darfor att ett samradsforfarande genomfors
mellan vindkraftsbolag och de radiolankoperatorer som blir berorda av vindkrafts-
etableringen for respektive omréide for att minimera storningsriskerna. Infor ett sddant
samrad kan PTS bidra med information om vilka de berérda radiolankoperatorerna ar.

Kommentar: Forvaltningen bedémer inte att anldggningen kommer att stora
radioldankférbindelser.

Statens fastighetsverk (SFV)

Statens fastighetsverk ager fastigheten Haga 4.30 i Solna stad. P4 fastigheten ligger
Nobelstiftelsens hus, Nobelforum ritat av arkitekten Johan Celsing ar 1993. Lokalerna
anvands av Nobelkommittén och har ett hogt arkitektoniskt varde. Byggnaden ar grundlagd
pa berg och palar och bédde stomme och fasad bestér av tegel. Omkring 2010 uppstod
omfattande skador i byggnaden som kan ha orsakats av bygg- och anldggningsarbeten kring
Haga Norra. Detta visar pé att byggnaden ar sérskilt kinslig for yttre paverkan. Statens
fastighetsverk ser ddrmed med stor oro pa riskerna for skador pa Nobelstiftelsens hus i
samband med tunnelbaneprojektet.

Den foreslagna striackningen innebér att en arbetstunnel kommer att drivas rakt under
byggnaden vilket riskerar orsaka stor skada. SFV forutsatter att SLL tar fullstindigt ansvar
for nodviandiga byggnadsundersokningar, riskanalyser, besiktningar och kontroller. Da
verksamheten kommer att tvingas evakueras under anldggningsskedet begars ersattning for
detta. Risken for storande stomljud under driftskedet ar ocksd 6verhdngande vilket méste
elimineras. SFV anser vidare att den entrébyggnad som foreslagits tio meter frén
Nobelforum inte far stora deras verksamhet och att den behover gestaltas for att bevara
byggnadens sarart. SFV avser komma med kompletterande information om byggnaden och
verksamhetens krav och onskar dven etablera en kontakt med SL for att minimera riskerna
for ytterligare skador pa byggnaden.

Kommentar: Forvaltningen kommer att kontakta SFV for att se vilka preventiva atgarder
som kan behovas for att undvika att det uppstar skador pa byggnaden. Sarskilt
kontrollprogram kan ocksa behéva upprattas. Under byggskedet kan det tidvis uppsta
stérningar som innebdr att det inte gar att bedriva verksamhet i byggnaden. Ersattning
betalas da i enlighet med géllande lagstiftning. Anldggningen forses med dampare for
att undvika att stomljud i angransande byggnader 6verskrider satta riktvarden i
driftskedet.

Stralsdkerhetsmyndigheten (SSM)

Strélsiakerhetsmyndigheten meddelar att den elektromagnetiska strélmiljon kan paverkas
kring kraftledningar, transformatorstationer och jarnvigsnat. Det ar viktigt att detta
beaktas och att "Myndigheternas forsiktighetsprincip om lagfrekventa elektriska och
magnetiska falt" frn 1996 tillimpas vid planering av nya bostédder och infrastruktur.
Strélsdkerhetsmyndigheten hanvisar till Arbetsmiljoverkets broschyr ADI 447 och papekar
att det inte ar samma forsiktighetsprincip som avses i miljobalken.
Strélsdkerhetsmyndigheten hianvisar dven till en webbaserad kurs de utvecklat som ger
information om kunskapslaget kring elektromagnetiska félt och hélsorisker. I 6vrigt har
myndigheten inga synpunkter péd remissen.
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Kommentar: Berdkningar av elektromagnetiska falt har gjorts for att sdkerstélla att det
inte uppstar risker fér manniskor i anldggningens nérhet. En inventering pagar av
verksamheter och instrument som &r kdnsliga for elektromagnetiska falt.

Trafikverket

Trafikverket yttrar sig i egenskap av, dels infrastrukturhéllare for de till planforslaget
narliggande riksintressena Citybanan, Ostkustbanan, Viartabanan och E4/E20, dels
ansvarig for den trafikovergripande och langsiktiga planeringen av det samlade
transportsystemet i Sverige.

Trafikverket anser att detaljeringsgraden i underlaget behover bli storre for att
genomforbarheten ska kunna bedomas. Ritningarna behover kompletteras med de olika
anldggningarnas relation till varandra och fastighetsgranser och markansprak behover
fortydligas. Bedomda behov av intréng och fastighetsreglering maste framgé tydligare
eftersom jarnviagsplanen kommer ligga till grund for framtida fastighetsregleringar. Vidare
anser Trafikverket att utredningsunderlag och bedomningar behovs for vilka
skyddsétgéarder och forstirkningsarbeten som kan komma att kravas pa Trafikverkets
anldggningar. Att tunnelbanan kan byggas utan oacceptabla storningar pé vig- och
jarnvagstrafiken behover ocksé sikerstillas av FUT. Risk for trafikpdverkan saknas i MKB
samt i planbeskrivningen, avsnitt 4.6.3. Vidare pdpekar Trafikverket att tunnelbanan maste
planeras, byggas och drivas pé ett sddant sitt att dess omgivningspéverkan inte forsvarar
Trafikverkets mojligheter att leva upp till villkor och att folja andra regelverk. Det innebar
att FUT maéste forebygga och/eller vidta atgarder sa att buller och vibrationer fran
tunnelbanans drift inte adderas till buller och vibrationer frin exempelvis Citybanan p4 ett
sddant sitt att riktvarden overskrids.

Alla delar dar det foreligger risk for Trafikverkets anldggningar ska omfattas och regleras i
sarskilt avtal mellan FUT och Trafikverket i god tid fore byggstart. Nyttjandet av de ytor
som anges som tillfalliga markansprak i planen och som ligger pé Trafikverkets mark ska
regleras i ett genomforandeavtal.

Utrymningsvagar och vigar for raddningsfordon fir under inga omsténdigheter begransas.
P& Trafikverkets anliaggningar behover det sikerstillas att personal och raddningstjanst har
tilltrade till anldggningarna och tillhérande byggnader under tunnelbanans bygg- sévil som
driftskede.

Vidare pdpekas det att Trafikverkets foreskrifter, handbocker och standards (dokument
med beteckningen TDOK) ska foljas i samtliga fall dar Trafikverkets anldggningar berors.
Vid sprangningar som utsétter Trafikverkets anlaggningar for risk ska Trafikverkets
regelverk for vibrationer, SoS-planering, foljas.

Synpunkter pd riksintressen

Forutom de allménna synpunkter som redogjort for ovan har Trafikverket dven ett par mer
specifika synpunkter pa hur riksintressena berors. Det dr av stor vikt att riksintressena
beaktas i planeringen av tunnelbanan. Nar det giller Ostkustbanan papekas det att
samradshandlingen inte redovisar hur hansyn har tagits till riksintresset Ostkustbanans
framtida utbyggnadsmojligheter vilket behover kompletteras bade i text och pa ritningar. 1
planforslaget redovisas dessutom oppna schakt vid Frosundaleden-Résundavigen vilket
inte anses lampligt pa grund av risker for vibrationer och ras for jarnviagsanlaggningen
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samt intrdng pé Trafikverkets fastigheter. Vad géller elsikerhet bedomer Trafikverket att
minimikraven kan klaras. Starkstromsforeskrifterna maste beaktas sa att kraven kan
uppnds dven da utbyggnaden av Ostkustbanan blir aktuell.

Vad giller Citybanan konstaterar Trafikverket att tunnelbanan enligt samradshandlingarna
gor intrdng i Citybanans skyddszon pé flera stillen vilket inte ar acceptabelt. Flera
kompletteringar i handlingarna behover goras. Dels saknas béde Citybanans och
tunnelbanans skyddszoner pa flera ritningar. Korsningen mellan Citybanans spar- och
servicetunnlar och Tillfartstunnel Hagastaden méste redovisas. Avgransningen for
tunnelbanans markansprék, bade preliminira och permanenta, behover fortydligas pa
plankartan. Vidare papekas det att Citybanans fastighetsgranser dr markerade pa
plankartan men att det behover framga hur fastigheterna Vasa 3:1 och Haga 6:1 berors av
tunnelbanan. Det framgér inte heller av plan- eller profilritning hur Citybanans
ventilationsanldggning, inklusive Vasa Real, paverkas vilket behover redogoras. Vidare
papekas att tunnelbaneutbyggnaden inte far forsvara den kommande utbyggnaden av
Citybanans etapp 2 och att den kommande etappen bor redovisas i handlingarna.

Angaende riksintresset E4-lanken bedomer Trafikverket att det inte foreligger ndgon
konflikt med tunnelbanan.

Vad giller riksintressena Vartabanan och E4/E20 pépekar Trafikverket att det saknas
redovisning av relationer mellan befintliga konstruktioner och tunnelbanan samt
verifiering att losningarna inte paverkar Trafikverkets anldggningar. Under Norra lanken
finns en vattenledning som delvis kan hamna inom tunnelbanans skyddszon vilket inte far
ske. Tunnlarna i omrédet ar delvis pdlade och noggranna riskanalyser och
sprickinventering maste goras innan och efter tunneldrivning. Det behover aven
sdkerstallas att det inte sker forskjutningar eller stodséattningar under tunnelbanans
utbyggnad.

Kommentar: Trafikverket yttrar sig dels som berérd fastighetségare, dels som
myndighet.

Foérvaltningen avser att planera, projektera och bygga anldggningen pa ett sdtt som
sakerstaller att det inte uppstar skador pa berérda fastigheter. Omfattningen av
trafikavstangningar pa Citybanan beddms bli liten och begransas till sprangningstiderna
under de manader bergarbeten utférs i narheten av Citybanan.

Forvaltningen bedémer det méjligt att genomféra byggandet av stationen i Arenastaden
utan att riskera skador pa riksintresset Ostkustbanan. Planen beaktar ocksa
mojligheterna att utféra sa kallade férsvarsarbeten for att underlatta en framtida
utbyggnad av spar.

| de slutliga handlingarna kommer granserna fér tunnelbanans markansprak tydligt
redovisas. Det kommer att finnas omraden dér skyddszonerna for Citybanan och
tunnelbanan éverlappar. Dar ar avsikten att tunnelbanan férsékrar sig om ett servitut i
Citybanans fastighet. Granserna kommer att tydliggoras i de tvarsektioner som hor till
de plankartor som faststalls. Dessa kommer att ocksa redovisa korsningar med
Citybanans servicetunnlar.
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Trafikverket pekar pa nagra av de risker som finns att byggandet av tunnelbanan orsakar
skador pa Trafikverkets anldggningar. Férvaltningen delar uppfattningen att arbetena
maste féregas av omsorgsfulla analyser, metodval och bestimmande av
kontrollprogram sa att det inte uppstar skador pa befintliga anlaggningar. Ett viktigt
kunskapsunderlag &r dar den erfarenhet som erhallits fran arbetet med Citybanan.
Forvaltningen vilkomnar darfor att Trafikverket engagerar sig i de tekniska
utmaningarna i utbyggnaden av tunnelbanan.

1.2.2 Statliga myndigheters synpunkter pa
vattenverksamhet

Statens geotekniska institut (SGI)

SGI anser att de hydrologiska forutsiattningarna for skedet ar vil beskrivna och ser positivt
pa att det ges en beskrivning av de antaganden som ligger till grund for influensomradets
storlek. Att omréden som &r kansliga for grundvattensankning har identifierats och att det
planeras métning med avstimning mot fastslagna dtgardsnivier ses ocksa som positivt.

Vidare vill SGI fortydliga att projektets grundvattenpaverkan samt skyddsatgarder enligt
handlingarna kommer beskrivas ytterligare i ansokan om vattenverksamhet. Vad galler
omgivningspaverkan och ansvar papekar SGI att det ar flera stora tunnelprojekt under
planering i Stockholm vilket kan gora det svért att knyta eventuell paverkan till ett enskilt
projekt. Av den anledningen behover ansvarsfordelningen mellan olika projekt klargoras
innan byggskedet.

Kommentar: Forvaltningen instdmmer i att skyddsatgdrder med mera kommer att
tydliggoras i tillstdndsansodkan. De inventeringar som gérs omfattar ocksa andra tunnlar.
Samverkansavtal med andra verksamhetsutovare dr under upprattande. Syftet med
samverkansavtalen ar att utbyta information och erfarenheter mellan projekten.

Trafikverket

Trafikverket papekar att marken i Arenastaden, Solna station och Hagalunds bangard till
mycket stor del bestar av sattningsbensgen lera vilket gor att omradet ar kansligt for
grundvattensiankning. Grundvattenytorna i omrédet har varierat under aren till viss del
beroende pé aktiviteter utanfor sparomrédet. Vissa av Trafikverkets anlidggningar ar pélade
medan spér och aldre konstruktioner delvis ir lagda pa si kallad rustbadd vilket gor dessa
kansliga for grundvattensankningar som kan uppkomma vid spriangningar och
schaktarbeten for tunnelbanan. Risker for sparsiattningar behover hanteras sa tidigt som
mojligt i samrad med Trafikverket och innefattar bide placering av tunnelbaneanliggning
och arbetsmetoder. En otillracklig riskhantering kan fa katastrofala konsekvenser for
tagtrafiken i Sverige da de berorda sparanlaggningarna ar en del av Ostkustbanan. Vidare
har Trafikverket en kulvert i h6jd med Solna station fran plattformen och vésterut dar det
finns risk for kollaps vid oforsiktiga arbeten med tunnelbanan.

I domar och tillstdnd for Citybanan finns juridiskt bindande krav, dels for hur mycket
grundvatten som far lacka in i tunnelsystemet, dels att grundvattennivier inte far avsankas
till nivder som kan skada byggnader. I de fall utbyggnaden av tunnelbanan andrar
forutsattningarna for trafikverket att leva upp till dessa krav pa Citybanan aligger det FUT
att vidta och bekosta dtgirder som kravs.
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Kommentar: Forvaltningen har identifierat omradet kring Arenastadens station som
kansligt for grundvattensidnkningar och avser darfor att kontrollera grundvattennivaer
och sattningar under byggskedet och driftskedet. Hur jordschakt kommer att bedrivas
och hur konstruktionerna tatas kommer generellt att beskrivas i ansokan till mark- och
miljddomstolen.

Influensomradet fér grundvatten fér nya tunnelbanan éverlappar Citybanans
influensomrade. Med anledning av detta finns avtal om informationsutbyte rérande
grundvattenkénsliga objekt och matningar inom kontrollprogram. Férvaltningen har en
kontinuerlig dialog med Trafikverkets projekt Citybanan rérande grundvattenpaverkan
och eventuella skyddsatgarder.

1.2.3 Kommuner och kommunala bolags allmanna
synpunkter

Lantmaterimyndigheten i Stockholms kommun
Lantmaterimyndigheten i Stockholms kommun har inte mycket att yttra sig om da de
fastighetsrittsliga delarna ar s allméant héllna i detta lage.

I ett senare e-postmeddelande lamnades synpunkter pa planbeskrivningen.
Lantmaéterimyndigheten i Stockholms kommun anser att det ar oklart vad som vill sagas
med stycke 7.5.2 i planbeskrivningen och pépekar att inlosen aldrig ar forknippat med
avtal/overenskommelse. Lantméterimyndigheten véljer déarfor att bistd med en kort
utredningen kring de varianter som finns i inlosenfrigan. Inlosen kan betyda tvé saker. Det
kan antingen goras en tvangsvis fastighetsreglering dé inlosenfragan ar ett led i
fastighetsbildningen/fastighetsregleringen. Det andra exemplet ar att kommunen enligt
PBL har olika ratt/skyldighet att 16sa in mark for allmén plats och kan 16sa in mark som
planlagts som kvartersmark for allmant andamal. Detta sker inte genom
lantmateriforrattning utan genom forfarande i domstol. Lantmateriforrattning kan dock
senare bli aktuellt for att "reglera ihop" de inlosta delarna/lotterna.

Kommentar: En 6verenskommelse har natts med Stockholm stad om hur de
fastighetsrattsliga fragorna ska hanteras. Det gbr att Férvaltningen nu kan fortydliga
detta avsnitt i beskrivningen.

Norrenergi AB

Norrenergi har befintliga varme- och kylledningar inom de aktuella omrddena och
forutsatter att de beaktas i planeringsarbetet. Om befintliga ledningar behover flyttas for att
mojliggora byggnation utgr Norrenergi AB frin att det bekostas av exploatoren. Vid en
eventuell omldggning ska temperaturforhallanden och urkopplingstider beaktas si att
kringliggande viarme- och kylkunder inte drabbas mer dn nodvandigt.

Kommentar: Sérskilda méten halls med alla storre ledningségare. Flyttning av ledningar
hanteras enligt gangse praxis.
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Skolfastigheter i Stockholm AB (SISAB)

SISAB ar agare till fastigheten Gustav Vasa skola samt Vasa Real skola som ar belagna pd
var sin sida av Karlbergsvigen. Tunnelbanans sodra spar kommer att gd under Vasa Real
skola och en utrymningsvag kommer att byggas under skolgédrden for att mynna ut pé
skolgédrden i en egen byggnad.

SISAB onskar en tydligare redovisning av tunnlarna och deras skyddszoner med hojder for
att kunna ta stillning till paverkan pé fastigheten. Nivén for utrymningstunneln ser ut att
ligga niara markytan vilket ddrmed kan paverka SISABs tillbyggnad. Vidare papekar SISAB
att det kommer vara stomljudsnivaer pa 6ver 45 dB(A) under byggnationen pa bada skolor
samt att vibrationer frn sprangning och spontning kommer att paverka fastigheterna.
SISAB har, som tidigare meddelat, planer pé att bygga ut Vasa Real skola. D4 SLL kommer
att genomfora en inventering av byggnader inom leromraden vill SISAB ta del av den
gillande deras fastigheter. SISAB vill dven ta del av riskanalysen for byggnaderna avseende
vibrationer vid sprangning och spontning samt nirvara vid forbesiktningen av
fastigheterna. Vidare forutsétter SISAB att nodvandiga dtgarder vidtas for att undvika
skador pé fastigheterna och att full gottgorelse erhdlls om skador skulle uppsta.

Vidare motsitter sig SISAB SLLs forslag om att byggnaden for utrymningstunneln ska
placeras i skolans tillbyggnad dé det inkraktar pa deras planlosning och dé tidplanen sétter
hinder for det. Istillet foreslds att byggnaden flyttas soderut mot fastighetsgransen. SISAB
papekar dven att utrymningstunnelns lage i forhallande till deras grundlaggning for
tillbyggnaden behover samordnas och troligen justeras.

Kommentar: Forvaltningen &r vdl medveten om att den foreslagna planen innebar
intrang i skolfastigheten och att verksamheten kommer att stéras under delar av
byggtiden. Bedomningen &r att de av SISAB papekade problemen &r majliga att 16sa i
den fortsatta projekteringen i samrad med fastighetsigaren.

Undersokningar och utredningar pagar inom ett inventeringsomrade fér vibrationer for
att klargéra vilka objekt som kan vara kdnsliga for vibrationer. Resultaten ligger till grund
for en riskbedémning. Baserat pa riskbedomningen kan vi foresla preventiva atgérder
och omfattningen i ett kontrollprogram.

Under byggskedet kan det tidvis uppsta storningar som innebar att det inte gar att
bedriva verksamhet i byggnaden. Ersdttning betalas da i enlighet med géllande
lagstiftning.

Solna stad

Stadsledningsforvaltningen, som tillsammans med miljo- och byggnadsforvaltningen
lopande arbetar inom ramen for tunnelbaneprojektet, kan konstatera att jarnvigsplanen
utformats med hinsyn till de synpunkter som staden framforde vid det tidiga samradet i
november 2014 (2014-12-01, § 158). Stationen i Arenastaden ar utformad enligt alternativet
Stationsldge Syd, som staden forordade, och jarnviagsplanen redovisar dven en viss
forberedelse for en station i anslutning till Hagalunds industriomride. Med hanvisning till
ovanstdende tillstyrker stadsledningsforvaltningen samradsforslaget.

Kommentar: Forvaltningen kommer att fortsatt samrada med Solna stad om
anldggningens lokalisering och utformning.
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Solna Vatten

Solna Vatten anger att slackvatten vid brand, smailtvatten, kondensvatten, avloppsvatten
fran tvattning av tunnel med mera ska renas i namnd va-station innan utgdende vatten kan
ledas till Solna Vattens dagvattenanldggning. Den enda forbindelsepunkten till Solna
Vattens anldggning dr beldgen péa fastigheten Albydal 3 vilket visas pa en bifogad kartbild.
Solna Vatten pépekar dven att vattnet ska renas i den omfattning som ar nodvandig for att
miljokvalitetsnormerna i Ulvsundasjon ska uppnas, att reningsmetoden ska godkénnas av
Solna stad samt att pdverkan pa miljokvalitetsnormerna for vatten ska redovisas.

Solna Vatten ifrgasatter dven FUTSs krav pa klimatanpassning enligt sidan 811 MKBn. D4
forviantade nivéer inte kan bedomas lokalt papekas att de ska beriknas i samrad med Solna
Vatten som tagit fram overgripande 6versvimningsanalyser.

Vidare framfor Solna Vatten att det ir oklart vad som menas med skrivningen i stycke 4.3.7
"med ett tillrdckligt kapacitetsstarkt dagvattensystem, som kan hantera
nederbordsméangden av ett 100-ars regn, medfor planforslaget inga negativa konsekvenser
jamfort med nollalternativet".

Avseende ldnshéllningsvatten som ska avledas under byggskedet si dr det Solna stads
miljo- och byggnadsforvaltning som tillsynsmyndighet som avgor om lanshéllningsvattnet
kan avledas till Ulvsundasjon eller till spillvattenanldggningen. Avtal kravs for att leda
lanshallningsvatten via oljeavskiljare till Solna Vattens va-anldggning med héanvisning till
sista stycket 4.6.2 pa sidan 82. Slutligen papekar Solna Vatten att de har tunnlar nira
omrédden dér tunnelbanans anlidggning ska drivas fram. Omfattningen pa besiktningar och
installation av vibrationsmatare samt skyddsavstind ska darfor kommas 6verens om med
Solna Vatten.

Kommentar: Forvaltningen samrader kontinuerligt med ledningsdgare om paverkan pa
befintliga ledningar. Med Solna Vatten kommer avtal att upprattas om inkoppling pa VA-
natet av den projekterade anldggningen. Vatten i tunneln leds till en VA-station déar det
omhandertas och renas innan det skickas vidare till anslutningspunkten. Sléckvatten ska
kunna hanteras separat.

Lanshallningsvattnet kommer under byggtiden i huvudsak att avledas till
spillvattennatet och behandlas i reningsverk. Rening av lanshallningsvatten och
drénvatten kommer att ske i enlighet med de riktvarden som faststalls i
overenskommelse med Stockholm Vatten under byggtiden och Solna stad under bygg-
och drifttiden gallande utslapp till recipient.

Foérvaltningen tar gérna del av de 6versvamningsanalyser som &r gjorda men har ocksa
ett eget ansvar att se till att anldggningen och dess anvandare inte riskerar att skadas
genom Oversvamning. | den riskanalysen behdvs uppgifter om dagvattennitens
kapacitet vilket understryker behovet av en fortsatt dialog i drendet. Avsnitt 4.3.7
kommer att formuleras om nar anpassningarna har lagts fast.
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Stockholms stad

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, fastighetskontoret, miljoforvaltningen,
kulturforvaltningen, kyrkogardsforvaltningen, stadsbyggnadskontoret, trafikkontoret,
utbildningsforvaltningen och Norrmalms stadsdelsforvaltning i Stockholms stad har
inkommit med ett gemensamt kontorsyttrande. Forvaltningarna ar positiva till att en
utbyggnad av tunnelbanan enligt 2013 ars Stockholmsforhandling sker. Da FUT har
genomfort kontinuerliga samréd med kontoren har staden kunnat ldimna synpunkter under
projektets gang.

I remissvaret vill kontoren sarskilt lyfta fram att markitkomst/markupplatelser ska ske
med servitut i enlighet med det genomforandeavtal som nu ar under framtagande for den
aktuella strickan. Eventuellt bor dven sa kallade fastighetsindelningsbestimmelser (fib)
anvandas for att tunnelbanan ska kunna nyttjas for sitt indamal.

Kontoren anser att jairnvagsplanens planbeskrivning, plankarta, gestaltningsprogrammet
och ovrigt underlag innehallsmassigt behover ses 6ver och kompletteras. Detta for att de
flesta dtgarder rorande byggnader ovan och under mark kraver byggratt och ar bygglovs-
respektive anmaélningspliktiga enligt PBL-systemet. Vad giller skyddszonen menar
kontoren att den ska vara s begriansad som mojligt och inte inskrinka stadens
dispositionsritt och forfogandemojligheter over fastigheter och tomtritter. Kontoren ser
dven en konflikt mellan de markansprak som finns redovisade i jarnviagsplanen och andra
markansprék vid Hagastaden och vid en planerad gangtunnel vid Odenplan.

Vidare understryks vikten av att minimera olidgenheterna for de boende och de berorda
skolorna och forskolorna i omradet samt sikra framkomligheten for alla trafikslag. Nar
Citybanan tas i drift kommer Odenplans attraktivitet oka ytterligare for resande varpa
héansyn maéste ges till hur platsen anvands. Det ar viktigt att Odenplan aven fortsattningsvis
uppfattas som en trygg, siker och lattorienterad plats.

Vidare anser kontoren att forskolor bor nimnas som en verksamhet pé sidan 26 i
Beskrivning till jarnvagsplan samt att Hagastadens planerade forskolor bor mérkas ut pa
kartan i figur 17 i dokumentet Byggskedets paverkan, effekter och konsekvenser.

Det poédngteras ocksa att de trdd som tas ned ska dterplanteras och att klimatanpassning
bade bor goras med hédnsyn till extrema regn och forutsattningar for att utveckla
ekosystemtjanster. Vikten av att bevara kulturvarden understryks ocksa.

Kontoren forordar att arbetstunnel enligt alternativ 2 anldggs for station Hagalund d&
alternativ 1 paverkar Stockholms stads fastighet Haga 3:1 i Solna och anses vara en
olamplig placering. Norra begravningsplatsen utgor ett riksintresse for kulturmiljovérden
och omfattas ocksd av KML. En placering enligt alternativ 1 anses péverka och riskera
skador pd kulturmiljon och generera oliagenheter for besokare och anhoriga.

Kommentar: Stockholms stad ansvarar for att ta fram de detaljplaner som méjliggor
byggandet av tunnelbanan. De synpunkter som framférs ar foremal for diskussioner i
det kontinuerliga samrad som sker med staden. De principer fér markansprak som
redovisas i yttrandet ar ocksa de som forvaltningen foljer. Infér granskningshandlingen
kommer fragorna om markansprak i jarnvagsplanen ha tydliggjorts enligt de riktlinjer
som galler for plankartor som ska faststéllas av Trafikverket.
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Genom att anldggningen till 6vervagande del férlaggs i berg under marken blir
stérningarna i driftskedet begrénsade i forhallande till projektets omfattning. De
stérningar som skulle kunna uppsta ar framférallt stomljud. Behov av
stomljudsdampande atgirder kommer att utredas och eventuella ddmpningsatgérder
kommer att faststallas som skyddsatgard.

Under byggskedet blir det stérningar fran framforallt schakt- och sprangningsarbeten.
Vid Odenplan byggs stationen intill den befintliga och det innebar att Karlbergsvigen
delvis schaktas ur vilket far negativa konsekvenser for trafik och boende. De negativa
konsekvenserna av schaktarbetena i form av buller, vibrationer, forsdmrad tillgénglighet
och ingrepp i stadsmiljon kan begransas genom god planering, utformning och metodval
och férvaltningen kommer darfor fortsatt samrada med staden om dessa fragor.

Forvaltningen kommer att med stéd av underlag fran Stockholms stad inkludera
forskolor i beskrivningen till jarnvdgsplanen. Fér trad som behdéver tas ned vid Gustaf
Vasa kyrka sker en séarskild prévning hos lansstyrelsen. Konsekvenser av extrema regn
utreds i pagaende arbete. En arbetstunnel enligt alternativ 1 &r genom vidare utredning
och synpunkter inte langre aktuell.

Stockholm Vatten AB

Jarnviagsplanen beror en stor del av Stockholm Vattens VA-system inom aktuellt
planomréde och VA-funktion inom angransande omraden. Genom planomrédet gar bland
annat tvd huvudvattenledningar som forsorjer stora omrédden med dricksvatten och ett
antal avloppsledningar. Vid genomforande av arbeten ar det darmed viktigt att minimera
risken for oplanerade avbrott pd dessa ledningar. Stockholm Vatten pdpekar ocksa att det
befintliga VA-systemet méste vara i funktion/drift under byggandet av tunnelbanan.

Vad giller 6versvimningsrisker anser Stockholm vatten att hinsyn maéste tas till
klimatforandringar och kraftigare regn och att den fardiga l16sningen av tunnelbanan och
detaljplaner méste innebara en minskad risk for 6versvimningar. Forvantade
oversvimningsnivaer i bade byggskede och driftskede ska berdknas i samrad med
Stockholm vatten och Stockholms stad som har tagit fram Gvergripande
oversvamningsanalyser. Stockholms vatten forutsatter att mark- och grundlaggningsnivier
utgar fran Lansstyrelsens rekommendation.

Vidare stiller sig Stockholm Vatten fragande till vad som menas med att "med ett
tillrackligt kapacitetsstarkt dagvattensystem, som kan hantera nederbérdsméngden av ett
100-drsregn, medfor planforslaget inga negativa konsekvenser jamfort med
nollalternativet”, i avsnitt 4.3.7 och i miljokonsekvensbeskrivningen avsnitt 4.7.7.
Dagvattenledningsnatet frén planomrédet, Odenplan till Hagastaden, avleder dagvatten till
Mailaren och Brunnsviken och inget av dessa dagvattensystem klarar att avleda ett 100-
arsregn + klimatfaktor utan 6versvimning av markomraden eller kéllare.
Dagvattenhanteringen ska utforas sé att den foljer Stockholms dagvattenstrategi och
Stockholm Vatten méste kontaktas vid planering och utformning av dagvattenhanteringen.

Vidare uppmanar Stockholm Vatten FUT till att se deras bestimmelser och anvisningar pa
deras hemsida. Stockholm Vatten understryker ocksé att de kontinuerligt ska kontaktas
avseende dagvattenhantering, lanshallningsvatten och frigor som beror VA. Det dr en
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avgorande forutsiattning att VA-fragorna végs in i ett tidigt skede och att det finns en
kontinuerlig kontakt under den fortsatta planeringen.

Kommentar: Samrad sker med alla ledningsédgare. Férvaltningen delar Stockholm
Vattens synpunkter om vikten av noggrann planering for att minimera risken for
oplanerade ledningsavbrott.

Effekterna av extrema regn studeras i en pagaende utredning som utgar fran bland
annat Stockholms stads 6versvamningsanalyser. Syftet med utredningen ar att
sakerstalla att konsekvenserna for anldggningen &r hanterbara. Darfor berdknas risken
for héga vattennivaer i lagpunkter och det dr da en férutsattning for hur 6ppningar som
entréer och luftschakt utformas.

Stockholm Vatten ar en viktig avtalspart i genomforandet av jarnvagsplanen dels som
ledningsdgare som berdérs av planen, dels for att tillhandahalla vatten fér och
omhandertagande av vatten fran anlaggningen. Darfér sker fortsatt regelbundna
avstdmningar av foreslagna lésningar.

Storstockholms brandforsvar (SSBF)

Storstockholms brandforsvar anser att problematiken med utrymning och samtidig insats
maéste belysas ytterligare. Vid tunneln mellan station Odenplan och Hagastaden kommer
det exempelvis finnas utrymningsschakt som anvinds bade vid utrymning och vid insats.
Enligt uppgifter fran FUT kommer bredden pa utrymningsvéagarna i schakten vara cirka 1,7
meter. SSBF onskar ta del av den utredning och bedomningsargument till varfor denna
bredd anses vara tillracklig. Underlag gillande utformningen och matt for
utrymningsvagarna bor redovisas innan jarnvagsplanen antas eftersom storlek pa
utrymningsschakten da faststélls. SSBF stéller sig ocksé frdgande till att det i MKBn star att
utrymning kan ske via servicetunneln i nodfall da det innebér att raddningstjansten kan f
problem med framkomlighet och ha svart att komma till plattformen med brandvatten.

Vidare foresprakar SSBF plattformsavskiljande vaggar for att halla nere olycksstatistiken
och antalet omkomna i moderna tunnelbanesystem och pépekar att det finns l6sningar som
fungerar oberoende av tgenhetens langd och tdgdorrarnas placering, vilket tidigare varit
FUTs argument mot plattformsavskiljande dorrar. SSBF anser vidare att de sikerhetsmal
som ar uppsatta for tunnelbanan ar otydliga. Det ar darfor tveksamt om aktuella mél kan
anses utgora ett underlag som ger samréddande parter en mojlighet att forst och paverka
projektets inriktning med avseende pé risk och sikerhet. SSBF ar dven kritiska till att
horisontéret 2030 valts i baide MKB och beskrivning till jarnvéigsplan det ligger for snart i
framtiden och endast ar dtta ar efter det att tunnelbanan tas i drift.

Vidare pdpekar SSBF att FUT planerar for 300 meter mellan insatsvigar i servicetunneln
trots att riddningstjansten forordar 150 meter mellan tva insatsvéigar i tunnel. Rokdykning
i tat rok ar mycket tidskravande och svért vid ldngre strackor dn 75 meter. I tidigare
yttranden som SSBF skrivit for bland annat insatskonceptet och principer for brandskydd
(dnr: 305-48/2015) har raddningstjansten pétalat sin bedomning av insatsférméga i
forhallande till avstandet for rokdykning. SSBF har tidigare dven papekat att alla som vistas
inom anldggningen ska kunna utrymma vid olycka, dven personer med
funktionsnedsattning vilket inte kommer vara mojligt i nuvarande forslag.
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Vad giller underlagsrapporten om olycksrisker menar SSBF att motiveringen till
sannolikhet och konsekvens bor fortydligas for flera av de identifierade olycksriskerna. Vid
val av placering av brandgas- och franluftsschakt ar SSBF fragande om FUT analyserat
lampligheten med avseende pd brand- och brandgasspridning till byggnad. Detta giller
samtliga placeringsalternativ av brandgas- och franluftsschakt men framst vid Odenplan
dar det utifran underlagen verkar som att dessa ar placerade i narhet av annan bebyggelse.

SSBF ser det som positivt att det i underlagen har tagits hansyn till att raiddningstjidnstens
framkomlighet och insatsmajlighet inte kommer péverkas negativt under byggtiden. SSBF
forutsatter darmed att fortsatt hansyn tas till framkomligheten och dtkomlighet for befintlig
bebyggelse samt ny bebyggelse.

Kommentar: Sikerhetskonceptet beskriver bland annat hur utrymning och insatser sker
vid brand eller olycka och ligger till grund fér utformningen. Sikerhetskonceptet innebér
att det framforallt &r vid stationer som utrymning sker. Utrymning sker via de vanliga
uppgangarna och entréerna. Insatser kan ske pa stationerna samtidigt som utrymning
pagar. For Hagastaden och Arenastaden galler att insatser kan géras via servicetunneln.
Utrymningstunnlarna dr minst 3,6 meter men 1,7 meter galler i trappschakten, det vill
sdga tva personer kan med marginal motas i trappan. Mattet 1,7 meter dr baserat pa ett
amerikanskt regelverk fér utrymning av héga hus.

Jarnvagsplanen medger utrymme for barridarer som férhindrar att manniskor tar sig ner
pa sparet och konstruktionerna ar forberedda for detta. Barridrer inryms inte i projektet
men kan byggas senare med annan finansiering.

De berdkningar som gjorts for olika utrymningsscenarion ar inte kopplade till nagot
horisontar utan bygger pa att plattform och tva fulla tag ska utrymmas.

Tomrorsledning anordnas med intag vid stationsentré och uttag vid utrymningsplatsen
pa plattform.

Pa strackan Odenplan till Hagastaden finns ingen parallell servicetunnel utan utrymning
sker till markniva. Utgangspunkten har varit analyser av utrymningsscenarion nar
avstandet 300 meter bestidmts. Dar det finns servicetunnel kan avstanden goras tatare
men férvaltningen gor en annan avvagning av nyttan mot bakgrund av att insatser med
rokdykning kommer att vara fa under tunnelns livslangd.

SSBF har ocksa synpunkter pa mojligheterna fér personer med funktionsnedsattning att
utrymma tunneln. Gangbanorna &r 1,2 meter breda vilket medger utrymme fér en
rullstol men konceptet férutsatter att personer hjalper varandra vid en utrymning.

For brandgaserna ar det inte mojligt att finna platser i staden dér inte manniskor vistas.
En mojlighet ar att bygga hoga torn vilket far oonskade effekter pa stadsbilden.
Brandgaserna spads ut och ventileras ut med hog hastighet och kan styras bort fran
fasader. Brandgasernas temperatur understiger hundra grader nér de lamnar
brandgasschakten sa nagon risk fér brandspridning finns inte.
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Sundbybergs stad

Sundbybergs stad stéller sig positiv till utbyggnad av en kapacitetsstark, attraktiv och
miljovanlig kollektivtrafik i regionen. En utbyggd kollektivtrafik kommer att oka
mojligheten att avlasta bade Sundbybergs stad, Solna stad och Stockholms stad frén
biltrafik till Arenastaden. For att det framtida kollektivtrafikbehovet ska kunna motas ar det
viktigt att en eventuell avgrening mot nordvist mot Sundbybergs stad inte omgjliggors.

Kommentar: Forslaget medger en avgrening at nordvast men dven at nordost.

1.2.4 Kommuner och kommunala bolags synpunkter p&
vattenverksamhet

Skolfastigheter i Stockholm AB (SISAB)

Forutom de allménna synpunkter som lamnats pdpekar SISAB att fastigheterna Gustav
Vasa skola samt Vasa Real skola kan vara kinsliga for grundvattensankning. D4 det finns
lerjordar inom fastigheterna skulle en forandring av grundvattennivan tillfalligt eller
permanent kunna leda till skador pa sdvél byggnad som skolgérdsyta.

Kommentar: Undersdkningar och utredningar pagar inom utredningsomradet for
grundvatten for att klargoéra vilka objekt som kan vara kansliga for
grundvattenfordndringar. Tatning kommer att ske av tunnlar, schakt och
betongkonstruktioner. Vid behov kan dven skyddsatgarder som infiltration utféras for
att motverka grundvattennivasdnkning. Fére, under och efter byggtiden kommer
kontroller och uppféljningar av omgivningspaverkan att ske inom ett kontrollprogram
som tas fram i samrad med tillsynsmyndighet.

Solna stad

Betraffande tillstdndsansokan enligt miljobalken meddelar Solna stad att den har utformats
efter samrdd med milj6- och byggnadsforvaltningen och darfor har
stadsledningsforvaltningen inga synpunkter i detta avseende.

Kommentar: Forvaltningen noterar synpunkten. En kontinuerlig dialog kommer att ske
med Solna stad.

Solna Vatten

Solna Vatten har manga ledningar for vatten och avlopp inom tunnelns pdverkansomréde.
En eventuell grundvattensankning med marksattningar till f6ljd o6kar risken for skador pa
dessa ledningar och for oplanerade leveransbrott. En eventuell avsdnkning av grundvatten,
béde under byggtid och i permanent skede, fir diarfor inte leda till att Solna Vattens
anldggning paverkas och sittningar av ledningar som ingér i Solna vattens anlidggning far
inte forekomma.

Kommentar: Undersdkningar och utredningar pagar inom utredningsomradet for
grundvatten for att klargoéra vilka objekt som kan vara kansliga for
grundvattenférandringar. Tatning kommer att ske av tunnlar, schakt och
betongkonstruktioner. Vid behov kan dven skyddsatgédrder som infiltration utféras for
att motverka grundvattennivasdnkning. Fére, under och efter byggtiden kommer
kontroller och uppféljningar av omgivningspaverkan att ske inom ett kontrollprogram
som tas fram i samrad med tillsynsmyndighet. Férvaltningen kommer dven att ha en
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dialog med ledningségare kring sdttningskansliga ledningar sa att kontrollprogrammet
och skyddsatgarder kan anpassas efter detta.

Stockholms stad

Stockholm stad anger i sitt yttrande att de anser att samradsunderlaget infor provningen
enligt 11 kap miljobalken bor utvecklas sa att det tydligt framgér vad tillstdndsansokan
avser att omfatta i friga om sédval den tillstindspliktiga vattenverksamheten som ovriga
miljokonsekvenser till f6ljd av tunneldrivningen. Det bor dven tydliggoras var i de olika
processerna sokanden befinner sig (jarnvagsplan, detaljplan och miljoprévning) och vad
som ar specifikt for provningen enligt miljobalkens bestimmelser.

Kommentar: Samradshandlingen kommer inte att utvecklas men en
miljdkonsekvensbeskrivning ldmnas in med tillstdndsansoékan. Tillsammans med 6vriga
ansokningshandlingar kommer det tydligt framga vad ansdkan avser. Férutom
vattenverksamheten kommer 6vergaende stérningar under byggskedet att beskrivas.

Stockholm Vatten AB

Stockholm Vatten hinvisar till avsnitt 5.5.2 ddr det beskrivs vilka risker det finns for
sattningar och hur storre vatten- och fjarrvirmeledningar behover vara grundlagda ned till
fast jordart for att inte riskera att skadas. Stockholm Vatten papekar att det befintliga
ledningssystemet ar av ojamn kvalitet och det finns darmed risk att ledningar paverkas
negativt redan vid smé sittningar/markrorelser och vibrationer. VA-ledningars funktion
méste sakerstillas sd att inte viktiga ledningar kollapsar nar arbeten utfors. For att
minimera risker for att oférutsedda hiandelser ska intréaffa ska en kontrollplan upprattas
som ska godkidnnas av Lansstyrelsen. I kontrollplanen ska det finnas dtgarder beskrivna
som tas i bruk om en storre grundvattensédnkning intraffar.

Vad giller avledning av dranvatten och grundvatten som genereras under byggskedet ar det
viktigt med sa smé och jamna floden som mojligt med bra flodesberdkningar. En
hanvisning gors till Stockholm Vattens riktlinjer for lanshéllningsvatten fran byggplatser.
Under driftskedet kommer dranvatten och grundvatten till en borjas behova avledas till
Stockholm Vattens spillvattensystem. I driftskedet ska dock allt drianvatten och
grundvatten ledas via dagvattenforande ledningsnit till recipienter.

Kommentar: Undersdkningar och utredningar pagar inom utredningsomradet for
grundvatten for att klargoéra vilka objekt som kan vara kansliga for
grundvattenférandringar. Tatning kommer att ske av tunnlar, schakt och
betongkonstruktioner. Vid behov kan dven skyddsatgarder som infiltration utféras for
att motverka grundvattennivasdnkning. Fére, under och efter byggtiden kommer
kontroller och uppféljningar av omgivningspaverkan att ske inom ett kontrollprogram
som tas fram i samrad med tillsynsmyndighet. Forvaltningen kommer dven att ha en
dialog med ledningsdgare kring var arbeten sker nira sattningskénsliga ledningar sa att
kontrollprogrammet och skyddsatgéarder kan anpassas efter detta.

Stockholm Vattens riktlinjer for utslapp av lanshallningsvatten under byggtiden kommer
att féljas och dven har kommer en dialog att ske.
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Sundbybergs stad
D4 Sundbybergs stad dr berord av paverkan av grundvattnet dnskas att staden ska
betraktas som sakagare i kommande tillstdndsansokan for vattenverksamhet.

Kommentar: Sundbybergs kommun berors inte av jarnvagsplanen. FUT kommer att presentera
bedémda sakdgare/ avgransning av sakigare i ansékan infor tillstdndsprovningen for vattenverksamhet.

1.2.5 Organisationers allmanna synpunkter

Cykelframjandet i Storstockholm

Cykelframjandet i Storstockholm vill att stationerna inklusive nedgdngar, hissar och dylikt
byggs si att det ar majligt att ta med cyklar pa tunnelbanan. D& cyklandet 6kar alltmer
kommer framtidens resendrer se det som sjélvklart att ta med cykeln pa olika fardmedel,
och det dr battre att bygga sa att de ar mgjligt frdn borjan snarare dn att invianta dyra
ombyggnationer. Stader som Kopenhamn, Berlin, New York och san Fransisco ndmns som
goda exempel pa stider dar det ar mojligt att ta med cykel pa tunnelbanan.

Kommentar. Alla stationer kommer att vara férsedda med hissar. Eftersom dessa
dimensioneras for barnvagnsekipage blir det ocksa méjligt att ta med cykel eftersom
denna tar mindre plats. Det &r fér ndrvarande inte tillatet att ta med cykel pa
tunnelbanan. Detta &r en kommande drift-/férvaltningsfraga.

Folkpartiet i Hasselby-Vallingby

Folkpartiet papekar att station Odenplan ska utformas sé att det endast kravs
tidtabellstekniska atgirder for att trafiken pd den Gula linjen ska vara genomgdende och
kopplas samman med den Grona linjen. Denna utformning kan medfora att mojligheten att
utveckla Grona linjens vésterortsgren stryps, vilket kan vara allvarligt for vasterorts
utveckling, och det méste beaktas i planeringen av den nya Gula linjen.

Visterort ar en expansiv del av Stockholm, och har i RUFS pekats ut som "Regional
stadsbygd med utvecklingspotential”. For att utnyttja denna potential méste livlinan, Grona
linjens vasterortsgren, ges all den potential till utveckling som kan skapas. Folkpartiet anser
att den yttre delen av vésterort dr den mest otillgingliga delen av Stockholms kommun
(gallande kollektivt, bil och cykel). Kollektivt utgor Grona linjen en livsnerv, medan bussar
mot Spanga, Jarfdlla och Jarvafiltet ar ldngsamma, obekvama och ofta fastnar i bilkoer i
villaomradena som omger Vallingby-Hésselby. P& grund av trafikstockningar och bristande
kollektivtrafik ar omradet darfor inte attraktivt for att skapa arbetsplatser, och det finns
risk for forslumning av delar av yttre vasterort om inte tillgangligheten forbéttras.

Folkpartiet i Hasselby-Villingby yrkar att utvecklingspotentialen f6r den Grona linjens
visterortsgren ska redovisas vid planeringen av den Gula linjen. Aven behovet av att kunna
utnyttja denna potential samt hur potentialen paverkas av forvantad utveckling av den Gula
linjen ska redovisas. Definitionen av rusningstid d4 genomgéende trafik inte ska
forekomma enligt trafikavtalet bor bestimmas av trafiknamndens styrelse, sa att detta inte
bestdms godtyckligt. Utformningen av Odenplan gors sa att det kravs ett investeringsbeslut
for att kunna blanda ihop trafiken pd den Grona och Gula linjen, och att det inte blir ett
rent tidtabellstekniskt beslut.

Kommentar: Férvaltningen konstaterar att Grona linjen fyller en mycket viktig uppgift
och att tréngsel kan upplevas som stor vid hogtrafik da vissa tag blir fullbelagda. Den
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foreslagna losningen innebar att det ar mojligt att trafikera Gul linje utan att paverka
trafikeringen pa Gron linje. Den I6sning som foreslas 6verensstdmmer med
omfattningen i avtalet som utgar fran en fysisk koppling mellan Gula linjen och Gréna
linjen. Kopplingen behovs ocksa for att kunna na depa. Det gar inte att genom
jarnvagsplanen sdkerstélla att trafikeringen ska vara pa ett givet sitt. Beslut om framtida
trafikering sker inte heller inom projektet utan av landstinget, trafikférvaltningen och
dess operatoérer.

Handikappforbundets samarbetsorgan (HSO)

HSO i Stockholms lin forutsatter att alla anldggningar uppfyller RiTill och om négon del
avviker frén RiTill méste detta behandlas i FUTs samverkansrdd med funktionshinders-
organisationerna. HSO papekar att det i RiTill stir att en terminal, resecentrum eller
station bor vara utrustad med minst tva hissar for att minska risken att den blir obrukbar
for vissa grupper om den ena hissen inte fungerar. Vid ett flertal stationer planeras endast
en hiss. Att endast ha en hiss kan vara himmande for personer med funktionsnedsattningar
och bidra till att de viljer andra fairdmedel. I trafikforsorjningsprogrammet stér det att
kollektivtrafiken ska utvecklas till att vara ett sjalvklart val for dldre och resenédrer med
funktionsnedsattning och dirmed minska alla medborgares beroende av fardtjanst i
regionen. HSO anser darmed att nybyggda stationer utan dubbla hissar kinns omodernt
och kontraproduktivt.

Kommentar: Enligt planen far varje biljetthall minst en hiss. Eftersom alla stationer har
minst tva biljetthallar blir det minst tva hissar for varje station.

Hembygdsforeningen & Norrmalm

Hembygdsforeningen stiller sig emot de foreslagna planerna pa utbyggnaden av Gul linje.
Dels ifragasitts den Gula linjens strackning da Odenplan och Solna redan trafikeras av
tunnelbana och Citybanan och dé forbindelserna med buss fungerar bra till sjukhuset. De
behov som finns galler kollektivtrafikforsorjningen till Hagastaden och Nya Karolinska men
det handlar om ett mer begransat behov som kan l6sas genom billigare spéarlosningar med
sparbunden yt-trafik. I och med att ett grunt lage valts for stationen vid Odenplan, vilket
innebar att linjen inte kan dras vidare soderut, anser Hembygdsforeningen att den korta
linjen inte kan motivera sina hoga kostnader. Istillet foreslas en sparvigslinje fran
Odenplan som kan anslutas till tvirbanan vid Solna station. Att anvinda Virtans
godsjarnvig som ett nytt tvirbanesystem mellan Norra Djurgdrdsstaden, Hagastaden och
Karlberg via de centrala delarna av staden foreslds ocksa. Att Stockholms Lians Landsting
redan idag har en anstringd ekonomi pa grund av satsningen pd Nya Karolinska och
flyktinginvandring ar ytterligare ett argument for att kostnaden for den korta
tunnelbanelinjen inte ar motiverad. De olidgenheter som utbyggnaden av Gul linje innebar
lyfts ocksa fram som argument mot utbyggnaden. Sammantaget anser
Hembygdsforeningen att projektet i sin nuvarande form bor stoppas for att i samrad mellan
berorda parter utreda de forslag som lyft i deras yttrande. Hembygdsforeningen stéller
gérna upp i ett sddant sammanhang.

Kommentar: Alternativ till tunnelbaneutbyggnad har utretts i tidigare studier och
presenteras i lokaliseringsutredningen. | den samradsredogérelse som togs fram varen
2015 redovisas manga synpunkter fran fastighetsigare, organisationer och enskilda som
forordar andra l6sningar dn den nu valda. Lokaliseringsutredningen och
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samradsredogorelsen har varit underlag for det beslut som togs av trafikndmnden i
Stockholms Lans Landsting hosten 2015. Tungt vagande i beslutet har varit att
omstigningen vid Odenplan ska vara effektiv och bekvam fér att attrahera resenérer. En
betydande del av finansieringen ar statlig och &r sammankopplad med kommunernas
mojlighet att ge forutsattningar for att det byggs fler bostéder. Ett stopp av projektet for
att istéllet utreda en sparvagslinje innebar risk for att det statliga bidraget férsvinner
och att angeldgna bostadsprojekt férsenas.

Kollektivtrafikant Stockholm

Kollektivirafikant Stockholm ar glada 6ver att det nu sker kraftiga satsningar pa utbyggd
kollektivtrafik pd spar men stéller sig fragande till varfor beslutsfattarna i Stockholms lans
landsting har fastnat for strackningen Odenplan-Arenastaden. Det vore mycket béttre att
tunnelbanan gir frin Arenastaden-Hagastaden till Sankt Eriksplan och sedan aven
Fridhemsplan. Denna strackning ger majlighet till framtida forlangning av Gula linjen pa
ett satt sd att de stora behoven av tunnelbana soderut kan tillgodoses. Vid Fridhemsplan
finns aven battre forutsattningar for omstigning till andra tunnelbanelinjer. Om
strackningen Odenplan viljs riskerar Gula linjen att bli en kort stump som gér parallellt
med redan befintlig spértrafik i form av sdval tunnelbana som pendeltdg. Kollektivtrafikant
Stockholm kan inte se den l&ngsiktiga nyttan av detta nir man i stillet kan bygga med
strackning mot Sankt Eriksplan. I framtiden ser Kollektivtrafikant Stockholm &ven en
utbyggd Tvirbana fran Solna till Hagastaden- via Arenastaden som ett mojligt alternativ.

Kommentar: | den nu pagaende férhandlingen, Sverigeférhandlingen, om statlig
medfinansiering av ytterligare utbyggnad av tunnelbana finns férslag om nya
sparfoérbindelser i regionen. Bland dessa aterfinns forslag pa en tunnelbanelinje mellan
Fridhemsplan och Alvsjé. Finansieringen av Gul linje dr dock kopplad till
Stockholmséverenskommelsen med utbyggnad av Bla linje och en ny Gul linje.

| arbetet med jarnvagsplanen provades ifall det var mojligt att Idgga Hagastadens
tunnelbanestation s3 att det dérifran dr méjligt att ocksa na Fridhemsplan med en
framtida tunnelbana som fortsatter séderut. Detta har inte visat sig tekniskt mgjligt. For
att na Fridhemsplan fordras en djupare beldgen station och det blir da for brant lutning
mot Odenplan om inte stationen flyttas norrut. Konsekvensen av ett nordligare ldge blir
att entrén kommer langre ifran viktiga malpunkter vilket ger farre resenérer och nyttan
av Gula linjen minskar. Darfor behandlas Gula linjen och en eventuell ny tunnelbanelinje
séderut som helt fristdende projekt.

Liberalerna Norrmalm

D4a Hagastaden dr en ny stadsdel i en stadsstruktur med utvecklade trafiksystem ar det
svért att bedoma resandebehov och hur de kan tas omhand av befintliga trafiksystem. Det
talar enligt Liberalerna Norrmalms mening for mattlig investering, flexibla l6sningar och
planberedskap for andringar och tillskott i takt med inflyttningen i stadsdelen.
Trafikunderlaget for Gula linjen ar begriansat och kostnaderna alltfor hoga i forhéllande till
samhallsnyttan. D& Landstinget har stora och 6kande kostnader for sjukvarden forordas att
vidare utredningar gors och att ett 1dgkostnadsalternativ med vil anpassad busstrafik
utvecklas istillet. Liberalerna Norrmalm anser att man bor saga nej till Gula linjen och
istallet utveckla ett mer flexibelt trafiksystem med busstrafik samordnat med goda
mojligheter att gd, cykla och kora bil. De menar dven att kollektivtrafiken i stort bor
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utvecklas i regionen och att busstrafik inte ska tillatas pa Upplandsgatan mellan Gustaf
Vasa kyrka och Odenplan i syfte att skapa piazza Odenplan. Liberalerna Norrmalm
hanvisar ocksé till Odenplangruppens synpunkter som bifogats i remissvaret.

Kommentar: Se svar givet till Hembygdsféreningen G Norrmalm i avsnittet
Organisationers allmdnna synpunkter, avsnitt 1.2.5 i Bilaga 2.

Odenplan blir med Citybanan och Gula linjen en dn viktigare kollektivtrafiknod vilket
innebdr att behovet av att kunna angéra med bussar snarare 6kar dn minskar.
Jarnvagsplanen tar inte stillning till piazza Odenplan men under byggtiden maste
busshallplatserna pa Upplandsgatan mellan Gustaf Vasa kyrka och Odenplan flyttas
eftersom omradet tas i ansprak for att kunna ha en korvag ner till byggplatsen.

Miljopartiet i Stockholmsregionen

Miljopartiet i Stockholmsregionen har lange drivit pa for tunnelbaneutbyggnad da det
anses nodvandigt for att maojliggora héllbart resande, tillvaxt och bostadsbyggande. Enligt
Miljopartiet ar det dock beklagligt att lokaliseringsutredningen for Gula linjen har avfardat
ett djupare stationsliage vid Odenplan. D4 Solnabor och 6vriga resenirer inte enbart ror sig
inom sin kommuns granser kan man inte ndja sig med ett forslag som endast forsorjer
trafiken utmed en knapp fem kilometer 1dng blindtarm i systemet. En ny tunnelbanelinje ar
ingen isolerad infrastruktursatsning utan en viktig pusselbit i hela trafiksystemet och de val
vi gor idag kommer att styra framtidens utveckling vad giller resande och byggande. Vidare
menar Miljopartiet att om planerna pa en sydlig dragning av Gula linjen inte ar aktuella blir
det dn viktigare att sdkerstalla en genomtankt utbyggnad norrut framover. Hir ar en station
i Hagalunds industriomrade angelidgen for Solna varpa det ar vardefullt att jirnvigsplanen
redovisar forberedelser for denna. Andra relevanta mélpunkter i Solna som Gula linjen
skulle kunna passera ar Ulriksdal/Jarva krog och Bergshamra.

Kommentar: Se svar givet till Hembygdsféreningen G Norrmalm i avsnittet
Organisationers allmdnna synpunkter, avsnitt 1.2.5 i Bilaga 2.

Jarnvagsplanen har i Arenastaden utformats for att det ska vara mgjligt att i framtiden
forlanga den Gula linjen norrut.

Natverket Odenplansgruppen

Odenplansgruppen stiller sig starkt kritiska till det forslag till Gul linje som stillts ut till
samrad. Enligt deras mening ir intrénget i Odenplans naromrade mycket mer omfattande
an vad som tidigare antytts och motsvaras inte av den ringa samhallsnytta som skulle
kunna uppnés. Den storsta problematiken ligger enligt natverkets mening i
lokaliseringsutredningen och projektets val av grunt lage framfor djupt lage for stationen
Odenplan. Enligt Odenplansgruppen har lokaliseringsutredningen missbedomt flera
faktorer som ar avgorande for valet. Det grunda ldget innebér negativ paverkan pa
Citybanan och Gron linje. Det innebar dven langre vantetider pa Gul linje d4 tdgen inte kan
koras tatare dn var 5:e minut. Att djupt lage tilldter en titare trafik gor dven att argumentet
om forlorade resenérer pa grund av langre byten vid djupt lage inte haller. Att resenérer
skulle foredra att ta sig vidare med buss eller till fots framfor byte i djupt lage visar enligt
Odenplansgruppen endast pa vilken marginell nytta Gul linje tillfor resendrerna. D& driften
i grunt lage kommer krdva forare i bidda dndar av tigen papekas dven att forarkostnaderna
kommer fordubblas.
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Vidare ifrgasatts de siffror som tagits fram for Arenastaden om antal berdknade resenérer
pa den Gula linjen. Kalkylen utgar fran station Mitt men d& projektet nu valt stationslige
Syd viantas ménga resenarer ta Citybanan. Vidare kritiseras att inga samhaéllsekonomiska
kalkyler presenteras. Odenplansgruppen papekar dven att lokaliseringsutredningen
hénvisar till Eliassons utredning dir det framgar att antalet pastigande vid Odenplan
véntas bli 1agt. Av detta drar utredningen slutsatsen att en forlingning soderut ar
ointressant. Den korrekta slutsatsen enligt Odenplansgruppen ar dock att Odenplan ar
ointressant som malpunkt for Gul linje.

Sammantaget riktas stark kritik till lokaliseringsutredningens kvalitet. Odenplansgruppen
anser vidare att det ar oforsvarligt att belasta dem som bor, arbetar och ror sig kring
Odenplan men sa omfattande storningar nar samhallsnyttan ar si 14g och da alternativet
med djupt lage endast ar tio procent dyrare. Analysen frdn Odenplansgruppen ar att Gul
linje endast far funktionen av en "blindtarm" pé det existerande tunnelbanenitet dér en
utbyggnad norrut ar olonsam och dér en utbyggnad soderut har omojliggjorts. Om Gul linje
istillet skulle kopplas ihop med Milarsnittet Fridhemsplan-Liljeholmen-Alvsjo far
resenirerna bra bytesmojligheter med 6vriga kommunikationer. Ett problem ar att Gul
linje har 6verenskommits i Stockholmsférhandlingen som redan ar finansierad och att
Malarsnittet ingar i Sverigeforhandlingen som inte véntas slutforas forran 2017.

Odenplansgruppen kraver i forsta hand att Odenplan som mélpunkt for Gul linje omprovas
och att projektet for Gul linje 6verfors till Sverigeforhandlingen i syfte att 6ka projektets
samhallsnytta. I andra hand kraver de att lokaliseringsutredningen gors om och far ett brett
uppdrag att utvirdera Gul linje utan politisk detaljstyrning sa att en rattvisande jamforelse
mellan djupt och grunt lage gors dar samtliga ekonomiska faktorer och de sociala och
miljomassiga konsekvenserna vid Odenplan beaktas.

Kommentar: Lokaliseringsutredningen redovisar flera alternativa korridorer varav det
nu presenterade dr det som landstinget valt att ga vidare med. Synpunkter fanns fran
samradet 2014 bade att Gula linjen inte alls ska byggas och att ett annat alternativ skulle
ha valts, till exempel ett som gar att férldnga s6derut. Det pekades bland annat pa att
tunnelbanan konkurrerar med pendeltaget. Dessa synpunkter dokumenterades 2014
och fanns tillgdngliga infér det politiska stéllningstagandet till lokaliseringsutredningen.

Stockholmséverenskommelsens finansiering &r kopplad till de definierade projekten i
detta fall tunnelbana mellan Odenplan till Arenastaden. Resandeanalyserna har gjorts
med samma bussutbud som idag och med Citybanan i drift. Tunnelbanan fyller en viktig
uppgift att forsérja Hagastaden och Nya Karolinska Solna med kapacitetsstark
kollektivtrafik. Tillgangligheten till Arenastaden 6kar ocksa. Analyserna visar dock att
bytena maste vara bekvdma for att attrahera resenérer. Det och att avtalet omfattar en
koppling till Grén linje som medger genomgaende trafik och tillgang till depa &r de
avgorande skalen for det valda grunda alternativet.

Foérvaltningen &r medveten om att de anlaggningsarbeten som planeras vid Odenplan
innebdr en belastning for dem som bor, arbetar och rér sig kring Odenplan och att de
stérningarna dr mindre i ett djupare alternativ som kan byggas utan schakt fran ytan.
Aven om byggtiden &r férhallandevis l&ng r den dnda kort i férhallande till
tunnelbanans livslangd. Darfér har det grunda alternativet som &r bekvdmare for
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trafikanterna férordats. Det avgdrande har varit att skapa en bra l6sning under
drifttiden.

Forvaltningen kommer att verka for att stérningarna blir sa sma som mdjligt men menar
samtidigt att byggtiden &r kort i férhallande till drifttiden. Darfér boér valet av alternativ
framst grundas pa kostnad och nytta under hela anldggningens livslangd.

Resenadrsforum

Resenarsforum ar kollektivirafikresenérernas riksorganisation och foretrader ett 30-tal
lokala och regionala resenédrsgrupper. Resendrsforum ser det som angeliget att den nya
Hagastaden kommer att i en kapacitetsstark spértrafik. Da den fysiska utformningen
paverkar det dagliga resandet ar det viktigt att stationerna far en utformning som gor
bytena si enkla och smidiga som mgjligt. Losningen med att lata den nytillkommande
tunnelbanetrafiken anvianda det norra spéret i nuvarande Odenplans tunnelbanestation ar
bra eftersom det leder till ett smidigt byte.

D4 Odenplan snart blir en pendeltagsstation anser Resenarsforum att det ar viktigt att det
finns direkta rulltrappsforbindelser fran tunnelbanans tvé olika plattformar till
pendeltagsplattformen. Det dr genom bekviamlighet och attraktivitet som ett okat
kollektivtrafikresande kan dstadkommas, och i de framlagda planerna blir bytena alltfor
omstindliga och besvirliga for manga resenirer. Vidare anser Resendrsforum att det ar
viktigt att bytena vid Arenastaden blir bekvama och gena for dem som kommer med Gul
linje och vill fortsatta med pendeltdg fran Solna station. Resenarsforum anser ocksé att den
Gula linjen bor fa ett linjenummer for att gora det tydligare for resendrer. Gult ar ingen bra
kontrastfarg mot vitt pdpekar de varpé det kan vara svért for en del resenérer att urskilja
fargen.

Kommentar: Det presenterade forslaget ldgger stor vikt vid resendrernas reseupplevelse
dar smidiga byten ar en viktig del. | Odenplans station sker byten till Citybanan antingen
via biljetthallen eller direkt fran den befintliga plattformen till Citybanan. Den nya sédra
plattformen far ingen direktférbindelse till Citybanan. Det beror pa att den plattformen
bara trafikeras av tunnelbanetag visterut och en del av dessa resenédrer har mojlighet
att byta vid T-centralen. | Arenastaden har den sddra entrén lagts for att underltta byte
till pendeltag eller sparvag. Linjenummer, namn pa stationer och entréer hanteras enligt
Trafikforvaltningens vanliga rutiner.

Socialdemokraterna i Solna

Socialdemokraterna i Solna har valt att yttra sig avseende samréd om jarnvéigsplan och
tillstdndsansokan enligt miljobalken for utbyggnad av tunnelbanan Odenplan -
Arenastaden. Socialdemokraterna menar att jirnviagsplanen innebar ganska omfattande
ingrepp iden befintliga infrastrukturen och att Frosundaleden &terigen kommer att
drabbas av storningar under en langre tid. De konstaterar dven att Résta strandvag i
Arenastaden under en period kommer att stingas av for trafik. Solnaborna har délig
erfarenhet av det tidigare tvarbanebygget som fororsakat flerarigt trafikkaos kring
Frosundaleden. Av den anledningen forutsatter Socialdemokraterna att samordningen
mellan staden och FUT fungerar battre s att trafikstorningarna minimeras for Solnaborna.

Kommentar: For att kunna genomféra det presenterade forslaget behover trafik ledas
om férbi de schaktgropar dar bland annat stationsentréerna byggs. Omldggningarna gor
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att en del gator kommer att fa mer trafik, andra mindre. Vissa gator behéver ocksa
under viss tid stingas av. Dessa planer utvecklas i samrad med Solna stad fér omradet
kring Arenastaden. | arbetet med trafikutredningen kommer synpunkter fran stérre
fastighetsdgare i omradet att beaktas.

En enskild for SPF Seniorernas stockholmsdistrikt

En enskild menar att fran SPF Seniorernas stockholmsdistrikts utgdngspunkt bor banan
dras under och s6der om Karlbergsvigen och under dagens Grona linje samt s sent som
mojligt ndrma sig ytan mot Arenastaden. Detta bor goras i syfte att minska miljo- och
bullerpaverkan sa mycket som mojligt.

Kommentar: En linjestrackning enligt férslaget gar inte att genomféra i ett grunt lage
vilket visas i lokaliseringsutredningen. Orsaken &r de krav pa flacka lutningar och vida
kurvor som idag stélls pa tunnelbaneanlaggningen. | driftskedet blir miljo- och
bullerpaverkan liten och inga riktvdrden eller grénsvédrden 6verskrids. | byggskedet &r
det framférallt arbeten i 6ppna schakter och spriangningar som ger bullerstérningar.

1.2.6 Foretag, fastighetsagare och andra sarskilt berdrdas
allméanna synpunkter

AB Fortum Varme

AB Fortum Virme samégt med Stockholms stad, PoD/Nét Anldaggning anger att det inom
planomrédet finns befintliga fjarrvarme- och fjarrkylaledningar. For att kunna planera nya
ledningar och ledningsomléggningar samt sikra befintlig drift med sa fa driftstorningar
som moijligt dr det bra med tidig information och samridsméte. Atgéirder i Fortum Virme
Distributions anlidggningar utfors av Fortum Varme och bekostas av byggherre enligt
gillande avtal. Det ar viktigt att genomforandeavtal tecknas snarast mojligt. Vad galler
undermarksanlaggningar anges att det inom planomrédet finns befintliga ledningstunnlar.
Samverkansavtal finns upprattat mellan FV tunnlar AB och FUT. Genomforandeavtal
kommer att behova skrivas. Vidare anges angdende produktionsanldggningar att PoD-City
har ledningar for processdnga samt kondensatledningar som korsar tiankt strackning av
tunnelbana. Samrad kravs. Nir det galler Stockholm Gas meddelar AB Fortum Viarme att
samarbets- och genomforande avtal kommer att tas fram mellan SL och Gasnitet
Stockholm AB for att reglera dtgarder som behovs for byggnationen. I 6vrigt har AB Fortum
Virme inget att erinra.

Kommentar: Kontinuerligt samrad sker med ledningsdgare som berors av planen. Syftet
ar att finna lampliga l6sningar som minimerar stérningar for ledningsdgarna och inte
paverkar ledningsdgarnas kunder.
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Akademiska hus AB och Karolinska Institutet

Akademiska Hus AB och Karolinska Institutet vilkomnar arbetet med en forstarkning av
kollektivtrafikforsorjningen av KI Campus Solna med en utbyggnad av Gula Linjen da det
okar tillgdngligheten till KI:s verksamhet och diarigenom stirker universitetshuvudstaden
Stockholm.

Akademiska Hus AB ager fastigheter pa Karolinska Institutets Campusomrade i Solna och
konstaterar att fastigheten Haga 4:35 kommer att paverkas av arbeten med tunnelbanan.
Vidare pépekas att det inom Campusomrédet bedrivs forskningsverksamhet med
laboratorier och avancerad forskningsutrustning vilket innebar att lokalerna ar sarskilt
kansliga for buller, vibrationer, elektromagnetiska filt och vagabonderande strommar. Av
den anledningen ar det viktigt att hiansyn tas till verksamheterna bidde under tunnelbanans
bygg- och driftskede och att paverkan minimeras.

Vad giller stationsbyggnaden finns synpunkter pé att byggnadens fasad bor flyttas ut och
placeras i liv med fastighetsgriansen utmed Solnavigen si att fasaden ska ligga i linje med
kommande byggnad i kvarteret molekylen. Akademiska Hus avser uppfora en
kontorsbyggnad pa den tilltinkta stationsbyggnaden.

Cykelbanans strackning langs Solnavigen bor vara rak och inte dras in péa fastigheten.
Detaljplanen bor mojliggora att en nybyggnad utmed Solnavigen kan utforas i syfte att
avskdrma Nobelforum frén trafikljud. En fortsatt dialog onskas dven angdende majlig flytt
eller forandring av foreslagen placering och omfattning av tekniska utrymmen pd
rubricerad fastighet. Detaljplanen bor utformas sa att tunnelbaneentrén mynnar vid
nybyggnadens norra gavel mot Nobels vig och det bor 4ven mojliggoras for en ytterligare
entré som med fordel kan placeras i kanten av parken.

Vad giller paverkan under byggnationen och driftskedet forutsiatter Akademiska hus och
Karolinska Institutet att SLL med sina kontrollplaner sakerstiller att verksamheter ges
information om planerade dtgirder och storningar och att hinsyn tas till verksamheternas
behov. Vid uppkomna merkostnader for verksamheterna stills krav pa full ekonomisk
kompensation frén SLL. Vidare forutsatts att byggtrafik inte kommer att kora over
Campusomrédet. SLL behover aven sikerstalla att fororenad luft inte kan paverka
luftintagen pa narliggande byggnader.

Vidare pdpekas att det kravs samrad gallande vilka delar av Akademiska Hus mark som tas
i ansprék for etableringsomréden under byggtiden. Att gdng- och cykeltrafik kommer in pd
omréadet via Nobels vig under byggtiden méste sikerstillas.

Akademiska Hus och Karolinska Institutet forutsatter dven att SLL ombesorjer alla arbeten
med befintliga ledningar i mark och att dessa funktioner upprétthélls badde under
byggskedet och driftskedet.

Kommentar: En inventering pagar av utrustning och inredning langs den planerade
strackningen som ar kanslig fér stérningar. Dar det finns sadan utrustning eller inredning
kommer vi att foresla atgarder i samrad med fastighetsigaren. Atgdrderna kommer
framst att beréra byggskedet. Berdkningar av elektromagnetiska falt har gjorts och en
inventering pagar av verksamheter som &r kénsliga for dessa.
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Inom projektet pagar utredningar om alternativa ldgen fér den vastra entrén och
forvaltningen kommer darfér att ha fortsatt dialog om detta och dven om
trafikomlaggningar, etableringsomraden med mera under byggtiden.

Luft med férhojda partikelhalter fran spartunnlarna kommer inte att sldppas ut i
narheten av friskluftsintag i befintliga byggnader.

Ledningsarbeten utférs av ledningsédgare sa att funktionerna uppratthalls.

Brf Blaklinten

Brf Blaklinten dger en fastighet pd Karlbergsvigen 18/Upplandsgatan 57 och ar starkt
kritiska till det forslag till Gul linje som stillts ut till samrad. Intrdnget i Odenplans
naromrade blir mycket mer omfattande dn vad som antytts tidigare och projektet motsvarar
inte pa l&nga vigar den ringa samhallsnytta som skulle kunna uppnés. Foreningen foreslar
istillet en dragning frin Hagastaden 6ver Fridhemsplan och vidare éver Malarsnittet till
Liljeholmen och Alvsjé. De hinvisar till en utredning av AF som beskrivit att korridoren
mellan Arenastaden och Odenplan majliggor en framtida forlingning av tunnelbanan
soderut vilket borde utredas nirmare innan beslut om tunnelbana till Odenplan kan fattas.
Brf Blaklinten menar att den storsta problematiken beror pé valet av grunt lage framfor
djupt lage vid station Odenplan. De anser precis som Odenplansgruppen att
lokaliseringsutredningen missbedomt flera faktorer som ar avgorande for valet.

De punkter som tas upp i Odenplansgruppens synpunkter refereras till aven i Brf
Bléklintens samrédssynpunkter. I likhet med Odenplansgruppen kraver Brf Blaklinten i
forsta hand att Odenplan som mélpunkt for Gul linje omprovas och att projektet for Gul
linje overfors till Sverigeforhandlingen i syfte att 6ka projektets samhallsnytta. I andra hand
stdlls kravet att lokaliseringsutredningen gors om och fér ett brett uppdrag att utvardera
Gul linje utan politisk detaljstyrning sa att en réattvisande jamforelse mellan djupt och grunt
liage gors dar samtliga ekonomiska faktorer och de sociala och miljomaéssiga
konsekvenserna vid Odenplan beaktas.

Kommentar: Det av landstinget férordade grunda laget innebar mer stérningar for
boende vid Odenplan och Karlbergsviagen an det djupa alternativet. | den sammanviagda
bedémningen och i enlighet med Lag om byggande av jarnvag ar det framforallt nyttan i
driftskedet som ska vdgas mot oldgenheter som asamkas berérda langs strackan. |
lokaliseringsutredning redovisas att det grunda alternativet ger mer resenarsnytta och
det ar en av de faktorer som legat till grund for landstingets beslut att arbeta vidare
med ett grundare alternativ trots att det ger mer stérningar fér boende. Med en
omsorgsfull planering och styrning av entreprenaderna kommer férvaltningen att stka
metoder som begransar paverkan pa buller, vibrationer och stadsbild.

Brf Humleboet

Styrelsen i HSB:s bostadsrattsforening Humleboet 17 (136 ldgenheter) vialkomnar en
tunnelbanelinje som binder samman Stockholm med Solna. Styrelsen ser med oro pa att
enbart en entré redovisas vid Torsplan och menar att detta leder till otrygghet och
begrinsad tillginglighet da tusentals boende och arbetstagare som ska till Hagastaden och
stombussar tvingas korsa Solnaviagen som ar hart trafikerad. Styrelsen menar darfor att
entrén ar placerad pa "fel"” sida i forhallande till handelsplatsen och andra mélpunkter.
Foreningen efterfrgar en koppling mellan Hemkopskvarteret och en tunnelbaneentré
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véster om Solnavigen da det under Solnavagen finns ett nytt garage som kopplar direkt till
Hemkops lokaler och garaget. Utrymmet ligger sannolikt vigg i vagg med tunnelbanans
entréhall. Foreningen onskar diarfor en tunnelbaneentré pa vardera sidan om Solnavigen
vid Torsplan i enlighet med detaljplanens intentioner vilket innebér att en entré placeras i
kvarteret dar Hemkop ar lokaliserat.

Kommentar: Station Hagastaden planeras fa fyra entréer enligt samradsférslaget varav
en i den sodra uppgangen mot Torsplan. Den sédra entrén har projekterats sa att det i
framtiden ska vara moijligt att ocksa bygga en entré pa den motsatta sidan av
Solnavégen. En utbyggnad ska ocksa ha stéd i detaljplanen. En férutsattning for att
entrén ska kunna byggas ar fastighetsdgarens samtycke och att det gar att finansiera.
Den ingar inte i jarnvagsplanen men kan tillkomma senare.

Brf Idog

Bostadsrattsforeningen Idog édger fastigheterna Kamelian 11 (Gastrikegatan 16) och
Kamelian 12 (Gastrikegatan 18). I samréddsmaterialet gar tunnelbanedragningen direkt
under gardshuset pd Kamelian 12 och i mycket ndra anslutning till Kamelian 11. Gardshuset
pé Kamelian 12 star delvis péd berg och 6vriga byggnader star pa trapalar i lera mot berg
vilket gor dem kéansliga for dndringar av grundvattennivéer och
skakningar/markvibrationer. Bostadsrattsforeningen anser att en utforlig dokumentation
av samtliga byggnader, bostidder, lokaler och giardar gors innan arbetena med tunnelbanan
péborjas. Utrustning som registrerar markskakningar och grundvattennivier bor installeras
och virden dokumenteras regelbundet. Efter slutforda arbeten ska en besiktning goras och
eventuella skador ska ersattas. Vidare anser foreningen att boende och lokalhyresgaster
som stors ska erbjudas annat boende. Foreningen sager sig vara positiv till att
infrastrukturen byggs ut och hoppas att de arbetstunnlar som drivs for bygget kan komma
till anvandning i framtiden. Forslagsvis kan arbetstunnlarna anvindas som garage vilket
skapar mer utrymme pa gator i omrédet.

Kommentar: Forvaltningen arbetar systematiskt fér att undvika skador och stérningar.
Vibrationsmatningar och besiktningar kommer att utféras inom besiktningsomradet for
vibrationer. For anstkan till mark- och miljodomstolen gérs grundliga utredningar om
bland annat grundlaggning av dldre byggnader. For uppfoljning av vattenverksamheten
kommer ett kontrollprogram tas fram i samrad med tillsynsmyndigheten.

Arbetstunnlarna far i driftskedet en ny funktion som servicevidg och som insatsvag for
raddningstjansten.

Brf Kejsarkronan 6
Styrelsen i bostadsrittsforeningen Kejsarkronan 6 meddelar att de instimmer i och star
bakom synpunkterna fran Odenplansgruppen.

Kommentar: Se svar givet till Ndtverket Odenplansgruppen i avsnittet Organisationers
allmdnna synpunkter, avsnitt 1.2.5 i Bilaga 2.
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Brf Klockaren 11

Brf Klockaren 11 anser att det vore lampligt med en station vid Industriviagen och
Solnavigen, speciellt om det fylls pa med fler bostider. Foreningen menar att utformningen
pé stationerna bor vara sddan att de passar in i miljon nara de kulturminnen som ligger i
omradet. Stationerna bor vara utformade s att passagerare kan komma ner i tunnelbanan
utan att i onodan korsa vagar i omradet och enkelt kunna komma ner i tunnelbanan fran
Norra begravningsplatsen for att pa sa satt minska biltrafiken dit. Vad galler storningar och
intrdng i byggskedet anser foreningen att trafiken till och frén bygget bor dirigeras si att
den inte gar pd Solna Kyrkvig eller okar trafiken pd vagen.

Foreningen anser dven att fastigheterna ldngs Solna Kyrkvég bor kontrolleras fore och efter
sprangningar si att byggandet inte orsakar sprickor i fastigheterna. Att skador pa
fastigheterna ersatts av projektet forutsatts. Vidare menar de att det ar viktigt att se till att
det 4r mojligt att ga och cykla pa ett sikert siatt i omradet dven under byggperioden. For att
undvika storningar i driftskedet bor atgarder vidtas s att tunnelbanans passage inte mirks
for de boende langs tunnelbanan. Skakningar, buller och stomljud som kan stéra bor
byggas bort.

Kommentar: Forvaltningens forslag innebar att det &r mojligt att bygga en framtida
tunnelbanestation i Hagalund. Da det inte ingar i projektet att bygga denna station sa
har en sadan station inte utformats eller gestaltats.

Spréngningsarbetena kommer att féregas av inventering och besiktningar av byggnader
innan och efter arbetenas pabdrjan sa att det ska vara ldttare att avgéra samband
mellan eventuella skador och entreprenérens arbete.

Brf Sigson

Brf Sigson éger fastigheten Gullvivan 5 vid hornet Karlbergsviagen/Dalagatan och berors
darmed i mycket hog grad av en byggnation och drift av tunnelbanans Gula linje.
Foreningen betraktar sig dirmed som part/sakégare vid provning enligt Lag (1995:1649)
om byggande av jarnvig, PBL och MB.

Bostadsrattsforeningen stiller sig kritiska till linjens grunda lokalisering vid Odenplan d&
det kommer leda till mycket svdra storningar under byggtiden for boende i deras fastighet
och i hela Vasastaden. D& Gula linjen ska dras under ett av Sveriges mest titbefolkade
omraden bedomer de att ett mycket stort antal manniskor kommer fa foérsamrade livsvillkor
under stora delar av byggskedet med 6ppna schakt, stomljud och vibrationer. Deras
bedomning dr darmed att de eventuellt 6kade kostnader som befaras vid en djupare
lokalisering och ostligare strackning av linjen méste anses motiverade dd man darmed
undviker att allvarligt forsamrad miljo under byggande och drift.

Foreningen menar aven att Gula linjen mycket vil kan byggas som en fjarde destination av
Grona linjen dar stationen skulle kunna ligga pd samma djup som Grona linjen och anslutas
till befintlig station. En skiss med forslag pé alternativ strackning har bifogats i yttrandet.

Kommentar: Se svar givet till Ndtverket Odenplansgruppen i avsnittet Organisationers
allmdnna synpunkter, avsnitt 1.2.5 i Bilaga 2.
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Brf Sirius 22

Bostadsrattsforeningen Sirius 22 vill framhélla att de str bakom Odenplansgruppens
synpunkter och framforda krav pa en ny, oberoende och komplett utredning av alternativa
Iosningar pa savil lokaliseringen som arbetsmetoder for genomférande av forslaget for
utbyggnad av tunnelbanan.

Kommentar: Se svar givet till Ndtverket Odenplansgruppen i avsnittet Organisationers
allmdnna synpunkter, avsnitt 1.2.5 i Bilaga 2.

Brf Snoklockan 3

Bostadsrattsforeningen Snoklockan 3, pd Karlbergsvagen 9, motsatter sig med bestaimdhet
de foreslagna planerna pa utbyggnaden av Gul linje. Foreningen séger sig ha forstaelse for
att 0kade transportmojligheter och en utbyggnad av kommunikationer till Hagastaden och
Arenastaden méste ordnas men anser att de planer som presenterats inte tar hinsyn till
den befintliga staden, stadsdelens specifika milj6 och de boende.

Sammanfattningsvis forordar Snoklockan 3 att Odenplan som mélpunkt for Gul linje bor
laggas at sidan tills trafiken pd Citybanan kommit igdng och kan utviarderas. Foreningen
stoder helt Odenplansgruppens yttrande om att ifall station Odenplan kvarstar bor den
laggas i det djupare laget da den grundare l6sningen anses vara kortsiktig och i langden
oekonomisk. Att Gul linjes nytta som matarpunkt mot befintligt tunnelbane-/pendeltdgsnat
utreds forutsattningslost dar sdvil samhallsnytta som respekt och hiansyn for byggnader,
miljo, boende och djur vags in. For det tredje poingterar foreningen att om nuvarande
forslag gér vidare utan en djup utredning s bor en omprovning goras av lige samt
utformning av nedgéng, hiss- och ventilationsschakt for att minimera paverkan pa deras
kvarter. Slutligen meddelar bostadsrattsforeningen att de inte kan ta stéllning till den
foreslagna utformningen av ventilationer, nedgangar, hiss etcetera da forslaget inte ar klart.
Foreningen har fatt information den 11 januari 2016 att fler nya forslag dr under arbete och
kommer presenteras inom en ménads tid ungeféar. Av den anledningen kréaver de boende att
dnnu en samradsperiod ska héllas, alternativt att denna forlangs, for att de ska kunna ta
stillning till och komma med svar till det slutgiltiga forslaget. Att nya lésningar presenteras
efter samradsperiodens slut underminerar samradets syfte.

Kommentar: Se svar givet till Ndtverket Odenplansgruppen i avsnittet Organisationers
allmdnna synpunkter, avsnitt 1.2.5 i Bilaga 2.

Forvaltningen avser att fortsatt studera alternativa utformningar och lokaliseringar av
anldggningar ovan jord vid den aktuella platsen. Arbetet kommer att ske i samarbete
med Stockholms stad och berorda fastighetségare.

Tva enskilda boende i Brf Snéklockan 3

Tva enskilda, som boende i Brf Snoklockan 3 med adress Karlbergsvéigen 9, motsitter sig
med bestimdhet de foreslagna planerna pa utbyggnaden av tunnelbanans Gula linje. De
har forstielse for att transportmajligheter maste ordnas for ett vixande Stockholm men
menar att det varken kan eller far ske till vilket pris som helst. De enskilda papekar att bade
kvarteret Syrenen, Gustaf Vasa kyrka samt hela kvarteret Snoklockan har sarskild betydelse
ur kulturmiljosynpunkt. Detta tas det hansyn till under byggskedet men hur miljon forfulas
verkar inte ha beaktats. De enskilda dr starkt kritiska till hur omrddet kommer forfulas med
anlaggningar ovan jord och forstar inte behovet av den planerade entrén.
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De enskilda anser vidare att det dr absolut nodvéindigt att utvardera effekterna av
Citybanan och utreda trafikfloden innan nya om- och utbyggnationer paborjas vid
Odenplan. Da Gul linje far funktionen av en matarlinje for boende och arbetande i
Hagastaden menar de att Sankt Eriksplan vore ett bittre alternativ i detta avseende. Vidare
tror de enskilda inte pd metoden att 10sa ett trafikproblem, getingmidjan vid
Centralstationen, med att skapa nya problem av samma art ndgon annanstans i staden.

Sammantaget onskar de enskilda att Odenplan som mélpunkt for Gul linje laggs ned tills
Citybanan kommit igang och utvarderats och att Gul linjes nytta som matarpunkt utreds
vidare och att man i det arbetet vager in savél samhallsnytta som respekt for och hansyn till
byggnader, miljé och boende i Stockholm och aktuell stadsdel.

Kommentar: Se svar givet till Ndtverket Odenplansgruppen i avsnittet Organisationers
allmdnna synpunkter, avsnitt 1.2.5 i Bilaga 2.

Brf Vanadis nr 2

Bostadsrittsforeningen Vanadis nr 2 undrar om det finns planer pé att bygga en dep4,
arbetstunnel, eller liknande under fastigheten Smedjan 6 pa Vastmannagatan 97 eller i
fastighetens omedelbara narhet. Bostadsréttsforeningen undrar dven pé vilket sétt den
Gula linjen kan péverka fastigheten och naromrédet.

Kommentar: Alla markansprak fér anldggningen redovisas pa plankartorna.
Fastighetsdgare som berérs listas i fastighetsférteckningen. Med den tunnelstrdckning
som redovisas i samradsforslaget berors aktuell fastighet nédmnvart. Tunnelarbetena
genomfors som ndrmast pa ett avstand om cirka 390 meter.

Brf Vasaklockan 2

De boende i bostadsrittsforeningen Vasaklockan 2 motsitter sig med bestamdhet de
foreslagna planerna pa utbyggnaden av Gul linje sdsom de ar presenterade i december
2015. De forstér inte vinsten i att lagga den Gula linjens slutstation vid Odenplan utan
anser att det bor vara kommunikationsmassigt battre att ldgga den i anslutning till
Fridhemsplan. De boende anser dven att det ar felaktigt att gora en omfattande
nybyggnation i ett sa ytligt lager, bade for att det innebér en risk for paverkan pa befintlig
bebyggelse och en risk for bullerproblem bade under byggskedet och nér driften kommit
igdng. Det kommer tvinga boende att periodvis bo pa annan ort och kan medfora att 1200
skolelever tidvis méaste evakueras.

Byggnationen medfor dven en stor risk for skador pa kulturbyggnader sdsom Gustaf Vasa
kyrka och alla berorda 100-driga bostadshus lings med Karlbergsvigen. Vidare menar de
boende att det ar anméarkningsvart att man med de foreslagna planerna omajliggor en
framtida utbyggnad av Gula linjen sdderut. Att Odenplan rivs upp igen efter det méngéariga
arbetet med Citybanan visar enligt de boende dessutom pé dalig planering och ett sloseri
med skattemedel. Om man trots allt kommer halla fast vid de foreslagna planerna 6nskar
de boende att den andra tunnelbaneentrén inte ska anldggas precis vid deras hus och
ifragasatter om det ar tilldtet att bygga sd ndra ndgon annans tomtgrans. Istillet foreslas att
den andra tunnelbaneentrén laggs pd Odengatan, i hornet av Vastmannagatan och
Odengatan precis nedanfor kyrkomuren.
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Kommentar: Se svar givet till Ndtverket Odenplansgruppen i avsnittet Organisationers
allmdnna synpunkter, avsnitt 1.2.5 i Bilaga 2.

Forvaltningen kommer med stdd av erfarenheterna fran arbetena med Citybanan aktivt
arbeta for att forebygga skador pa det kyrkliga kulturminnet Gustaf Vasa kyrka. Det &r
sjalvklart beklagligt att en tidsméssig samordning av projekten inte har kunnat goras.

Forvaltningen avser att fortsatt studera alternativa utformningar och lokaliseringar av
anldggningar ovan jord vid den aktuella platsen. Arbetet kommer att ske i ndra
samarbete med Stockholms stad och berérda fastighetségare.

Enskild boende i Brf Vasen 5

En enskild har som boende pa Rasundavigen 74 och medlem i styrelsen for BRF Vasen 5
konstaterat att en av tillfartstunnlarna gar genom deras fastighet. Fastigheten Solna Vasen
5 ar registrerad under kategori 1, fastigheter dir mark eller utrymme tas i ansprak.
Fastigheten ar aven registrerad under kategori 3, nyttjanderitt eller annan sarskild rétt till
fastighet eller utrymme som tas i ansprék. Fastigheten stir upptagen pa tva stallen bade
gillande servitut for kraftledning och servitut for viagratt. D bostadsrattsforeningen
installerat bergvarme for ett par ar sedan ar de nu oroliga att tillfartstunneln ska péverka
denna negativt. Foreningen menar aven att frgor dterstar om forutsattningarna for
bildandet av servitut, skydd for boendemiljo och byggnadstekniska forutsittningar under
byggtiden och driftskedet. Den enskilde onskar dirmed f4 kontakt med nagon hos projektet
for att diskutera forutsiattningarna narmare.

Kommentar: Tillfartstunnelns lokalisering kommer att ses over. | det fortsatta samradet
kan sarskilt berérda fastighetsdgare komma att erbjudas méten med férvaltningen.

Brf Vidargatan
Brf Vidargatan instimmer i Odenplangruppens synpunkter.

Kommentar: Se svar givet till Ndtverket Odenplansgruppen i avsnittet Organisationers
allmdnna synpunkter, avsnitt 1.2.5 i Bilaga 2.

Ellevio AB

Ellevio AB har tagit del av samridet och har ett par synpunkter. Atgirder i Ellevio AB:s
befintliga anldggningar utfors efter bestallning till Ellevio AB samt bekostas av byggherren.
Det totala behovet av effekt for utbyggnaden efterfriagas, bade for verksamheter under
utbyggnadstiden och efter utford utbyggnad. Att anlaggningar identifierats undantar inte
att andra anlaggningar kan identifieras under forprojekteringsarbetet. Ellevio AB hanvisar i
ovrigt till yttranden som ges genom samordnat planforfarande angéende detaljplaner i
utbyggnadsomradet.

Vad giller regionnit papekas att det ar av yttersta vikt att hiansyn tas till de ledningstunnlar
som finns i det planerade utbyggnadsomradet. Ellevios anldggningar kan paverkas genom
exempelvis springning, borrning, vibrationer och sittningar. Ellevio AB utgar frén att
denna typ av pdverkan inte kommer att ske. Bade Ellevio AB och tunneldgare i omradet bor
kontaktas for samrid. Genom det planerade utbyggnadsomradet kommer tunnelbanan i
konflikt med nedan identifierade anlidggningar:
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Mellan Odenplan och nya stationen i Hagastaden passeras 220 kV kablar forlagda i tunnel.
Langs med Torsgatan passeras 110 kV kablar forlagda i tunnel.

Nar det géller lokalnatet ar det viktigt att tinka p4 att utbyggnaden av tunnelbanan innebar
bade flytt och forstarkning av 11 kV och 0,4 kV elnitet i och kring de planerade stationerna.
Ellevio vill bli kontaktade i god tid redan vid forprojekteringsarbetet for utredning av
konsekvenser for vara lokalnatsanldggningar, kapacitetsbehov for sévil byggkraft som
ordinarie anslutningar samt siakerstillande av vara lagen. De pépekar att det ar viktigt att
deras nit i form av ledningar och nétstationer beaktas i samband med anldggningsarbetena
vid utbyggnaden av tunnelbanan. Ellevio hinvisar ocks4 till de avtal som upprittas infor
projektering och genomforande.

Kommentar. Kontinuerligt samrad sker med ledningsdgare som berérs av planen. Syftet
ar att finna lampliga l6sningar som ger sma stérningar for ledningsdgarna och inte
paverkar ledningsdgarnas kunder. Effektbehovet i driftskedet bedéms till 3 MW vilket
ryms inom avtalat effektuttag for station Vanadis. Avtal om byggkraft och om
abonnerad effekt i driftskedet kommer att tecknas.

Fabege

Fabege AB dger, genom dotterbolag, ett antal fastigheter inom Arenastaden och har dven
inlett en dialog med Solna stad om att planldgga for ny bebyggelse inom fastigheterna Farao
15-17 for att pa sa satt kunna medverka i utvecklingen och skapa en bra plats vid
tunnelbanans nya entré vid korsningen Pyramidvagen/R4sta strandvag. Storningarna
under byggtiden méste studeras vidare och anpassas efter omradets forutsattningar och for
att fullt ut forstd konsekvenserna av hur foreslagna avstangningar av infarten till
Arenastaden via Dalviagen/Frosundaleden samt inom omrédet, i korsningen Résta
strandvig/Pyramidviagen, kravs att en trafikutredning med simulering av trafikrérelserna
upprattas. Fabege efterfrigar en mer detaljerad tidplan 6ver genomforandeskedet och ser
aven ett stort behov av att samordna tidplanen for tunnelbanans utbyggnad med 6vriga
pagaende och planerade byggprojekt i omradet for att pa sa siatt kunna hitta en béttre
helhetslosning for omradets framtida utbyggnad.

Fabege har tidigare forordat en placering och angoring till arbetstunneln via Kolonnvégen.
Vid en placering av tunneln i foreslaget lage pd Dalvagen ar det viktigt med planeringen av
borttransport av bergmassor sé att de kan styras till vigar och tider pa dygnet nar
kontorsomrédet har ldg trafikbelastning for att optimera de olika trafikslagens
framkomlighet. Det vore att foredra om tunnelmynningen kan flyttas osterut i enlighet med
forslag i MKB 4.3.6, detta skulle kunna ge bra forutsattningar att skapa en framtida battre
rekreationsyta i parken med en storre sammanhéingande gronyta som inte skirs av av en
angoringsgata till tunneln. For att tydliggora omfattningen av transporterna till och frén
arbetstunneln foreslar vi ett samarbete kring en trafikutredning som bygger vidare pa de
utredningar som Résta projektutveckling, Unibail-Rodamco och Fabege gjort i omradet.

Kommentar: Forvaltningen dr medveten om behovet av férdjupade utredningar bland
annat for trafikomlaggningar som maste synkroniseras med annan byggverksamhet i
omradet. En 6versyn av arbetstunnelns ldge har pabérjats. Utlastning och
bergtransporter ar kopplat till hur bergarbetena bedrivs i och nér spréngningarna gors.
Ambitionen ar dock att undvika konflikter med annan trafik.
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Forvaltningen har haft en kontinuerlig dialog med Fabege under projektets gang och
kommer att ha fortsatt dialog med fastighetsdgaren om trafik och transporter.

Fastigheten KBV AB

Fastigheten KBV AB har en fastighet som ligger 6ver dragningen av den nya tunneln.
Fastigheten KBV AB framhéller att tidigare sprangningar har orsakat sattningar i huset och
forutsatter att en ordentlig besiktning gors innan arbetet paborjas.

Kommentar: Besiktningar gors av alla byggnader och kénsliga verksamheter som kan
skadas av vibrationer fran sprangningarna. Eventuella skydd och férstarkningar av
kdnsliga byggnadsdelar kan komma att goras. Sprangningsarbetena anpassas for att det
inte ska uppsta skador och vibrationerna mats fran varje spréangsalva.

Fastighet Ryttaren 1

Agarna till fastighet Ryttaren 1 antar att byggnationen av tunnelbanan kommer att fortlépa
utan problem for ndgon. Ett par synpunkter ges dock for att bevaka deras ekonomiska
intresse som dgare. Ryttaren 1 ligger i korsningen mellan Ryttargatan och Résundavigen
och huset r byggt i borjan av sekelskiftet. Agarna ir positiva till utbyggnaden av
tunnelbanan och ett vilfungerande kollektivt kommunikationsnat. P4 grund av att fasaden
ska renoveras och att de av erfarenhet vet att tung trafik kan paverka sprickbildningar i
husfasaderna vill 4garna forsikra sig om att de inte l6per nagon ekonomisk skada eller risk.
Alla sprickor i Ryttaren 1:s ytter- eller innervéggar, kaklade vaggar, ror, elledningar,
gasledningar, hissar, dorrar, fonster, framfor allt skyltfonster, i- och pa husgrunden eller i
den kringliggande marken tillhorande beroende pd byggnationen av tunnelbanan staller
agarna FUT direkt ansvariga for. Detsamma géller all annan kostnad forbundet med
eventuell evakuering eller annan ekonomisk skada. Vidare antar dgarna att alla tekniska
inspektioner som erfordras gors av FUT och att 4garna informeras innan.

Kommentar: Besiktningar gors av alla byggnader och kdnsliga verksamheter som kan
skadas av vibrationer fran sprangningarna. Eventuella skydd och férstarkningar av
kdnsliga byggnadsdelar kan komma att goras. Sprangningsarbetena anpassas for att det
inte ska uppsta skador och vibrationerna mats fran varje spréangsalva.

Eventuella ersattningskrav regleras enligt géllande lagstiftning.

Folksam

Folksam &ger, direkt eller via dotterbolag, ett flertal fastigheter i omraden i anslutning till
tunnelbaneutbyggnaden. Folksam ser positivt pd den foreslagna tunnelbanestrackningen.
Utifrén ett strikt fastighetsperspektiv forordas det djupare alternativet avseende
tunneldragning. Utifrén ett bredare samhalls- och hyresgistperspektiv forordar Folksam
dock det grundare alternativet forutsatt att kostnadsbedomningen om cirka 400 MSEK
lagre byggkostnad med detta alternativ stimmer. Av samriadsmaterialet framgar att
Folksams fastigheter inte berors av permanenta eller tillfdlliga marknyttjanden. Om det
inte stimmer onskas dock en omgdende kontakt med FUT. De tva redovisade alternativen
innebar att Folksams fastigheter paverkas i olika grad varpa en mer detaljerad redovisning
efterfrgas. Det grunda alternativet innebar storningar béde i trafikmiljon och f6r boende
och nadringsidkare vilket maste belysas mer. Forslag pa dtgiarder bor tas fram och eventuella
merkostnader i form av skyddsatgarder for buller, stomljud med mera ska bekostas av
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projektet. FUT vantas ocksé sta for kostnaderna vid eventuell evakuering av hyres-
och/eller lokalhyresgister. Oavsett vilket av alternativen som slutligen genomfors
forutsatter Folksam att skyddsatgarder vidtas i sédan omfattning att Folksams fastigheter
kan fortgd utan markant forsamring for hyresgaster. Vidare efterfrigas en bedomning av
forandrat trafikmonster under genomforandetiden. Folksam har dven ett par fragor
géllande oklarheter i samriddsmaterialet.

Folksam listar dven de fastigheter som kommer att paverkas i olika avseende av
tunnelbaneutbyggnaden. Dels listas de fastigheter som har klassificerats och inte
Klassificerats av Stockholms stad gallande kulturhistoriskt varde. Folksam redogor att
fastigheterna Nejlikan 23, Valkyrian 12 och Snoklockan 6,7,8 och 9 ar klassificerade som
sarskilt vardefulla utifrén historisk, kulturhistorisk, miljomaéssig eller konstnérlig synpunkt.
Stockholms stad har dven klassificerat fastigheten Skélen 20 som byggnader som ar
positiva for stadsbilden och/eller dr av visst kulturhistoriskt varde. Fastigheter som inte
klassificerats dr Gullvivan 17, Hugin 11, Orion 1, Nebulosan 30.

Vad giller kanslighet for markvibrationer och stomljud anger Folksam att flera fastigheter

har verksamheter dagtid vilket gor att de paverkas dygnet runt. Fastigheterna Gullvivan 17,
Hugin 11, Orion 1, Nebulosan 30, Nejlikan 23, Valkyrian 12 samt Snoklockan 6,7,8 och 9 ar
kansliga for buller, markvibrationer och stomljud dygnet runt. Skilen 20 ar framst kénslig

under kvallar och nattetid.

Flera av fastigheterna ar grundlagda med betongmurar pa berg eller pd dsmaterial/grus
vilket innebar stornings- och skaderisk i samband med borrning och sprangning i berg.
Dessa fastigheter ar

Gullvivan 17, Hugin, 11, Orion 1, Nebulosan 30, Nejlikan 23, Skilen 20, Valkyrian 12 samt
Snoklockan 7,8 och 9.

Kommentar: Berorda fastigheter listas i fastighetsforteckningen. Folksam dger sex
fastigheter som ligger inom omradet 10 - 50 meter fran de spartunnlar som redovisas i
samradshandlingen. Langs hela Gula linjen gérs en inventering och besiktning av
fastigheter som eventuellt kan skadas av schakt och sprangningsarbeten.

Férvaltningen har ett ansvar att atgédrda de stérningar vi orsakar da dessa 6verskrider
eller faller utanfor de tillstand och nivaer som foreskrivs i férvaltningens miljodom. |
syfte att minska risken for stérningar fran luft- och stomljud under byggtiden kommer
storningsfragorna hanteras enligt stérningstrappan se figuren nedan.
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Informationsinsats

Forvaltningen stravar efter en proaktiv hantering av potentiella stérningar under
byggskedet. De atgarder som kan vidtas innan byggskedet startar aterfinns i trappans
understa del. Om detta inte ar mojligt kan ersattning komma pa tal for verksamheter.
Boende som forvantas bli utsatt for hoga bullernivaer en langre period kommer att
erbjudas tillfallig vistelse. Erbjudandet skickas till berérda i god tid innan arbetet
pabdrjas med information om foérvantade bullernivaer och arbetenas varaktighet.
Tillfallig vistelse bor ses som en sista atgardsmojlighet. Beslut om vilka preventiva
atgardar som ska genomféras sker pa grundval av arbetsbeskrivningar och berakningar
av stérningarnas omfattning.

Humlegarden Fastigheter AB

Humlegérden Fastigheter AB har gétt igenom allt material och undrar om det finns
tydligare handlingar som mer i detalj redovisar det lage en eventuell perrong i Hagalunds
arbetsplatsomrade skulle fa. Efter att fatt svar fran projektet med en ungefarlig bild
papekar foreningen att det ar béattre ju langre norrut stationen hamnar da det ar dar
bostdderna kommer placeras. Det finns en del dldre bebyggelse i omradet som inte kan
exploateras varfor stationen inte bor placeras dar.

Kommentar: Laget for en eventuell framtida station i Hagalund paverkas av
stationsplaceringen i Arenastaden beroende av sparstrackningen som ansluter till
Hagastaden. Det féreslagna laget for Hagalund &r det som Solna stad bedomer ge
férutsattningar for ny exploatering. Ett dnskemal har ocksa varit att kunna erbjuda
entréer pa bada sidor om jarnvagen.

Humlegarden och Prastlonetillgdngar

Humlegarden har dven inkommit med ett gemensamt yttrande tillsammans med
Pristlonetillgdngar. Humlegarden och Préstlonetillgangar r fastighetsigare till ett antal
fastigheter i Hagalunds arbetsplatsomréade och ser mycket positivt pa att ett stationslédge
forbereds i omradet da det skapar forutsattningar for att forena och fortita hela stadsdelen.
Av de tva alternativ som redovisas for lage av arbetstunnel foresprakas det andra
alternativet da det innebar mindre risk for oldgenheter och skador pa de egna fastigheterna.
Alternativ 1 redovisas inte heller med sektion varpa bergtdckningen inte kan utldsas. En
séddan bor tas fram for att konsekvenserna av arbetstunneln ska vara majliga att utvirdera.
Vidare papekas att alternativ 1 skulle innebéra att ett stort antal parkeringsplatser
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forsvinner under etableringstiden varpéa ersittningsplatser behover anordnas och bekostas
av FUT.

Vidare pépekas att det av samradshandlingarna inte framgar var stationslaget skulle bli
aktuellt. Humlegdrden och Pristlonetillgdngar yrkar pa att det tas fram en ritning som
beskriver mojliga stationsliagen for att en utvardering ska kunna goras. Rekommendationen
till SLL ar att planera for ett stationsldge i nordviastra delen av Hagalunds
arbetsplatsomréde och detta mest gynnsamma lige har markerats i en bifogad karta. Vidare
forutsatter Humlegdrden och Prastlonetillgdngar att genomforandetiden for jarnvagsplanen
eller andra juridiska aspekter inte omojliggor byggandet av en station i tidsmassigt
samband med den tankta exploateringen.

Kommentar: Den Ostra arbetstunneln &r inte ldngre aktuell. Léget fér en eventuell
framtida station i Hagalund paverkas av stationsplaceringen i Arenastaden. Det
foreslagna laget for Hagalund &r det som Solna stad beddmer ge forutsattningar for ny
exploatering. Ett 6nskemal har ocksa varit att kunna erbjuda entréer pa bada sidor om
jarnvagen.

Foérvaltningen ser idag inga juridiska hinder for en samordning av stationsbyggande och
exploatering. Drivande &r da detaljplaneprocessen snarare &n jarnvagsplaneprocessen.

Jernhusen AB

Jernhusen noterar med tillfredsstallelse att jarnvagsplanen tar hinsyn till framtida
utvecklingsmajligheter av hela Hagalunds bangardsomrade. Hagalundsdepan ar norra
Europas storsta jarnvigsdepa och tillhandahéller verkstader for lopande service, revisioner,
reparationer, hjulsvarvning med mera och ar av avgorande betydelse for all fjarrtrafik. Av
den anledningen pdpekas att Hagalunds dep& méste kunna fortsitta utvecklas i syfte att
hantera den 6kande efterfrdgan pa tdgfordonsunderhéll som ar foljden av att
jarnvagsresandet okar. Jernhusen noterar ockséd att jirnvagsplanen inte tar upp Hagalund
depdomrade som ett riksintresse for kommunikation vilket de 6nskar belyses i planen.
Vidare ar Jernhusen medvetna om att jirnviagsplanen kommer péverka verksamheten pd
Hagalund under byggskedet och staller sig dirmed positiva till en fortsatt dialog med SLL
for att minimera storningar. Spér till och fran Heltdgsverkstaden kommer fa starkt
begrinsad kapacitet och fekaliefunktionen som den ar utformad idag forlorar 50 % av sin
kapacitet under byggskedet.

Kommentar: Hagalundsdepan utgdr terminal av riksintresse vilket kommer att framga
av de slutliga handlingarna. Férvaltningens ambition &r att stérningarna under byggtiden
ska bli s& sma som mojligt och vilkomnar darfér en fortsatt dialog.

KLP Fraktalen 1 AB

KLP Fraktalen 1 AB onskar ett fortydligande av hur arbetet med station Hagastadens sodra
entré kommer att genomforas och vilka tillfalliga och permanenta markansprék stationen
innebar. Vidare onskas en redogorelse for hur linge borrning och spriangningsarbeten
vintas péga vid stationen. KLP Fraktalen 1 AB anser att fastigheterna Fraktalen 1 och
Fraktalen 3 ska ingd i kommande kontrollprogram for ljud och vibrationer och att SLL bor
ata sig att genomfora dtgarder sa att stomljud inte uppfattas som storande pa fastigheterna.
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Kommentar: Rubricerad fastighet berérs inte av nagra markansprak med den
tunnelstrackning som redovisas i samradshandlingen. | det fortsatta arbetet kommer de
tillfalliga markanspraken i fastighetens narhet att tydliggéras ocksa vad det géller hur
lange arbetena kommer att fortga. Anldggningen utformas sa att inte stérande stomljud
ska uppsta under driftskede. | byggskedet uppstar stomljud fran bergarbeten.

NCC Property Sexton AB

NCC Property Sexton AB, édgare av fastighet Isotopen 1, och SLL undertecknade den 23 maj
2014 ett fastighetsoverlatelseavtal avseende forsiljning av del i kvarteret Isotopen dar SLL
avser bygga ut tunnelbanan med en tillhorande tunnelbaneentré. Ett genomforandeavtal
for tunnelbaneentré Torsplan tecknades vid samma tillfille som reglerar bland annat
projektering och utforanden av forsvarsarbeten, forstarkningsarbeten och grundliaggning
som behovs for att maojliggora en framtida tunnelbaneutbyggnad och tunnelbaneentré inom
kvarteret Isotopen. Ersattning skall utgd enligt genomforandeavtalet. Vidare har ett
servitutsavtal tecknats avseende ventilationsschakt med mera och ersittning skall utgé
enligt servitutsavtalet. NCC Propert Sexton AB och SLL traffas sedan sommaren 2014
regelbundet for gemensamma projekterings- och samordningsmoten. De papekar att det
under det fortsatta arbetet med uppforandet av Torsplan etapp 2 inom Isotopen 1 och
projekteringen/byggnationen av tunnelbaneentré inom Isotopen 2 kommer finnas behov av
att ingd ytterligare servitutsavtal och nyttjandeavtal parterna emellan.

Kommentar: Forvaltningen instdmmer i att det kan finnas behov av ytterligare avtal.
Detta klaras ut i den fortsatta dialogen.

Preem AB

Preem AB som bedriver bensinstationsrorelse pa del av fastigheten Tomteboda 8 vill géra
kommunen uppmairksam pa de skyddsavstand som giller for den verksamhet de bedriver i
omradet. Hanvisningar gors till dokumentet MSB:s Handbok bensinstationer, samt till
Lansstyrelsens och Boverkets rekommendationer. Preem AB vill dven gora kommunen
uppmarksam p4 att nuvarande och tankta tillfarts/utfartsvagar inte forsvarar fordon fran
att komma till/frdn deras bensinstation.

Kommentar: | den féreslagna l6sningen passerar tunnelbanan cirka 40 meter under
fastigheten i en bergtunnel. Det innebér att arbetena inte kommer att paverka
kundernas tillganglighet till stationen.

Skanova

Skanova har flera markforlagda teleanlaggningar inom utredningsomradet. Skanova 6nskar
att sa langt som mojligt behalla befintliga teleanldggningar i nuvarande lige for att undvika
oldgenheter och kostnader som uppkommer i samband med flyttning. Denna stdndpunkt
skall noteras i planhandlingarna. Tvingas Skanova vidta undanflyttningsédtgarder eller
skydda telekablar for att mojliggora exploatering forutsitter Skanova att den part som
initierar dtgarden dven bekostar den. Om sa onskas kan ledningarna skickas digitalt i dwg-
format for att infogas pé plankartan.

Kommentar: Kontinuerligt samrad sker med ledningsdgare som berérs av planen. Syftet
ar att finna lampliga l6sningar som ger sma stérningar for ledningsdgarna och inte
paverkar ledningsdgarnas kunder.
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Stiftelsen Isaak Hirschs Minne

Stiftelsen Isaak Hirschs Minne (STHM) inbjods till samrad/information den 10 december
och kunde d& konstatera att deras fastigheter Kakelugnen 11, 12 och 16 kommer att
paverkas avsevart av det nya tunnelbaneprojektet. Det har tidigare noterats att fastigheten
kakelugnen 16 borde inkluderas i samridsforfarandet vilket nu har skett. Stiftelsen begar
ocksd att inkluderas bland fastighetsidgare med sirskilda behov i fortsatt
samradsforfarande. STHM ér ett seniorboende for dldre med omkring 25 hyresgaster i
aldrarna 90-100 &r. Deras fastigheter ar beldgna i det kvarter som flaggas som
problematiskt. Aven tridgirdar kan paverkas avsevirt. Stiftelsen efterfrigar dirmed att f&
ta del av tunnelbaneprojektets material om markforhallanden i anslutning till deras
fastigheter. Forutom bostadsgaster har stiftelsen dven ett antal hyresgéster sdsom
Vasastadens Montessoriskola. D4 stiftelsens boende till stor del utgors av dldre pédpekar de
att det ar viktigt att tillsammans med projektledningen ha god framforhallning vid en
eventuell evakuering av boende.

Kommentar: Pa den aktuella strackan ar det flera tunnlar eftersom spartunnlarna héar
separeras beroende pa riktning och det behovs separata tunnlar fér utrymning till
marknivan. Spartunnlarna ligger cirka 15 — 20 meter under mark. Det innebdar att det
kommer att bli storningar fér de boende av arbetena med bergschakt. Byggnadernas
grundlaggning och stomljudets utbredning och varaktighet kommer att undersékas for
att kunna undvika att byggnaderna skadas. Mer detaljerad information kan vidare
delges till stiftelsen. Férvaltningen delar uppfattningen om vikten av noggrann planering
och kontinuerlig information.

TeliaSonera

TeliaSonera Sverige Net Fastigheter AB (TSSNFAB) ager fastigheterna Charlottenburg 12
och Adlern Mindre 17 dar telekommunikationsanlaggning finns med kénslig utrustning
som finns placerad som kan komma att storas av byggnationen. Instruktion for hur
forsiktighet ska iakttas medfoljer i detta yttrande. Darutover onskar TSSNFAB att
byggherren sitter upp en vibrationsmatare pa deras byggnader for att sékerstilla att
vibrationerna inte overstiger de tilldtna riktvardena.

Vad giller TeliaSonera Sverige AB:s tunnlar och beréringspunkter s upprittas separata
samverkansavtal mellan SLL och TeliaSonera Sverige AB.

Kommentar: Besiktningar gors av alla byggnader och kénsliga verksamheter som kan
skadas av vibrationer fran sprangningarna. Eventuella skydd och férstarkningar av
kdnsliga byggnadsdelar kan komma att goras. Sprangningsarbetena anpassas for att det
inte ska uppsta skador och vibrationerna mats fran varje spréangsalva.

Vibrationsmatare kommer att placeras pa flera platser for att kunna mata paverkan fran
sprangningsarbetena. Platserna &r dnnu inte bestimda men 6nskemalet noteras.

Sida 110



Godkant dokument - Renoir Danyar, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2017-06-07, Dnr 2014-18097

Vasakronan

Vasakronan dger fastigheten Albydal 3 i Hagalunds industriomrade och ser fram emot att
arbeta med utveckling av en helt ny stadsdel kring den mojliga tunnelbanestationen déar. Att
det kommande laget for perrongen inte langre ligger under kyrkogarden utan har en mer
viastlig riktning anses som bra da det ger forutsattningar for entréer béde oster och véster
om jarnvagen och ddrmed bista mojliga upptagningsomrade for den kommande
exploateringen. Vasakronan anser att det nu foreslagna ldget alltsa dar mycket bra och dven
mycket viktigt. D4 detaljerat ldge for perrong och framtida entréer kommer vara viktigt for
den kommande stadsplaneringen ser Vasakronan fram emot en dialog om detta. Viktigt ar
att det kan skapas entréer pa bada sidor av Solnaviagen.

Det papekas ocksa att tydliga besked om nér en station kan komma att vara klar ar viktigt
om Vasakronan ska kunna bidra ekonomiskt. Arbetstunneln ser Vasakronan som en
nodviandighet och har inga synpunkter mer adn att kunna vara delaktiga i den detaljerade
planeringen. Ifall det vastra alternativet bedoms som det bésta behover storningar for
fastigheten och hyresgister i Albydal 3 minimeras. Eftersom finansiering och beslut om
genomforande dnnu inte ar pa plats ar det mycket viktigt att den foreslagna jarnviagsplanen
inte sétter nagra planmassiga eller juridiska hinder for att mojliggora en framtida héllplats.

Kommentar: Arbetstunneln kommer att studeras ytterligare och redovisas med profil sa
att det gar att belysa konsekvenserna for narliggande fastigheter.

Foérvaltningen ser idag inga juridiska hinder for en samordning av stationsbyggande och
exploatering. Drivande &r da detaljplaneprocessen snarare &n jarnvagsplaneprocessen.

Vattenfall

Vattenfall har i detta tidiga skede svart att forutse hur deras anlaggningar, bade befintliga
och planerade, kommer att paverkas. Vattenfalls elnit dr indelat i region- och lokalnét dven
kallat transmissionsnat och distributionsnit. Regionnatet (spanning over 40 kV) kraver en
omfattande tillstindsprocess vid flytt, nybyggnad eller ombyggnad samtidigt som lokalnatet
(spanning pa under 40 kV) ar mer utbrett och troligen kommer att paverkas i storre
utstrackning. Vattenfall ser vissa konflikter i detta tidiga skede och en oro kring vibrationer
som kan uppsta under sjdlva bygget. Ritningar bifogas dar det framgar hur vattenfalls
regionnit pdverkas. Vattenfall onskar mer detaljerat underlag under den kommande
planprocessen for att komma med utforliga svar och forslag pa atgarder. Eventuell
flytt/forandringar av befintliga elanldggningar utfors av Vattenfall men bekostas av
exploatoren. I ovrigt fortydligar Vattenfall var offert pa eventuella el-serviser bestélls och
var begéran av kabelutsittning vid eventuella schaktningsarbeten bestills. Vattenfall
papekar dven att befintliga elanlaggningar méste héllas tillgangliga under alla skeden av
plangenomforandet, att deras markforlagda kablar inte fir byggas 6ver och att deras
anlaggningar méste uppfylla det sakerhetsavstdnd som framgér av Elsakerhetsverkets
starkstromsforeskrifter.

Kommentar: Samrad sker kontinuerligt med ledningsédgare for att se ifall det uppstar
konflikter med befintliga ledningsratter. Dessa rattigheter kommer att fértecknas i
fastighetsférteckningen. Storre ledningar kommer att behova flyttas innan arbetena
paborijas.
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1.2.7 Foretag, fastighetsagare och andra sarskilt berdrdas
synpunkter pa vattenverksamhet

Akademiska hus AB och Karolinska Institutet
Akademiska Hus AB och Karolinska Institutet forutsitter att SLL utfor erforderliga
atgarder for att sankning av grundvattennivaer inte skall uppsta.

Kommentar: Undersokningar och utredningar pagar inom utredningsomradet for
grundvatten for att klargoéra vilka objekt som kan vara kansliga for
grundvattenférandringar. Tatning kommer att ske av tunnlar, schakt och
betongkonstruktioner. Vid behov kan dven skyddsatgarder som infiltration utféras for
att motverka grundvattennivasdnkning. Fére, under och efter byggtiden kommer
kontroller och uppféljningar av omgivningspaverkan att ske inom ett kontrollprogram
som tas fram i samrad med tillsynsmyndighet.

Brf Idog

Bostadsrattsforeningen Idog édger fastigheterna Kamelian 11 (Gastrikegatan 16) och
Kamelian 12 (Géastrikegatan 18). Da gardshuset pd Kamelian 12 star delvis pa berg och
ovriga byggnader stir pa trapélar i lera mot berg papekar foreningen att fastigheterna ar
kinsliga for andringar av grundvattennivaer och skakningar/markvibrationer.
Bostadsrattsforeningen anser att en utforlig dokumentation av samtliga byggnader,
bostéder, lokaler och gardar gors innan arbetena med tunnelbanan pdborjas. Utrustning
som registrerar markskakningar och grundvattennivier bor installeras och viarden
dokumenteras regelbundet. Efter slutforda arbeten ska en besiktning goras och eventuella
skador ska ersattas.

Kommentar: Pa den aktuella strackan i samradshandlingen drivs en tunnel cirka 15 — 20
meter under mark omedelbart norr om foreningens fastigheter. Det innebér att det
kommer att bli storningar fér de boende av arbetena med bergschakt. Byggnadernas
grundlaggning och stomljudets utbredning och varaktighet kommer att undersékas for
att inte byggnaderna ska skadas.

Vidare undersoks grundvattennivaer och sattningsrorelser. | det kontrollprogram som
uppréttas infor byggskedet beslutas om placering av matpunkter. Kontrollprogrammet
uppréttas i samrad med tillsynsmyndigheten Lansstyrelsen. Grundvattennivaerna
kommer dven att kontrolleras under drifttiden.

Brf Pionen 1

Brf Pionen 1 dger fastigheten med adress Karlbergsviagen 36 A och B samt Helsingegatan 17.
Foreningen onskar att sarskilda forsiktighetsétgiarder planeras och vidtas betraffande
paverkan pa grundvattnet eftersom grundlaggningen av byggnaden ligger pa lera och berg.
Byggnaden har ett kontinuerligt grundvattenintréng som halls tillbaka med en lanspump.
Om inte pumpen fungerar sd 6versvimmas killaren. Foreningen kraver darmed att
sokanden besiktigar grundlidggningen och vidtar dtgarder for att vidmakthalla byggnadens
goda funktionalitet. Vidare onskar foreningen att sarskilda forsiktighetsdtgiarder planeras
och vidtas betraffande paverkan av siattningar och sprickbildningar i hela byggnaden. Brf
Pionen ar dven tacksamma for narmare redogorelse av hur de pagéende
grundvattenobservationerna genomfors samt resultatet av utforda matobservationer.
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Kommentar: Pa den aktuella strackan drivs en tunnel strax séder om féreningens
fastigheter. Det innebdr att det tidvis blir stérningar fér de boende av arbetena med
bergschakt. Byggnadernas grundldaggning och stomljudets utbredning och varaktighet
kommer att undersokas for att inte byggnaderna ska skadas.

Grundvattennivaer och sattningar kontrolleras |I6pande enligt ett kontrollprogram som
uppréttas i samrad med tillsynsmyndigheten lansstyrelsen. Matobservationer kommer
att delges till de fastighetsdgare som 6nskar information om detta.

Enskild fastighetsagare, Kamelian 23

En enskild blir som fastighetsigare (Kamelian 23 Stockholm, Sigtunagatan 7 Vasastan)
orolig for eventuell grundvattensankning i omradet dé fastigheten stir pa trapalar med
rustbadd. Denne undrar hur projektet kan garantera att det inte sker ndgon sédnkning av
grundvattnet da detta skulle innebira en katastrof med forruttnelse av trapalar, eftersom de
inte fir komma i kontakt med syre.

Kommentar: Se svar givet till Akademiska Hus AB och Karolinska Institutet i avsnittet
Féretag, fastighetsdgare och andra sérskilt berérdas synpunkter pa vattenverksamhet
avsnitt 1.2.7 i Bilaga 2.

Folksam

Som dgare av ett flertal fastigheter redogor Folksam for de fastigheter som ar okansliga
respektive kinsliga for grundvattenbortledning. Flertalet av fastigheterna ar inte kinsliga
for grundvattenbortledning. Till dessa hor fastigheterna Gullvivan 17, Hugin 11, Orion 1,
Nebulosan 30, Nejlikan 23, Snoklockan 7,8,9. Skilen 20. Valkyrian 12.

Snoklockan 6 dr dock grundlagd med palar till fast botten i ett leromréde vilket gor den
kanslig for bortledning av grundvatten.

Folksam forutsatter vidare att en eventuell sainkning av grundvattennivéer, bortledning av
vatten eller annan péverkan pa byggnaders grundliggning och stomme utfors sa att skador
inte uppstér.

Kommentar: Se svar givet till Akademiska Hus AB och Karolinska Institutet i avsnittet
Féretag, fastighetsdgare och andra sérskilt berérdas synpunkter pa vattenverksamhet
avsnitt 1.2.7 i Bilaga 2.

Humlegarden och Prastlonetillgdngar

Humlegardens och Prastlonetillgangars fastigheter ligger inom ett omrade dar marken
bestar av lera. Av den anledningen &r det av stor vikt att fortsatt utredning av risk for
skador pd grund och av grundvattensankning genomfors.

Kommentar: Se svar givet till Akademiska Hus AB och Karolinska Institutet i avsnittet
Féretag, fastighetsdgare och andra sérskilt berérdas synpunkter pa vattenverksamhet
avsnitt 1.2.7 i Bilaga 2.
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Stiftelsen Isaak Hirschs Minne

Stiftelsens fastigheter ar beldgna i det kvarter som flaggas som problematiskt dar sarskilda
insatser sannolikt kan behova goras pd grund av befarad grundvattensankning. Stiftelsen
efterfrigar dirmed att fa ta del av tunnelbaneprojektets material om markforhallanden i
anslutning till deras fastigheter.

Kommentar: Se svar givet till Akademiska Hus AB och Karolinska Institutet i avsnittet
Féretag, fastighetsdgare och andra sérskilt berérdas synpunkter pa vattenverksamhet
avsnitt 1.2.7 i Bilaga 2.

Stiftelsens fastigheter inom utredningsomradet fér grundvatten ar beldgna i ett omrade
med ytndra berg och darfor saknas forutsattningar for sattningar pa grund av
fordndrade grundvattenférhallanden. Undersékningar av markférhallanden utférs
framst inom omraden med sattningskansliga jordar. En sammanstéallning av
markférhallanden och bedémning av vilka byggnader som &r kénsliga for en
grundvattenpaverkan kommer att redovisas i ansokan till mark- och miljédomstolen.

1.2.8 Tillfrdgade som ej besvarat férfragan
Ett nittiotal av de organisationer och myndigheter som tillskickades materialet avstod fran
att svara.

1.2.9 Tillfrgade som avstar fran att yttra sig i drendet

Barnombudsmannen
Barnombudsmannen har inga synpunkter pa remissen.

Forsvarsmakten
Forsvarsmakten har inget att erinra i arendet.

Havs- och vattenmyndigheten
Havs- och vattenmyndigheten avstér frin att yttra sig i rubricerat drende.

Kemikalieinspektionen
Kemikalieinspektionen avstdr frén att delta i detta samrad.

Naturvardsverket

FUT har vi tva tillfallen samrdtt med Naturvirdsverket och Riksantikvarieambetet.
Naturvardsverket har dér framfort generella synpunkter i en rad frégor, bland annat nir det
giller omgivningspdverkan, masshantering, grundvattenpaverkan, naturmiljovarden och
luftkvalitet. Naturvardsverket hanvisar till vad som framforts under moétena och avstér frén
att lamna skriftligt yttrande 6ver handlingarna.

Polismyndigheten

Polismyndigheten har haft representation i samrédsforum géillande den nya
tunnelbanelinjen och d& framfort relevanta synpunkter och gétt igenom delar av
samridsmaterialet. Polisen ser dirmed inte behov av att gora tillagg till redan lamnade
synpunkter i drendet.

Sida 114



Godkant dokument - Renoir Danyar, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2017-06-07, Dnr 2014-18097

Riksantikvarieambetet

Riksantikvarieimbetet avstér frn att lamna synpunkter med anledning av samrédet och
hanvisar istallet till lansstyrelsen i Stockholms lan sdsom foretrdadare for de statliga
kulturmiljointressena.

Sjofartsverket
Sjofartsverket avstar fran att yttra sig i frigan dé den foreslagna strackningen ej beror
nigon marininfrastruktur.

SMHI
SMHI har tagit del av samrédshandlingarna och har inga synpunkter i drendet, utéver
yttrande lamnat den 10 december 2014.

Statens energimyndighet
Statens energimyndighet har inga synpunkter.

Svenska kraftnéat

Svenska kraftnit har tagit del av handlingarna och har ingenting att erinra mot upprattat
forslag. Onskas information om lokalisering av Svenska kraftniits anliggningar i
Stockholmsregionen gar det att bestilla via registrator@svk.se. For overgripande
information om framtida planer for stamnétet hanvisar Svenska kraftnat till
"Perspektivplan 2025" och "Natverksplan 2016-2025" som finns publicerade pé deras
hemsida.

Sveriges geologiska undersékning
Sveriges geologiska undersokning/Geological Survey of Sweden har i det har skedet inga
synpunkter att lamna.

Transportstyrelsen

Transportstyrelsen tackar for mgjligheten att kommentera men lamnar i 6vrigt inga
synpunkter i drendet.
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1.3 Synpunkter fran allmanheten

Synpunkter har inkommit dels genom webbenkéten och dels genom skrivelser.
Synpunkterna dr tematiskt ordnade. Med fa undantag ar de som svarat via webbenkiten
privatpersoner men dir finns dven de som uppger att de representerar foretag eller
organisationer. De tas hir upp som privatpersoner eftersom det inte gar att verifiera att de
representerar sitt foretag eller organisation.

1.3.1 Synpunkter pa genomférande av samradet

En enskild som last om de 6ppna husen pa SLL:s hemsida anser att informationen var
bristféllig och att informationen dar borde kommit tidigare dn den 2 december. P&
hemsidan stod det dven att boende i Vasastaden och i vissa delar av Solna skulle fa
information hemskickat varpa den enskilde undrar varfor denne inte fatt ndgon broschyr
trots att denne dr bosatt i narheten av Odenplan.

En annan enskild anser att informationen till de nirmast berorda, det vill sdga de boende
narmast den tilltdnkta banstrackningen, har varit minst sagt bristfallig.

En enskild anser att kommentarsfiltet i webbenkiten inte borde begrinsas till 2 000 tecken
eftersom det inte ar tillrackligt for att ordentligt kunna redogora for sina synpunkter.

Tva enskilda onskar att {4 ta del av detaljplanen med en karta pé den tankta strackningen
av Gula linjen. En av dessa onskar en karta som gér att forstora med bibehéllna detaljer (till
exempel gatunamn).

En enskild onskar ett utdrag ur fastighetsforteckningen avseende fastigheten Solna
Nationalarenan 6.

En enskild begar att fa ut samradshandlingarna med tillhorande fastighetsforteckning d&
denne inte hittat fullstindigt material pa SLL:s hemsida. Den enskilde 6nskar lasa
beskrivningen for fastigheten Vasen 5 i Solna kommun och 6nskar fa handlingarna digitalt.

En annan enskild foreslér att forslag pa datum och tidpunkt ska lamnas for ett besok da
frdgorna kring projektet kan diskuteras nirmare.

En enskild 6nskar mer information om de framtida utbyggnadsmojligheterna norrut, var i
processen projektet befinner sig samt hur langt det ar kvar till ett definitivt beslut ar fattat.

En enskild pépekar att det i lokaliseringsutredningen inte framgdr hur berdkningarna av
restidsnyttan har gjorts varpa denne vill fi mer information om hur berikningarna gatt till.
Det konstateras endast att restidsnyttan ar ungefar dubbelt si stor i det grunda laget. D4
Norrtullsgatan anvindes som alternativ for det djupa laget vill den enskilde ocksa veta mer
om var den ligger i forhéllande till olika héllpunkter under mark och hur den kopplas till
ovriga kommunikationspunkter vid Odenplan. Vidare undrar den enskilde dven om det
finns andra alternativ och varfor de i sé fall valts bort.

En enskild efterfragar den trafikanalys som gjordes som utredning for den planerade
strackningen mellan Odenplan och Arenastaden, alltsd den rapport som beskriver
samhillsekonomin av utbyggnaden och som ligger till grund for den befintliga
samradshandlingen.

En enskild undrar var samtliga synpunkter kommer att publiceras.
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En enskild som ar positiv till utbyggnaden av tunnelbanan vill veta vilket foretag som har
gjort filmerna fran de tre stationerna langs Gula linjen.

Kommentar: Férvaltningens ambition har varit att nd s3 manga som majligt. Genom
sarskilda brevutskick har inbjudan skickats till samtliga fastighetsagare inom
utredningsomradet, se Figur 3 i avsnitt 3.1 i huvuddokumentet. Vidare har tva 6ppna
hus hallits. Nyhetsbrev med inbjudan till dppna hus har skickats ut till 60 000 hushall
med uppmaning att lamna synpunkter pa foérslaget. Utover kungorelsen har motena
annonserats i dagspressen och i lokaltidningar. Det har funnits flera méjligheter att
kommunicera synpunkter varav webbenkaten ar en.

Berdkningar av antalet resande gors med forvaltningens gangse trafikmodeller som
innehaller markanvandning och trafikutbud. | den man efterfragat material finns
framtaget kommer det att skickas till de personer som efterfragat det.

Synpunkter med kommentarer redovisas i denna samradsredogérelse som publiceras pa
webben www.nyatunnelbanan.sll.se, dar dven samradshandlingarna inklusive kartor

finns tillgangliga.

Fastighetsforteckningen har funnits tillganglig i tryckt form i samradslokalerna samt vid
de 6ppna husen. Uppgifter ur fastighetsforteckningen dver specifika fastigheter har
skickats digitalt vid forfragan. Filmerna har gjorts av forvaltningens konsult for Gula
linjen for att askadliggdra det forslag som presenteras i samradshandlingarna.

1.3.2 F6r och emot en utbyggnad av tunnelbana
Flera enskilda ar positiva till utbyggnaden av tunnelbanenitet. En av dessa enskilda 6nskar
att byggnationen ska ske i tre skift for att korta ned byggtiden och tidigarelagga driftskedet.

En positivt inriktad enskild anser att utformningen vid station Odenplan medfor ett smidigt
byte till Grona linjen och en resa vidare soderut. Denne menar aven att stationerna ar ljusa
och vilkomnande.

Ett par enskilda vialkomnar projektet och 6nskar att utbyggnaden ska goras sa fort och
effektivt som mojligt.

En enskild uppmanar till att gora det som behovs.

Ett mycket stort antal enskilda ar emot forslaget om utbyggd tunnelbana som det
presenteras i samradet och instimmer i Odenplansgruppens synpunkter. Flera av dessa
enskilda menar att det ar ett sloseri med skattepengar och att kostnaden for den korta
strackningen omojligt kan motiveras av den samhallsnytta som uppnés. En av de enskilda
ar dessutom djupt bekymrad 6ver de ingrepp som kommer att ske och flera uppmanar till
att forslaget ska omprovas.

Tva enskilda menar att Gula linjen ar en politisk uppgorelse och inget annat och
ifragasétter hur politiken kan fatta sddana daligt underbyggda beslut. Den ena av dem anser
att en snygg retritt genom att ligga ned projektet, férlinga Fridhemsplan - Alvsjo till
Hagastaden, och bygga en regionaltdgsstation i Arenastaden vore pa sin plats. En annan
enskild sager sig utga fran att berérda politiker inser att de far ta de politiska
konsekvenserna s smaningom med arga véljare i stadsdelen.
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Flera enskilda anser att det ar vildigt dalig planering att grava upp Odenplan igen nar den
nya stationen hade kunnat byggas samtidigt som jarnvagsstationen. En av dessa enskilda
anser att det ar vansinnigt att riva upp Odenplan igen och sager sig tacksamt ta emot ett
nytt forslag. En annan av de enskilda anser att det ar ett skandalost sloseri med
skattemedel och ifrdgasatter politikernas forméga att tinka langre 4n en mandatperiod och
vem som egentligen stoder projektet forutom vissa politiker.

Ett stort antal enskilda anser att tunnelbana fran Odenplan till Arenastaden ar onodig
eftersom det redan finns tillrackliga kommunikationer till och frdn Solna samt att
Citybanan kommer att ha samma strackning. Flera av dessa enskilda anser att planerna bor
avbrytas och att Gula linjen inte bor byggas alls. Mdnga menar att hela projektet ar
samhallsekonomiskt oforsvarbart i ett lage da landstinget har en mycket anstrangd
ekonomi. En av de enskilda uppmanar till att trafikeringen av Citybanan ska inviantas innan
man gdr vidare och menar att det finns battre projekt att lagga pengarna pa.

En av dessa enskilda menar att det dr galenskap att bygga en tunnelbana lings med
pendeltiaget som byggts under tio ars tid. En annan menar att Gula linjen ar
samhallsekonomiskt oforsvarbar och att lokaliseringsutredningen bor goras om baserat pa
ratt underlag. En av de enskilda menar att det blir stora storningar vid Odenplan till ingen
nytta och en annan att hela Vasastan med dess gamla kulturhistoriskt viktiga hus forstors.

En enskild som siger sig vara en stor foresprakare av att bygga ut kollektivtrafik anser att
den Gula linjen, i alla fall forldngningen till Arenastaden, ar lite av en "lyxlinje”. Denne
anser att de kollektivtrafikforbindelser som redan finns med tva sorters sparbunden trafik
till Arenastaden bor racka. En annan enskild anser att enbart Friends Arena och lite
bostéder inte racker som underlag for Gula linjen dd 9o procent av de som besoker det nya
kopcentret anvander och kommer att anvédnda bil &ven om banan byggs.

Négra enskilda menar att den enda station som har ndgot att vinna péd Gula linjen ar
Hagastaden men att det inte dr det mest trangande behovet i regionen och att
kollektivtrafikforsorjningen dit bor l6sas pa andra satt. Tva av dessa enskilda anser att det
vore bade mer effektivt och billigare att istéllet infora en stombusslinje eller att Tvarbanan
forlangs fran Solna till Hagastaden. En av de enskilda foreslér att Tvarbanan ska forlangas
frdn Arenastaden, via Hagastaden till Sankt Eriksplan.

En annan enskild anser att Gula linjen inte borde byggas dven om obegriansade resurser
fanns. Denne papekar att det idag tar tre minuter att gé frdn pendeltigens Matteusentré till
Hagastaden varpa det inte ar rimligt att bygga en tunnelbana. Om ett nytt trafikslag behovs
ar sparvag det rétta alternativet, forslagsvis med anslutning till linje 7 och Torsgatan upp
mot Hagastaden. Aven en annan enskild féresprikar att redan befintliga spér p4 linje 7 och
Virtabanan anvinds. En annan enskild anser att det vore mycket billigare och smartare att
i stéllet bygga en ny héllplats for pendeltiget som betjanar Hagastaden. Denne anser dven
att en bittre 16sning vore att Gul linje fir en striickning frin Fridhemsplan till Alvsj och
vidare over Liljeholmen till Flemingsberg, eftersom det innebér stora svérigheter att
forlanga Gula linjen stderut fran Odenplan.

Ett fatal enskilda anser att det dr bittre att inte bygga alls dn att bygga enligt nuvarande
planer dar Odenplan blir slutstation. De uppmanar till att andra alternativ ska overvigas
och vantar hellre ndgot ar pa nya forslag och en rimlig strackning.
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En enskild ifrigasatter det samhéllsekonomiska intresset i att bygga en linje som inte kan
forlangas i framtiden, nar man vet att behoven kommer 6ka med tiden.

En annan enskild undrar om det ar ett skamt att miljarder laggs pa en linje med tvé nya
stationer, varav en station ska vara i ett omrade dar det redan finns pendeltagsstation och
tvarbana. Att inte forldnga linjen soderut gor det till den mest misslyckade satsningen
denne har hort talas om i landstinget.

En enskild anser att Gula linjens dragning kianns forhastad da bara tva stationer planerats i
forsta taget. Denne anser att det var en miss att Citybanan inte fick en uppgang vid
Karolinska da strackningen annars dr densamma som for Gula linjen.

En enskild som anser att tunnelbanan ar onodig vill fran tjainsteménnen fa veta om det
definitiva beslutet ar taget och om det finns nagra formella mojligheter till att stoppa
projektet. Denne onskar dven information i sammandragen form om beslutsgingen hittills i
arendet.

Kommentar: Hastigheten i utbyggnaden begransas av att tunneln passerar néra
byggnader. Beroende pa lokala forhallanden maste dérfor arbetet planeras och
genomfdras sa att vibrationerna och bullret fran spréng- och schaktarbeten inte stor
boende och verksamma eller orsakar skador pa byggnader eller inventarier. Dar berget
ar av samre kvalitet gar det at mer tid for tatning och férstérkning av berget runt
tunneln.

Lokaliseringsutredningen redovisar flera alternativa korridorer varav det nu
presenterade ar det som landstinget valt att ga vidare med. Synpunkter finns bade att
Gula linjen inte alls ska byggas och att ett annat alternativ skulle ha valts, till exempel ett
som gar att férldnga séderut. Man pekar bland annat att pa att tunnelbanan konkurrerar
med pendeltaget. Dessa synpunkter dokumenterades ocksa fran samradet 2014 och
fanns tillgangliga infér landstingsstyrelsens behandling av lokaliseringsutredningen.

Stockholmséverenskommelsens finansiering &r kopplad till de definierade projekten i
detta fall tunnelbana mellan Odenplan till Arenastaden.

Resandeanalyserna har gjorts med samma bussutbud som idag och med Citybanan i
drift. Tunnelbanan fyller en viktig uppgift att férsérja Hagastaden och Nya Karolinska
Solna med kapacitetsstark kollektivtrafik. Tillgdngligheten till Arenastaden o6kar ocksa.

Analyserna visar dock att bytena maste vara bekvama for att resendrerna ska vélja
tunnelbanan. Ett djupt ldge blir enligt lokaliseringsutredningen under Citybanan vilket
avsevart férsdmrar omstigning mellan Gul linje och Gron linje. Sparen hamnar da pa tre
olika nivaer med Citybanans jarnvdg mellan tunnelbanelinjerna. Det grunda laget ger
mojlighet att fa en sparforbindelse mellan Gul linje och Gron linje sa att det gar att na
depa och for att ha fler mojligheter till trafikeringsupplagg. Landstinget har darfor
forordat det grunda alternativet.

Det valda alternativet innebar stérningar under byggtiden, inte minst fér boende och

verksamma kring Odenplan men dven vid station Hagastaden och station Arenastaden.
Forvaltningen kommer att verka for att stérningarna blir sa sma som moijligt men menar
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samtidigt att byggtiden &r kort i férhallande till drifttiden. Darfér boér valet av alternativ
framst grundas pa kostnad och nytta under hela anldggningens livslangd.

1.3.3 Vill prioritera andra utbyggnader

Onskar andra utbyggnader dn tunnelbana

Ett par enskilda anser att det dr onodigt att l4gga skattebetalarnas pengar pa att bygga en
tunnelbanelinje pé tre stationer jamte Citybanan. De menar att det 4r mindre kostsamt att
istallet ha flera avgéngar i minuten med bussar mellan Odenplan, Hagastaden och
Arenastaden. En av de enskilda foreslar att eldrivna matarbussar trafikerar strackan. En
annan anser att den Gula linjens plattform vid Odenplan antingen bor siankas djupare for
att mojliggora en dragning soderut eller att stationen bor flyttas till Fridhemsplan dar det
inte behover gravas lika djupt. Denne menar att det ar helt ointressant om bytet tar 30
sekunder eller tre minuter eftersom tunnelbanan énd4 inte gér flera gdnger i minuten.

En enskild uppmanar till tunnelbanesatsning till Nacka och Taby, samt att
Kymlingestationen ska 6ppnas. Denne onskar dven hogre turtathet pé befintliga busslinjer
och nya busslinjer istallet for en tunnelbanelinje mellan Odenplan och Arenastaden.

En annan enskild som anser att Gula linjen ar onodig onskar att hela projektet laggs pa is
tillsvidare och att andra projekt som Nya Karolinska Sjukhuset, Norra Stationsomradet,
Sergelstorgsomradet, Slussen och tunnelbanan till Nacka byggs klart forst. Stockholm ser
enligt denne ut som en byggarbetsplats och manga miljarder laggs redan pa storstaderna
som Overexploateras och 6verbefolkas. Den enskilde uppmanar aven till att
Odenplansgruppens forslag om att flytta byggprojektet till Sankt Eriksplan beaktas s att
tunnelbanan darifran kan dras vidare norrut till Arenastaden och soderut till Fridhemsplan.

En enskild onskar att den nya pendeltdgstunneln ska flyttas ett par hundra meter it nordost
och 6ppna en ny pendeltdgstation i Hagastaden. Det skulle enligt denne resultera i en
pendeltagforbindelse mellan Karolinska institutets och sjukhusets tvé enheter i Solna och i
Huddinge utan att en ny tunnelbanelinje ar nodvandig.

En annan enskild anser att den nya Hagastaden istéllet bor kopplas med andra delar av
staden (inte bara Centralen utan ocksd Kungsholmen/Sédermalm och Frescati) pé ett annat
satt som med buss eller sparvagn. Det blir bide billigare och enklare enligt den enskilde
varpd pengarna till den Gula linjen kan anvindas till framtida linjer dar det verkligen
behovs, som i Nacka.

En enskild hanvisar till ett tidigare yttrande denne gjort i samband med samrédet 2014. I
den samridsredogorelsen var det flera som sa sig foredra jarnvég istillet for tunnelbana
under rubriken for och emot utbyggd tunnelbana. I kommentaren frén FUT forklaras det
att en jarnvig saknar koppling till Hagastaden vilket gjort att det alternativet inte valts. Den
enskilde undrar varfor inte dennes forslag om att trafikera strackan mellan Karlberg och
Ostra station med tig inte nimns. Denne undrar vidare om FUTs kommentar under
rubriken "Vill prioritera andra utbyggnader” ar resultat av en forvaxling mellan att ha
Roslagsbanan pé Vartabanan mot att som den enskilde foreslog ha tigtrafik pd Vartabanan.
Virtabanan skiljer sig vare sig gillande sparvidd eller stromsystem frn stadsbanornas
sparnit varpé denne haller kvar vid sin tidigare synpunkt om att det borde gé tég till Vartan
frdn Hagastaden. Den enskilde menare vidare att dubbelspar inte skulle behovas pa
Virtabanan utan att sparet kan vara som det ar idag med endast mycket begréansade
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ombyggnationer. Vidare pdpekar den enskilde att denne i en bilaga till sitt tidigare yttrande
visat att Sparvag City inte klarar av de vintande 63 000 resenérer per dygn och riktning
varpd forslag gavs om en sparviag mellan Karlberg och Vartan. Den enskilde hanvisar ocksa
till ett tidigare yttrande om Hagsatralinjen dir denne foreslagit snabbtag pé tunnelbanans
yttre strackor. Det skulle oka kapaciteten pd Grona linjen varpa ett av de tdgen skulle kunna
gé till Arenastaden utan att resenirerna behover byta vid Odenplan. Det skulle ocksa
innebdara att ingen ytterligare plattform behovs vid Odenplan. Den enskilde refererar ocksd
till sina tidigare kommentarer om nartdg fran Solna och Sundbyberg dar forslags gavs om
hur de kan ansluta till en planerad station vid Hagalund och 6vriga tunnelbanenatet.

En annan enskild fragar om det ar tankbart att anvinda Vartabanan som en tvarforbindelse
frdn Djurgardsstaden via Nya Karolinska till Stockholms Central. D4 skulle en ny station
vid Albano kunna ansluta till denna linje och stationen vid Karlberg skulle kunna behéllas.

En enskild foreslar att det byggs en giang- och cykelbro frin Rorstrandsgatan 64 till
rekreationsomrédet vid Karlbergs slott dd manga behover denna bro. Denne foreslar att
man kan anvianda den stingda befintliga E4-avfarten och bygga pé en anslutning till
omradet vid Karlbergs slott.

Kommentar: Den politiska diskussionen om samhallet ska lagga resurser pa Gula linjen
eller pa andra behov i samhillet har forts saval pa statlig, regional som kommunal niva.
Att anvinda pengarna for nagon annan tunnelbaneutbyggnad eller andra l6sningar &n

tunnelbana &r inte aktuellt, det medger inte dverenskommelsen.

En flyttning av pendeltagstunneln ar utesluten eftersom det skulle innebéra en
senareldggning av Citybanan till stora merkostnader.

Vértabanan anvands idag for godstrafik till och fran hamnen och utgér riksintresse. Infor
planeringen av Hagastaden diskuterades Vartabanans framtid och nagon station for
persontrafik finns inte planerad. Sparvag City ar ett projekt som inte berors av
tunnelbanans utbyggnad.

Onskar annan anslutning d@n via Odenplan

Maénga enskilda anser att tunnelbana fran Odenplan till Arenastaden inte ar nodvandig
eftersom Solna med omnejd redan har mycket goda kollektivtrafikforbindelser. En av dessa
enskilda papekar att byte vid Odenplan bara kan goras till tunnelbanans Grona linje vilket
innebar att manga méste byta ytterligare en gadng vid Fridhemsplan eller T-centralen och
pendeltiget. Denne anser att det inte ar vart pengarna att bygga ut tunnelbanan for en resa
P4 4,5 minuter och dnskar att skattebetalarnas pengar istillet ska liggas p& Alvsjo -
Hagsitra. En annan av de enskilda menar att det vore battre att dra linjen till Fridhemsplan
och sedan vidare soderut dé det mojliggor byte till tvd tunnelbanelinjer. Om ldsningen vid
Odenplan som knutpunkt kvarstér si vore det bra med ett djupare stationslige sa
forlangning mojliggors. Att spara ndgra hundra miljoner nu som riskerar att behova goras
om i framtiden menar denne kinns som ett enormt sloseri med vara gemensamma
resurser.

Négra enskilda ifrdgasitter valet av Odenplan som knutpunkt for den Gula linjen och
menar att det vore béttre att dra Gula linjen via Sankt Eriksplan eller Fridhemsplan istéllet
for att darifrén fortsatta soderut. En enskild ifrdgasitter om resenarer soderifran verkligen
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kommer ta vigen over Odenplan for att dir byta till Gul linje. En annan av de enskilda
undrar hur utredningarna for Sankt Eriksplan ser ut. En annan anser att tunnelbanelinjen
hellre borde ga till Fridhemsplan, med majlighet till framtida forldngning soderut mot
exempelvis Liljeholmen. Som det ar planerat nu kommer linjen ha samma strickning som
pendeltaget papekar denne. En enskild anser att man i forsta hand bor bygga en sparvig
mellan Odenplan och Solna centrum. Som andrahandsalternativ bor man koppla
Hagastaden till Fridhemsplan - Alvsjé och slopa kopplingen till Odenplan.

Flera enskilda anser att det storsta behovet i kollektivtrafiken &r alternativa resvagar over
Saltsjo-Malarsnittet. En av dessa enskilda pipekar att en sddan linje kommer behova
byggas ut anda och att det d4 ar battre att Gul linje gar via Fridhemsplan sa att det blir
mojligt att dka hela vagen frén Liljeholmen till Hagastaden utan byte vid Odenplan. Som
tva av de enskilda pépekar ar den enda forbindelsen idag, forutom omvéagen over Alvik,
over Visterbron dir den redan 6verbelastade buss nummer 4 ar enda stomlinjen. En Gul
linje med striickan Alvsjo—Liljeholmen—Sédermalm-Kungsholmen—Vasastaden—Solna
Centrum—Bergshamra ir delvisa 16sningar pd ndmnda problem. Vidare ifrgasétter en av
de enskilda att Gul linje planeras sé att den inkriaktar pd Gron linjes kapacitet d&
anledningen till att Hagsatralinjen gors till Bl ar for att avlasta Gron linje. Denne menar
att det verkar som att Gul linje byggs for att frimja tva prestigeprojekt; Hagastaden och
Arenastaden.

Ett par enskilda som i grunden &r positiva till utbyggd tunnelbana anser att det ar ett
enormt sloseri med skattebetalarnas pengar att bygga linjen med en séckstation vid
Odenplan som inte gor det mojligt att forlanga linjen 6ver Malarsnittet kring Vasterbron.
Sérskilt dé strickan Odenplan — Arenastaden dndd kommer trafikeras med Citybanan bor
en forlangning over Malarsnittet prioriteras. En annan anser att det vore battre att gora en
djup plattform vid Sankt Eriksplan eller Fridhemsplan och dra banan vidare mot
Marieberg-Hornstull da det skulle avlasta busstrafiken 6ver Vasterbron och forstarka Roda
linjen i sydvastforort.

En enskild anser att man redan nu ska gora betydligt fler forberedelser for att i framtiden
kunna koppla ihop den Gula linjen med ytterligare tunnelbaneutbyggnader som diskuteras.
Dels tinker denne p4 en ny nord-sydlig linje mot Fridhemsplan-Liljeholmen (-Alvsjo), dels
en grenlinje upp mot Solna C vid Bl4 linjen och en forlangning i riktning mot Morby-Taby
(Arninge). D3 det enligt projektledningen inte dr mojligt att grena av Gula linjen soderut
fran station Hagastaden undrar den enskilde om det inte 4r majligt att grena av Gula linjen
direkt soder om en ny station vid Hagalund. Forberedelser i form av nischer for
avgreningsspar borde springas ut redan nu enligt en bifogad skiss. Den enskilde menar att
detta skulle innebéara att Hagalund blir en viktig knutpunkt for omstigningar dar flera nya
varianter av tunnelbanelinjer kan skapas. Slutligen papekar den enskilde att den Gula
linjens spar och plattform vid station Arenastaden har lagts i riktning nordost vilket
innebar att den endast kan forlangas mot Frosunda-Bergshamra-Morby. For att kunna
forlanga mot Solna C eller Rdsunda borde sparen vridas at nordvést menar denne dven om
det allra basta vore att satsa pd en avgrening vid Hagalund.

En enskild som anser att Gula linjen ar overflodig menar att om man absolut vill ha
tunnelbana till Arenastaden borde det vara billigare att 1ata linje 11 mot Akalla avgrena sig
mot Solna centrum och Nackrosen. Hur viktigt det ar att ansluta Karolinska Solna till
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sparbunden trafik vill den enskilde 14ta vara osagt men anser i sa fall att detta borde goras
genom att ldta den Grona linjen vika av mot Torsplan.

En enskild som ar kritisk till Gula linjens strackning anser att det vore battre med en
dragning enligt foljande: - Djuplage vid Sankt Eriksplan = omstigning till Gron linje +
gingtunnel (cirka 200 meter till pendeltdg) - djupldge Fridhemsplan (omstigning till Gron
och Bl4 linje) - Marieberg - Hornstull ger avlastning for bussarna 6ver Viasterbron +
mojlighet att avlasta den ldnga Roda linjen soderut.

En enskild anser att det ar bra att alternativet med en ny, djupt liggande tunnelbanestation
vid Odenplan har avskrivits da en sddan station hade varit en rejal felinvestering. D4 linjen
inte kan forldngas soderut anser den enskilde att ingen ny plattform bor byggas. Forslag ges
istéllet pa att en befintlig sparport som finns under Karlbergsviagen kan anvéandas sé att
tdgen fran Hagastaden kan ledas in pa befintlig Gron linje mellan Sankt Eriksplan och
Odenplan vilket ocksd mojliggor en utbyggnad fran Hagastaden mot sydvast. Enligt den
enskilde kan resurserna dé istallet laggas pd att projektera "den riktiga Gula linjen" mellan
Hagastaden-Kungsholmen-Liljeholmen. Den strackningen skulle bli som en forbifart eller
halv ringlinje som forbinder de olika sparbundna forortsstrackorna med varandra utan att
passera den centrala innerstaden. Bygger man enligt dessa forslag papekar den enskilde att
man dessutom kan undvika ytterligare om- och nybyggnadsarbeten vid Odenplan som varit
en byggarbetsplats i dratal. Om SL havdar att inga ytterligare tag ryms pa striackan frén
sparporten vid Karlbergsviagen anser den enskilde att strickan Arenastaden — Odenplan
helt enkelt ska "byta fiarg” och bli en del av den Grona linjen.

Kommentar: Tunnelbanans strackning utreddes i lokaliseringsutredningen déar dven
alternativ som medgav forlangning séderut av Gul linje prévades. Det av landstinget
valda grundare alternativet ger stérre resendrsnytta genom snabbare byten vid
Odenplan mellan tunnelbanelinjerna. Ytterligare utbyggnad av tunnelbanenitet under
Malaren prévas i den pagdende Sverigeférhandlingen?.

Gul linje kan trafikeras antingen som en skyttel dér taget vander vid Odenplan eller som
en férgrening av den Gréna linjen.

Det ar inte aktuellt att 1ata Gul linje fortsdtta under Malaren utan landstinget har till den
pagaende Sverigeférhandlingen om statlig medfinansiering av sparutbyggnad féreslagit

en tunnelbana mellan Fridhemsplan och Alvsjé via Lilieholmen. Station Arenastaden har
lagts sa att det ska vara mojligt att férldnga Gul linje antingen at nordost eller nordost.

1 Enligt Sverigeférhandlingen har regeringen tillsatt férhandlingspersoner som ska ing3
overenskommelser med kommuner, landsting och andra berbrda aktérer om bland annat forbattringar i
transportsystemet i storstadsregionerna som kan leda till ett 6kat bostadsbyggande.
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Onskar prioritering av det befintliga tunnelbanesystemet

En enskild menar att det finns massor av mer angeldgna projekt att 1agga pengar pd som
exempelvis att forbattra tunnelbanans dtkomlighet utanfor tullarna, stora bytesstationer
som till exempel Brommaplan ska inte bara ha en entré. Dessutom kan Roslagsbanan
forlangas till Norrtalje, och tunnelbanan till Ekero, Gustavsberg, Tyreso, Waxholm med
mera byggas ut.

En enskild onskar att pengarna istillet ska investeras i tunnelbanans befintliga linjer.

Kommentar: Forvaltningen noterar synpunkterna som beror andra delar av
tunnelbanan.

Onskar prioritering av andra nya tunnelbanelinjer

Flera enskilda anser att den Gula linjen snarare bor skapa en vistlig forbindelse genom
staden for att avlasta T-centralen och tillita snabbare resor for andra resmonster. En
forlingning som foreslds av en enskild ir: - Odenplan - Stadshagen - Hornstull - Arsta -
Alvsjo och slutstation i Hogdalen/Hagsitra. En enskild foreslar att en ny linje skapas dir
Liljeholmen - Hornstull - Fridhemsplan och Odenplan utgor den centrala delen. En annan
av de enskilda onskar forlingning till R&dhuset och Zinkensdamm.

En enskild anser att det dr fel att prioritera den Gula linjen pd bekostnad av
infrastrukturellt betydligt mer angeldgna investeringar. Denne pépekar att Stockholms
tunnelbanesystem inte utgors av ndgot nat utan snarare ekrar som utgar fran ett och
samma nav, T-centralen. Nir en ny tunnelbanelinje val byggs - forsta pd 30 ar - stiller sig
den enskilde starkt kritisk till att det nodvandigtvis méste vara en liten "blindtarm” mellan
Odenplan och Arenastaden som dndd kommer att ha egna pendeltigsstationer. Om den
Gula linjen ska byggas s méste den integreras med och bidra till ett nidtbaserat, flernodigt
sparnit for Storstockholm. Som den nu planeras ar det svart att forlanga Gula linjen vare
sig soderut eller vasterut vilket alltsd inte haller som argument for linjens utbyggnad.
Vidare menar den enskilde att det faktum att Odenplan nu dn en gang ska griavas upp bara
ar ett ytterligare bevis for den kortsynthet och ryckighet som préglar politiken och
planeringen inom kollektivtrafiken inom Stockholmsomrédet. Det gér att std ut med besvar
och buller under byggskedet menar denne men da maste d&tminstone investeringen och
resultatet uppfattas vara motiverat.

En enskild anser att det dr av storre vikt att man lagger pengar och kraft pa tunnelbana fran
Nacka. I dagslaget har man ett nélsoga vid Slussen. Denne menar att man borde ha en
tunnel mellan Nacka som gér till Kungstradgarden/T-centralen.

Kommentar: Hagastaden kommer att utvecklas till ett stort arbetsplats- och
bostadsomrade motsvarande en stérre svensk stad. Alternativ som inte inbegriper
station i Hagastaden &r d&rfor inte aktuella. Den politiska diskussionen om samhillet ska
ldgga resurser pa Gula linjen eller pa andra behov i samhillet har forts saval pa statlig,
regional som kommunal niva. Att anvdanda pengarna fér ndgon annan
tunnelbaneutbyggnad eller andra l6sningar dn tunnelbana &r inte aktuellt, det medger
inte 6verenskommelsen.
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1.3.4 Vill att projektet ska utdkas

Forlangning av tunnelbanan sdderut

Ett mycket stort antal enskilda anser att station Odenplan bor forldggas i djupt lage for att
det ska vara mojligt att forlanga linjen soderut. Flera papekar att det redan finns goda
kommunikationer till Solna och att den korta linjen inte kan motivera de kostnader en
utbyggnad innebar. Vardet av att kunna fortsatta soderut utan att passera T-centralen
overstiger nackdelarna (mer kostsamt och lingre bytestid) med god marginal. En av dessa
enskilda menar att det dessutom skulle mojliggora battre forbindelse med delar av staden
som nu ligger lite for 1dngt frén tunnelbana. Ett exempel enligt denne &r en station vid
Dalagatan/Tegnérgatan och darifran vidare mot Radhuset och sedan vidare soderut.

En enskild anser att det begés ett enormt misstag nir man for att spara in 10 procent av
kostnaderna utesluter mgjligheten att forlanga linjen soderut och skapa en ny tvarlinje i
natet som verkligen behovs. Enligt denne lar en forlangning bli aktuell innan
Hagastadslinjen ens invigts om man ser till befolkningstillvixten. DA har det redan slosats
miljarder pé detta prestigeprojekt som enbart gors for att nybyggen ska ha en
tunnelbanestation i narheten. Denne foresprakar istillet en 16sning med skytteltrafik som
provats i Berlin. Den enskilde uppmanar till att man ska forbereda for framtiden redan nu
och vilja djuplédget da biade Vasastansbor, skattebetalare samt framtida och nuvarande
Stockholmare kommer vara tacksamma for ett sddant beslut.

En annan enskild anser att det ar ofattbart att s& mycket tid, pengar och byggtid 1aggs ner
pa ett forslag som gar emot den annars sjalvklara losningen att bygga Gula linjen djupare sa
att en forlingning soderut majliggors. Enligt den enskilde kommer en strackning mellan
norr och soder vara nodviandig i framtiden for en fungerande stad. D4 det kommer bli
mojligt att byta fran tunnelbana till pendeltdg vid Odenplan ar det mest sjilvklara att den
passeras av en stomlinje som 16per genom hela staden, och inte bara delar av den. Vidare
ifrdgasitter den enskilde de argument som framforts om varfor bygget av en djupare station
ar samre och papekar att det inte ndgonstans finns belidgg for att den Blda linjen har ett
nedsatt antal resendrer pd grund av bytestiden mellan plattformar. Den enskilde undrar om
grenen byggs for att gynna en vixande stad eller utifrén ett vinstdrivande perspektiv och
uppmanar projektet till att tinka om och inte glomma kollektivtrafikens syfte; att binda
samman en vixande stad.

En enskild anser att det ar ett sloseri med skattepengar, att beslutet ar forhastat och till for
att forse det prestigefyllda bygget vid Nya Karolinska med kollektivtrafik.

En enskild ar mycket kritisk mot beslutet att stinga mojligheten att skapa en forgrening
soderut frdn Odenplan d& beslutet 4r mycket begransande for stadens framtida mojligheter.
Denne pépekar att det redan gar utmarkt att ta sig till Arenastaden och menar att det ar fel
att konkurrera med pendeln. Den enskilde foresprakar istillet en utbyggnad soderut for att
avlasta T-centralen och 6ka resmojligheterna for manniskor i soderort dar det byggts
mycket bostader de senaste tio dren. Den enskilde uppmanar till 1dngsiktigt tinkande och
menar att detta kommer att visa sig vara ett dyrkopt beslut. Denne 6nskar en ordentlig
analys eftersom detta dr en friga som &r sa pass avgorande for en stad som vixer i
rekordfart.

Nir Gula linjen ansluts till Odenplan anser en enskild att det ar det av yttersta vikt att
planera for att dra den vidare soderut. Den enskilde menar att linjen maste utgora borjan

Sida 125



Godkant dokument - Renoir Danyar, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2017-06-07, Dnr 2014-18097

pa en ringled i tunnelbanetrafiken, for att skapa forbindelser som idag saknas. Den storsta
utmaningen for SL ar enligt denne att hitta spdrbunden trafik som gér mellan de armar i
"stjarnan" som ar byggd idag. Tvarbanan i all 4ra, men det behovs snabbare forbindelser pa
tvars.

En enskild undrar hur det ar tinkt med en potentiell forlingning soderut for Gula linjen.

En annan enskild uppmanar till ldngsiktigt tdinkande och att tinka pa framtiden d&
tunnelbanenitet antagligen kommer att behova byggas ut ytterligare.

Flera enskilda anser att det ar otroligt dumt att forlédgga stationen s att linjen inte kan
forlingas soderut. Enligt en av dessa ir det viktigt att binda ihop norr och syd, knyta Alvsjo
narmare stan och avlasta Slussen. Att d& komma med argumentet att det skulle ta "flera
minuter” att byta perrong i Odenplan haller inte, kort bytestid mellan olika linjer ar inte
lika prioriterat. En annan enskild papekar att argumentet med "att kunna ga rakt over
perrongen” i lingden har foga virde - pd ménga av stationerna med byte krivs idag ett
perrongbyte, sd detta ar rimligen resenarerna vana vid.

En annan enskild tycker att idén om en ytlig station vid Odenplan ar riktigt dalig da det inte
innebar en ldngsiktig planering. T-centralen ir en flaskhals varpé det behovs alternativa
resvagar i innerstaden. Vidare papekar den enskilde att den Grona linjen redan ar belastad
och inte lar bli mindre belastad nar pendeltaget kommer till Odenplan, d&ven om
Hagsatralinjen 2025 flyttas till Bla linjen. Ett annat skal ar att det ar dumt att grava upp
Odenplan igen precis nir Citybanan tappt igen torget. Vidare pipekar den enskilde att
analysen om Blda linjen bara nimndes i ett dokument och denne skulle gdrna hora mer om
idén och dess analys.

En enskild vill att byggskedet ska forhalas in i det langsta och om det nodvandigtvis anda
ska byggas anser denne att det maste planeras for ett djuplédge vid Odenplan s att det gar
att forlanga soderut. Forlangning norrut ar inte realistisk inom de nirmsta decennierna sé
for att detta inte ska bli en kostsam och svértrafikerad blindtarm i systemet s maste den
knytas ihop med den pitiinkta vistliga tunnelbanan mot Alvsjo.

Flera enskilda ar positiva till att tunnelbanan byggs ut men menar att det ar vansinnigt att
den slutar vid Odenplan och inte kan forldngas. En av dessa enskilda ifrdgasatter vilken
funktion linjen kommer fa om den inte kan forldngas och uppmanar till att man gér om och
gor ratt. Tva andra av de enskilda anser att det bésta ar att bygga banan sé att man antingen
omgdende forlanger den soderut, eller s att det finns mojlighet att gora det senare. Nar
Odenplan blir en knutpunkt med pendeltiget s ar det enligt dessa vettigt att utnyttja
Odenplan ordentligt varpa ett mer langsiktigt och hallbart beslut efterfragas.

En annan enskild som anser att linjen bor kunna forldngas soderut menar att om det ar s
tekniskt svért att dra linjen genom Odenplan borde den istillet dras via Fridhemsplan och
fortsatta soderut dérifrén. Att forsvara framtida infrastruktursatsningar pa grund av en
ogenomtankt borjan kan inte anses acceptabelt. Linjen skall kunna bli genomgaende menar
den enskilde och om inte det 4r mojligt bor man byta till en annan dragning eller istéllet
satsa pd en sparvag fran Odenplan.

En enskild anser att beslutet om att bygga Gula linjen i sin nuvarande utformning framstar
som ett solklart fall av att kasta skattebetalarnas pengar i sjon. Denne ifragasitter
utredningen av olika stationsldgen och deras resnytta och menar att valet av att struntai att
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framtidssakra linjen ger ett intryck av kortsiktighet och snélhet som kommer att bli dyr i
langden. Oavsett om den Blia linjen byggs ut for att skapa ett nytt saltsjo-malarsnitt eller
inte menar den enskilde att mojligheten att forlinga Gula linjen soderut maste tas i
beaktande. Denne éar kritisk till att utformningen innebar att tag ska fortsatta till T-
centralen i lagtrafik dd det skapar ytterligare tryck pa centralen som istillet skulle behova
avlastas med ett mer decentraliserat kollektivtrafiknat. Att tdgen inte kommer att kunna gé
lika ofta i hogtrafik ar ocksa problematiskt — det ar ju just da de behovs. Vidare menar den
enskilde att Arenastaden redan har en god och snabb kollektivtrafikforsorjning i och med
Citybanan. Det framstir som mycket underligt att dubblera linjen med en l&ngsammare
tunnelbana. Att motivera det med en eventuell framtida forlangning till Taby anser denne
framstir som underligt da nyttoberakningar ger att en forlangd Roslagsbana ér ett battre
alternativ dn en forlingd Gul linje till Taby. Nog for att det ar rimligt att forse Hagastaden
och KS/KI med en god kollektivtrafiklosning men om det bara ar en liten blindtarm det
handlar om skulle en stadssparvig vara en béttre 16sning. Den enskilde menar sdledes att
mojligheten att forldnga Gula linjen soderut ar A och O for att den ska bli en framgang.
Denne menar dven att argumenten om 6kad bytestid inte héller, sarskilt i relation till de
losningar som planeras i Sofia/Gullmarsplan pa Blia linjen.

Négra enskilda ifrdgasatter varfor linjen ar sd kort och anser att det méaste finnas utrymme
for expansion for att linjen ska kunna ses som en langsiktig losning. En enskild menar att
det kinns otidsenligt att Gula linjen byggs som en sdckstation vid Odenplan som inte kan
forlangas soderut. Enligt denne vore en forlangning till Norra Bantorget — Fridhemsplan —
Hornstull och Liljeholmen en battre 1osning. En annan av de enskilda anser att det inte ar
motiverat att bygga tunnelbanan for endast tre stationer utan ser det som ett krav att linjen
ska kunna forlangas till bland annat Liljeholmen.

En enskild menar att projektet innebar en strackning som inte gér att utoka forbi Odenplan,
till ett omrade (Solna) som redan dr vil betjanat av pendeltdg, tunnelbana och buss. Denne
anser att projektet darfor ar ett sloseri med skattebetalarnas pengar och att det kommer
resultera i minskad trafik pd den Grona linjen med ytterligare trangsel som f6ljd. Den
enskilde foresprakar en djupare placerad stationslosning och anser att det trafikantbortfall
som berdknas uppstéd pa Odenplans station pa grund av den djupare placeringen blir
forsumbar om man ser till méjligheten att utstricka linjen till Alvsjd, en trafikkoppling som
den enskilde anser dar mycket mer nodvéandig an dragningen norrut.

En enskild stiller sig som boende pa Karlbergsvigen 38 fragande till den pastidda
samhallsnytta som Gula linjen sigs bidra till. Denne ar kritisk till att man av kostnadsskal
och ett kortsiktigt tdinkande viljer det grunda laget istéllet for det skonsammare djupléget
som skulle innebara mindre miljopaverkan under byggtiden. Med djupt lage skulle den
minst 4 ir ldnga oppet-schakt-processen bortfalla, schaktmassorna tas ut genom redan
befintliga tunnlar och trafikstorningarna ovan mark reduceras betydligt. Dessutom skulle
den Grona linjen inte behova stingas av och Gustaf Vasa kyrka skulle skonas. Den enskilde
ar dven kritisk till att det grunda laget innebar att linjen inte kan forldngas soderut i
framtiden. Sammantaget anser denne att utbyggnaden av Gul linje dr en mycket dyr
felprioritering och uppmanar att projektet ska viaga den relativt blygsamma merkostnaden
for ett djuplage mot det besparade besviret for boende, niringsidkare och trafikfloden
under byggtiden samt mot potentialen att i framtiden kunna forldnga linjen soderut.
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Ett par enskilda foreslér att Gula linjen ska forlaggas i djupt lage och forldngas mot Sankt
Eriksplan, Fridhemsplan, Liljeholmen och Alvsjd. En av dessa enskilda anser att tanken
"snabbare, grunt och billigt" ska sldppas sé att en ny utredning som tanker mer ldngsiktigt
och héllbart kan genomforas.

En enskild ar starkt kritisk till att Gula linjen endast kommer att omfatta tva stationer
utover Odenplan vars kollektivtrafikforsorjning lika gdrna kunde ske genom utbyggnad av
sparvégstrafik. Denne menar att Gula linjen sjalvfallet bor laggas i ett djupare lage och
kopplas till Alvsjo. Som forfattare och journalist skriver den enskilde regelbundet om
Stockholms historia och vet att den storsta anledningen till att man i innerstaden fran
borjan lade tunnelbanelinjerna grunt var for att man var radd att folk inte skulle dka
annars. Detta har sedan motbevisats och erfarenhet finns om att djupt beldgna stationer
fungerar bra. Viljs ett grunt lage for Odenplan maste stationen rivas upp till stora
kostnader och problem for omkringboende. Den enskilde uppmanar darfor att projektet ska
tdnka om och tianka ritt vad galler den Gula linjen.

En enskild tycker det ar kortsiktigt att inte mgjliggora for en forlangning soderut fran
Odenplan och funderar pd om det skulle ga att gora genom att istallet folja Grona linjen,
som bér vara i ritt "héjd"” i ndgon riktning och sedan vika av. Ostberga i Alvsjo ér ju till
exempel ett omrade som har ndmnts i olika inofficiella forslag som ett mojligt mél for den
Gula linjen, och det skulle vara vilbehovligt anser den enskilde.

En enskild som dven foresprakar en forlaingning norrut mot Taby anser att den Gula linjen
pa lang sikt dven bor forldngas soderut som en parallell strackning till den Roda linjen
(Arninge-) Kungsholmen - Sodermalm/Liljeholmen (-Norsborg/Fruingen).

En enskild anser att det dr déligt att inte en reseanalys gjorts for utbyggnad soderut fran
Odenplan néar det jamfordes ytlig station med djup station. Soderut foreslar denne att
tunnelbanan kan g Odenplan-Norra Bantorget-Fridhemsplan-Hornstull-Liljeholmen-
Alvsjo i grova drag. Aven norrut anser den enskilde att det beh6ver mojliggoras for
forlangning och foreslar att depafrégan kanske gér att 16sa med ett spar mellan Solna
centrum och Hagalund.

En enskild ifrigasatter behovet av en station vid Odenplan som forutom att den ger
konsekvenser under byggtiden dven omojliggor framtida forlangningar séderut. Denne
menar att mojligheten att knyta samman Gula linjen med den véstliga tunnelbana mellan
Fridhemsplan och Alvsjé som studeras inom ramen for Sverigeférhandlingen bor utredas.
En sddan 16sning bor inte omajliggoras for framtida generationer. Vidare menar den
enskilde att satsningen pa Gul linje visar péd en oerhort underlig prioritering av samhallets
resurser vilket denne dock antar att det dr for sent att tycka ndgot om.

Om det ska byggas en tunnelbanelinje mellan Fridhemsplan och Alvsjé borde den kopplas
till Gula linjen vid Hagastaden menar en enskild.

En enskild anser att den Gula linjen bor forlidggas i ett djupare stationslage vid Odenplan,
med tva spér, kanske till och med ett tredje mittenspar, sa det kan forhindras att Gula linjen
for all framtid kommer vara domd till att vara en matarlinje med eviga kapacitets- samt
punktlighetsproblem. Dessutom finns alltid mgjligheten att 1ata den fortsitta soderut via
exempelvis Fridhemsplan eller mot Norra Bantorget eller ndgon annan citynira framtida
station. Detta kan bli dyrare just i den omedelbara byggprocessen, men kommer att betala
sig i ett framtida Stockholm med miljoner fler invénare. Den enskilde papekar att
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Stockholms tunnelbana byggdes i en tid dé det egentligen inte var helt motiverat med en
sddan kapacitetsstark trafiklosning men att vi idag kan konstatera att den varit en succé och
alldeles avgorande till att staden vuxit sig sé stor och stark som den ar idag.

En enskild har dven inkommit med synpunkter i form av en examensuppsats pa
masterniva. Uppsatsen har titeln "Evaluation of the feasibility of a new North-South metro
line in Stockholm from an infrastructure and capacity perspective” och foresprakar att Gula
linjen fir en strickning frin Danderyds sjukhus, via Odenplan och vidare till Alvsjo.

Kommentar: | likhet med samradet i december 2014 finns manga synpunkter som berér
mojligheterna till att férldnga Gul linje séderut for att kunna avlasta de centrala snitten.

Ett sadant alternativ finns med i lokaliseringsutredningen men valdes bort till férman for
ett grundare alternativ som ger en béttre resendrsnytta.

Forlangningen av den BI3 linjen innebar att belastningen fran T-centralen séderut pa
befintliga linjer minskar. Vidare finns planer pa en tunnelbanelinje under Malaren med i
den pagdende Sverigeférhandlingen? om statlig medfinansiering av sparutbyggnad.

Det valda alternativet innebdar stérningar under byggtiden, inte minst fér boende och
verksamma kring Odenplan men &dven vid station Hagastaden och station Arenastaden.
Forvaltningen kommer att verka for att stérningarna blir sa sma som moijligt men menar
samtidigt att byggtiden &r kort i férhallande till drifttiden. Darfér boér valet av alternativ
framst grundas pa kostnad och nytta under hela anldggningens livslangd.

En tunnelbanelinje mellan Fridhemsplan och Alvsjé finns med i den pagdende
Sverigeférhandlingen. Att koppla den mot Gul linje har inte studerats men skulle kunna
vara aktuellt om Gul linje férldngs norrut. Fran Arenastaden tar man sig idag till
Fridhemsplan via Tvarsparvagen med byte till Bl3 linje i Solna centrum.

Forlangning av tunnelbanan norrut

En enskild ar kritisk till att Gula linjen ska dras till Bergshamra, som redan har en
tunnelbanelinje. Denne 6nskar dven att Gula linjen ska f en station i Jarvastaden pa grund
av dagens bristfilliga kommunikationer till omradet.

Aven en annan enskild stiller sig frigande till varfor tunnelbanan inte ska byggas ut till
Ulriksdal, eftersom omradet har en viaxande befolkning samt planerad ckande exploatering
och tillkommande foretagsverksamheter.

Tva enskilda onskar att linjen forlangs och fér en station i Jarvastaden som ar ett
expanderande omréde utan ndgon central spdrbunden kommunikation i dagslaget. En av
dessa papekar att stadsdelen i framtiden ska ha 10-15 000 invanare. Den enskilde anser att
linjen dven skulle kunna svianga av mot Ursvik med ungefar lika minga planerade invénare.
Denne undrar om det finns planer pé en sddan forlingning och om inte, hur det kommer
sig (ifall det i sddana fall beror pé att det finns planer for annan spartrafik).

2 Enligt Sverigeférhandlingen har regeringen tillsatt férhandlingspersoner som ska ing3
overenskommelser med kommuner, landsting och andra berbrda aktérer om bland annat forbattringar i
transportsystemet i storstadsregionerna som kan leda till ett 6kat bostadsbyggande.
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En enskild som tidigare varit en av de som ledde kampen for Roslagsbanan anser att
tunnelbanan bor byggas vidare till Taby dd Roslagsbanans kapacitet inte bedoms vara
tillracklig pa langre sikt. Av den anledningen menar den enskilde att det ar viktigt att
utbyggnaden av Gul linje mojliggor framtida tinkbara utbyggnader bade soderut och norrut
och att det redan nu planeras for hur linjen kan samverka med Roslagsbanan som idag ar
ryggraden i nordostregionens kollektivtrafik. Vidare pipekar den enskilde att det finns
onskemadl om att Roslagsbanan dras i tunnel till City, men om tunnelbanan byggs till Taby
ger det fler alternativ till byten mellan Roslagsbanan och tunnelbana.

En enskild foresprakar att det bor planeras for att Gula linjen frdn Odenplan ska kunna
dras vidare mot Tekniska Hogskolan och Ropsten. I norr bor det enligt denne dven planeras
for en strackning mot Morby Centrum.

En enskild anser att man bor skapa forutsattningar for att koppla samman tunnelbanan
med det befintliga jarnvigssparet som gar genom (senare under) Hagastaden och som
slutar i Ropsten. Denne pdpekar dven att sparbredden 4r samma som for tunnelbanan.

En enskild vill girna veta hur man kan forlanga linjen senare d& denne tycker det kénns
dumt att bara ha en stump pa tva stationer dar slutstationen dr s nira stan. Denne foreslar
att det byggs en till station i Hagalunds industriomréde.

Kommentar: Eventuella férldngningar norrut har inte studerats men station
Arenastaden ges ett sadant lage att det gar att fortsatta saval mot Ursvik som
Jarvastaden som langre 6sterut med kopplingar till réd linje eller Roslagsbanan.

1.3.5 Gul linje kopplas till BIa linje
En enskild som anser att tunnelbana frdn Odenplan till Arenastaden ar en for kort
strackning menar att den Gula linjen bor kopplas samman med Bla linje.

En enskild anser att Gula linjen inte ar till ndgon nytta for boende kring Solna centrum.
Denne uppmanar istéllet till att linjen byggs med en sviang forbi Solna centrum innan den
fortsétter till Solna station sa att boende i Rasunda kan ta sig direkt hem fran Odenplan.

En annan enskild anser att station Hagastaden blir central for kommunikation till Nya
Karolinska sjukhuset, vars upptagningsomrade dven omfattar norra vasterort. Enligt denne
skulle kommunikationerna darfor kunna forenklas avsevirt for resendrer utmed linje 10
och 11 om dragningen frin Hagastaden till Arenastaden gors via Vastra Skogen. Detta skulle
ocksa ge linjerna 10 och 11 snabbare tillgéng till omradet Sankt Eriksplan-Odenplan-
Rédmansgatan samt ge resenérer frin Hagastaden snabb tillgang till bussforbindelserna
vid Vastra Skogen.

En enskild foreslr att Gula linjen ska fortsatta frdn Arenastaden till Nackrosens
tunnelbanestation, Sundbybergs station, en ny station vid Mariehall, Solvalla och sedan
sluta i nuvarande station Islandstorget. P4 detta satt menar denne att man binder ihop 4
linjer pd norra sidan, vilket innebar att folk inte behover dka in hela vagen till T-
centralen/Fridhemsplan for att byta. Dessutom skulle Arenastaden nir det dr evenemang
med mycket folk kunna nis med tunnelbana fran tva hall.

En enskild onskar en dragning av Gula linjen vésterut, det vill sdga att linjen delar sig i
Arenastaden och knyter ihop Néackrosen med Sundbyberg C och sen gir hela vagen till
Barkarby Handelsplats. Denne undrar dven hur den Bla linjen kan g& med 9-minuterstrafik
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efter Vistra Skogen med tanke pd hur manga som bor i Solna och Sundbybergs stad. Den
enskilde anser att det med tanke pa antalet boende samt det centrala ldget borde vara max
4- eller 5-minuterstrafik.

En annan enskild anser att Gula linjen inte ska forlingas soderut. Denne onskar istéllet att
perrongen vid Odenplan ska riktas dsterut, mot KTH (BI4 linje) eller Ostra station
(Roslagsbanan). Det alternativ till utbyggnad av den spadrbundna trafiken som anses ge de
storsta vinsterna ar att forlanga Roslagsbanan till "City". Denne staller sig frégande till
varfor Gula linjen inte kan dras till KTH/Ostra station. Den enskilde anser att viirdefull
mark skulle frigoras om Roslagsbanans perrongen kunde siankas till tunnelbanenivé och att
en mojlig utveckling sedan skulle vara att Gula linjen ersatter Roslagsbanan, till att borja
med till Taby C.

Kommentar: Forslag till koppling till BIa linje, vid Solna C, finns med i
lokaliseringsutredningen. Analyserna visar att det bidrar till en 6kad tillgédnglighet for
boende langs Bla linje. Det ger dock langre resvagar samtidigt som linjedragningen &r
tekniskt svar att genomféra, vilket inte gér det majligt att da ocksa ha en station i
Hagalund.

En utformning av station Odenplan som medger en férlingning av Gul linje till Ostra
station har inte studerats. Det har heller inte aktualiserats i den pagaende
Sverigeférhandlingen3 som bland annat innehaller férslag om férlangning av
Roslagsbanan mot City.

1.3.6 Gul linje kopplas till Grén linje
En enskild anser att den Grona linjen mot Alvik kan dela sig i Odenplan och fortsitta mot
Arenastaden istéllet for att dra en ny linje som enbart skapar tvi stationer till.

En enskild anser att den Gula linjen planerats utifrén ett felaktigt tinkande och betonar att
det pd Grona linjen gar tre linjer som alla passerar Odenplan. En av dessa bor naturligtvis
fortsatta som Gula linjen sa att §kande kan kliva pa varsombhelst frdn Gullmarsplan och in
genom staden.

En enskild som ir boende i Solna undrar varfor man inte later tg pd Gula linjen fortsatta
pa Gron linje under 1lagtrafik. D3 sparen dnda dr sammankopplade for att detta ska vara
mojligt under evenemang menar denne att tdgen kontinuerligt under lagtrafik bor fortsitta
soderut till T-centralen eller till en sydlig andhallplats pd Grona linjen. Den enskilde
foreslér att linje 18:s vastra andhallplats bor vara Arenastaden istillet for Alvik d& detta
skulle innebara farre kilometer totalt pd Grona linjen och en kostnadsbesparing pa driften.
Om en nigot minskad turtithet viaster om Odenplan inte kan accepteras sd menar denne att
man i alla fall bor 1ata tdgen frén Arenastaden fortsatta soderut pa Gron linje fran
Odenplan. Vid hogtrafik kan inte Grona linjen belastas med mer trafik utan da blir ett byte
vid Odenplan nodvéndigt. Den enskilde menar dock att Gula linjen bor ses som en
avgrening till Grona linjen och att den bor byta farg sa att det fortydligas.

3 Enligt Sverigeforhandlingen har regeringen tillsatt férhandlingspersoner som ska ingé
overenskommelser med kommuner, landsting och andra berbrda aktérer om bland annat forbattringar i
transportsystemet i storstadsregionerna som kan leda till ett 6kat bostadsbyggande.
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En enskild anser att det ar helt oforstaeligt att Gula linjen byggs pé ett sétt s att den inte
kan forlangas soderut fran Odenplan. Bygger man pa det sdttet menar den enskilde att det
ar battre att 1ata det bli en ny gren for Grona linjen.

Kommentar: Jarnvagsplanen faststéller inte nadgon trafikering. Férslaget innebar att Gul
linje &r kopplad till Gron linje soderut. Det &r sedan politiska beslut som avgor
trafikeringen. Huvudinriktningen &r att i normalfallet sker trafik pa Gul linje som
skytteltrafik fran befintlig plattforms norra spar.

1.3.7 Station Odenplan

En enskild anser att en nordlig tunnelbana vid Odenplan &r vilbehovlig. Som denne forstétt
det ar planen att bygga ut perrongen pa sodra sidan om den Grona linjens under Odenplan,
och den enskilde undrar varfor inte perrongen byggs ut pd den vinstra sidan. Denne
framhiver att problem uppstod for kyrkan nar pendeltagets station byggdes och att en
storre renovering av kyrkan ska startas i maj 2016. Den enskilde undrar varfor det inte ar
ett alternativ att istallet spranga perrongen pé den norra sidan, eftersom skakningarna da
skulle bli nagot mindre.

En enskild har jamfort planritningarna for Citybanans kommande station Odenplan med
samradsmaterialet kring Gula linjen och station Odenplan. Vad denne kan se pa
ritningarna s finns det inritat direkt forbindelse vid Odenplan mellan nuvarande
tunnelbaneplattformen och pendeltidgsplattformen, sd man slipper ta sig upp i
biljetthallarna for att byta mellan dem. P4 ritningarna syns dven de fysiska forberedelserna
for detta pa tunnelbanestation Odenplan. Daremot ar det inte inritat ndgon sddan
forbindelse i samraddsmaterialet mellan nya plattformen for norrgdende tg och
pendeltdgsplattformen, utan dar méste man enligt ritningen ga via biljetthallen. Den
enskilde anser att det dr markligt att direkt forbindelse ska finnas mellan sodergdende
tunnelbanetag och pendeltidg men inte mellan norrgdende tunnelbanetig och pendeltg.
Denne menar att utformningen och ritningarna maste kompletteras med direkta
rulltrappor frain kommande tunnelbaneplattform for norrgaende tunneltdg (niva cirka +
14,5 meter) och mellanplanet till pendeltdgen (niva cirka - 1,5 meter). Pendeltigen anges gé
pa nivd cirka -9 meter.

En enskild undrar om inte nya plattformen vid Odenplan bor anslutas till det undre
mellanplanet for Citybanan for att majliggora byten till nuvarande plattform eller pendeltig
utan att resendrer behover ga via biljetthallarna och trangas i andarna av tdgen. Denne
antar att det da blir smala, enkelriktade trappor pa grund av plattformsbredden men anser
att det ar battre dn inget.

En enskild har som boende i omridet sedan 70 ar tillbaka synpunkter pd omradet vid
Odenplan. Denne menar att det alltid bor finnas trappor och hiss s att man inte ar
beroende av rulltrappor, vilket denne antar att det stills krav pé i detaljplanen.

En enskild anser att det borde vara forbindelse (trappor/hiss) direkt frén mitten av nya
plattformen Odenplan och neddt mot Citybanan/pendeltagen, s man slipper ta den
tidsddande omvégen bide uppét och nedét via biljetthall vid byte ddremellan. Dessutom
kan en sddan forbindelse utnyttjas for byten direkt mellan tunnelbanans béda plattformar,
eftersom man slipper gé via biljetthall.
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En enskild tvivlar pé att Odenplan klarar trafikantstrommar frdn Gul linje, Gron linje och
pendel samtidigt och pd att befintliga trappor/biljetthallar klarar detta.

En enskild anser att Odenplan ar vildigt deprimerande som det ser ut i nuléget, inte alls en
levande milj6. Denne ar orolig att ytterligare en station kommer att forsamra detta dnnu
mer.

En enskild anser att det langsiktigt ar en battre 10sning att bygga under jord.

En enskild anser att den storsta olagenheten dr att grava upp Odenplan med omgivningar i
flera ar igen och undrar om det inte varit enklare att bredda befintliga tunnlar istéllet for att
spranga en helt ny.

Om Roslagsbanan skall dras till Odenplan borde detta forberedas i samband med bygget av
Gula linjen sd att Odenplan inte blir en kontinuerlig byggarbetsplats anser en enskild.

En enskild ar kritisk till utformningen av Odenplans station d& denne menar att det
kommer leda till stora trafikstorningar under 4 ars tid. Nar stationen ar klar blir det
dessutom svéirare att bygga pa forlingningar. Vidare menar den enskilde att perrongernas
placeringar gor att det blir kréngligt och 18ngt att gé vilket gor att linjen tappar bra
forbindelser med 6vriga kommunikationer.

Som tunneltdgforare pa den Grona linjen sedan tio ar tillbaka sédger sig en enskild bli orolig
over utformningen av plattformarna vid Odenplan, framforallt 16sningen med bara en enda
plattformsdel for den Gula linjen vid stationen. I en framtid med hog belastning pa den nya
linjen finns avsevarda risker att forseningar eller storningar kommer uppsta till foljd av att
endast ett gult tig i taget kan befinna sig vid stationen. Ar det dessutom s att linjen 4r
tankt att forlangas ytterligare norrut, 6kar risken for detta problem dn mer. Att ha tatare
trafik 4n tiominuterstrafik, med forstirkande sa kallade insatstag i rusningen som finns pa
de ovriga banorna, blir i princip omojligt pd den Gula linjen med detta forslag, om det nu
inte ar tankt att det vara forarlost system. Den enskilde menar att det kinns ekonomiskt
oansvarigt att planera for en anlidggning med sadana uppenbara kapacitetsbrister redan
fran borjan. Denne uppmanar projektet till att gora om och gora ratt medan tid fortfarande
finns.

Kommentar: Vid byggande av anslutning till den befintliga stationen som ligger grunt
maste arbetena utféras fran markytan i 6ppen schakt.

Resande som vill byta fran tunnelbana vésterut till Citybanan behéver i den 16sning som
redovisas i samradshandlingen ta sig upp till biljetthallsnivan fran den nya plattformen
och sedan ner till Citybanan. En direktférbindelse underlattar bytet men innebar ocksa
att den nya plattformen maste goras bredare for att fa plats med rulltrappan.

En ny entré planeras vid Vastmannagatan. Berdkningar gors for en utrymningssituation
och man sdkerstaller da ocksa att man klarar vanliga trafikantfléden.

En skyttel med viandning i Odenplan och Arenastaden innebér att det inte gar att

trafikera Gul linje tatare dn ett tag var femte minut. Forslaget med enbart tre stationer
innebdr dock att man ligger langt fran kapacitetstaket.
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1.3.8 Station Hagastaden

En enskild anser att namnen "Hagastaden" och "Arenastaden"” som namn p4 stationer ar
enformiga och ticker ett for stort omrade, sarskilt i fallet Hagastaden. Eventuellt planeras
en station mellan Hagastaden och Arenastaden, och att di ha en station vid namn
Hagastaden vore som att station Medborgarplatsen skulle heta "S6dermalm" menar denne.
Den enskilde foreslar istéllet "Karolinska sjukhuset” eller "Torsplan” som alternativa namn.
Vidare menar denne att namnberedningen som ansvarar for alla dessa "staden"-namn
borde skirpa sig eller avga.

Kommentar: Fér namnsattning av stationer finns utarbetade rutiner som sakerstéller att
kommuner och fastighetsdgare samt kulturhistorisk expertis har mojlighet att
kommentera férslagen.

1.3.9 Station Arenastaden

En enskild staller sig fragande till varfor det inte langre ar aktuellt med en entré mot
Frosunda. En annan enskild anser att det borde finnas en entré pé tstra sidan av jairnviagen,
det vill sdga pa Frosundasidan.

En enskild har som boende i Frosunda synpunkter pa Arenastadens station. Denne ar glad
att slippa en tunnelbaneentré da deras vig i omradet har blivit lite av en genvag till
gallerian och Friends. Den enskilde efterfragar en rulltrappa utomhus vid Solna stations
norra entré. Vidare anser den enskilde att det ar viktigt med ett bra bemotande gentemot de
boende lings Gula linjen och undrar nér det tas hinsyn vid exempelvis ett 6verklagande
frdn boende. Det papekas ocksa att de boende i omradet redan har upplevt mycket som
Arenastaden, Friends och gallerian.

En enskild tycker att stationen vid Arenastaden hamnar for nira Solna centrum och
uppmanar till att flytta stationen niarmare Friends Arena. Om det dr viktigt med en entré till
t-banan nara Tvarbanan menar denne att man bor forlanga gdngtunneln och installera
horisontella rullramper som finns pé flygplatser och pd T-centralens Bla Linje.

En enskild anser att tunnelbanan borde g hela vigen bort till Friends Arena. Det borde
enligt denne ligga en entré mellan arenan och Mall of Scandinavia, och entréerna vid
Pyramidvagen och Stjarntorget borde vara de sydligaste entréerna. Hela stationen borde
alltsa flyttas norrut sa att de hamnar ungefar under Mall of Scandinavia. Man &ker inte
Gula linjen for att byta till tvarbana eller pendeltdg, man dker for att komma till arenan - dé
borde man komma hela végen till arenan ocksd. Som det nu ar planerat kan man lika garna
ta pendeltdget, den nya stationen tillfor ingenting.

En enskild anser att stationen vid Arenastaden bor liggas med entré vid Mélbron och sedan
i direkt anslutning till Friends Arena si att den inte dubblerar pendeltigsstationen. Denne
menar dven att plattformsviggar med automatiska dorrar bor sattas upp pa alla stationer
for sdkerhetens skull. Vidare menar den enskilde att det ar battre att gora det fran forsta
borjan dn att behova installera senare. Denne foresprakar dven att en station laggs till vid
Tomteboda.

En enskild papekar att det for dem som bor i s6dra Solna (Huvudsta) och ska jobba i
Arenastaden inte finns nigra smidiga kommunikationer trots det korta avstdndet. DA det ar
svart att promenera krivs tre byten dar resenirer fran Huvudsta forst far ta tunnelbana till
Vistra skogen, dar byta till den andra Bl& linjen mot Solna centrum och dar byta igen till
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tvarbana till Solna station. Den enskilde anser att en direkt busslinje frdn Vastra skogen till
Arenastaden skulle underlétta resvigen och bidra till att si folk slipper ta bilen tvéirs genom
Solna.

En annan enskild onskar god tillganglighet till nedgéng fran Mélbron.

En enskild anser att det norr om station Arenastaden ska finnas plats for ett fullingds
tunneltdg. Denne menar att orsaken till det ar att det medger hogre hastighet (50 km/h) vid
infart soderifrdn till station Arenastaden till det stliga sparet (soderspar). Det friligger
snabbare vixelpartiet soder om stationen for utfart av eventuellt tig pd det vistra spéret
(norrspar) station Arenastaden. Det gor dven att medfoljande resendrer fir nagra sekunders
kortare restid, vilket ar samhaéllsekonomiskt nyttigt. Vidare ger det kortare mojlig
omloppstid for tdget och uppstillningsplatsen kan anvandas for uppstéllda extratdg vid
evenemang pd Friends Arena (dock dd med ldngsammare infart mot stationen). En sddan
losning har dven att gora med att minimera konflikten mellan korsande tdgvagar. Den
enskilde bifogar en modifierad sparplan fran "Figur 17. Schematisk sparplan Odenplan -
Hagastaden".

Vidare menar den enskilde att om det inte finns plats for fullingdstég bortom plattformen
pé det Ostra spéret, s fir ingdende tdg kora med liagre hastighet genom det kritiska partiet
Korsande tagvag. Det innebar att ingdende tig far invinta utgdende tdg i storre
utstrackning. Det orsakar forseningar for resendrer pa ingdende tdg pa grund av vintetid
och den tid det tar att stélla om véxlarna efter utgdende tg till ingdende tdg. Den enskilde
menar att med s hog turtdthet som planeras (5-minuterstrafik) maste dven sikerstilla att
konflikterna i vixelpartiet med korsande tdgvégar blir s kortvariga som mojligt. Det kraver
isin tur att ingdende tég till ostra plattformsdelen maste kunna kora fortare én vad det kan
gora om det inte finns forlingningsspar bortom plattformen.

Kommentar: Arenastadens lokalisering har valts med utgangspunkt fran hog
tillgdnglighet och goda bytespunkter.

Att placera den norra entrén pa avstand fran Friends arena ger jdmnare personfléden.
Arenan &r inte den viktigaste malpunkten utan det dr bostdder, verksamheter och
bytespunkter. Den norra entrén nas latt fran Malbron.

Plattformsavskiljande dorrar ingar inte i projektet men kan komma att installeras vid en
senare tidspunkt och konstruktionerna medger det.

Det finns som framgar av synpunkten flera fordelar med en langre uppstallning norr om
Arenastaden. Resandet dr dock inte sa hogt att det motiverar de extra investeringarna.

1.3.10 Synpunkter pa stationsldge mellan Hagastaden och

Arenastaden
En enskild undrar om det kommer bli en station vid Hagalunds industriomrade.

En annan enskild anser att det bor byggas en station vid Solnaviagen/Hagalunds
arbetsplatsomrade.

En enskild undrar varfor det inte byggs en station i Frosunda d& omrédet dar inte har s bra
kommunikationer.
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Kommentar: | planen ingar att férbereda for en station i Hagalund med en uppgang i
Hagalunds industriomrade. For att bygga denna behovs en férandrad jarnvagsplan och
detaljplan samt 6kad finansiering. Alternativ med station i Frosunda fanns med i
lokaliseringsutredningen men férordades inte av kommunen.

[¢3 - .
1.3.11 Synpunkter pa stationsutformning
En enskild tycker att Hagastadens station ar mycket battre utformad dn Arenastadens och
hanvisar till en film pd Youtube dar detta visas.

En enskild har i Barcelona noterat att tunnelbanestationen vid Camp Nou var mycket
sparsamt utsmyckad och alla former av sittplatser eller papperskorgar var smart utformade
i sten, betong eller liknande, eller inlemmade i sjélva stationen sé de inte pd nagot sitt gick
att vandalisera eller skapa sig losa tillhyggen. Detta utan att stationen pé nagot sétt kiandes
ogastvanlig utan tvartom, ganska stilren. Den enskilde menar darfor att det kan vara ndgot
att tdnka pa vid Arenastaden.

En enskild anser att enkla byten mellan pendeltag och tunnelbana och fungerade
rulltrappor ar viktigt. Enligt denne bor det dven vara fler avgéngar vid stora evenemang.

En enskild pépekar att trappor for stressande tunnelbaneresenarer bor ej vara for branta,
och om nivéskillnaden ar stor, bor vilplan (om mojlig) anlidggas.

En annan enskild 6nskar att trappor ner till tunnelbanetag inte ska vara for djupa.

En enskild onskar att de nya stationerna inte enbart ska vara forsedda med LED-belysning,
utan en blandning av olika belysningsformer. Denne vill dven att det ska finnas tvé
rulltrappor pa alla uppgéngar, en i vardera riktning.

Den faktiska stationsutformningen kénns det nastan for tidigt att yttra sig om, enligt en
enskild. Denne papekar att sd lange ett perrongbyte ar mojligt utan att resenidrerna hamnar
utanfor sparrarna ar det mesta acceptabelt.

Kommentar: Forvaltningen fér utbyggnad av tunnelbanan har arbetat fram en
typstation for att kunna ateranvanda I6sningar och minska kostnader. Stationernas djup
och bergnivan varierar dock for de olika stationerna pa Gul linje. Darfor far dessa
stationer olika utformning trots att de bygger pa ett standardkoncept. | konceptet ingar
mellanplan och i normalfallet &r det tva eller tre rulltrappor vid varje utgang.
Forvaltningen har bland annat studerat tunnelbanan i Barcelona for att hdmta
inspiration. Mellanplanet ar ett sétt att undvika langa rulltrappor dar tunnelbanan ligger
djupt.

Antalet rulltrappor &r minst tva nar det ar djupa stationslagen. Vilken typ av belysning
som kommer att foreskrivas bestdms sent for att kunna dra nytta av den tekniska
utvecklingen.

Vid evenemang ska det vara mojligt att ha tétare trafik genom att ha dubbelsparstrafik
pa strdckan Hagastaden — Odenplan.
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1.3.12 Synpunkter pa konst i tunnelbanan
En enskild uppmanar projektet till att inreda stationerna med konst och att de ar utan
reklam.

En enskild foreslar Carolina Falkholt som konstnar till ndgon av de nya stationerna da
denne anser att hennes graffitikonst ar vacker och nyskapande.

Kommentar: Det kommer att finnas konst pa stationerna. Konstnérerna har valts ut
enligt en sarskild process och det gar att ldsa om konstndrerna pa
www.nyatunnelbanan.sll.se. Reklam i tunnelbanan bidrar till att finansiera
kollektivtrafiken.

1.3.13 Synpunkter pa entréer

Flera enskilda ar som boende pa Karlbergsvigen 9 och 11 oroliga 6ver att den planerade
entrén vid Odenplan kommer att dra till sig fler ménniskor som kan orsaka storande ljud
utanfor deras bostadshus. En av dessa enskilda menar att ett battre alternativ for placering
ar vid korsningen Odengatan och Vistmannagatan, och en annan enskild anser att
entréerna bor ligga i anslutning till sjdlva Odenplan. Tvé av de enskilda menar att det inte
ar nodvindigt att bygga en tunnelbaneentré precis vid bostadshusen d det kommer finnas
en entré pa andra sidan gatan. Dessa ar aven kritiska till utformningen av entrén. De menar
att bygga entrén med tak innebar att manniskor kommer soka skydd dar. Istallet
foresprikas en mer diskret utformning som den pa Birger Jarlsgatan vid Ostermalmstorg.
Vidare menar de enskilda att entrén borde designas pa ett satt si att den passar in i
omgivningen och ar mer innovativ i sin design. Att tidplanen innebar minst fem ar av
storande ljud och intréng i deras privatliv dr nagot de enskilda ocksa ar starkt kritiska till
och en av anledningarna till att de ar emot utbyggnaden.

En enskild, boende pé Karlbergsvagen 9, ifragasatter placeringen av entré och
tryckutjamning vid Odenplan. Denne frdgar om entrén inte kan flyttas langre mot
Karlbergsvégen 11 och tryckutjamningen langre ner mot Odenplan s att inte allt
koncentreras vid dem pd adressnummer 9. Hur hog byggnaden med hiss och
tryckutjamning kommer att bli ar ocksa en fraga den enskilde har. Vidare stéller sig denne
frigande till vad som hinder om en hyresgist valjer att flytta ut och vem som da betalar
avgiften till foreningen.

Tva enskilda som bor pa Karlbergsvagen 11 pd bottenvaningen kommer fa en
tunnelbaneentré utanfor deras vardagsrum och sovrum. De oroar sig dver att vardet pa
bostadsratten kommer att minska och att de kommer utséttas for storningar bade under
byggskedet och nir tunnelbanan ar i drift pa grund av 6kade resenirer och floden utanfor
fonstret.

En enskild som dr boende i Vasastan anser att det inte dr acceptabelt att placera en entré
med hiss utanfor deras bostadshus. Denne menar att det méste ricka med den hiss som
finns pa andra sidan gatan. En annan enskild anser ocksd att tunnelbaneentrén inte kan
placeras precis dir folk bor. Denne foreslér att entrén istillet placeras vid kyrkan eller pa
Odengatan dar det ligger restauranger och butiker i bottenvéningen som skulle uppskatta
potentiella kunder i resenérerna.

En enskild anser att det bor bli en ny entré pé sodra sidan om Odenplan, i korsningen
Norrtullsgatan/Odengatan vid SEB-huset.
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En enskild anser att det helst bor finnas entréer pa bida sidor av Solnavigen, det vill sdga
béde pa sjukhussidan och pé Karolinska Institutets sida.

En enskild tycker det ar markligt att det inte avsitts plats for en entré till tunnelbanan fran
det som idag fungerar som utomhusparkering pa Frosundasidan strax séder om
Signalbron. En entré dar skulle betydligt bittre tjina bidde boende och arbetande i hela
Frosunda. Denne menar att kommunikationerna idag ar koncentrerade alldeles for langt
ifran denna betydande del av omrédet.

En annan enskild anser att det borde anldggas en entré mot Frosunda, dér det finns ménga
bostéader och arbetsplatser.

En enskild som bor i Frosunda papekar att det behovs en entré pd Frosundasidan for att
Gula linjen ska bli ett attraktivt alternativ. Om resenirerna maéste ta sig over jairnvigen sa
blir det for ldngt jamfort med pendeltig eller buss 70 menar denne. Den enskilde 6nskar
diarmed en tunnel under jirnvigen med entré mot Frosunda, gidrna nara ishallen s att barn
fran innerstaden latt kan ta sig dit och trana.

En enskild efterfragar tillganglighet for hela omradet (inklusive mitten och nedre del av
Frosunda) och inte bara fokus pa 6vre del samt Arenastaden. En entré vid platsen som idag
fungerar som parkeringsplats strax soder om Signalbron skulle 16sa detta problem och for
l&ng tid framover underldtta kommunal transport for boende och anstéllda.

Tva enskilda anser att det borde finnas en entré nordost om Solna Station, mot
Frosunda/Ballongberget.

En enskild anser att det dr fint med s ménga entréer vid Arenastaden men att det vore bra
med en rulltrappa/hiss upp till Hagalund, for ndarvarande finns bara en trappa.

En enskild har noterat att station Arenastaden hamnar parallellt med Solna station och att
stationens entréer hamnar vid Tvarbana/Pyramidvigen och Malbron. Detta menar denne
ar korrekt men anser att det borde finnas minst en entré i omrédet vid
Signalbron/Rastasjon.

En enskild anser att den sodra entrén vid Hagastadens station behover fler entréer runt
trafikkorsningen. Annars blir det enligt denne ménga som skall korsa Torsgatan respektive
Norra Stationsgatan i gatuplan.

Kommentar: | samradshandlingen redovisas en ny entré soder om Karlbergsvagen vid
Vdstmannagatan. Den planeras for att underlitta i en utrymningssituation och for att
Oka tillgangligheten till tunnelbanan. | jarnvagsplanen ingar inte en entré pa den sédra
sidan om Odenplan men entrén kan byggas med stéd av detaljplan. Hagastadens station
har entréer pa bada sidor om Solnavégen vid den norra uppgangen och ar férberedd for
en framtida passage under Solnavigen vid den sédra uppgangen.

Alternativ med ett stationsldge langre 6sterut med uppgang i Frésunda fanns med i

lokaliseringsutredningen men férordades inte av kommunen. Flera olika placeringar av
entréer har prévats i samrad med Solna stad.
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1.3.14 Synpunkter pa évriga anldggningar ovan jord
En enskild vill girna ha galleria och butiker i anslutning till T-banan.

Kommentar: Galleria ingar inte i jdrnvagsplan men kan byggas med stdd av detaljplan.

1.3.15 Synpunkter pa stérningar och intrang i driftskedet
En enskild undrar vilka atgarder som det talas om avseende att forhindra storande stomljud
for tunnelbanans driftskede pa strackningen Odenplan till Hagastaden.

En enskild ar kritisk till det grunda laget vid Odenplans station da det kommer medfora
farre turer vasterut pd Gron linje.

Kommentar: Stomljudsddmpning genom till exempel en sa kallad stomljudsmatta
kommer att féreskrivas i planen. Den exakta utformningen kan komma att variera pa
strackan utifran utredningar och behov och det kommer att framga av skyddsatgardens
beskrivning.

Genom att bygga ytterligare en plattform med spar kan Gul linje trafikeras som en
skyttel och paverkar da inte Gron linjes trafikering. Jarnvagsplanen majliggér men
foreskriver inte att tag ska fortsatta séderut.

1.3.16 Synpunkter pa stérningar for boende under
byggskedet

Ett stort antal enskilda ar oroliga for de storningar Gula linjen kan medfora och anser att
stationslaget bor vara ett djupt lage istéllet for ytligt vid station Odenplan for att minimera
den negativa miljopaverkan under byggskedet. En av de enskilda papekar att foljderna for
de boende och trafiken kommer bli odrégliga under l1dng tid och att byggtiden forldngs i en
redan hart prévad del av Vasastan. Manga enskilda tycker att de som boende vid Odenplan
har fétt std ut tillrackligt med byggande i samband med Citybanan de senaste dtta dren och
ar kritiska till att behova utsittas for detta ytterligare sex ar. En annan av de enskilda
onskar att alternativa 16sningar utreds och att Odengatan, Dalagatan, Karlbergsvagen och
Odenplan ska skonas. En enskild menar att vetskapen om att Odenplan an en ging ska
gravas upp inte ar utbredd bland de boende och denne ar djupt besviken 6ver pé de
forodelser platsen utsétts for. En annan av de enskilda anser att det inte ar rimligt att
dterigen griava upp Odenplan da bide boende och resenérer pa Grona linjen kommer att
paverkas negativt i ytterligare fem till tio ar trots att 16fte om dterstéllande 2015 har funnits.

En av dessa enskilda menar att Odenplan snarast maste bli ett levande torg igen med
planteringar, serveringar och blomsterstdnd. Att man inte samordnat bygget med
Citybanan och att man inte lagger stationen pi ett sddant djup att den senare kan forldngas
at 1ampligt héll gor denne dn mer upprord. Den enskilde uppmanar alla ansvariga till
skarpning och ifrdgasatter hur man kan fa handskas med skattepengar pa detta vis utan att
négon blir ansvarig. En annan av de enskilda papekar att forutom att boende omkring
kommer utséattas for problem s kommer miljon paverkas negativt och att stor risk finns for
att byggnader skadas. En annan enskild stiller sig frigande till varfor inte arbetet med Gula
linjen samordnats med pendeltiget och menar att det ar ett sloseri med skattemedel.

Tva enskilda anser att det ar fel metod att bygga linjen i grunt lage - med schaktning
uppifran. Dels for att den da inte gér att forlanga linjen soderut i framtiden, och dels for att
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miljokonsekvenserna och storningarna i omradet vid Odenplan blir alldeles for stora. Den
ene stéller sig kritisk till att man ska grava upp alldeles intill kyrkan, grava sonder
kyrkogdrden och ta ner ett av de stora triden. Den andre enskilde papekar ocksi att ett
djupt lage skulle innebidra snabbare byten till pendeltiget, ge mer valuta for pengarna och
bli billigare i drift.

Tva enskilda 6nskar mer exakt information om vilka omriden/kvarter som kommer att
utsittas for buller frén sprangningar med mera de kommande dren.

Flera enskilda ar kritiska till Gula linjen och de storningar byggnationen av linjen kan
tankas medfora. Nagra av dessa stiller sig frigande till hur resonemanget kring
utbyggnaden har forts av stadens politiker. En av dessa enskilda anser att kyrkans trad ska
std ororda. Denne dr emot att anldgga en galleria under jord, frimst eftersom det orsakar en
forlangning av byggtiden.

En enskild hoppas att miljopaverkan ska bli sd liten som mojligt vid Odenplan under
byggtiden och att inga trad ska tas ned. Det ar enligt denne viktigt att ett s8 stort omrade
som mojligt gar att anvdnda under den langa byggtiden och att det maste ga att bo och
trivas vid Odenplan.

En annan enskild papekar att ett djupt ldge av stationen skulle innebira betydligt mindre
miljopaverkan vid Odenplan och mindre storningar av trafiken ovan mark. Ett djupt lige
skulle innebara att stationen kan byggas underifran och att schaktmassor kan tas ut genom
befintliga tunnlar. Kyrkan, muren och det stora tradet skulle inte paverkas och den Grona
linjen skulle inte behova inte stingas av menar denne.

Tva enskilda som bor vid Odenplan dr ména om att bygget ska stora si lite som majligt och
att det inte ska bli virre dn vad det varit under pendelstidgsbygget, vilket var pa gransen. De
enskilda anser att det kiinns battre ju farre ytor som ar 6ppna under bygget. Vidare utgar de
fran att man kommer att vidta alla tinkbara forebyggande atgirder for att sikerstilla att
husen runt bygget inte skadas.

En enskild anser att en bra bilningsmetod anvindes vid bygget av Citybanan. Metoden
innebar att man "skruvade" ner pdlarna uppifrén vilket var mycket smidigt och inte gav
upphov till ndgot dunkande.

En enskild som sags representera Lena B. Rydén fastighetsforvaltning 6nskar information
om hur fastigheten Kvarteret Stengodset 24, Norrbackagatan 8 berors av byggnationen.

En enskild menar dven att man ska ta hdnsyn till och skydda den kulturhistoriska miljon i
omradet kring Odenplan och inte griava upp omradet 4n en gang efter bygget med
Citybanan. D& beslut om tunnelbanan redan tagits 6nskar den enskilde att utbyggnaden gor
sé lite skada som majligt.

En enskild menar att det ar viktigt att ge information i fall det kommer bli extrema
bullernivier, avstingningar och alternativa resvagar pa ett tydligt sitt dven for synskadade
och i14g hojd sa funktionshindrade ser informationen. Girna utskickad information till
hemmet. Denne anser dven att det skulle vara bra om det fanns gratis éronproppar vid hog
bullerniva eftersom det finns grupper i samhallet som ar ljudkénsliga av olika anledningar.
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En enskild ar kritisk till att Odenplan aterigen ska utsattas for storningar med stor inverkan
pa miljon, trad som och tas bort och miljopéverkan i form av buller och forsamrad luft for
alla som bor, arbetar eller ror sig kring Odenplan.

En enskild papekar att nagra storre storningar inte upplevdes under byggnationen av
Tvirbanan, men att denne ar orolig for att projektet ska leda till eventuella skador pa
byggnader.

Tva enskilda motsatter sig med bestimdhet de foreslagna planerna pé att dra utbyggnaden
av tunnelbanans Gula linje till Odenplan enligt det forslag som presenterats i december
2015. Dessa anser att forslaget som lamnats som underlag ar skrammande daligt och gjort
for att passa en forutbestamd politisk 1dsning vid Odenplan som nod. De enskilda 6nskar
istallet respekt for och hénsyn till den befintliga staden, stadsdelens specifika miljo och
boende i sdvil stad som stadsdel. De enskilda papekar att Kvarteret Syrenen, Gustaf Vasa
kyrka, ar klassat som "Fastighet med bebyggelse vars kulturhistoriska viarde motsvarar
fordringarna for byggnadsminne i kulturmiljolagen. Byggnadsminnen, begravningsplatser
samt kyrkobyggnader ir skyddade enligt kulturmiljolagen." Kvarteret Snoklockan har en
gron klassificering vilket betyder "Fastighet med bebyggelse som ar sarskilt viardefull fran
historisk, kulturhistorisk, miljomassig eller konstnarlig synpunkt.” Karta 6ver Odenplan
med kulturhistorisk klassificering av bebyggelse bifogades.

Vidare anser de enskilda att SLL totalt glomt den kinsliga miljon betraffande de
konstruktioner som ska laggas ovan jord. I stort sett hela kvarteret Snoklockan kommer att
forfulas, i princip skymmas av tunnelbanenedgang, hiss och diverse ventilations-/
tryckutjamningsanordningar samt lanterniner. De enskilda menar att forslaget ar totalt
okansligt i miljon och acceptabelt. Dessa forstar inte behovet av att ha en uppgéang till
visterut pa Karlbergsvagen. Vidare pdpekar de enskilda att det finns verksamhetslokaler i
kvarteret Snoklockan och att det ar en marklig prioritering att f& in dagsljus till biljetthallen
framfor dagsljus till dessa verksamheter. Att medvetet skapa ett forutsagbart trafikkaos
ovan och under jord vid Odenplan i ytterligare 5 - 10 &r anses vara bade oansvarigt och
provocerande mot alla tidigare och (genom Citybanan) nytillkomna resenarer och sjalvklart
mot alla boende i stadsdelen. Dessa anser att det dr absolut nodvandigt att
avvakta/utvardera effekterna av Citybanan innan stadsdelen kring Odenplan blir
forvandlad till Sveriges kanske nist storsta rangerbangard. Dessa har svart att se syftet med
Gula linjen eftersom Arenastaden kommer att betjanas av pendeltag, och anser att
matarpunkt till Grona linjen istéllet bor vara Sankt Eriksplan. De enskilda foreslar att Gul
linjes nytta och matarpunkt mot befintligt tunnelbane-/pendeltdgsnit ska utredas
forutsattningslost (utan politisk styrning och forutfattade meningar) och att man i det
arbetet vager in savil samhallsnytta som respekt for och hansyn till byggnader, miljo och
boende i Stockholm och aktuell stadsdel.

Kommentar: Det grunda alternativet innebar att man bygger fran markytan. Det ger
mer stérningar for ndrboende dn ett djupare lage. Ett djupt ldge har redovisats i
lokaliseringsutredningen. Det djupare ldget blir under Citybanan vilket avsevért
forsamrar omstigning mellan Gul linje och Grén linje, sparen hamnar da pa tre olika
nivaer med Citybanans jarnvag i mitten.
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| planeringen av byggandet &r inriktningen att finna metoder som begransar
stérningarna dar byggnation kommer att paga. Projektet kommer darfér att ha en
fortsatt dialog och kommunikation med boende och verksamma kring Odenplan.

Trad vid Gustaf Vasa kyrka kommer att behdva tas ned. Mindre trdd kan aterplanteras
men storre trad kan inte vixa for ndra tunnelbanans konstruktionsdelar.

For kommentarer avseende andra stationsldgen an Odenplan samt placeringen av
entréer, se svar Vill prioritera andra utbyggnader samt Synpunkter pg entréer i avsnittet
Synpunkter fran allmédnheten, avsnitt 1.3 i Bilaga 2.

1.3.17 Synpunkter pa stérningar for trafikanter under
byggskedet

En enskild som ar pensionar och hjartsjuk med svarigheter att g ar oroad over hur
busstrafiken vid Odenplan kommer att paverkas under byggskedet. Denne papekar att det
ar oerhort viktigt att busshallplatserna ar lattillgéangliga och att det finns en béank for dldre
att sitta pd i vantan pa bussen. I nuldget fungerar busstrafiken perfekt men den enskilde ar
oroad over att tillgangligheten ska forsdmras under byggskedet.

Liagg den nya stationen vid Odenplan djupt for minskat markintrdng vid ytan och mindre
paverkan pa biltrafiken, anser en enskild.

En enskild undrar hur man kan planera att griva upp Odenplan samtidigt som
resandestrommen kraftigt 6kar i samband med invigningen av Citybanan (pendeltag).
Denne anser att den bista l6sningen i sé fall ar att bygga stationen i djupt lage.

En enskild ar kritisk till valet av grunt lage av stationen vid Odenplan da detta innebar en
kortsiktig 1osning som dven medfor mycket stora storningar for kringboende runt Odenplan
och alla andra som dagligen nyttjar denna plats.

En enskild ar kritisk till att Odenplan aterigen kommer utséttas for storningar med stor
paverkan pa trafiken ovan mark och periodvisa avstangningar av den Grona linjen.

En enskild anser att man inte ska stoka till Odenplan och gatorna runt omkring.

En enskild understryker vikten av att se till att gdngtrafikanter och cyklister har utrymme
att rora sig pd dd denne menar att de ofta gloms bort i byggroran.

En enskild hoppas att det inte ska bli trafikkaos pd Frosundaleden dé denne inte orkar med
det efter de senaste fem arens kaos dar.

En enskild som kor transporter har blivit mycket irriterad de senaste tio dren 6ver hur
transporter gar till vid storre byggen som exempelvis Norra lanken. Denne papekar vikten
av att de som kor transporter med exempelvis sprangmassor méste hélla sig till trafikregler,
inte kora for fort och ticka 6ver sprangmassor pa bilen. Denne menar ocksa att alltfor
ménga projekt drar ut pa tiden och att man bor hélla byggtiden.

En enskild anser att nuvarande situation med busstrafik till Karolinska inte fungerar
sarskilt bra. Bussarna ar standigt overfulla och ofta far passagerare sti kvar nar de inte
kommer med. Eftersom det ar ett sjukhus som trafikeras hoppas denne att det gar att 4 till
en fungerande 16sning under byggtiden.
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En enskild onskar att framkomligheten pa Frosundaleden inte ska paverkas i byggskedet.
Denne papekar att det redan varit mycket storningar i samband med byggnationen av
Friends Arena.

En enskild hoppas att bygget ska gi fort, och att sikerheten, arbetsmiljon och dven miljon
runt omKkring prioriteras. Denne foreslar vidare att byggnationen ska paga pa helger och
roda dagar och att arbete som inte stor ocksa kan bedrivas pé kvallstid.

Kommentar: Schakter i befintliga gator innebér stérningar av trafiken. | samrad med
berérda kommuner och vaghallare pagar darfor en detaljerad planering for
trafiklosningar i olika skeden. Inriktningen ar att kollektivtrafik och gang- respektive
cykeltrafik ska prioriteras. Vid Odenplan kommer biltrafiken att ledas om pa omgivande
gator.

Vid Hagastaden och vid Frosundaleden, dar konstruktionerna i samradsforslaget ligger
under vigen, kommer mark tillfalligt att tas i ansprak for att kunna leda forbi trafiken
och darmed uppratthalla dess framkomlighet.

1.3.18 Synpunkter pa det fortsatta arbetet

En enskild konstaterar att projektering ar upphandlad for tre nya tunnelbanestrackningar:
Akalla-Barkarby, Odenplan-Arenastaden och Kungstradgdrden-Nacka. For den
forstnamnda strackan anges att uppdraget till vissa konsultforetag dr “systemhandling,
jarnvigsplan, MKB och bygghandling”. Den enskilde undrar varfor motsvarande inte anges
for de andra tva strackorna. Den enskilde menar att formuleringen “systemhandling,
jarnvigsplan, MKB och bygghandling” indikerar ett felaktigt tinkande i ett eller flera led.
Den enskilde framhéver att all anlaggnings- och byggproduktion kommer handlas upp for
genomforande i manga entreprenader och att sddan upphandling kraver
forfrigningsunderlag som foregér “bygghandling”. Den enskilde anser att det finns exempel
pa att konsultforetag, generellt sett, har bristande kunskaper i &mnet "upprattande av
forfrigningsunderlag”. Den enskilde har uppfattat det som att den nya
tunnelbanestrackningen planeras rakt under NKS och menar att den Gula linjen bor dras
langre vasterut forbi NKS for att undvika stora kostnader for bergsprangning.

Kommentar: Forvaltningen arbetar med att bestimma hur entreprenaderna kommer
att upphandlas och hur férfragningsunderlagen kommer att utformas. Férvaltningen
noterar synpunkterna avseende upphandlingsfragorna. Tunnelbanans strackning &r
under Solnavagen.

Ett fatal enskilda 6nskar erhalla god information innan byggskedet startar. En av dessa
papekar vikten av att informera om vad som pégér i det lokala omradet och hur lange det
kommer pégi, girna via lokala informatorer och kanaler.

En annan enskild efterfrdgar information om projektets framskridande, garna i form av
bilder och film pa Facebook. En enskild undrar nar samrédsredogorelsen blir klar och nar i
var man avser skicka in ansokan till mark- och miljodomstolen.

For manniskor som bor eller arbetar i narheten av tunnelbanebygget ar det vardefullt att f&
information om nar olika etapper av bygget borjar, hur arbetet utfors och vilka storningar
arbetet kan orsaka. Detta papekas av en enskild. Denne menar att flesta av de manniskor
som berors tycker att byggnadsarbetet ar intressant att folja, och att informationsméten for
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allménheten vardesitts hogt. Denne onskar att allménheten ska f4 ett telefonnummer att
ringa till i syfte att exempelvis klaga eller friga ndgot. Vidare menar den enskilde att det
vore onskvart om oversiktskartan pa forsta sidan presenterades i dagspressen och i mycket
storre skala. Sarskilt intressant vore foljande: 1. Kort beskrivning av vad som ska goras vid
station Odenplan. 2. Kort beskrivning av hur Gula linjen laggs i tunnel for att planskilt
kunna korta Grona linjens spér. 3. Paverkan pé trafiksituationen i korsningen
Frosundaleden/Dalvigen under byggtiden. 4. Arenastadens norra uppgang/ar och
anslutning till Mélbron.

Ett fatal enskilda uppmanar projektet till att planera for planskilda cykel- och gdngvagar
utanfor stationerna i Solna, samt cykelparkeringar vid stationerna. En av dessa enskilda
menar att det viktiga ar tillginglighet och 6ppenhet, bade vid stationerna och i omradet i
anslutning till dem. Aven gingvigar till stationerna #r av stor betydelse. Cykelanslutning
och mojlighet till cykelparkering, samt aven forbifart for cyklar (tydlig grans mellan
cyklister och gdende ar viktig) ar mycket nodvandiga.

En enskild onskar fa tillgdng till Odengaraget fran Gyldengatan for sin privata bil.

Kommentar: Forvaltningen noterar att det finns manga goda idéer om hur
informationen i byggskedet ska utformas och spridas. Flera olika medier kommer att
anvandas och information och dialog med boende och verksamma som berérs kommer
sarskilt att betonas. Aktuell tidsplan finns tillgénglig pa projektets hemsida och noteras
inte har eftersom tiderna kan komma att dndras.

Parkeringar, gang- och cykelvagar kring stationerna ingar inte i jdrnvagsplanen utan
faller inom berérd kommuns ansvarsomrade. Darfér sker en dialog med Stockholms stad
och Solna stad om dessa fragor. Ambitionen &r att attrahera resendrer genom sidkra och
attraktiva kopplingar till befintliga gadng- och cykelnat och att mark i detaljplan avséatts
for cykelparkering.

1.3.19 Allménhetens synpunkter pa vattenverksamhet
Ett par enskilda papekar att det ar sarskilt angelaget att grundvattennivin halls konstant
under bygget sd att sattningsskador kan undvikas.

Kommentar: Undersokningar och utredningar pagar inom utredningsomradet for
grundvatten for att klargoéra vilka objekt som kan vara kansliga for
grundvattenférandringar. Tatning kommer att ske av tunnlar, schakt och
betongkonstruktioner. Vid behov kan dven skyddsatgarder som infiltration utféras for
att motverka grundvattennivasdnkning. Fére, under och efter byggtiden kommer
kontroller och uppféljningar av omgivningspaverkan att ske inom ett kontrollprogram
som tas fram i samrad med tillsynsmyndighet.
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1.4 Sandlista till samrad 2015/2016

AB Stockholms Sparvigar
Arbetsmiljoverket

Arriva

Barnombudsmannen

Bergsstaten

Bilister, Motorforarnas Riksforbund
Bombardier Transportation Sweden AB
Boverket

CityNet

Colt Technology Services AB
Cykelframjandet

DHR Stockholms lans distrikt

E:on elnit

Ellevio

Elsakerhetsverket

Energimyndigheten

Eon Viarme

Fastighetsagarna Stockholm
Fjarrvarmebyran FVB
Folkhalsomyndigheten

Fortifikationsverket

Fortum

Fortum Distribution

Fortum Varme

Fotgingarnas forening, FOT
Friluftsfraimjandet Rikskansli
Friluftsframjandet Stockholm (lokalavdelning)
Faltbiologerna Rikskansliet

Faltbiologerna Stockholm-Uppland-Gotland
Foretagarna (Huvudkontor)

Foretagarna Stockholms Stad
Forsvarsmakten

Handikappforeningarnas samarbetsorgan (HSO)
i Stockholms lan

Havs- och vattenmyndigheten
Hyresgastforeningen region Stockholm
IP-only

Kemikalieinspektionen

Keolis Sverige AB

Kollektivtrafikant Stockholm
Konsumentféreningen Stockholm
Lantmaterimyndigheten i Stockholms kommun
LRF:s samradsgrupp

Luftfartsverket

Lansstyrelsen i Stockholms lan
Miljomedicin

MTR Stockholm AB

Mpyndigheten for samhallsskydd och beredskap
(MSB)

Naturskyddféreningen Stockholm
Naturskyddsforeningen
Naturskyddsforeningen i Stockholms lan
Naturvardsverket

Norrvatten

NTF, Nationalféreningen for trafiksdkerhetens
framjande

Pensionarernas Riksorganisation, PRO Stockholms
lan

Polisen Stockholm

Post- och telestyrelsen

Posten Sverige AB
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Riksantikvarieambetet

Riksforbundet Pensionarsgemenskap, Distriktet
Stockholm-Gotland

Rikspolisstyrelsen

Samfundet S:t Erik

SISAB /forvaltar alla skolor

SJ

Sjofartsverket

Skanova

Skanova Natplanering Stockholm
Skonhetsradet

SLL, Centrum for arbets- och miljomedicin
SLL, Tillvaxt- och regionplaneforvaltningen
SLL, Trafikforvaltningen

SMHI

Statens Fastighetsverk

Statens geotekniska institut

STF

Stockholm Business region

Stockholm Gas AB

Stockholm parkering

Stockholm Vatten AB

Stockholms Handelskammare
Stockholms Herpetologiska Forening
Stockholms lans landsting

Stockholms léans museum

Stockholms Naturskyddsforening
Stockholms ornitologiska férening (StOF)
Stockholms Sparvagnar AB

Stockholms stad, Kommunstyrelsen
Stockholms stadsmuseum

Stockholmstag

Stokab

Storstockholms brandférsvar
Stralsakerhetsmyndigheten

Svensk handel

Svensk kollektivtrafik

Svenska Fotbollsforbundet

Svenska Kommunal Pensionarers forbund, SKPF
Svenska Kraftnat

Svenska kyrkan

Svenska sparvagssallskapet

Svenskt Naringsliv

Sveriges geologiska undersokning (SGU)
Sveriges hembygsdférbund

Sveriges Ornitologiska Forening

Sveriges Pensionarers Riksforbund, SPRF
Stockholmsdistriktet

Sveriges Pensionarsforbund, SPF
Stockholmsdistriktet

Synskadades Riksforbund, SRF Stockholms och
Gotlands lin

TDC

Tele2

Telenor

TeliaSonera AB

Tillvaxtverket

Trafikverket

Transportstyrelsen

Vattenfall Eldistribution AB
Vattenmyndigheten Norra 6stersjons vattendistrikt
Veolia

Vi resenarer

Yimby

AB Storstockholms lokaltrafik

AIK Fotboll

Friluftsframjandets avd. i Solna
Karolinska Institutet

Karoliska sjukhuset, verksamheter
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Lantmateriet

Mall of Scandinavia
Naturskyddsforeningen Solna-Sundbyberg
Nya Karolinska Solna
Odenplansgruppen

Ridda Réstasjon
Socialstyrelsen

Solna centrum

Solna hembygdsférening

Solna stad, Kommunstyrelsen
Solna Vatten AB
Stadsbiblioteket

Statens folkhalsoinstitut
Studentbostader Tegnergarden
Vattenfall AB

ViiFrosunda
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Bilaga 3 - Samrdd 2016

1.1 Samradsprocessen - Berérda enskilda,
organisationer och allmanheten

Under perioden 25 oktober till 15 november 2016 holls ett kompletterande samréd for tunnelbana
till Arenastaden. Under samrédet tog landstinget in synpunkter pé de forandringar, som resulterat
i ett nytt stationslédge i Arenastaden och en ny trafikeringslosning for Gula linjen.

Landstinget har i denna bilaga inarbetat synpunkter och yttranden som inkommit till och med den
8 januari 2017.

Inbjudan till samradet och information om projektet har skickats till fastighetsiagare och andra
berorda inom de aktuella omréden som samrédet omfattar. Inbjudan till samrad skickades till
cirka 2000 fastighetsigare och cirka 13 000 hushall och cirka 3600 foretag

Ett nyhetsbrev med information om samradet skickades ut till ett storre omrade och nddde cirka
60 000 hushéll och verksamheter. informationsmaterial och samradshandlingar har publicerats
pa landstingets webbplats samt funnits tillgangligt via Stockholms stad och Solna stads
webbplatser.

Samradshandlingen inklusive fastighetsforteckningar for jairnvagsplanen samt tillstdndsansokan
har dven funnits tillgangliga i tryckt form under samrédsperioden i foljande lokaler:

¢ Solna stadshus, Stadshusgidngen 2, Solna centrum
¢ Tekniska nimndhuset, Fleminggatan 4, Stockholm
¢ Forvaltning for utbyggd tunnelbana, Norra stationsgatan 69, Stockholm

Totalt inkom cirka 150 skriftliga synpunkter frin privatpersoner och foretag, fastighetsagare,
myndigheter och andra remissinstanser.

Tva filmer, en om Gula linjens stationer och en om hur tunnelbanetrafiken kommer att g nar
Gula linjen och Grona linjen delar spir, har visats genom geografiskt riktad annonsering pé
YouTube. Under samridsperioden fick filmerna 6ver 50 000 tittare.

SLL anordnade tva oppna hus representanter frin SLL och kommunerna den 8 november Vasa
Real utanfor, Dalagatan 19 och den 10 november i Mall of Scandinavia, Solna. Cirka 400 besokare
kom till de 6ppna husen.
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1.2 Sammanfattningar av synpunkter som lamnats
under samradet

I detta avsnitt presenteras de synpunkter som har inkommit under samradet i sammanfattad
form. Synpunkterna presenteras dels efter vem som har lamnat dem, dels efter vilket &mne och
geografiskt omrade som berors. Synpunkter fran statliga myndigheter, kommuner, organisationer
och sarskilt berorda (foretag/fastighetsagare) aterges i Sammanfattningar av synpunkter som
lamnats under samrédet, avsnitt 1.1. Synpunkter fran enskilda refereras i Synpunkter fran
allménheten, avsnitt 1.2. Eftersom samréadet varit gemensamt for bade jarnviagsplanen och
tillstdndsansokan for vattenverksamhet har synpunkter dven sorterats efter om de géller allmédnna
synpunkter om jarnvégsplanen eller om de mer specifikt ror tillstindsansokan for
vattenverksamhet. Under varje avsnitt finns ddrmed en rubrik som redogor for vilka synpunkter
som specifikt har med tillstdindsansokan for vattenverksamhet att gora.

Eftersom manga enskilda har synpunkter i samma fréga likartade — eller motstridiga — har
kommentarerna fran FUT ordnats tematiskt. Var ambition ar att alla som lamnat en synpunkt ska
hitta igen denna och kénna att den blir omhéandertagen. Samtliga inkomna synpunkter, yttranden
och remissvar samt anteckningar och protokoll frén samrédsmoten 2016 finns diarieforda pa
forvaltningen under drendenummer FUT 2016-0227.

1.1.1 Statliga myndigheters allmdnna synpunkter

Lantmateriet

Lantmateriet konstaterar att yttrandet fran myndigheten vid det forsta samradet inte tagits upp
for behandling. Det kan innebéra att planforslaget riskerar onodigt omtag i de fall det bedoms
innehalla allt for stora brister framforallt vad giller de fastighetsrittsliga genomforandefragorna.
Lantmateriet noterar att det kvarstar en del brister och otydligheter i det nya samradsforslaget.
Lantmateriet anser att dven allminheten och framtida intressenter behover forsta planen.

Planfrgor som berdr Lantméteriets kommande arbete

Lantmateriets uppgifter ar, efter det att jarnvagsplanen vunnit laga kraft, att med stod av planen
genomfora de fastighetsréttsliga frigorna som ar aktuella. I detta fall kan det innebéra att det
behovs inlosen av fastigheter och/eller sdkerstéllande av sarskild ritt.

Delar av planen som bér forbéttras
Plankarta med bestédmmelser

Lantmateriet anser att planbestimmelserna ar otydliga vad géller inlosen och markitkomst. Av
planhandlingarna framgdr inte tydligt om avsikten ar att inlosen ar tankt att ske genom att bilda
en eller flera 3D-fastigheter eller 3D-utrymmen alternativt att sékerstdlla markitkomst och
framtida forvaltning genom annan sarskild ratt. Ett projekt av denna storlek bor vara tydlig pa
denna punkt si att det i genomforandeskedet inte kvarstar frigor som hade kunnat l6sas i
planeringsskedet. Planhandlingarna bor redovisa en tydlig och vil genomtankt markdtkomst och
ordnad forvaltning av den anldggning som ar tankt att byggas och finnas kvar for ldng tid
framover.

Lantmateriet kdnner till att den nuvarande tunnelbanan vad giller markatkomst och forvaltning
losts pa en rad olika sitt. P4 vissa héll har officialservitut, officialnyttjanderatt och avtalsratt
mojliggjort detta men pé andra héll finns ingen inskriven ratt 6verhuvudtaget.

Den nya lagstiftningen fran 2004 vad giller fastighetsindelning i tre dimensioner (3D) har
mojliggjort en tydligare fastighetsindelning men ocksa en tydligare forvaltning av anlaggningar
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och byggnader. Manga komplicerade infrastrukturella projekt med méanga dgare och forvaltare
kring resecentrum eller centrumbildningar i olika plan har sedan lagstiftningen infordes kunnat
sdkerstillas med hjalp av 3D-fastighetsbildning. Den snart fardigstillda Citybanan ar ytterligare
exempel pa det. Lantmateriet saknar en ordentlig konsekvensbeskrivning kring dessa viktiga
fragor och ett skél till hur detta ar tankt att 16sas.

Planbestimmelserna vad géller JS1 (skrafferad) samt JS1 och JS2 ar inte tillrickligt tydliga och
latta att forvaxla. Jarnvagsplanen ar inte tydlig vad galler att sédrskilja olika linjer fran
planforslaget och de befintliga kvartersgranserna. Lantmaéteriet stéller sig ocksa fragande till om
utbredningen av skyddszonen enligt plankartor och tvarsektioner ar tillrdckligt val motiverad.

Planbeskrivning

En jarnvagsplan skall synkroniseras med de andra planeringsunderlagen, fraimst detaljplaner, som
finns dar den nya jarnvagsplanen nu upprattas. Detta bor tydliggoras ytterligare si att inte omtag
behover goras for nagot av planinstituten.

Jarnvigsplanens konsekvenser anses inte vara ordentligt beskrivna for att de berorda
fastighetsagare eller framtida intressenter pa ett enkelt sitt kan forstd planens innehll och
intentioner.

Vad galler skrivningen om frivilliga avtal etcetera for markatkomst bor detta beskrivas mer
nyanserat. Antingen att frivilliga avtal (6verenskommelser) finns, och som sedan kan komma att
ligga till grund for olika atgéarder i en lantmateriforrattning eller om markdtkomsten ar tankt att
ske genom en tvangssituation och dér reglerna betraffande ersiattning utgar fran kap 4
Expropriationslagen (ExL). En fastighetsagare eller framtida kopare som laser texten, skulle
kunna uppfatta det som att fastighetsbildningen ar klar i och med att det dessa avtal ar
upprattade. Nagon forklaring gors inte i beskrivningen om att det i en lantmateriforrattning gors
ett antal provningar inom forrattningens ram innan beslut fattas och som sedan kan 6verklagas till
domstol. Planforslaget bor som tidigare framgétt klargora de risker det kan finnas med att 16sa
markatkomsten med officialservitut och civilrattsliga avtal. Det bor patalas att det inte bara finns
risker i sjdlva provningen av servitutsupplatelse utan ocksd med att de civilrattsliga avtal som finns
mellan parter. Ett partsforhdllande kan forandras och en exploator kan gé i konkurs. Det finns
exempel pa planprojekt som knutits upp alltfor mycket med avtal och dar exploatoren sedan gétt i
konkurs och hela projekt dventyrats och planen fick goras om.

Vidare bor fortydligas att ett officialservitut ar ett komplement till en fastighet da det inte finns
andra fastighetsrattsliga sitt att trygga markatkomsten och forvaltningen péa. Idag finns som
tidigare namnts regler kring 3D-fastighetsbildning som tydligt kan klarlagga markatkomsten och
den framtida forvaltningen samt osdkerheten i att upplata servitut i tomtrétt som det finns inslag
av i detta fall.

Generellt bor en forklaring ges att tunnelbanan inskranker pa fastigheter och deras mojlighet att
utova den pagdende markanvandningen. Inskrankningens storlek behover virderas och utredas
vidare for att tydliggora for de berorda fastighetsdgarna men dven andra rattighetshavare som kan
komma att beroras. I just det har fallet kanske det finns andra begransningar som tunneln faktiskt
medfor for fastigheterna. Tanker fraimst pd mojligheten att fastigheten i framtiden skulle komma
att begransas av att exempelvis inte kunna bygga ett garage under markytan eller mojlighet till
jord- eller bergvirme etcetera.

Kommentar: Bemétande av tidigare inkommen synpunkt fran Lantmateriet finns redovisad i
bilaga 2.
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Forvaltningen har for avsikt att i forsta hand verkstélla markatkomsten for de permanenta
behoven genom att hos Lantmaéteriet anséka om fastighetsreglering avseende upplatelse av
servitut med stod av fastighetsbildningslagen. Om inlésen eller upplatelse av andra séarskilda
rattigheter an servitut dnda blir aktuellt sa kommer det att initieras antingen genom
stdmningsansdkan hos mark- och miljodomstolen eller genom ansékan om
expropriationstillstand hos regeringen.

Lantmateriet anser angaende plankartorna att ”planbestdmmelserna &r otydliga vad avser
inlésen och markatkomst”. SLL stéller sig fragande till vad som avses med detta eftersom
plankartorna redovisar de permanenta markanspraken i plan- och profilritningar. Begreppet
planbestdmmelser anvdnds normalt inte i jarnvagsplaner.

Planhandlingarna kommer att till granskningsskedet fértydligas och preciseras ytterligare
avseende konsekvenserna foér berérda fastighetsdgare och rattighetshavare.

Lantmateriet skriver att “ett officialservitut dr ett komplement till en fastighet dd det inte finns
andra fastighetsrdttsliga sdtt att trygga markdtkomst och férvaltning pd.” SLL anser inte att
servitut i alla Iagen skulle vara subsidiart i forhallande till andra atgarder. Officialservitut kan
véljas dven om det finns andra och till och med lampligare fastighetsrattsliga alternativ.

Avseende Lantmateriets generella synpunkter om 3D-fastighetsbildning och servitut hanvisas till
FUT:s kommentar till Lantméaterimyndigheten i Stockholms kommuns yttrande.

Lantmaterimyndigheten i Stockholms kommun

Lantmaterimyndigheten har framst synpunkter pa de kapitel som handlar om markatkomst, det
vill sdga kapitel 6 och 9 i Planbeskrivningen. Mark och utrymmen som behovs permanent for
tunnelbanan tas i ansprdk med servitut. Lantméterimyndigheten avrader fran att vélja den
upplételseformen da det finns lampligare alternativ som ger en béttre fastighetsrattslig struktur,
battre forvaltningsform och ett sakrare genomférande av markdtkomsten. Planldgger man med
servitut finns stora risker i genomforandet. Lantméterimyndigheten anser att ett totalt
ianspriktagande av ett tredimensionellt utrymme bor planliggas pa sddant satt att
tredimensionell fastighetsbildning majliggors i underjordiska delar och traditionell
tvadimensionell i strickningar ovan jord. Aganderitten #r den tydligaste och mest rittssikra av
réatter och bor viljas framfor nyttjanderatt nar fordelarna overvager. Rattslaget for att bilda
servitut for en vidstrackt infrastrukturell anlaggning som totalt ianspriktar ett utrymme/omrade
ar idag osdkert, mycket pa grund av just reglerna om tredimensionell fastighetsbildning. Den
fastighetsrattsliga regleringen av Stockholms tunnelbana ar idag mycket splittrad och
svirhanterlig. Med etableringen av nya strackningar finns en mojlighet till ett vagval for basta
framtida tydlighet, rattssakerhet, forvaltning och samhaillsekonomi vilket borde vara
maélsattningen. Om tredimensionell fastighetsbildning inte ar den upplatelseform som
planldggningen majliggor ar lantmaterimyndigheten av 8sikten att officialnyttjanderatt ar det nast
basta alternativet.
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Ské&l till vald 16sning (servitut) saknas

I planbeskrivningen redogors for att mark och utrymmen som behovs permanent for tunnelbanan
tas i ansprak genom upplatelse av officialservitut och inte dganderitt. Lantmaterimyndigheten
anser att det i planbeskrivningen helt saknas skil till varfor man valjer servitut som
upplételseform. Ett resonemang kring risker och konsekvenser ar nodvandigt for att underbygga
végvalet och pavisa eventuella skl till planldggningen. Nedan redogor Lantméterimyndigheten i
Stockholm for vad dganderitt respektive servitut ar samt resonerar kring det alls inte sjidlvklara
utfallet i provningen av officialservitut, nagot som forutsitts utan riskanalys i handlingarna.

Aganderétt

Nar det géller ett totalt ianspraktagande av mark forordar Lantméiterimyndigheten dganderatt.
Nir det giller tunnlar, vilket frimst ar det aktuella i denna plan, blir tredimensionell (3D)
fastighetsbildning tillimpbar.

Servitutsrétt och offficialnyttjanderétt

Ett servitut ger ratt for en fastighet att anvanda ett visst utrymme pa en annan fastighet for ett
specifikt andamal. Fastighetsidgaren har fortfarande en viss radighet 6ver utrymmet s lange det
inte utgor ett hinder for servitutshavaren att utova sin servitutsratt. Servitut bor inte anvindas dé
andamalet avser ett totalt ianspriktagande av ett markutrymme. Ett servitut ar en rattighet som ar
till for att sdkerstilla ett kompletterande behov for en fastighet att kunna anviandas for det
andamal som den ar bildad for. Servitut ar aldrig forstahandsvalet i en lantmaéteriforrattning
eftersom just ansvarsforhallanden mellan servitutsinnehavare och belastad fastighet inte regleras.
Oklarheter mellan hur markégarens stéllning star sig i forhéllande till servitutsratten kan ge
upphov till rattstvister. Det dr idag oklart om officialservitut for tunnelbana klarar en
overprovning i domstol. I det foljande fors ett resonemang som vill belysa det tveksamma i att
planlidgga pa ett sitt som inte mojliggor dganderattslig radighet: Vid bildande av servitut i
lantmateriforrattningen provas det sé kallade vasentlighetsvillkoret: en fastighets behov av en
servitutsrattighet ska vara vasentligt, med det menas att behovet av en rattighet ska vara s starkt
att fastigheten annars inte blir fullt lamplig. I fallet med tunnelbanan har inte viasentligheten
overprovats sedan man i en dom frén 1979 konstaterade att en hissfastighet pd Gardet i Stockholm
ansigs kunna fungera som en forménsfastighet med vasentligt behov av ett tunnelbanenat. Domen
var en flexibel tolkning av rddande lagstiftning och kan sammanfattas i att domstolen menade att
val av forménsfastighet var sekundér med tanke pé det akuta behovet av en
officialrattighetsmassig reglering. Lantmaterimyndigheten har skal att tro att domstolen resonerat
annorlunda om provningen gjorts idag, nar majligheten till tredimensionell fastighetsbildning har
tillkommit.

Totalt ianspr8ktagande

En tunnelbaneanlidggning innebar ett totalt ianspréktagande av ett avgriansat fastighetsutrymme, i
vart fall det som redovisas som Js1 i jarnvigsplanen. Det beskrivs i 6.1.2 att framtida ingrepp inom
det utrymmet kommer att kriva SLL:s medgivande. Lantméaterimyndigheten anser att en
servitutsformulering som uppfyller detta krav i méngt och mycket liknar en dganderétt. Det
omrade som redovisas som Js2-Js5 beskrivs inte som ett totalt ianspraktagande. Dar kan servitut
vara ett lampligt val d& fastighetsidgaren fortsattningsvis bedoms kunna disponera utrymmet, dock
med en viss inskrankning.

Servitutets inneh8ll

Som beskrivet ovan anser lantmaterimyndigheten att den servitutsformulering som behovs for att
sdkerstilla det behov utrymme Js1 har liknar en dganderatt. Lantméaterimyndigheten ser
svérigheter att formulera ett sddant servitut s att det uppfyller kraven i Fastighetsbildningslagen.
Av erfarenhet frin befintlig t-bana vet lantméterimyndigheten att till exempel reklamplatser och
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“resendrsservice” dr viktiga parametrar for en tunnelbaneutovare. Fragan dr om det dr av visentlig
betydelse for den fastighet som servitutet ar till forman f6r? Det rader ett oklart rittsldge om dessa
dndamal kan liggas in i en servitutsritt. Aganderitt skulle hir ge tunnelbaneutdvaren frihet att
disponera utrymmet pa det sétt utévaren behdver utan att en provning av forménsfastighetens
behov behover goras. Behov kan dessutom forandras over tid. Uppstéar nya behov for tunnelbanan
(inom befintligt utrymme), som inte inkluderats i servitutsriatten, maste servitutet omprovas.

Officialnyttjanderatter liknar servitut men upplats av domstol och ar inte kopplade till en
formansfastighet.

Férdelar/risker med dganderétt kontra servitut

Det exklusiva nyttjandet ger en o6vertréffad réttsstatus och en full radighet vilket bor vara en
malsdttning vid en kénslig anldggning som ett tunnelbanespar.

Servitut ger inte en helhetslosning. Av forrattningstekniska skal kan inte ett enda
sammanhangande servitut bildas utan det kommer att bli lika manga servitut som berorda
fastigheter. Detta ger en ooverskadlighet, onodig belastning i register samt ett inte
sammanhangande fastighetsrattsligt forvaltningsprojekt.

- Vid behov av intrdng inom t-baneutrymmet for till exempel en allmén ledning, kan ledningsrétt
tilllimpas om man valt Aganderitt for t-banan. Ar det en sammanhingande fastighet blir
provningen betydligt enklare att hantera om det ar en t-banefastighet istillet for kanske ett
hundratal fastigheter som fallet kan bli om man istéllet viljer en servitutlosning.

- Lagstiftningen ar inte tydlig med huruvida officialservitut kan upplétas i fastigheter som ar
uppldtna med tomtrétt. Lantméaterimyndigheten i Stockholm har under méanga ar haft en praxis
att upplata officialservitut i tomtrattsfastigheter om det dr under mark (inte i byggnaden). Detta
ar dock inte provat i domstol och utgor en stor osdkerhetsfaktor i markatkomstfragan. Den
sékraste vigen for att klara markatkomst med servitut i tomtritt dr att ga via domstol istéllet for
lantmaéteriforrattning. Konsekvensen av det blir sannolikt att det blir splittrade upplatelseformer
da markatkomsten tillkommer pa olika sétt. Anvinder man sig av dganderitt dr detta inte ett
problem utan en sammanhéngande fastighet kan uppnés genom forrattningsbeslut, oavsett om
berord fastighet dr belastad med tomtritt eller inte.

Lagstiftningen har dndrats i och med mojligheten till tredimensionell fastighetsbildning sedan
befintlig tunnelbana byggdes. Detta innebér att provningen av markatkomstfragan hos
lantmaterimyndigheten och domstol har andra forutsattningar.

De fall som ror servitut till forman for hissfastigheten pa Gardet som har provats av
lantmaterimyndighet och domstol har rort befintliga anldggningar d v s det finns redan ett
tilltrade och marken ar i anspraktagen.

» Vid den nya tunnelbanan finns det inga anldggningar an, d v s beslutet om tilltrade till marken ar
en springande punkt for genomforandet. For att lantméaterimyndighet och domstol ska kunna ta
beslut om tilltrdde och markintréng, utan att det finns 6verenskommelse med berorda
fastighetsdgare, far det inte finnas négon osékerhet i det expropriativa forfarandet.

Anldggningen &r fastigheten

Med ovanstdende resonemang som stod borde kunna fastslds att behovet av rittslig reglering av
tunnelbanan p& annat sétt 4n den adganderéttsliga har spelat ut sin roll. Skarpa fastighetsréttsliga
verktyg finns idag for att sdkerstélla markdtkomst for tunnelbanan. En tunnelbaneanliggning kan
inte rimligen anses vara ett kompletterande behov med viasentlig betydelse for en hissfastighet
eller ndgon annan fastighet inom tunnelbanenitet. Det ar sjédlva anldggningen som borde och kan
utgora fastigheten.
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Officialnyttjanderéatt, det nédst basta alternativet?

Delar av nuvarande tunnelbanenit har ianspraktagits med officialnyttjanderatt, ett forfarande som
valts inom fastigheter upplatna med tomtratt. Lantmaterimyndigheten forordar (som framgétt) i
forsta hand 3D-fastighetsbildning, men om detta av ngon anledning inte kommer att 6vervégas,
tror lantméaterimyndigheten att det nidst basta alternativet ar att vilja officialnyttjanderitt som
enhetlig upplatelse for hela utbyggnaden. Man slipper dé osdkerheten med servitutsrekvisitens
hantering (val av formansfastighet och dess vasentlighetsbehov undanrojs) och det kinns ocksa
sannolikt att det sammanlagda antalet réattigheter blir mindre. Ocksé splittringen i slutproduktens
upplételseformer skulle da undvikas, liksom splittringen i det foregdende genomforandet, med
parallella rattsprovande processer for tomtrattsfastigheter (domstol) och “vanliga” fastigheter
(lantmaterimyndighet).

Jamférelse med Citybanan

Citybanans markatkomst genomfordes med 3D-fastighets bildning. Ett avgorande skal for val av
atkomst/upplételse var den ovan berorda osdkerheten i att upplata servitut i tomtrétt. Det
fastighetsrittsliga genomforandet méste betraktas som mycket lyckat och har forflutit med en
exemplariskt likriktad handliaggningsmetodik som medfoljt tydlighet och resursoptimering for alla
parter. Lantméterimyndigheten hanvisar till ett rattsfall i Solna dar en berord fastighetségare
yrkat pd att utrymmet skulle tas i ansprék med servitut istillet for dganderitt (3D). I domen finns
klargorande resonemang som forstiarker val av uppléatelse.

Parallell med befintlig tunnelbana

D& ny tunnelbana ska byggas ar det aktuellt med en utvirdering av rattslaget for befintlig
tunnelbana. Befintlig tunnelbana ar bara delvis upplaten med servitut. Konsekvenserna av denna
splittring mellan olika upplatelseformer ar att befintlig tunnelbana inte ar ett enhetligt
forvaltningsobjekt. Detta skapar dagligen tidsddande problem for myndigheter, privata aktorer
och fastighetsigare som hanterar gransdragningen till befintlig tunnelbana. Detta bor dven vara
ett problem for tunnelbaneutovaren sjalv, darfor uppfattas det av lantméterimyndigheten som
markligt att SLL i forslaget till den nya jarnvéagsplanen sjalv viljer servitut, vilket kommer att ge
upphov till splittrade upplételseformer dven for den nya tunnelbanan. Det finns ddrmed ocksd
anledning att fundera 6ver negativa konsekvenser for den skatte- och avgiftsbetalande
Storstockholmska allménheten i ett forslag som formodligen inte dr det samhallsekonomiskt
basta.

Kommentar:

Forutsdttningarna for jarnvdigsplanen

For att en jarnvagsplan ska kunna faststéllas far den inte strida mot géllande detaljplaner. SLL &r
saledes beroende av att Stockholm och Solna kommun genomfér erforderliga andringar av nu
géllande detaljplaner. Kommunerna anser att servitutsupplatelser dr det mest lampliga
alternativet och kommer att i géllande detaljplaner inféra bestdmmelser som hindrar 3D-
fastighetsbildning (se plandrende med dnr 2016-10112, Stockholms kommun). Det blir saledes
inte mojligt att genomfora markatkomsten med 3D-fastighetsbilning och SLL ar darfér hanvisade
till servitutsupplatelser.

Intrang fér berérda fastigheter

FUT delar lantmé&terimyndighetens uppfattning om att 3D-fastighetsbildning ur vissa aspekter &r
lampligare an servitutsupplatelser, men gér bedémningen att servitutsupplatelser anda ar fullt
mojliga. Vitalt ar att de enskilda fastighetsdgare som berdérs av intrang inte drabbas mer an
nédvéandigt, och ur den synvinkeln innebér servitut i vart fall inte ett storre intrang &n
dganderatt.

Sida 154



Godkant dokument - Renoir Danyar, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2017-06-07, Dnr 2014-18097

Angdende lampligheten

Lantmaterimyndigheten anser att dganderatt och 3D-fastighetsbildning &r lampligare an
servitutsupplatelser. Aven om s &r fallet s& kan servitut 3nd3 uppldtas. Ddremot géller inte det
omvéanda eftersom 3D-fastighetsbildning endast &r tillaten om det star klart att atgérden ar
lampligare dn andra atgarder for att tillgodose det avsedda dndamalet. Det innebar att servitut
kan viljas dven om 3D-fastighetsbildning ar lampligare men inte vice versa.

Visentlig betydelse

Lantmaterimyndigheten papekar att ett officialservitut maste vara av vasentlig betydelse for en
viss fastighets behov. Hogsta domstolen slar i NJA 1978 s 57 fast att en fastighet innehallande en
hiss till Gardets tunnelbanestation (Ladugardsgardet 1:29) ”for sin &ndamalsenliga anvandning i
hog grad ar beroende av det tunnelbanenét den har forbindelse med. For fastigheten maste
rimligen alla delar av ndtet anses vara av vasentliga.” Det noteras ocksa att det servitut som HD
provade inte bara omfattade tunnelbanetunnlar utan dven uppgang, biljetthall med lokaler av
olika slag, maskinrum, férrad, anvisningsskyltar med mera. Vidare konstateras att servitutet
avsag utrymmen vid Fridhemsplan, det vill sdga for en annan linje och i en annan del av staden
an formansfastigheten. Mojligheten till 3D-fastighetsbildning har tillkommit efter HD-domen
men visentlighetsvillkoret avseende servitut har inte dndrats. Domen ger saledes fortfarande
mycket tydlig vigledning avseende visentlighetsvillkoret och SLL bedémer att rattsldget i det
hidnseendet ar tydligt.

Angdende tydighet

Lantmaterimyndigheten papekar vikten av att upplatelserna for tunnelbaneutbyggnaden blir
enhetliga och entydiga. SLL instdmmer i att detta ar av vikt fér saval SLL som fér dgare och
tomtrattshavare av berérda fastigheter och inte minst for andra berérda rattighetshavare. SLL
anser dock att erforderlig tydlighet och enhetlighet gar att uppna med noggrant avgrinsade
servitut. SLL instdmmer i att upplatelserna for befintlig tunnelbana dr mycket splittrad och i
manga fall otydlig och att detta &r ett stort problem. Avseende nu aktuell utbyggnad ar det
angeléget att for den framtida férvaltningen astadkomma en tydlig, och for utbyggnadsdelarna
enhetlig, fastighetsréttslig reglering. SLL anser avseende utbyggnaden att tillracklig tydlighet och
enhetlighet kan uppnas med officialservitut.

Lantmaterimyndigheten skriver att ett servitut per fastighet behéver bildas, vilket inte stdmmer.
Det kommer snarare att réra sig om 1-15 fastigheter per servitut.

Officialnyttjanderitt

Lantmaterimyndigheten anger officialnyttjanderatt som alternativ till 3D-fastighet. Bland annat
svarigheterna i att i framtiden gora dndringar i officialnyttjanderatter, i samband med
exempelvis exploatering invid tunnelbanan, gor att SLL istallet forordar officialservitut via
lantmateriférrattning.

Tomtratter

SLL bedémer, precis som lantmaterimyndigheten, att det ar fullt majligt att i fastigheter som ar
upplatna med tomtratt dven upplata officialservitut for tunnlar. SLL anser ocksa av flera skal att
det for nya tunnelbanan behdvs officialservitut dven i fastigheter som ar upplatna med
tomtratter. Upplatelseformen blir didrmed enhetlig for alla fastigheter, men det kan behévas
kompletterade upplatelser dven i sjdlva tomtratterna. SLL instimmer dven i att rattslaget
avseende detta hade varit dnnu tydligare om 3D-fastighetsbildning hade valts.
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PTS

PTS ér central forvaltningsmyndighet med ett samlat ansvar — sektorsansvar — inom omradena
post och elektronisk kommunikation. PTS har inte tillgéng till detaljinformation om hur
operatorer och andra ledningsagare utformar sina nat utan hénvisar till de operatorer och
ledningsidgare som blir berérda inom aktuellt omrade att besvara remissen. I detta fall torde det
vara lampligt att kontakta Telia Sonera, Skanova, Tele2, Telenor, Tre, NET 1, Teracom, Stokab
samt Fortifikationsverket. Aven kommunen bor ha en forteckning 6ver vilka ledningségare som
blir berorda.

PTS har i tidigare skrivelse (med hemlig bilaga 2012-01-23 dnr: 03-16005) till respektive
lansstyrelse lamnat uppgifter om teleanlidggningar som ar att anse som riksintressen i enlighet 3
kap 8 § miljobalken och 2 § p. 9 forordningen (1998:896) om hushéllning med mark- och
vattenomraden med mera. PTS har inga ytterligare synpunkter.

Kommentar: Méten sker med berdrda ledningsdgare for att dessa ska ha mojlighet att planera
eventuell flyttning av ledningar.

SFV
Statens fastighetsverk (SFV) dger fastigheten Haga 4:30 i Solna stad som kommer att paverkas av
den planerade tunnelbanelinjen.

SFV avstyrker planerat tryckluftsschakt i fastighetens omedelbara narhet pa grund av risker av
vibration si pass nira den kinsliga byggnaden Nobelforum. SFV ser positivt pa flytten av
tunnelbaneuppging Karolinska Institutet till anda sidan av Nobels vig. SFV vidhaller tidigare
avlamnade synpunkter vid forra samradsomgéngen januari 2016.

SFV avser inkomma med kompletterande information om byggnaden och verksamhetens krav.
SFV onskar dven uppratta en dialog med SL for att minimera risker for ytterligare skador pé
byggnaden och for att sdval Nobelforums verksamhet, som byggnadens arkitektoniska viarden ska
behéllas.

Kommentar: Riktvarden for vibrationer kommer att raknas fram for varje enskild byggnad i
enlighet med svensk standard SS 4604866:2011 Riktvdrden for spréngningsinducerade
vibrationer i byggnader och svensk standard SS 25211 Vibration och stét — Riktvirden och mdit-
metod fér vibrationer i byggnader. Riktvirdena kommer att sittas sa att byggnadsskador
undviks pa byggnaderna. Riktvirdena styr valet av metod, till exempel forsiktig sprangning eller
vajersagning av berg.

Tryckutjamningsschaktet innebar en djup schakt innanfér spont. Spontmetod kan véljas sa att
stérningarna begransas. Forvaltningen kommer att fortsitta dialogen med SFV for att se vilka
preventiva atgarder som kan behdvas for att undvika att det uppstar skador pa byggnaden
Nobelforum. Sarskilt kontrollprogram kan ocksa behéva upprattas.

SLL kommer att inleda dialog med SFV om samordning mellan beygagrbeten och verksamheten.
Syftet med métena &r minimera skadan, som bygget kan orsaka verksamheten, genom att

parterna har vetskap om varandras verksamheter.

Sparanldggningen férses med ddmpare, till exempel ballastmatta fér att undvika att stomljud i
angransande byggnader 6verskrider satta riktvdrden.
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Stralsdakerhetsmyndigheten (SSM)

Strélsdkerhetsmyndigheten (SSM) onskar ldmna f6ljande information efter att ha tagit del av
remiss i rubricerat drende. Nar det géller radon och arbetstagarnas miljo under byggskedet
hénvisar SSM till Arbetsmiljoverket, som har nya foreskrifter kring detta, AFS 2015:7, som triadde i
kraft i juni 2016. SSM har i 6vrigt inga synpunkter pd nimnda remiss.

Kommentar: SLL foljer arbetsmiljoverkets foreskrifter saval under projekteringen som i
byggskedet.

Trafikverket

Trafikverket kan konstatera att det fortfarande ar ménga oklarheter och brister i
remisshandlingarna. Huvuddelen av de synpunkter som verket lamnade i yttrande 2016-02-08
géller fortfarande. F4 av de di framforda synpunkterna har tagits hansyn till vilket Trafikverket
finner anmarkningsvart.

Samradsunderlaget infor provning enligt miljobalken ar mycket 6versiktligt och darfor inte mojligt
att lamna ndgra konkreta synpunkter pa.

Samrédsredogérelsen samrdd 2015/2016

Trafikverket saknar en beskrivning av om/hur deras synpunkter har tagits om hand. Trafikverket
hénvisar till sid 16 dar det star att FUT har fitt en kontaktperson for att friga om mojligheten att
anvianda mynningen till Citybanans tunnel vid Tomteboda som arbetstunnel och tillfartstunnel.
Trafikverket stiller sig frigande till detta, inget namn namns. Trafikverket onskar poangtera att
verket inte har godkant att FUT far nyttja ndimnda mynning. Tvartom har Projekt Citybanan pekat
pé svirigheterna och riskerna med ett sidant forfarande, bl.a. pa ett mote med FUT 2016-11-22.
Néagot PM om detta som stdr omnadmnt i redogorelsen har inte setts till.

Vidare hianvisar Trafikverket till sid 74-75 diar det kommenteras mycket kortfattat Trafikverkets
synpunkter men inte om hur de avses att omhéndertas i det vidare arbetet. Som framgick av
Trafikverkets yttrande daterat 2016-02-08 kan inte intrdng i skyddszonen for Citybanan
accepteras. Tunnelbanan ska planeras utanfor skyddszonen. Trafikverket anser inte att detta krav
har tagits hansyn till och att det ingenstans finns motiv angivna till att det fortfarande redovisas
intrdng i Citybanans 3D-fastighet pé flera stillen. SLL genom Trafikforvaltningen dr mycket mana
att bevaka skyddszonerna kring befintliga T-banetunnlar och Trafikverket forutsatter darfor att
SLL FUT har forstaelse for Trafikverkets krav och att jarnvagsplanen kommer att arbetas om sa att
Citybanans fastighet inte berors.

Riksintressen for kommunikationsanldggningar

Trafikverket saknar en tydlig beskrivning av riksintressen for kommunikationsanldggningar och
poéngterar att det ar anmérkningsvart att Citybanan saknas i den forteckning som givits over de
olika anlaggningarna, E4, E20, Mélarbanan, Ostkustbanan, Virtabanan och E4-lanken.

Avseende E4-linken, ett framtida riksintresse stir i en fotnot att “Trafikverket avser att
avregistrera denna som riksintresse”. Gula linjens tunnel kolliderar med detta framtida
riksintresse. Trafikverket Region Stockholm har bedomt att det inte dr troligt att lanken négonsin
kommer att byggas. Ett underlag har skickats till Trafikverket pé nationell niva, dar ett beslut om
att riksintresset avvecklas kommer att tas.

Trafikverket papekar att deras anldggningar inte far paverkas negativt, varken under
genomforande- eller driftskede. I riksintresset ingdr ocksé framtida utbyggnadsmojligheter.
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Synpunkter framférda i yttrande 2016-02-08

Trafikverket hanvisar till deras tidigare yttrande 2016-02-08 dar de framforde att ritningarna
maéste kompletteras med en redovisning av Trafikverkets anlaggningar vilket de inte anser ar
uppfyllt. Trafikverket konstaterar ocksd att intradng i deras fastigheter sker pa alla delstrackor vid
jarnvég. Gallande trafikeringen pa E4/E20 och, Citybanan, Malarbanan och Ostkustbanan sa ar
det inte verifierat i remisshandlingarna att denna inte péverkas under genomforandeskedet.

Trafikverket saknar en beskrivning av hur avbrott i trafikeringen pa jarnvig och vig kommer att
undvikas under genomforandet vid Odenplan, korsningspunkten samt vid Hagalunds
Industriomrade.

Trafikverket konstaterar att intrang sker pé flera stéllen i Citybanans skyddszon vilket inte kan
accepteras da Citybanan har fastighetsbildats genom 3D-fastighetsbildning.

Vidare saknar Trafikverket en beskrivning i remisshandlingarna av hur buller- och
vibrationsnivderna ska hallas inom riktviardena nir dessa adderas till Citybanans.

Trafikverkets drifts- och underhéllsverksamhet maste kunna bedrivas i normal omfattning under
genomforandeskedet. Det visas inte i handlingarna hur detta avses sakerstallas. Utrymningsvagar,
ytor for fordonsuppstillning m.m. maste fungera under hela byggtiden.

Trafikverket papekar ocksa att det bor redovisas hur hiansyn tagits till Citybanans
ventilationsschakt vid Vasa Real och att Citybanan etapp 2 med eventuell paverkan maste
redovisas i handlingarna innan Trafikverket kan gora en bedomning.

Den vattenledning under Norra Liankens tunnlar som namns i yttrandet redovisas inte i ndgra
handlingar. Det maste sdkerstillas att vattenledningen inte hamnar inom T-banetunnelns
skyddszon.

Konfliktpunkter med Trafikverkets anldggningar
Citybanans ventilationsschakt vid Vasa Real (ritning 2201 och 2202)

Trafikverket saknar bl.a. en sektion som redovisar schaktets lage i forhallande till tunnelroret och
efterfrdgar en komplettering av handlingarna for att kunna gora en bedomning.

Citybanan i héjd med Norrbackagatan (ritning 2203 och 4459)

Trafikverket kan konstatera att tunnelbanetunnlarna passerar 6ver Citybanans tunnlar med ett
avstdnd mellan dessa som forefaller vara 5-6 m. Detta mycket stora intrang i Citybanans fastighet
kan inte accepteras. Det ena tunnelroret foreslas till stor del t.o.m. forlaggas inne i Citybanans
fastighet.

P& tvarsektion 4459 redovisas endast tva tunnlar. Trafikverket vill att sektionen kompletteras med
den service- och raddningstunnel som planeras.

Citybanan vid Hagastaden (ritning 2232)

Tunnelbanans arbets- och servicetunnel Hagastaden kommer enligt forslaget att passera under
Citybanan mellan Norra Stationsgatan och Essingeleden/Klarastrandsleden/Norra Lanken.
Trafikverket onskar att ritningarna kompletteras med profil och tvirsektion. Den del av
Citybanans arbetstunnel som ska bibehdllas méaste ldggas in pé ritningarna. Fastighetsbildning for
utokning av fastigheten for Citybanan pdgar har och det finns risk for att skyddszonen for
tunnelbanans arbets- och service-tunneln i Hagastaden kommer att 6verlappa den utokade 3D-
fastigheten for Citybanan.

Vértabanan vid Hagastaden (ritning 2203)
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Trafikverket kan konstatera att Vartabanans slutliga lidge inte dr redovisad pa planritningen och
att sektioner saknas. Trafikverket saknar underlag for att kunna gora en bedomning om denna
jarnvag paverkas av forslaget. Trafikverket staller sig frigande till om det tagits hansyn till
Viartabanans slutliga lage vid placeringen av arbets- och servicetunnel, tryckutjamnings- och
brandgasschakt. Trafikverket gor bedomningen att det ar befintligt 1age som det har utgétts ifran.
Ritningarna méste kompletteras. Viartabanans tunnel ar grundlagd pa berg.

Norra ldnkens tunnlar (ritning 2203 och 2204)

Trafikverket saknar en tydlig redovisning av Norra Lankens tunnlar och 6nskar att
ritningsunderlaget kompletteras for att Trafikverket ska kunna gora en bedomning av eventuell
paverkan pa riksintresset Norra Lankens tunnlar och tillhorande anlidggningar. Trafikverket
pépekar att de inte finns med pa profilritningen och att tvirsektioner saknas helt i denna kritiska
punkt.

Norra Lankens tunnlar ar grundlagda med palar mot berg i omradet dér tunnelbanan ar tankt att
passera.

Citybanans tillfartstunnel Tomteboda, tillfallig nyttjanderatt ovan jord, ventilationstorn, tillfartstunnel Hagastaden
samt Vartabanan (ritning 2232)

Trafikverket framhéaver att FUT inte kan nyttja denna mynning som en del av arbets- och
servicetunneln da det vid mynningen finns ett av tva friskluftsintag for Citybanans tunnelsystem.
Det ar mycket svért att forhindra att sprang- och fordonsgaser, damm m.m. dras in i Citybanans
tunnelsystem. Dessutom har Citybanan krav pé fri passage i handelse av evakuering och
raddningsinsatser.

Ett omrade for tillfallig nyttjanderatt redovisas under Essingeledens broar och nara Ostkustbanans
spar helt pa Trafikverkets fastighet. Vartabanans spar forefaller ligga inom foreslaget
nyttjanderattsomrade.

Endast delar av markerat omrade kan bli aktuellt som etableringsyta. Inom omradet finns en vig
som maste kunna nyttjas av Trafikverket under hela byggtiden och som méste vara tillginglig for
service- och rdddningsdndamal. Inom omradet finns ocksé ett reservkrafts-aggregat som maste tas
hénsyn till. Vartabanans spadromride maste tas bort frdn omradet. Av sikerhetsskil maste
avstdndet mellan etableringsytan och narmaste del av kontaktledningsstolparna vara minst 5
meter. Exakt avgransning av nyttjanderatts-omradet maste utredas tillsammans med Trafikverket.

For Essingebron med beteckningen 2-1680-1, planeras underhéllsatgarder ar 2018-2019 vilket kan
innebdra att hela eller delar av ytan inte gar att nyttja under denna tidsperiod.

P& ritningen redovisas ocksa ett ventilationstorn med etableringsyta. Det framgar inte om
ventilationstornet dr en tillféllig atgird eller permanent. Tornet/schaktet ar delvis redovisat inom
Citybanans fastighet och liget maste darfor justeras.

Tillfartstunnel Hagastaden korsar Citybanans tunnel. P4 samma plats gir ocksd Vartabanans spar
pa ytan. Denna korsningspunkt maste redovisas pa ett bittre sitt med tviarsektioner och profiler
for att Trafikverket ska kunna gora en bedomning.

Ostkustbanan (ritning 2205, 2206 och 6548)

Trafikverket kan konstatera att tunnelbanetunnlarna gar in under Ostkustbanans sparomrade
ungefir vid 5+900 och cirka 30 meter under marknivan. Det finns ett par stillen med liten
bergtickning och geoteknisk utredning krivs héir liksom en utredning om konsekvenserna av en
grundvattensidnkning. Ostkustbanan kan komma att behova forstiarkas med fler spar.
Trafikverkets bedomning ar att utformningen av forslaget till jarnvigsplan inte innebéar hinder for
detta.
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Tillkommande station vid Hagalunds industriomradde (ritning 2206, 2207, 2234)

Den tillkommande stationen vaster om Hagalunds industriomrade planeras direkt under
Ostkustbanans spdromrade. Om denna losning ar genomforbar med hiansyn till geotekniska
forhallanden och risk for grundvattensankning och paverkan pa sparanliaggningen maste utredas
vidare. Ett tillfalligt markansprak ar angivet inom Trafikverkets fastighet Hagalund 4:1. Omkring
en tredjedel av det tillfalliga markanspraket ligger pa Trafikverkets fastighet. En forsta bedomning
ar att det inte kan ligga si nara befintliga spar och helst bor det forlaggas utanfor Trafikverkets
fastighet. Ett absolut minimum med héansyn till elsdkerhet m.m. mellan arbetsomrédet och
sparanldggningen ir 5 meter utanfor yttre del av kontaktledningsstolparna.

Ostkustbanans tunnlar (ritning 2207, 2208, 6876 och 6964)

Trafikverket poédngterar att eventuella skyddsatgarder for tunnlarna under byggskedet méste
bekostas av SLL FUT. Vidare méste en riskutredning tas fram och Ostkustbanans tunnelror liggas
in pé profilritningarna.

Solna stations bangirdsomrade

P& grund av de geotekniska forhallandena pa platsen riskerar bangadrdsomrédet att péverkas
negativt genom de grundvattensankningar som kan uppsté vid tunneldrivningen och éven
driftskedet. Denna friga méste noggrant utredas i det vidare arbetet.

Buller och vibrationer

Trafikverket anser att det 4r mycket olyckligt att tunnelbanan och Citybanan, snarlika
verksamheter, ska tillaimpa olika riktvarden for buller och vibrationer. For gul linje foreslas att det
i driftskedet ska tillampas ett riktvarde pé 45 dB(A) for stomljud i undervisning- och vardlokaler.
Citybanans motsvarande virde dr 30 dB(A) enligt jarnvédgsplanen. Det foreslas ocksi att det i
driftskedet ska tillimpas ett riktviarde pa 0,4 mm/s for vibrationer. Citybanans motsvarande virde
ar 0,3 mm/s.

Tillstdnd fér vattenverksamhet, geoteknik och hydrologi

Péverkan pa Trafikverkets anlidggningar fran bergarbeten och genom fordndringar av
grundvattennivaer under bygg- och driftskede méste noga utredas. Byggandet av tunnlarna
medfor bl.a. grundvattenbortledning och risk for sittningar. Bergarbeten i ndrheten av Citybanan
riskerar att medfora okat inldckage i dess tunnelsystem. Citybanan har ett etablerat system for
matning av inldckage av grundvatten i tunnlarna enligt villkor i miljodomen. I samband med
FUT:s arbeten i Citybanans nirhet maste kontrollerna fortitas vilket lampligen regleras i separat
avtal med SLL FUT.

Synpunkter p8 planhandlingar och ritningar

Trafikverket anser att det ar oklart vad det ar for skillnad pa bestimmelsen J1, lila respektive lila
skrafferad yta och att det ar svért att lokalisera tvirsektionerna eftersom ldgena inte ar angivna pé
planritningarna. De onskar har en komplettering. Citybanans fastighet ar latt att lokalisera da den
ar markerad pa ritningarna. Daremot ar Norra Liankens tunnlar, Essingeledens broar,
Trafikverkets fastigheter och spar pd Ostkustbanan otydligt eller inte alls redovisade.

Byggskedet

Trafikverket framhéaver att genomforandeskedet kan vara kritiskt pa flera stallen. Trafikverkets
anlaggningar kan paverkas negativt av grundvattensankningar/sattningar och vibrationer vid
sprangningar och spontslagning. Stor forsiktighet méste iakttas i anslutning till Essingeledens
broar och i narheten till tunnlar. Mét- och kontrollprogram maéste tas fram. Det kan finnas behov
av att rikta jarnvigsspéren langs Ostkustbanan under byggtiden. I Trafikverkets anlaggningar
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finns exempelvis utrustning som signalsystem m.m. som ar kansliga for vibrationer som uppstér
vid sprangningar. Jarnvagens bergtunnlar for Citybanan och vid Hagalund ar av olika &lder och
skick och eventuella skador till f6ljd av vibrationer vid sprangning kan leda till driftstopp.

Fortsatt samverkan och avtal

Trafikverket forutsatter att en fortsatt samverkan kommer att ske kopplat till frigor rorande
Trafikverkets befintliga och planerade anliaggningar. Avtal maste tecknas mellan SLL FUT och
Trafikverket. En fortsatt dialog i frigor avseende radighet och genomforandefrigor i bygg- och
driftskeden maste ske. Avtalen maste ocksa reglera insatser som riskanalyser och de atgirder och
kontrollprogram som ar nodvéndiga for ett byggande utan driftstorningar i Trafikverkets
anlaggningar. Radighets- och genomforandeavtal maste i tillampliga delar vara undertecknade
senast innan jarnvagsplanen skickas in for faststéllelse och/eller ansdkan om tillatlighet for
bortledning av grundvatten lamnas for provning i Mark- och miljodomstolen.

Ovrigt
Detaljplanen i Hagastaden tillditer underbyggnader. I kvarteret Molekylen tas nu fram
bygglovshandlingar for ett garage under Trafikverkets ramp upp mot Solnavagen.

Kommentar: Stockholms ldns landsting, SLL, tackar for samarbetet i de pagaende métesserierna
déar planering och gemensamma fragor kring den Gula linjen till Arenastaden diskuteras.
Trafikverkets synpunkter kommer omhandertas mer i detalj i den fortsatta planeringen och
projekteringen. Synpunkterna omhandertas ocksa vid dialog med Trafikverket pa pagaende
motesserier och vid arbetet med framtagande av genomforandeavtal. SLL ser fram emot att i
samrad med Trafikverket arbeta fram I6sningar som inte paverkar Trafikverkets anldggningar
vad avser sdkerhet, barighet, fortbestand, underhallsforutsattningar eller livslangd.

Det aligger SLL att dokumentera detta och arbetena kan tidigast genomféras nar Trafikverket
har godkant de utredningar och bygghandlingar som erfordras fér genomférandet. SLLs
malsattning ar att teckna avtal avseende principerna fér genomférandet och dess paverkan pa
Citybanan med Trafikverket under varen 2017.

SLL vill framhalla att utbyggd kollektivtrafik ar en viktig forutsattning fér att kommunikationerna
ska ske pa ett effektivt satt i en vaxande storstad som Stockholm. Genom att bygga ut
tunnelbanan skapas ett energieffektivt transportmedel som tar liten yta i ansprak.

Samradsredogdrelsen samrad 2015/2016

Eftersom utrymmet for att ha mynningar for tillfartstunnlar &r mycket begrdnsat i centrala
Stockholm har SLL féreslagit att Citybanan och den nya tunnelbanan samnyttjar Citybanans
tunnelmynning i Tomteboda och att SLL sedan en bit in i tunneln viker av och gér en egen
arbets-/ servicetunnel. Férutsattningarna ar da att funktionen samt drift och underhall i
Citybanan fungerar. SLL &r inforstadd med att Trafikverket i nuldget dnnu inte godként ett
samnyttjande. SLL har efterfragat ritningar/ handlingar fran Trafikverket for att kunna ta fram
ett férslag pa samnyttjande.

| genomférd lokaliseringsutredning utreddes tva alternativa korridorer mellan Odenplan och
Hagastaden, en djup och en grund korridor. SLL férordade den grunda korridoren utifran att
den ger bast resendrsnytta med enklar omstigning och kortare restid. Vidare ger den grunda
korridoren méjlighet till genomgaende trafik till den Gréna linjen och lagst investeringskostnad.
Lokaliseringsutredningen och SLL:s rekommendation behandlades och beslutades i
Landstingsstyrelsen och detta ar den l6sning som har utretts vidare.
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Lésningen &r nu reviderad inom den grunda korridoren och Gul linje ansluter nu direkt till Gréna
linjens spar och ingen ombyggnad av station Odenplan kravs. Da tunnelbanesparen ska na
befintlig station Odenplan via befintliga spar som ligger grunt paverkar detta dven Hagastadens
station i djup. Stationen kan inte férldggas djupare da sparen maste komma upp i niva for att
kunna ansluta till Gron linjes befintliga spar utan att 6éverskrida sparens maximala lutning.
Hagastaden station kan inte heller placeras ytligare da det inte finns bergtédckning for det.
Mellan de tva malpunkterna har tunnelbanan tunnlar forlagts med beaktande av befintlig
infrastruktur sdsom Citybanan samt de spargeometriska krav som tunnelbanan har fér
trafikering. Tunnlarna passerar darmed 6ver Citybanan pa det storsta avstand som tekniskt &r
mojligt och tunnelbanan kan darfér inte forldggas utanfoér Citybanans skyddszon.

SLL férstar behovet av en skyddszon, men bedémer samtidigt att utbyggnaden av Gula linjen
inte strider mot syftet med Citybanans skyddszon eftersom den kan genomforas utan att
paverka Citybanans sdkerhet, barighet, fortbestand, underhallsférutsattningar och livsldngd i
negativ grad.

SLL kommer att verifiera utformningen genom utredningar och kommande méten med
Trafikverket.

Riksintressen for kommunikationsanlaggningar

Citybanan samt angrdnsande depa, bangard och station kommer att ldggas till i
planbeskrivningen, forteckningen &ver riksintressen for kommunikationsanldggningar. |
miljokonsekvensbeskrivningen, sidan 105, beskrivs hur riksintressena kan komma att paverkas.
SLL kommer att se 6ver och vid behov komplettera denna beskrivning.

Synpunkter framforda i yttrande 2016-02-08
Ritningarna har kompletterats med redovisning av Trafikverkets anldggningar men ytterligare
komplettering kommer att goras.

Den nya tunnelbanans strackning har planerats for att minimera intranget i Trafikverkets
fastigheter. SLL avser att teckna genomforandeavtal med Trafikverket for att reglera intranget.

Viss paverkan pa trafikeringen av E4/E20, Citybanan, Malarbanan och Ostkustbanan kan komma
att ske under byggtiden. Malsattningen ar att paverkan ska minimeras men hur arbetet
genomfors ar inte Annu utrett i detalj. SLL avser att diskutera det i samrad med Trafikverket och
reglera detta i genomférandeavtal.

FUT avser att sakerstalla att Trafikverkets drifts- och underhallsverksamhet ska kunna bedrivas i
normal omfattning under genomférandeskedet.

Byggandet av en ny station vid Odenplan har utgatt ur projekt nya tunnelbanans Gula linje. Gula
linjen kommer att anknyta till befintlig tunnelbanestation vid Odenplan. SLLs bedémning &r att
tunnelbaneutbyggnaden inte kommer att férsvara utbyggnaden av Citybanan, etapp 2.

Konfliktpunkter med Trafikverkets anldggningar
Citybanans ventilationsschakt vid Vasa Real (ritning 2201 och 2202)

SLL har i projekteringen tagit hansyn till Citybanans ventilationsschakt vid Vasa Real. Handlingar
som redovisar schaktets lage i férhallande till tunnelréret kommer tas fram.
Ventilationsschaktet beddms inte paverkas av den nya tunnelbanans utbyggnad. Tunnelbanan
gar dock inte att anldgga helt utanfor Citybanans skyddszon. SLL har visat férslag pa utformning
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vid méten. Verifieringen av utformningen kommer att ske genom fortsatta utredningar och
kommande méten med Trafikverket.

Citybanan i héjd med Norrbackagatan (ritning 2203 och 4459)

SLL kommer redovisa att den bergtekniska barférmagan ar tillrdcklig genom utredningar som
presenteras vid kommande méten med Trafikverket. Ett méte med Trafikverket holls den 17
januari 2017 da denna fraga redovisades.

Manga tvarsektioner kommer att tas fram i det fortsatta planarbetet och dd kommer dven
tvarsektion 4459 att kompletteras med den service- och raddningstunnel som planeras.

Citybanan vid Hagastaden (ritning 2232)

Ritningarna kommer att kompletteras med profil och tvarsektion dar SLLs arbets- och
servicetunnel passerar under Citybanan mellan Norra Stationsgatan och
Essingeleden/Klarastrandsleden/Norra Linken. Den del av Citybanans arbetstunnel som ska
bibehallas kommer ldggas in pa ritningarna. Mer samrad kring arbets- och servicetunneln vid
Hagastaden kommer att ske med Trafikverket och ritningarna kommer kompletteras.

Vartabanan vid Hagastaden (ritning 2203)

Hansyn ar tagen till Vartabanans slutliga lage vid placeringen av arbets- och servicetunnel,
tryckutjdmnings- och brandgasschakt. | nuldget arbetas pa en modifierad placering av arbets-
och servicetunneln. Ytterligare samrad kring arbets- och servicetunneln vid Hagastaden kommer
att ske med Trafikverket och ritningarna kommer kompletteras.

Norra lankens tunnlar (ritning 2203 och 2204)

SLL tackar fér information om grundlaggningen. SLL har under projekteringen haft gemensamma
moten med Trafikverket och erhallit detaljerad information om utford grundlaggning av Norra
lankens tunnlar. Hansyn ar tagen till Norra ldnkens tunnlar vid placering av den nya
tunnelbanan. Ritningarna kommer att kompletteras sa att Norra lankens tunnlar tydligt
redovisas.

Citybanans tillfartstunnel Tomteboda, tillfillig nyttjanderétt ovan jord, ventilationstorn, tillfartstunnel
Hagastaden samt Vartabanan (ritning 2232)

Eftersom utrymmet for att ha mynningar for tillfartstunnlar &r mycket begrénsat i centrala
Stockholm har SLL foreslagit att Citybanan och den nya tunnelbanan samnyttjar denna mynning/
entré och att tunnelbanan sedan en bit in i tunneln viker av och goér en egen arbets-/
servicetunnel. Férutséttningarna ar da att funktionen samt drift och underhall i Citybanan
fungerar. SLL &r inforstadd med att Trafikverket i nuldget annu inte godkant ett samnyttjande.
SLL har efterfrégat ritningar/ handlingar for att kunna ta fram ett forslag pa samnyttjande som
kommer presenteras for Trafikverket.

SLL inser att ett samnyttjande av servicetunneln under hela byggskedet inte &r mojligt. Ett nytt
forslag har darfor tagits fram med tunnelmynning och etableringsomrade vid Norra
Stationsgatan. Delar av Trafikverkets arbetstunnel vid Norra Stationsgatan kommer anviandas.
SLL avser att teckna ett avtal med Trafikverket dar anvindningen av Citybanans permanenta och
tillfalliga anldggningar samt etableringsomrade under Essingeledens broar regleras.
Ventilationstornet vid Essingeleden planeras att vara en permanent atgard vilket framgar av
ritning 2211.
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Hansyn har tagits till Citybanans tunnel, reservkraftaggregat samt Vartabanans spar dar
korsningspunkten med service- och arbetstunnel Hagastaden finns. Tvérsektioner och profiler
som redovisar detta kommer att tas fram.

Ostkustbanan (ritning 2205, 2206 och 6548)

Geotekniska utredningar har genomforts och ytterligare utredningar om konsekvenserna av en
grundvattensdnkning kommer att genomféras. | SLLs tillstandsansékan enligt miljébalken
kommer hydrogeologiska bedémningar att presenteras.

Tillkommande station vid Hagalunds industriomrade (ritning 2206, 2207, 2234)

Geotekniska forhallanden, risk fér grundvattensidnkning och paverkan pa sparanlaggningen
kommer att utredas vidare. Det tillfdlliga markanspraket pa Trafikverkets fastighet Hagalund 4:1
kommer utga. Ett samrad halls i januari 2017 angdende stationen vid Hagalunds industriomrade.

Ostkustbanans tunnlar (ritning 2207, 2208, 6876 och 6964)

En riskanalys kommer att tas fram och Ostkustbanans tunnelrér kommer ldggas in pa
profilritningarna.

Solna stations bangdrdsomrade

Fragan om grundvattensankningar vid tunneldrivning och i driftskedet kommer att utredas
vidare. | SLLs tillstandsanstkan enligt miljobalken kommer hydrogeologiska bedémningar att
presenteras.

Buller och vibrationer

SLL tillampar Trafikférvaltningens riktlinjer for stomljud for tunnelbana i drift samt
Trafikforvaltningens riktlinjer for komfortvibrationer for tunnelbana i drift. Stomljudsddmpande
atgarder under spar, exempelvis ballastmatta eller diskreta fjddrar, kan komma att vidtas for att
dampa vibrationer med paféljande stomljud pa den stricka dar stomljudet berdknas ligga 6ver
30 dB(A)slow. Bedomningen &r att vibrationerna i bostadsrum i permanentbostider och
undervisningslokaler inte kommer 6verskrida 0,3 mm/s.

Tillstand fér vattenverksamhet, geoteknik och hydrologi

SLL soker tillstand enligt miljobalken. Detta tillstand kommer reglera fragor som bortledning av
grundvatten, buller, vibrationer och utslapp till vatten. Ett kontrollprogram fér grundvatten som
beskriver hur kontroll och uppféljning ska ske kommer upprattas. SLL &r positiva till en
samordning av kontrollprogrammet med Trafikverkets kontrollprogram for Citybanan och Norra
Lanken. Kontrollerna for matning av inldckage i tunnlarna kan ocksa regleras i
genomférandeavtal med Trafikverket.

Synpunkter pa planhandlingar och ritningar

181, lila avser anldggningar under mark och 1S1, lila skrafferad avser anldggningar ovan mark.
Kompletteringar av planritningar kommer att ske for att gora dem tydligare avseende
Trafikverkets anldggningar och fastigheter.

Byggskedet

Hansyn till Trafikverkets anldggningar och utrustning avseende
grundvattensdnkningar/sattningar och vibrationer regleras genom att kontroller av dessa skrivs
in i genomférandeavtalet. Grundvattensdnkningar/sattningar och vibrationer kommer dven
hanteras i jarnvagsplanen och i SLLs tillstand enligt miljébalken.
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Fortsatt samverkan och avtal

Arbetet dr pabdrjat med att ta fram avtal tillsammans med Trafikverket. | avtalen kommer
fragor om bygg- och driftskede regleras. Avtalen reglerar dven riskanalyser och kontrollprogram.
SLLs malsattning ar att teckna avtal med Trafikverket under varen 2017. Avtal om vattenrattslig
radighet &r tecknat.

1.1.2 Statliga myndigheters synpunkter pa vattenverksamhet

Sveriges geologiska undersdkning (SGU)

Inledningsvis hanvisar SGU till en sammanfattning av SGU:s synpunkter vid tidigare
samriadsmoten redovisas i "Samradsredogorelse Arenastaden”, daterad 2016-05-25. De
synpunkter som lamnades dair tas ddrfor inte upp i detta yttrande.

SGU har inga generella invindningar mot beskrivningarna men vill girna framfora tva forslag.
SGU foreslar att det i framtida handlingar motiveras varfor utredningsomradet ar valt som det ar
gjort. I oster och soder avgransas det framst av forhéllanden med god vattentillgéng i form av
Stockholmsésen respektive Karlbergssjon vilket dr ett mycket bra skal till att begransa
utredningsomradet. At viister och norr verkar avgrinsningen generellt vara lokaliserat till
vattendelare. Det kan vara motiverat for att underlitta grundvattenmodellering, men SGU vill d&
poéngtera att vattendelare i sig inte har ndgon avgransande effekt for grundvattenpéverkan
eftersom dess liage kan paverkas vid en avsankning.

SGU foreslér ocksa att de grundvattennivier som mats vid framtida omgivningskontroller inte
bara relateras till larm- och dtgardsnivaer, utan att jamforelser dven gors med grundvattennivaer i
opaverkade grundvattenror for att kunna se avvikelser fran naturliga trender och darmed i ett
tidigt skede kunna upptacka grundvattenpéverkan av tunnelbygget. I 6vrigt avstdr SGU frén att i
detta skede avge ytterligare yttranden i detaljfrdgor. SGU vill d&ven informera om att en uppdaterad
version av jordartskartan for detta omrade finns tillginglig via geodatasamverkan samt SGU:s
kartvisare.

Kommentar. Motiv fér avgransning kommer att redovisas i MKB for tillstand. SLL delar SGU:s
uppfattning att analysen av férédndringar i grundvattennivaer kréver tillgang till data fran
grundvattenrér beldgna dven utanfér influensomradet fér grundvatten. SLL har noterat att
jordartskartan har uppdaterats.

1.1.3 Kommuner och kommunala bolags allmanna synpunkter

Norrenergi

Norrenergi har befintliga virme- och kylaledningar inom nya aktuella omréden, och forutsatter att
de beaktas i planeringsarbetet. Om befintliga ledningar behover flyttas for att mojliggora
byggnation enligt aktuell tunnelbaneutbyggnad utgdr Norrenergi fran att omlaggning bekostas av
exploatoren. Vid en eventuell omlaggning ska temperaturforhéllanden och urkopplingstider
beaktas sd att kringliggande varme- och kylakunder ej drabbas mer dn nodvandigt.

Kommentar: Sirskilda méten halls med alla storre ledningsagare. Flyttning av ledningar
hanteras enligt ledningssamordning.

Norrvatten
Norrvatten vill informera om att Norrvattens tidigare svar frén 2014-11-21 fortfarande géller.

Kommentar: | projekteringen ingar att kartldgga alla kinda ledningar. Samrad kommer att
fortsatt hallas med berérda ledningsagare.
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Signalisten

Bostadsstiftelsen Signalisten i Solna ar positiv till den planerade tunnelbaneutbyggnaden och
sarskilt till att en tunnelbaneuppgang placeras i Hagalund. Signalisten dger genom Solnabostader
AB bl.a. fastigheten Nordan 18 i Solna. P& fastigheten framkommer det genom
samradshandlingarna att en tunnelbaneuppgang med hall och tryckutjamningsschakt foreslas att
uppforas. Bostadsstiftelsen ar positiva till det foreslagna laget men vill att ett par synpunkter
beaktas.

Dels finner bostadsstiftelsen en stor risk i placeringen av ett tryckutjamningsschakt sa nara ett
bostadshus och foreslar att det placeras narmre tviarbanan eller i slinten norrut mot
Frosundaleden for att undvika storningar. Vidare anses det att byggnaden for
tunnelbaneuppgéangen ar for stor for den aktuella platsen och att dess utformning bor anpassas
battre till omradets karaktér. Grona tak foreslas som exempel for att samverka med omrédets
gronomréden eller om taken kan goras tillgdngliga for boenden och erbjuda rekreation eller
stadsodling. D4 fastigheten haft problem med buller och storningar under byggnationen av en
tvarbanestation papekas det att byggnationen maéste planeras effektivt och med sa lite paverkan
som mojligt for de boende. Signalisten anser aven att projektet fullt ut ska kompensera for de
véxter, trad, gator och andra funktioner som tas bort da byggnationen sker.

Bostadsstiftelsen ser fram emot en fortsatt nara dialog med Forvaltning for utbyggd tunnelbana i
projektet som helhet och angdende ndmnda synpunkter.

Kommentar: Omradet for tunnelbaneuppgang med entré och for tryckutjdmningsschakt
begrénsas i vaster av bade Tvarbanan och befintliga ledningar vilket medfér att anldggningarna
maste placeras nira bostadshuset. Det ar darfor sarskilt viktigt att byggnadskropparna ges en
utformning som passar in i omgivningen. Gréna tak ar darfér en atgérd som undersoks. Var
ambition dr att minimera storningar och negativ paverkan i stérsta méjliga man. Med en
omsorgsfull planering och styrning av entreprenaderna kommer férvaltningen att sbka metoder
som begrédnsar paverkan pa buller, vibrationer och stadsbild. Pagaende motesserie finns.

Solna stad

Inom ramen for 2013 ars Stockholmsforhandling och den 6verenskommelse som i februari 2014
slots mellan Stockholms lans landsting, Stockholms stad, Nacka kommun, Jarfilla kommun och
Solna stad avseende utbyggnad av tunnelbanan och 6kat bostadsbebyggelse, genomforde
landstingets forvaltning for utbyggd tunnelbana (FUT) vid forra arsskiftet samrad om
jarnvégsplan och tillstandsansokan enligt miljo-balken for utbyggnad av tunnelbana mellan
Odenplan — Arenastaden (Gul linje). Av effektiviseringsskil har FUT under viren genomfort ett
arbete i syfte att optimera projektet Gul linje, vilket resulterat i fordndringar som foranleder ett
kompletterande samréd.

Stadsledningsforvaltningen, som tillsammans med miljo- och byggnadsforvaltningen l6pande ar
involverad i tunnelbaneprojektet, har nira foljt arbetet inom FUT som har resulterat i de
forandringar som foranleder det kompletterande samrédet.

Betraffande tillstdndsansokan enligt miljobalken har den utformats efter samrad med miljo- och
byggnadsforvaltningen, och darfor har stadsledningsforvaltningen inga syn-punkter i detta
avseende.

Med hénvisning till ovanstéende tillstyrker stadsledningsforvaltningen samradsforslaget.

Kommentar: For att kunna genomféra tunnelbaneprojektet krdvs en samsyn med berérda
kommuner. Darfor sker I6pande méten sa att kommunerna ska ha mojlighet att paverka
anldggningens lokalisering och utformning.
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Stockholms stad

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, fastighetskontoret,
kulturforvaltningen/stadsmuseet, stadsbyggnadskontoret, utbildningsforvaltningen,
miljoforvaltningen, trafikkontoret och Norrmalms stadsdelsforvaltning har inkommit med ett
gemensamt kontorsyttrande. Kontoren ar positiva till att en utbyggnad av tunnelbanan sker och
anser att det ar mycket viktig for savél staden som regionen. D4 FUT haft kontinuerliga samrad
med kontoren genom delprojektstyrelser och arbetsmoten har synpunkter kunnat limnas under
arbetets ging. Vad avser de kompletteringar och forandringar som skett sedan tidigare
plansamrad har kontoren ett par synpunkter enligt nedan. I 6vrigt kvarstar tidigare framforda
samridssynpunkter i stadens remissvar daterat 22 december 2015.

For stadens del har omfattande forandringar skett i projektet sedan tidigare samradsforslag. Den
storsta forandringen ar att en tvdspérslosning istillet for en tresparslosning nu valts vid Odenplan.
Det innebar att den nya Gula linjen blir en avgrening frdn dagens grona linje och att befintlig
station vid Odenplan kan anviandas dven for den nya linjen. Resultatet blir en signifikant
kostnadsbesparing samt att omradet runt Odenplan slipper att grivas upp igen. Kontoren stodjer
denna l6sning men har samtidigt kravt att SLL garanterar att trafikeringen pa Gron linje mot
vésterort inte forsamras i och med denna l6sning.

Kommentar: SLL:s bedémning ar att nuvarande utbud av tunnelbanetrafik for Vasterort i stort
kan bibehallas dven med en avgrening mot Arenastaden.

Vad giller markansprék papekar kontoren att eventuellt ianspréktagande av mark pa stadens
mark ska ske genom servitut vilket bor framgé tydligare i planbeskrivningen. Vidare papekas det
att den bilaga med forteckning 6ver berorda detaljplaner som det héanvisas till saknas i
samradsmaterialet. I planbeskrivningen bor dven kulturhistoriskt vardefulla byggnader lyftas fram
tydligare. Forslagsvis genom att meningen pé sidan 23 “Stadsmuseums bedomning av vdrdefulla
byggnader dterfinns i jdrnvdgsplanens Miljokonsekvensbeskrivning ” dndras till "Ett antal
byggnader som Stadsmuseet har klassificerat som viirdefulla och som regleras inom ramen for
Plan- och bygglagen kan beréras. Dessa byggnader beskrivs mer ingdende i
miljokonsekvensbeskrivningen avsnitt 5.2 Kulturmiljo och stadsbild”.

Kommentar: Av planbeskrivningen och plankartorna framgar att mark tas i ansprak genom
servitut. Detaljplaner som berdérs aterfinns i bilaga 1 till planbeskrivningen. Jarnvagsplanens
miljékonsekvensbeskrivning (MKB) och planbeskrivningen utgér underlag till plankartorna som
faststalls. | MKB redogors darfor konsekvenserna for kulturmiljon mer i detalj.

Kontoren anser vidare att risker for framtida omgivningspaverkan frin ventilationsanlaggningar,
som den vid Halsingehdjden och vid stadsbiblioteket, bor studeras narmre. Vid behov bor
jarnvigsplanen reglera ventilationsanldggningarna med skyddsétgirder for att sikerstilla att
exempelvis riktvarden for buller fran verksamheter samt lagfrekvent buller klaras.

Kommentar: Férdjupade studier kommer att genomféras avseende omgivningspaverkan
géllande luft och buller. Behovet av sarskilda ljudabsorbenter kommer att utredas for att
sakerstélla att géllande riktvarden klaras.

Vad giller utrymningsvagar ar kontoren positiva till att de utrymningsvagar som tidigare var
placerade vid Solvindan och Vasa Real nu ar flyttade. Utrymningsvagen péd gdngbanan lidngs
Karlbergsvigen méste dock detaljstuderas tillsammans med staden for att hitta basta lage med
avseende pa gdngbanans funktion. D4 de nya placeringarna ligger néra skolor papekas det att
barns skolvigar behover vara trygga och sikra bade under byggtiden och i driftskedet. Kontoren
anser vidare att illustrationen for "byggnader med verksamhet kanslig for storningar” ar
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ofullstandig d& alla forskolor i omradet inte dr markerade. Det anses dven att en
barnkonsekvensanalys bor tas fram.

Kommentar: SLL ser fram emot fortsatt samverkan kring utrymningsvigarna och delar
Stockholms stads synpunkt om vikten av att belysa de sociala konsekvenserna av ett byggskede
for barn och unga. Det kommer att vara ett fortskridande arbete med dessa fragor infor och
under byggskedet dir barnkonsekvensanalys (BKA) utgér stod.

lllustrationer som redovisar kansliga verksamheter kommer uppdateras sa att alla skolor och
férskolor finns med.

Vid Vasa Real och Gustav Vasa skola ar det risk for bullerstorning under byggtiden. Kontoren
papekar att evakueringslokaler for en skola av Vasa Reals storlek ar mycket svira att ordna varpé
byggprojektets tidplan behdver koordineras med nir skolan har minimal verksamhet.

Servicetunnlar och andra tillhérande anlaggningar méste samordnas med Hagastadens
exploatering. Den foreslagna strackningen av servicetunneln frén etableringen vid Tomteboda
kommer att begransa stadens mojligheter att exploatera vastra Hagastaden. For att fa en tydlig
bild av hur det ser ut i anslutning till station Hagastaden samt servicetunneln behover fler
tvarsektioner illustreras.

Kommentar: Ett arbete med att ta fram tvarsektioner for tunnlarna pagar och informationen
kommer att delges staden. Tvarsektionerna kommer finnas tillgdngliga i granskningsskedet.

I "Bilaga 1 byggskedets paverkan och storningar” ndmns att det i anslutning till Hagastadens
station endast finns ett fital bostdder. Detta stimmer inte dd det finns bade studentboende,
privatboende och skolverksamhet lings Norra Stationsgatan. Beskrivning saknas dven hur boende
och skolverksamheter paverkas av stomljud mellan Torsplan och NKS.

Kommentar: | det direkta ndromradet till just stationen i Hagastadens finns endast ett fatal
bostdder. Ovanmarksarbeten nidra Norra Stationsgatan utgérs av byggnadsarbeten for
tryckutjamnings- och brandgasschakt. Vidare studier pavisat behov av att nyttja befintlig
arbetstunneln vid Norra Stationsgatan under byggskedet och kompletterande samrad hélls om
detta under januari 2017 se bilaga 4.

samrad om detta specifikt hélls januari 2017, se bilaga 4.
Mer detaljerad redovisning av stomljud i narliggande byggnader kommer att finnas i MKB:n till
granskningen.

Kontoren anser att det ar viktigt att konsekvenserna som uppstér i byggskedet utreds noggrant i
nara samarbete med berorda fastighetséagare.

Kontoren forutsitter att lokalisering av etableringsomréiden gors utifran trygghets-,
tillganglighets- och sakerhetsaspekter. Framforallt med hinsyn till allménhetens anvindning av
publika ytor och rekreationsomréiden.

Kontoren forutsétter dven att projektet for tunnelbaneutbyggnaden i byggskedet genomfor
nodvindiga informationsinsatser mot niarboende, foretagare, och andra berorda.

Kommentar: | planeringen av byggskedet kommer SLL att vidga in konsekvenser for
fastighetsagare, boende, verksamhetsutdvare, kanslig utrustning och allmadnhetens tillgang till
publika omraden.
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Storstockholms brandforsvar, SSBF

Storstockholms brandforsvar, SSBF, har tidigare yttrat sig infor samridet, daterat 2016-01-13.
SSBF:s yttrande ska ses som ett komplement till tidigare ldimnade yttrande. Tidigare yttrande ska
fortsattningsvis betraktas som géllande tillsammans med det kompletterande yttrandet. Nedan
foljer SSBF:s synpunkter géillande hantering av olycksrisker och mojlighet till raddningsinsatser.

Ny station vid Hagalunds industriomr8de

I samradet redovisas enbart utredningsomraden inom vilka ovanmarksanlaggningar for t.ex.
entréer och konstruktioner kan komma att lokaliseras. Det gor att SSBF inte har ndgon mojlighet
att lamna synpunkter utifrdn utformningen pé stationen och dartill majligheten till
raddningsinsats i detta skede.

Kommentar: Utredningsarbete pagar och material om station vid Hagalunds industriomrade
kommer kontinuerligt att fordjupas. Kompletterande samrad holls om detta under januari 2017
se bilaga 4.

Samtidig utrymning och réddningsinsats

SSBF anser att problematiken med utrymning och samtidig insats méste belysas ytterligare.
Exempelvis vid tunneln mellan station Odenplan och Hagastaden kommer det finnas
utrymningsschakt som anvéinds bade vid utrymning och insats. Enligt uppgifter frén tidigare
samradsskede angav FUT att bredden pd utrymningsvigarna i schakten kommer vara cirka 1,7
meter. SSBF saknar en redovisning och bedomningsargument till varfor denna bredd anses vara
tillracklig vid samtidig utrymning och raddningsinsats. SSBF onskar fé ta del av en sddan
utredning och de argument som ligger till grund for detta beslut. Underlag gillande utformningen
med bl.a. mattangivelse for utrymningsvéigarna bor redovisas innan JP antas eftersom storlek pa
utrymningsschakten da faststalls.

Vidare star det i tilldelade handlingar att i nodfall kan utrymning komma att ske via
servicetunneln. SSBF onskar att det sakerstalls att utrymmande personer inte hindrar
raddningstjanstens insats. Om utrymning sker via servicetunneln kan raddningstjansten 4
problem med framkomlighet i servicetunneln samt svart att komma till plattformen med
brandvatten.

Kommentar: Sikerhetskonceptet innebar att det framférallt ar vid stationer som utrymning
sker. Utrymning sker via de vanliga uppgangarna och entréerna. Insatser kan ske pa stationerna
samtidigt som utrymning pagar. For Hagastaden och Arenastaden géller att insatser kan goras
via servicetunneln. Insatskonceptet redovisas i MKB for jarnvdgsplanen och planbeskrivning.

Matten har tagits kring de bestdmmelser som finns kring héga hus dar utrymning/insats ocksa
sker i trapphus. Utrymningstunnlarna ar minst 3,6 meter men 1,7 meter géller i trappschakten,
det vill siga tva personer kan med marginal métas i trappan. Mattet 1,7 meter ar baserat pa ett
amerikanskt regelverk fér utrymning av héga hus.

Person p& spdr och plattformsavskiljande vdggar

Olycka pd spar som exempelvis personpakorning ar den mest frekvent forekommande hiandelsen
som kraver raddningsinsats i dagens tunnelbana. SLL:s trafikforvaltning visar genomforda studier
pé att 6 000— 8 000 obehoriga sparbetrddanden sker drligen i Stockholms tunnelbana, pa
stationer, i tunnlar och lings linjen. Morkertalet ar ocksé stort, antalet sparbetrddanden ar
sannolikt tio ganger fler 4n vad som uppticks och rapporteras. Plattformsavskiljande anordningar
bedoms vara det effektivaste sittet att hindra sparbetradanden vid plattformsrum och anses
kunna forhindra merparten av sparbetradanden och de storningar dessa orsakar.
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Trafikforvaltningen har gjort bedomningen att ungefir nio liv och sex svért skadade per &r kan
raddas genom att man infor personsakerhetshojande dtgiarder pé plattform och langs banan.
Atgiirder som forhindrar eller motverkar obehorigt sparbetriidande beddms ge storst effekt vid
plattformsrum. Genom inforande av dtgarderna erhélls ocksa farre driftstopp i tunnelbanan, till
foljd av att obehoriga vistas i anlaggningen. Den samlade bedomningen som Trafikforvaltningen
gor ar att inforande av atgirder for att forhindra obehorigt sparbetradande i tunnelbanesystemet
bidrar till en samhallsekonomisk vinst d investeringskostnaden for den nya tunnelbanan ar
vésentligt lagre dn den beriaknade samhallsekonomiska vinsten.

SSBF anser att ovanstdende vil motiverar att infora atgarder for att forhindra obehorigt
sparbetradande i tunnelbanesystemet, varav inforande av plattformsavskiljande anordningar ar
den mest effektiva och robusta atgarden. Kan dessutom investeringskostnaderna hallas nere om
dessa atgéirder projekteras och byggs in redan fran borjan bor dven detta vara argument nog,
istallet for att behova bygga om och dndra en befintlig anldggning.

Kommentar: Anldggningen &r férberedd for barridrer vid plattformskant.

Infér Stockholms-6verenskommelsen utreddes méjligheterna att infora plattformsavskiljande
vaggar (PFA) pa den nya tunnelbanan. PFA dr en atgard med helhga och tita vaggar som sétts
upp i plattformskant. | de tidiga utredningarna konstaterades tekniska svarigheter med ett
inférande da de skulle krdva att samtliga tag har dérrarna placerade pa samma plats. Befintlig
fordonsflotta bestar av olika tag och vagnar som inte har dérrarna placerade pa samma stélle.
Atgsrden kan dérfor inte med enkelhet inforas i den befintliga tunnelbanan. | de tidiga studierna
infor Stockholmséverenskommelsen framkom att kostnaderna for att infora PFA ar mycket hog.
Parterna valde saledes att inte inkludera dessa kostnader i Stockholms-6verenskommelsen.

Landstinget genom Trafikférvaltningen har studerat méjliga 16sningar for suicidprevention dar
PFA har varit en. Andra mojliga atgédrder som studerats ar barriarer, till exempel halvhéga
vaggar, eller olika system for larm om att personer befinner sig pa spar. | den nya tunnelbanan
sakerstalls mojligheten att i ett kommande skede inféra PFA eller barridrer pa plattformen.

Sékerhetsmél

SSBF anser att uppsatta sdkerhetsmal for tunnelbanan ar otydliga. Uppfoljning av siakerheten
utifrdn angivna mal bedoms som svért. Detta blir tydligt t.ex. vid vardering av olika risker om de
kan accepteras eller om dtgarder behover vidtas. Valda formuleringar gor det svért for en
oberoende granskare att avgora om projektets sikerhetsniva ar tillfredsstillande och om mélen ar
uppfyllda. Det ar déarfor tveksamt om aktuella mal kan anses utgora ett underlag som ger
samradande parter en majlighet att forst och pdverka projektets inriktning med avseende pé risk
och sikerhet.

Kommentar: FUT noterar rédddningstjanstens synpunkter och kommer fortsétta samrad for att
fortydliga motiv till valda I6sningar.

Synpunkter p8 MKB tillhérande JP

FUT planerar for 300 meter mellan insatsvégar i servicetunneln. Raddningstjansten forordar 150
meter mellan tva insatsvégar i tunnel. Detta eftersom rokdykning i tat rok ar mycket tidskravande
och svart vid langre strackor dn 75 meter. I tidigare yttranden som SSBF skrivit for bl.a.
insatskonceptet och principer for brandskydd (dnr: 305-48/2015) har raddningstjansten patalat
sin bedomning av insatsforméga i forhéllande till avstdndet for rokdykning. SSBF har tidigare
papekat att alla som vistas inom anlaggningen ska kunna utrymma vid olycka, aven personer med
funktionsnedsattning. De forslag som presenteras i dessa dokument leder till att vissa personer
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inte kommer kunna ta sig ut pd egen hand vid en nodsituation, exempelvis i spartunnel.
Raddningstjansten har inte mojlighet att genomfora raddningsinsats i undermarkmiljo och
samtidigt bistd vid utrymning. SSBF anser darfor att personer med funktionsnedsattning ska
kunna ges mojlighet att utrymma pa egen hand.

Kommentar: FUT beddémer att den valda utformningen av spartunnlarna uppfyller
Transportstyrelsens féreskrifter och allmdnna rad (TSFS 2017:XX) om personsdkerhet i tunnlar
och plattformsrum for tunnelbana och sparvég.

Synpunkter p§ underlagsrapport olycksrisker

Motiveringen till sannolikhet och konsekvens bor fortydligas for flera av de identifierade
olycksriskerna. Hanvisning bor finnas till motiveringen och motiveringen maste vara tydlig.
Exempelvis namns att risken for brandspridning beaktas vid placering av brandgasschakt, dock
kan olagenhet for omgivningen forekomma vid utsliapp av brandgaser. Daremot stir det inget om
vilka skyddsavstand som viljs mellan schakt och byggnads fasad/yta dar manniskor vistas. Vidare
redovisas inga underlag som visar om de skyddsval som gjort anses vara tillrackliga.

Vid val av placering av brandgas- och frénluftsschakt dr SSBF frigande om FUT analyserat
lampligheten med avseende pd brand- och brandgasspridning till byggnad. Detta giller samtliga
placeringsalternativ av brandgas- och frinluftsschakt som &r placerade i narhet av annan
bebyggelse. Det namns att risken ar beaktad vid val av placering av brandgasschakt i enlighet med
FUT upprattad projekteringsanvisning "Utformning av schakt for brandgasventilation”. SSBF har
inte tagit del av denna handling vid tidpunkten for detta yttrande och har darav ingen majlighet
att kommentera detta.

SSBF ser det som positivt att det i underlagen har tagits hansyn till att raiddningstjinstens
framkomlighet och insatsmgjlighet inte kommer péverkas negativt under byggtiden. Detta sker
enligt underlagen exempelvis genom att byggnationen sker i olika etapper, dar insatsmojligheten
beaktas infor varje etapp. SSBF forutsitter att fortsatt hansyn tas till framkomligheten och
atkomlighet for befintlig bebyggelse samt ny bebyggelse.

Kommentar: Placering av schakt fér brandgasventilation har gjorts med beaktande av praxis och
andra regelverk, t.ex. BBR. FUT:s dokument ”Utformning av schakt fér brandgasventilation” har
presenterats pa tidigare samradsmoten.

1.1.4 Kommuner och kommunala bolags synpunkter pa
vattenverksamhet

Stockholm Vatten

Jarnvagsplanen beror en stor del av Stockholm Vattens VA-system inom aktuellt planomréde och
VA-funktion inom angrinsande omriden. Genom planomrédet (Odenplan, St Eriksplan, Norra
Stationsgatan/Norrbackagatan) gar bland annat tva huvudvattenledningar som forsorjer stora
omriden som Vasastan, Ostermalm och Lidingd med dricksvatten. Vid genomférande av arbeten
ar det darmed viktigt att minimera risken for oplanerade avbrott pd dessa ledningar. Vid Odenplan
finns dven kansliga kunder som Likarhuset, virdcentral, affarer, restauranger och
caféinrattningar. Ett antal avloppsledningar korsar ocksa planomradet och avbrott pa dessa
avloppssystem kan medfora mycket stora negativa konsekvenser for kunder.

Stockholm Vatten hanvisar till kapitel 4.5.2 "Byggskedets paverkan, effekter och konsekvenser”
dar det beskrivs vilka risker det finns for sattningar och hur storre vatten- och fjarrvirmeledningar
behover vara grundlagda ned till fast jordart for att inte riskera att skadas. Stockholm Vatten
papekar att det befintliga ledningssystemet ar av ojamn kvalitet och det finns ddrmed risk att
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ledningar péverkas negativt redan vid smé siattningar/markrorelser och vibrationer. VA-
ledningars funktion maste sdkerstillas s att inte viktiga ledningar kollapsar nar arbeten utfors.
For att minimera risker for att oforutsedda hiandelser ska intréffa ska en kontrollplan upprattas
som ska godkéinnas av Lansstyrelsen. I kontrollplanen ska det finnas dtgarder beskrivna som tas i
bruk om en storre grundvattensankning intréaffar. Stockholm Vatten pdpekar ocksa att det
befintliga VA-systemet méste vara i funktion/drift under byggandet av tunnelbanan.

Vad giller 6versvamningsrisker hinvisar Stockholm Vatten till tva kapitel; 2.9.3 "Krav for
utformning av tunnelbanan” och 5.7.2 "Bedomningsgrunder, metodik och osdkerheter”. Dar star
det bland annat att projektet ska klimatanpassas och att anlaggningens 6ppningar ska hojdsattas
alternativt dimensioneras for att inte skadas vid ett 100-&rsregn med klimatfaktor 1,2. Stockholm
Vatten anser att klimatfaktorn bor hgjas till 1,25 och hanvisar till Svenskt Vattens publikation
P110. Vidare papekar Stockholm Vatten att dagvattenledningsnéiten frdn planomrédet, Odenplan
till Hagastaden, avleder dagvatten till Milaren och till Brunnsviken (Ostersjon). De ir
dimensionerade for att klara 2-arsregn (gamla nat) upp till 10-arsregn + klimatfaktor (nyare nat).
Inget av dessa dagvattensystem klarar att avleda dagvatten frén ett 100-arsregn + klimatfaktor
utan o6versvamning av markomraden eller 6versvamning av kéllare. Bland annat behover omradet
vid Solnavigen/Norra Stationsgatan ses Gver.

Vidare anser Stockholm Vatten att hojdséattning och utformning av trosklar och markytor maste
utga fran dimensionerande vattennivéer i Brunnsviken och Mélaren. Markytor ska utformas sa att
de ytledes kan avleda dimensionerande regn till recipient tillsammans med det dagvattenforande
dagvattennatet. Instangda ytor och marklutning mot ingéngar etc. bor undvikas om man vill
undvika 6versvimning till foljd av regn. Oversvimningar pé grund av 2-10 &rsregn kan i nuliget
intraffa mer lokalt inom hela planomradet. Storre 6versvamningsomréden erhélls sannolikt vid
100-8rsregn.

Sammanfattningsvis menar Stockholm Vatten att vid utformningen av tunnelbanan, detaljplaner
och hojdsattning av mark maste hansyn tas till 10-drsregn och till 100-arsregn i nuliget och i
framtiden (klimatfaktor) samt till 6kad exploatering inom hela det tillrinningsomrade som aktuellt
planomrade ingdr i. Fardig 16sning av tunnelbanan och detaljplaner méste innebara en minskad
risk for oversvamningar och en forbéttring av vattenkvaliteten i recipienterna Brunnsviken och
Malaren. Utrymme maéste finnas for att kunna anldgga nodvandiga dtgarder. Det ar av yttersta vikt
att arbeten och arbetsmetoder under byggskedet planeras och utfors pa sddant sitt att risken for
mark- eller killaroversvamningar inte okar jamfort med nulaget.

De forviantade 6versvimningsnivaerna i bide byggskede och driftskede ska tas fram (berdknas) i
samrad med Stockholm Vatten och med Stockholms stad, som har tagit fram 6vergripande
oversvimningsanalyser.

Stockholm Vatten méste kontaktas vid planering och utformning av dagvattenhanteringen inom
planomrédet. Det beror dven pa att dagvatten fran omgivande omréden dven belastar det
dagvattenforande systemet.

Vidare pdpekar Stockholm Vatten att dagvattenhanteringen ska utforas sa att den foljer
Stockholms dagvattenstrategi samt vattendirektivet och att pdverkan pa miljokvalitetsnormerna
ska redovisas. Vad giller avledning av dranvatten och grundvatten som genereras under
byggskedet dr det viktigt med sd smé och jaimna floden som mojligt med bra flodesberdkningar. En
hanvisning gors till Stockholm Vattens riktlinjer for lanshéllningsvatten fran byggplatser. Under
driftskedet kommer dranvatten och grundvatten till en borjan att behova avledas till Stockholm
Vattens spillvattensystem. I driftskedet ska dock allt dranvatten och grundvatten ledas via
dagvattenforande ledningsnat till recipienter. Nar det géller klimat ska hénsyn tas till framtida
klimatforandringar och Stockholms vatten forutsatter att mark- och grundlaggningsnivaer utgér
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frdn Lansstyrelsens rekommendation. Vidare uppmanar Stockholm Vatten FUT till att se deras
bestaimmelser och anvisningar pd deras hemsida. Dar finns bland annat allménna bestammelser i
berg, anvisningar for markarbeten i jord, lanshallningsvatten och riktlinjer for avloppsvatten och
andra verksamheter. Stockholm Vatten understryker ocksa att de kontinuerligt ska kontaktas
avseende dagvattenhantering, ny- och omliaggning av VA-ledningar, anslutningar till VA-systemet,
VA-avstiangningar och samordning samt ldnshallningsvatten. Stockholm Vatten pépekar dven att
det dr en avgorande forutsattning att VA-frigorna vags in i ett tidigt skede och att det finns en
kontinuerlig kontakt under den fortsatta planeringen.

Kommentar: Med den nu presenterade utformningen sker inga arbeten vid Odenplan varfor
manga av de risker som namns eliminerats. Samrad sker med alla ledningsagare. SLL delar
Stockholm Vattens synpunkter om vikten av noggrann undersékning och planering for att
minimera risken fér oplanerade ledningsavbrott.

Flertalet analyser &r gjorda med klimatfaktor 1,25. Faktor 1,2 bestdmdes innan Svenskt Vattens
publikation fanns tillgdnglig. Oversvimningsanalyser pekar p& ndgra omraden som kan fa lokala
oversvamningar. SLL beaktar riskerna fér 6versvamning vid projekteringen av
tunnelbaneanldggningen men tar inte ansvar for att dversvdmningar i framtiden kan ge skador
pa bebyggelse.

Kontrollprogram kommer att tas fram som reglerar provtagning och flédesmatning av under
byggtiden och SLL noterar hdnvisningen till aktuella anvisningar.

Avtal om anslutning av tunnelbaneanldggningens VA-system till Stockholm Vattens ledningsnat
kommer att tecknas. SLL kommer att fortsatt samrada med Stockholms Vatten kring
gemensamma fragor sasom flyttning av ledningar , flodesberdkningar samt avledning av
dranvatten till recipient via dagvattensystemet under driftskedet.

Kontrollprogram kommer att tas fram som reglerar provtagning och flédesmatning av
lanshallningsvatten under byggtiden. Stockholm Vattens riktlinjer for lanshallningsvatten avses
tillampas. FUT planerar att leda drdnvattnet fran tunnelsystemet under drifttiden via
dagvattennatet till recipient.

1.1.5 Organisationers allmanna synpunkter

Hyresgdastforeningen region Stockholm

Hyresgiastforeningen region Stockholm ar i grunden mycket positiv till en utbyggnad av
tunnelbanan och det 6kade bostadsbyggande denna utbyggnad medfor. Region Stockholm utgar
fran att en stor andel av de nya bostaderna blir hyresritter och att Stockholms léns landsting
bistar Hyresgidstforeningen region Stockholm i detta pdverkansarbete gentemot kommunerna.

Det ar angelaget att denna tunnelbaneutbyggnad kommer till stdnd béde for att klara befintliga
resebehov och for kommande utbyggnader. Hyresgastforeningen region Stockholm ser den
foreslagna strackningen som rimlig.

Vid varje station ska det finnas cykelparkeringar som ar stora, trygga och vaderskyddade.

Hyresgéstforeningen region Stockholm ser det som angelédget att de nu aktuella striackningarna
inom tunnelbaneutbyggnaden i lanet kompletteras med en helhetsplan dir dven langsiktiga fragor
belyses och ges en prioriteringsordning. En sddan fridga, som bor prioriteras, ar
tunnelbaneutbyggnaden till Bromma flygplats. Hyresgastforeningen utgar fran att flygplatsen forr
eller senare kommer att liggas ner och omradet bebyggas.
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I 6vrigt hanvisas till Hyresgéstforeningen region Stockholms tidigare remissvar nar det géller
tunnelbaneutbyggnaden i Stockholms lan.

Kommentar: SLL delar Hyresgastforeningens synpunkt angaende tunnelbanans betydelse for
transportbehov och vidare utveckling.

Cykelparkeringar kring stationerna ingar inte i jarnvagsplanen utan faller inom berérd kommuns
ansvarsomrade. Darfér pagar en dialog med Stockholms stad och Solna stad om dessa fragor.
Ambitionen &r att attrahera resendrer genom attraktiva kopplingar till befintliga gang- och
cykelnat och att mark i detaljplan avsétts fér cykelparkering.

Ytterligare utbyggnad av tunnelbanan omfattas ej inom ramen for detta projekt. Synpunkterna
kommer darfor att vidarebefordras till Trafikférvaltningen inom Landstinget.

Natverket for Hagalunds framtid

Nitverket for Hagalunds framtid bestar av bostadsréttsforeningar, boenderad, en
hyresgistforening och en del ytterligare lokala foreningar i Hagalund. Nitverket undrar ifall det ar
mojligt att boka in ett mote med ndgon/ndgra av projektets representanter for att vidare diskutera
frigor som natverket vill veta mer om.

Kommentar: Ett mote har hallits efter samradstiden mellan SLL och Né&tverket fér Hagalunds
framtid.

Odenplansgruppen

Odenplansgruppen har studerat det nya forslaget till tunnelbana Gul linje som stillts ut for
samrad. De omfattande ingreppen vid Odenplan dr nu borta och en stor del av arbetena i Vasastan
kommer att genomforas under jord, vilket Odenplansgruppen halsar med tillfredsstéllelse.
Odenplansgruppen konstaterar dock att buller och vibrationer fran tunneldrivningen kommer att
ge upphov till omfattande storningar for boende och arbetande langs den nya sparstrackningen.
Odenplansgruppen anser att endast betydande samhaillsnytta kan motivera sidana storningar.

Redovisa kostnader och samhéllsnytta

Odenplansgruppen saknar en serios beskrivning av projektets samhallsnytta i
samradshandlingarna, och efterlyser en samhallsekonomisk kalkyl. Kostnaden for Gula linjen ar
inte redovisad. Odenplansgruppen har dock frin projektledningen erfarit att kostnaden med det
nya forslaget nu ryms inom ursprunglig budget det vill sidga 4,2 mdr. Betraffande intdkterna finns
inget redovisat i samradsunderlaget utover en allman formodan att passagerarunderlaget bor oka
eftersom man inte langre behover byta till Gron linje vid Odenplan. For att hitta ndgon antydan till
intakterna for Gul linje fAr man bege sig till underlagen till Lokaliseringsutredningen. Dar framgér
att med den dragning av Gul linje som presenterades for ett ar sedan skulle intdkterna inte ens
tacka driftskostnaderna, &n mindre ndgon avskrivning pé investeringen. Fragan ar dd hur mycket
battre det nya forslaget dr. Samrédshandlingarna ger har ingen végledning.

Det framgar av samradshandlingarna att en vasentlig motivering for projektet ar att majliggora
byggandet av nya bostidder. Traditionell samhéllsekonomisk kalkyl tar inte hansyn till sddana
vinster. Odenplansgruppen anser inte att det utgor ett fullgott skal for att avsta fran att kalkylera
samhéllsnyttan. Antingen kan man genom att berikna det samhallsekonomiska underskottet
tydliggora hur stor samhiéllets subvention av varje bostad ar, eller s§ kan man berdkna
skatteintidkter eller BNP-tillskott som skapas av dem som genom bostiderna far mojlighet att
verka i Stockholmsomradet. Skulle sddana kalkyler visa att projektet fortfarande ar olénsamt,
finns ingen ursikt for att 4samka de boende ldngs tunneldragningen de olagenheter som nu kan
forutses.
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Risk fér olyckor p8 tunnelbaneperrongerna

P& Odenplan blir perrongerna i tunnelbanan smalare i och med att rulltrapporna ner till Citybanan
nu upptar en del av utrymmet. Har finns stor risk for triangsel vid rusningstid, vilket kan innebara
olyckor nar trafikanter ska byta mellan Citybanan och tunnelbanan. Vid olyckor, som t.ex. brand
och explosioner, ar rulltrappor och trappor alldeles for tranga. Perrongerna pd Odenplans
tunnelbanestation bor forses med glasvaggar.

Isolera mot buller och vibrationer

Delar av den nya spérstriackningen gar i grunt ldge nara bostader. Nyligen har ralen och syllarna
bytts pa Gron linje mellan R4dmansgatan och Sankt Eriksplan. Odenplansgruppen har efterat
konstaterat att bullret frén driften av tunnelbanan har 6kat markant. Projektet méste sikerstilla
att man anvander teknik som innebédr maximal isolering mot buller och vibrationer.

Kommentar: D3 station Odenplan inte ldngre utdkas med en tredje perrong kommer ingen
ombyggnad av stationen ske inom ramen av projektet. De nya stationerna som byggs férbereds
for barridrer vid plattformskant.

Med en omsorgsfull planering och styrning av entreprenaderna kommer férvaltningen att soka
metoder som begransar paverkan pa buller, vibrationer och stadsbild.

Det har inte genomférts nagon fullstédndig samhallsekonomisk analys inom ramen for
lokaliseringsutredningen. Ddremot har det gjorts bedémningar vad giller de
trafikeringskostnader och restidsvinster som kan uppsta i och med de olika korridorerna.

Exempel pa nyttor &r restidsvinster, biljettintakter, minskat bilresande och minskade utslapp.
Den storsta nyttan ar restidsvinster, det vill siga effekterna av de nya mojligheter till resande
som investeringen ger upphov till och som sammantaget innebér restidsvinster for samhallet.

Ett mycket viktigt syfte med tunnelbaneutbyggnaden ar att mojliggéra en utveckling i
Stockholmsregionen genom ett 6kat byggande av bostédder och arbetsplatser. Gula linjen
kommer att kollektivtrafikforsérja tva nya stadsdelar — Hagastaden med 6 000 nya bostéder,
Nya Karolinska Solna, Kl och flera andra stora arbetsplatser samt Arenastaden med bostéder,
arbetsplatser, handel och evenemang. Utbyggnad av Station Hagalunds industriomrade ger en
Okad nytta i projektet. Utbyggnaden av tunnelbanan 6kar kapaciteten i hela transportsystemet
vilket behovs for att tillgodose den viaxande befolkningens resbehov.

1.1.6 Foretag, fastighetsagare och andra sarskilt berbérdas
allmanna synpunkter

Akademiska hus och Karolinska Institutet

Akademiska Hus och Karolinska Institutet vialkomnar forstarkningen av
kollektivtrafikforsorjningen till KI Campus Solna med en utbyggnad av nya tunnelbanans Gula
Linje. Forslaget kommer att oka tillgingligheten till KI:s verksamhet och darigenom stiarka
universitetshuvudstaden Stockholm. Som sakégare och berorda av projektet framfors ett par
synpunkter i yttrandet.

Akademiska Hus AB éger fastigheter pa Karolinska Institutets campusomrade i Solna innefattande
fastigheten Haga 4:35. Spar och servicetunnlar kommer l6pa under/intill byggnader pé bolagets
fastighet. Arbetena med tunnelbanan kommer att utforas intill och pa den berorda fastigheten.
Forslaget beror direkt Karolinska Institutet som har sin verksamhet i anslutning till dragningen av
den nya tunnelbanan. Inom campusomrédet bedrivs forskningsverksamhet i viarldsklass varpa
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verksamheten ar mycket kénslig for yttre paverkan. Det dr darfor viktigt att arbeten for tunneln
utfors med storsta mojliga hinsyn liksom att tunnelbanan i driftskedet inte medfor sddana
storningar att verksamheterna paverkas negativt.

Vad giller stationsldgen framhalls en onskan om att entré Karolinska Institutet ska fd samma
mojlighet till trappa, rulltrappa och hiss som 6vriga stationer planeras forses med enligt
samridshandlingarna. Vidare papekas det att Akademiska Hus avser att uppfora en
kontorsbyggnad alldeles intill den tilltdnkta uppgéngen pa KlI:s sida av Solnavagen vilket kraver
nara samordning mellan parterna. Vad galler tryckutjamningsschaktet vid Nobel Forum kommer
synpunkter senare enligt 6verenskommelse med SLL:s projektorganisation.

Under byggskedet forutsatter Akademiska hus AB och Karolinska Institutet att alla berorda
verksamheter fir information om planerade atgéirder och att hiansyn tas till respektive
verksamhets behov. Krav pa ekonomisk kompensation kan komma att framstéllas mot SLL i fall
da storningar inte kan elimineras. Vidare forutsatts det att SLL demonterar sponter och dess
bakatforankring (dragstag) efter uppforande av norra entréhallen vid station Hagastaden. Vad
géller byggtrafik forutsitts det att byggtrafik inte kommer att gé 6ver campusomrédet.

Under byggtiden planeras delar av Akademiska Hus mark tas i ansprak inom campusomradet for
etableringsomraden. En generell synpunkt ar att man onskar att den tiden minimeras i storsta
mojliga man och att en dialog fors avseende lokaliseringen och omfattningen av dessa
etableringar. I forslaget tas hela huvudentrén via Nobels vig till Karolinska Institutets omrade i
ansprak vilket kraver ndrmare samrad i ett senare skede. Det forutsitts vidare att SLL sidkerstéller
att gdng- och cykeltrafikanter kommer in pd omradet via Nobels vig under byggtiden.

Vad galler lage for arbetstunnel valkomnas forslaget om att Citybanans befintliga
service/arbetstunnel kommer att anvéindas sé att fornyade sprangningar kan undvikas. Angdende
tillfallig nyttjanderatt for byggande av ventilationstorn intill Tomtebodavagen sa forordas ett
gemensamt beslut om placering av detta.

I samrddshandlingen framgar att stomljud frén tunneldrivningen kommer att overstiga
naturvardsverkets riktlinjer for byggbuller inomhus pé stora delar av campusomradet. Med tanke
pé kinsliga forsoksdjursavdelningar och forskningsverksamheter understryks vikten av att
gransvardena sitts sé ldgt som maojligt, att alla tinkbara ljud- och vibrationsddmpande atgéarder
vidtas och att arbetstiderna samordnas med berorda verksamheter.

Vad galler luftkvalitet pdpekas det att SLL forvéintas sakerstalla att fororenad luft frén
tunnelmynningar inte kan péverka luftintagen pa narliggande byggnader. Det forutsatts vidare att
SLL utfor erforderliga atgarder for att sankning av grundvattennivaer inte skall uppsta.

D4 forskningsverksamheten inom campusomrédet ar mycket kanslig for storningar i form av till
exempel elektromagnetiska filt eller vagabonderande strommar ar det av storsta vikt att alla
stromforsorjnings- och signalsystem utformas sé att elektromagnetiska filt och vagabonderande
strommar minimeras och att de ligger under nivder med risk for storningar.

Vidare forutsitts att SLL ombesorjer alla arbeten med befintliga ledningar i mark och att dessa
funktioner uppratthélls bade under byggskedet och driftskedet.

Kommentar:

Stockholms lans landsting, SLL, tackar for samarbetet i de pagaende métesserierna dar
planering och gemensamma fragor kring den Gula linjen till Arenastaden diskuteras.

SLL &r medvetna om att Akademiska Hus och Karolinska Institutet har kadnslig verksamhet och
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utrustning som omfattar b.la férsoksdjur och utrustning som ar kénslig fér stérningar i form av
buller och vibrationer samt elektromagnetiska falt.

Det finns manga gemensamma fragor som ror utbyggnaden av den Gula linjen och Akademiska
Hus och Karolinska Institutets verksamheter. SLL samverkar med Akademiska Hus och KI fér att
minimera negativ paverkan pa verksamheterna under bygg- och driftskedena vid pagaende
motesserier samt genom arbetet med framtagande av avtal.

Det nya forslaget innehaller en entré vid Karolinska Institutet med hiss och trappa men
inkluderar inte genomférande av en rulltrappa. Entrén i det nya ldget anpassas till ndrheten till
byggnadsminnet Gammelgarden géllande utformning samt omgivande miljé.

Spréanggaser fran drivning av tunnlarna bedéms inte att medféra paverkan pa befintliga luftintag
pa Akademiska Hus /Kl:s narliggande byggnader. SLL soker tillstdnd enligt miljdbalken. Detta
tillstand kommer reglera fragor som bortledning av grundvatten, buller, vibrationer och utslapp
till vatten. Ett kontrollprogram fér grundvatten som beskriver hur kontroll och uppféljning ska
ske kommer att uppréttas.

SLL stravar efter att minimera stérningar och paverkan under byggskedet gillande etablerings-
och arbetsomraden, trafik samt buller och vibrationer. Ekonomisk ersattning for skador regleras
enligt géllande lagstiftning.

SLL kommer genom hela byggskedet att arbeta for att begransa stérningar fér samtliga trafikslag
vid planerade arbets- och etableringsomraden, dock kommer vidgar samt gang- och cykelstrak
att paverkas under byggskedet. Ingen produktionsplanering har genomforts géllande
transporter pa det allménna vagnatet till- och fran arbets- och etableringsomraden .

Arbetsomradet som behdvs for att kunna bygga planerad entré vid Kl vilket medfér att Nobels
vag tillfalligt kommer att hallas helt stangd vid anslutningen till Solnavigen. Framkomligheten
pa Solnavdgen kommer dven tillfalligt att begrénsas till ett kérfalt i vardera riktningen.

Gallande arbets- och servicetunnlar i Hagastaden har arbetstunnelns ldge justerats fér att
tunneln ska ansluta till mitten av den planerade stationens bergutrymme dar det &r battre
bergtiackning. Detta medfdr en justering av arbets- servicetunnelns strackning. Vidare har behov
av ytterligare en kompletterande arbetstunnel under byggskedet identifierats och pa grund av
denna forandring genomférdes ett samrad sarskilt om detta i januari 2017, vilket redovisas i
bilaga 4.

Ventilationstornet ar for intag av luft till anldggningen och det ar placerat utifran arbets-
servicetunnelns strackning. For att genomfdra byggnationen finns behov av att ta mark tillfalligt
i ansprak omkring laget foér ventilationstornet.

Efter att byggskedet avslutats har dragstagen inte langre ndgon funktion. Avsikten ar att I1amna
dem kvar i marken. SLL bedémer inte att det ska forsvara fastighetsdgarens framtida
anvandning av marken.

SLL har kontakt med ledningsagare i omradet och kommer att ombesorja flytt av ledningar.

SLL genomfor atgarder inom anldggningen for att ddmpa vibrationer och minimera
elektromagnetiska filt och vagabonderande strémmar under driftskedet.
SLL vilkomnar fortsatt dialog om samtliga gemensamma fragor.
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Brf Hagalunden

Bostadsrittsforeningen Hagalunden i Solna har for avsikt att installera bergvarme i sina
fastigheter och vill med anledning av det lamna svar pad nimnda samréd. Brf Hagalunden omfattar
tva fastigheter, Sunnan 14 och 16, och ar beldget pd Hagalund delvis ovanfor den planerade
tunneln till Arenastaden och i narheten av den tilltdnkta stationen vid Hagalundsgatan. Brf
Hagalunden har med hjalp av konsult utfort berakningar pa antal energibrunnar som kravs per
fastighet och dven identifierat lamplig placering inom fastighetsgranserna, detta har bifogats
yttrandet. Enligt berdkningarna kommer det att behovas 15 energibrunnar per huskropp (totalt 30
stycken brunnar) med ett djup av cirka 300 meter per borrhdl. Energibrunnarna placeras i forsta
hand pé rad med en meters avstand, det vill sdga pé en tankt linje om 14 meter vid markytan. Ett
alternativ kan vara att fordela brunnarna pa tvi rader med en meter mellan vilket skulle innebara
en markyta om cirka 7x1 meter. Energibrunnarna borras normalt i en "solfjadersform" dar
riktningen och lige for respektive borrhél bestims utifrdn omgivande forutsattningar i berget, till
exempel tunnlar.

Bostadsrittsforeningen vill med detta svar gora Stockholms ldns landsting uppméarksammade pé
Brf Hagalundens avsikt om att installera bergvarme och onskar en fortsatt dialog gallande
placering av energibrunnar med hinsyn taget till den planerade tunnelbanan till Arenastaden.

Kommentar: Enligt uppgift fran Solna stad och SGU (Sveriges geologiska undersékning) framgar
att det inte finns nagra befintliga borrhal fér bergvarmeanldggning inom fastigheterna Sunnan
14 och 16. SLL kan inte bedéma eventuell paverkan pa bergborrhal som planeras i framtiden.
SLL bedémer i dagslaget att planerad tunnelbaneanldggning inte omdjliggér en framtida
bergviarmeanldggning pa fastigheterna.

SLL vill upplysa om att anmalan/tillstdnd rérande bergvarmeanlaggning kravs fran Solna stad
eller lansstyrelsen. | anmalan/tillstandsanstkan bor bergborrhélens exakta placering, riktning
och ldngd framga. Mer information finns pa Solna stads hemsida.

Brf Kejsarkronan 6
Brf Kejsarkronan 6 instimmer helt med Odenplansgruppens synpunkter.

Kommentar: Synpunkten noteras. Se svar givet till Nédtverket Odenplansgruppen i avsnittet
Organisationers allmdnna synpunkter, avsnitt 1.2.5 i Bilaga 3.

Brf Kdarven

Brf Kirven vill uppmarksamma att det sommaren 2016 gjordes provborrning i féreningens
grasmatta och att foreningen tolkar informationen som att den nya foreslagna dragningen av
tunnelbanans gula linje att gd under foreningens grasmatta, som ar beldgen mellan Brf Karvens
tva bostadshus. Foreningen vill veta mer om hur foreningen kommer péverkas dels under da
byggarbetena pagar och dels da byggnationerna ar fardiga. Det géller storningar under byggtiden,
eventuella storningar dé trafiken kommit igdng (till exempel vibrationer i marken) samt
forandringar i rorelsemonster hos tunnelbaneresenérerna. Till exempel ser det ut som att
utrymmet mellan Risundavigen 66 och 68 kommer att pabjudas for genomgang for resendrer
mellan Résundaviagen och Dalviagen. Foreningen undrar till vem de bor vinda sig for att {4 sina
fragor besvarade. Foreningen kénner till att det pdgér samrad for ndrvarande, men behover 4
klart for sig vissa grundldggande forutsdattningar innan de kan komma med synpunkter. Den
information om storningar etcetera som finns pa webbplatsen ar generellt hallen och dérfor
behovs mer specifika svar om hur projektet paverkar foreningen.

Kommentar: Under byggtiden kommer tunnelbanan att ge olika typer av stérningar beroende
pa om arbetena sker under eller ovan jord. Stationen i Arenastaden foreslas fa tva uppgangar,

Sida 178



Godkant dokument - Renoir Danyar, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2017-06-07, Dnr 2014-18097

en vid Dalvdgen och en vid Hagalundsgatan i norra Hagalund. Stationen byggs under mark, men
det kommer att kravas arbetsomraden for att bygga biljetthallarna, som hamnar ovan jord.
Transporter till och fran arbetstunneln kommer att ga via Dalvdgen. SLL stravar efter att
minimera stérningarna for alla som bor i ndrheten av bygget, men arbetet ovan jord kan orsaka
buller i ndaromradet och tunneldrivningen kan medféra buller i ovanliggande byggnader i form
av sa kallat stomljud. | samband med tunneldrivningen kan sprangningarna medféra vibrationer
som kanns och hors ovan mark. Det kommer inte bullra hela tiden och inte lika mycket under
hela byggtiden.

Né&r tunnelbanan &r i drift kommer den inte orsaka stomljud eller vibrationer 6ver riktvardena.

Vi kommer att stilla krav pa vara entreprendrer sa att de anviander skonsamma metoder,
minimerar omgivningspaverkan och haller sig till de arbetstider som géller fér stérande arbeten.
Vi kommer ocksa att besiktiga bebyggelsen i ndromradet. Det innebér att vi later besiktiga alla
fasader och alla rum/utrymmen inomhus som &r tillgédngliga och allt dokumenteras i ett
protokoll.

Planering av gangvagar / gangvagar svarar Solna stad for.

Brf Pionen 1
Mot bakgrund av samridsmaterialet har foreningen utover vad som tidigare har anforts foljande
att anfora.

Foreningen utgdr frén att bli angiven i sakagarforteckningen i den kommande tillstdndsansokan
for vattenverksamheten. Byggnaden pé foreningens fastighet ar formodligen anlagd delvis pa berg.
I kallaren finns en ldnspump for att kontinuerligt pumpa bort intrangande grundvatten.
Byggnaden ar uppford 1906 och ar darfor kénslig for sattningar och vibrationer. Foreningen
forutsatter att SL vidtar erforderliga forsiktighetsatgirder fore arbetenas genomforande med
uppmétning av grundvattennivin samt besiktning av byggnadens av sprickbildningar och
sattningar.

Oférenliga stéllningstaganden i pos 3.5.3 Utrymningsvégar och pos 4.2.2
Kulturmiljé

Nytt foreslaget liage av ett utrymningsschakt pd Karlbergsvigens sodra sida saknar motivering.
Foreningen anser att ursprungligt lage skall viljas. Det nya laget utgor enligt redogorelsen negativ
konsekvens for kulturmiljon. Vidare foreslas att ett storre trad skall avverkas for anliggandet av
utrymningsschaktet. Den negativa konsekvensen for kulturmiljon beaktas inte enligt foreningen
vid valet av nytt lage trots att Karlbergsvagen ar en av riksintressets vardekirnor som skall
skyddas mot atgarder som skadar kulturmiljon enligt 3 kap 6 § Miljobalken.

Kommentar: Grundldggningen av byggnaden pa Pionen 1 &r enligt inventering hos Stockholms
stads geoarkiv betongmurar pa berg. Kontroll av grundvattennivaer kommer att utforas fore,
under och efter byggnation av tunnelbanan. Beddémda sakdgare kommer att redovisas i
tillstandsansdkan. Plankartorna kommer att kompletteras med tvarsektioner dar det framgar
byggnadernas grundldggning. Byggnaden ligger cirka 40 meter fran spartunneln och kommer att
besiktigas innan spréngningsarbeten startar.

Lokaliseringen av utrymningsschakt gors i samrad med Stockholms stad. Konsekvenserna for

riksintresset for kulturmiljo, Stockholms innerstad, beskrivs i jarnvdgsplanens
miljékonsekvensbeskrivning.
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Brf Pionen 3
Brf Pionen 3 betvivlar bade samhaillsnyttan och 16nsamheten i detta projekt, som tycks ha
tillkommit enbart pa bostadspolitiska grunder, men utan ndgra klara redovisade kalkyler.

Citybanan kommer att trafikera (med undantag av den dnnu ofinansierade stationen Hagalund)
bade Hagastaden och Arenastaden och skulle kunna kompletteras med matarbussar alternativt
sparvigslosning.

Brf Pionen 3 har upplevt och uthiardat Citybanans tillkomst; denna gang befinner de sig dterigen i
influensomradet och det direkt - med héga stomljud frin tunneldrivning under manader. An viirre
ar farhdgan att vibrationerna som uppkommer ur alla sprangningsfaser kan skada narliggande
bebyggelse. Karlbergsvigen 38/Pionen 3 t.ex. dr en gammal fastighet byggd 1886 och ligger
dessutom inom riksintresset. Som om detta inte rackte skall dessutom den ena utrymningsvigen
sprangas ut bade uppifran och underifrdn samt hus byggas 6ver utrymningstrappan mitt emot
fastigheten Karlbergsvigen 38. Enligt uppgift skall detta pagéd under cirka 1 &r eller langre. Nu
skall alla dessa fastigheter, skolor, forskolor, lokaler, kontor och andra arbetsplatser utsittas for
l&ngvariga storningar for en tunnelbanelinje, som starkt kan ifrigasattas vad géller oklar
samhillsnytta och l&ngsiktig lonsamhet.

Kommentar: SLL beklagar de trakiga erfarenheterna fran Citybanan. Byggnaden ligger cirka 60
meter fran spartunneln och kan darfér komma berdras under byggtiden. Stérningar under
byggskedet redovisas i PM byggskede som ingar i jarnvagsplanehandlingarna

Forslag till villkor for buller, vibrationer och grundvattenbortledning kommer att presenteras i
tillstandsansdkan och prévas i mark- och miljodomstolen.

Utrymningsvagar direkt upp till ytan krédvs inom strackan mellan Odenplan till Hagstaden dar
tunnelbanan byggs med tva enkelsparstunnlar utan parallellt |l6pande servicetunnel.
Resterande strdcka ser utrymning till servicetunneln. Lokaliseringen av utrymningsschakt styrs
av enkelspartunnlarnas strackning och de far inte placeras pa for stort avstand fran varandra.
SLL har arbetat for att minimera paverkan och har genom en férldngning av servicetunneln vid
Hagstaden minskat ned antalet utrymningsvégar upp till ytan till tva istallet for tre med
bibehallen funktion. Konsekvenserna for riksintresset for kulturmiljé, Stockholms innerstad,
beskrivs i miljokonsekvensbeskrivningen for jarnvagsplanen.

De fastigheter som kommer att beréras av sprangningar blir féremal for omfattande
inventeringar innan arbetena paborjas. Vi kommer att i storsta mojliga man minimera negativ
paverkan under bade byggskede och driftskede.

Brf Tomteboda 1

Brf Tomteboda 1 vilkomnar den nya gula tunnelbanelinjen, men efter att ha gatt genom
samradsmaterialet ar foreningen dock bekymrad over att gula linjens enda ventilationsschakt for
partikelutsliapp endast ligger 25 meter fran foreningens hus. Det ar vilként att tunnelbaneluften
innehdller ménga luftfororeningspartiklar, huvudsakligen metall och metalloxider som har en
oklar verkan pd ménniskors hélsa. I samrddsmaterialet finns det mycket noggranna berakningar
pa hur mycket tunnelbanans resenédrer kommer att paverkas av dessa partiklar och i vilken grad de
kommer att exponeras men ingen som helst berdkning pé hur vi som bor alldeles intill
utslappsschaktet kommer att exponeras och péaverkas av dessa partiklar. Vara hus har mekanisk
franluft och partiklar fran uteluften kommer att sugas in i huset oavsett om vi 6ppnar vara fonster
eller inte. Med tanke pé att hdlsopaverkan av dessa partiklar dr oklar sd borde
forsiktighetsprincipen rada. Det finns dessutom gott om industriomréde och kyrkogérdsomréade
runt omkring var forening som vi anser skulle kunna vara lampligare placeringsstalle for
ventilationsschaktet.
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Kommentar: Tunnelbanan &r ett system som ventileras genom entréer, tryckutjamningsschakt
och genom ventilationstorn bade fér intag av utslapp av luft. Det torn som planeras vid
Fogdevreten ar ett torn som ventilerar ut luft fran spartunnlarna. Det kommer att vara i drift
under kalla perioder vintertid da tryckutjamningsschakten behdver stiangas, helt eller delvis for
att uppratthalla temperaturen i anldggningen. Det kommer diarmed inte att vara i drift aret om.
Placering av ventilationstornet styrs av att den ska ligga invid spartunnlarnas strackning for att
ansluta pa ett tekniskt lampligt satt samt att anldggningen ska ligga mellan stationerna for sin
funktion. Det &r ddrmed en begrinsad stracka mellan Hagastaden och Hagalunds
industriomrade dar denna ventilationsanldggning kan placeras. Det &r ocksa varierande
geotekniska férhallanden i omradet och det &r tekniskt lampligast att bygga anldggningar dar
bergtackningen ar sa god som mojligt.

SLL har genomfort berdkningar for att utreda lamplig héjd pa ventilationsanlaggningen med
beaktande av héjdsattning pa de narmast liggande bostdderna samt ytor framfor husen. SLL har
genomfort berakningar for att utreda lamplig héjd pa ventilationsanldggningen och de visar att
miljokvalitetsnormerna avseende partikelhalter uppfylls. SLL kommer att fortsitta att
genomfdra detaljerade spridnings berakningar baserat pa luftflodeshastighet,
temperaturskillnader och vindriktning. Férharskande vindriktning i omradet under de aktuella
vintermanaderna &r sydvastlig enligt vindstatistik vilket &r snett bort fran de aktuella
bostdderna. Resultatet av spridningsberdkningarna kommer att redovisas i
miljékonsekvensbeskrivningen till jarnvigsplanen i kommande granskningsskede.

Langs aktuell delstracka har flera lokaliseringar studerats i samrad med Solna stad och den
sammanvagda bedémningen ar att féreslagen placering 4r motiverad ur tekniskt, ekonomiskt
samt miljémassigt perspektiv. Ett mote dr inbokat med Bostadsrattsféreningen via dess styrelse
i mars 2017.

Brf Vasen 5

Brf Vasen 5 papekar att deras dsikt registrerades som inskickad av enskild och ar inte tillfreds med
att en rattssiker process sker i detta drende. Brf Vasen 5 anser att det finns ett stort kunskapsgap
och att Forvaltningens svar pd tidigare inskickade synpunkter svarar foga pa de fragestéllningar
som foreningen anfort i sitt yttrande. Brf Vasen 5 onskar traffa representanter for landstinget for
att dels diskutera det satt som foreningens skrivelse behandlats och dels de specifika frigor som
stallts.

Brf Vasen 5 har pa sin fastighet installerat ett bergvarmesystem. Detta riskeras att fa forsdmrad
funktion och/eller livslangd pé grund av markarbeten. Inga handlingar visar hur detta ska losas
eller kompenseras for.

Servitutet och skyddsomradet till tunneln som kommer bildas kan komma paverka foreningens
framtida mojlighet att utoka foreningens bergvarmesystem, lagga ovriga ledningar eller
anvandandet av foreningens kallarvéningar, eller i 6vrigt gora gravarbeten.

Under byggandet och i driftskedet kan tunnel komma péverka de boende negativt genom ljud och
vibrationer. Former for skydd av byggnaden och stomljud/buller samt kompensationsformer har
enbart 16st beskrivits. Skyddsatgarder som beskrivna i handlingarna anser vi inte som tillrackliga.
Ingen utredning har gjorts om hur l[jud och vibrationer frén tunneln kommer paverka féreningens
fastighet och byggnad under bygg- och driftskedet.

Mot bakgrund av vad som anfors ovan kan inte Brf Vasen 5 tillstyrka jarnvagsplanen och kommer
motsitta sig byggande av tunnel med skyddszoner och inrdttande servitut.
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Kommentar: Vi beklagar att er synpunkt blev registrerad som enskild och inte for
bostadsrattsféreningens rikning. Vi vill dock betona att synpunkten vager lika tungt och ar lika
viktig for landstinget.

Ert bostadshus ligger som ndrmast 13 meter Over tunneltaket pa var servicetunnel. Efter det att
den nya sparlinjen och placeringen av station Arenastaden lagts fast pabérjades en inventering
av berdrda fastigheter avseende grundldggningen. Bergtunnlarnas skyddszon kommer att
anpassas till ert kallarutrymme och detta kommer att redovisas i en tvarsektion till
jarnvagsplanen.

Befintliga borrhal for bergvarme har inventerats i Solna stads arkiv samt i brunnsregistret hos
SGU. Samtliga brunnsigare har kallats till separat samradsmaéte med information om hur
brunnarna kan komma att paverkas till féljd av planerad tunnelbaneanldggning. Samtliga
brunnsdgare har erbjudits installation i brunnarna for 6vervakning av vattennivaer fore, under
och efter byggtiden som underlag for eventuell skadestandsreglering. | brunnar pa fastigheten
Vasen 5 har installationer utférts och méatningar kommer att pabdrjas inom kort.

Utgangspunkten vid hanteringen av energibrunnar &r att fastighetsdgarna med energibrunnar
ska fa kompensation fér den paverkan som utbyggnaden av tunnelbana har pa individuella
energibrunnar.

Utrymmen for ledningar som gravs i mark kommer att ligga utanfér det permanenta
markanspraket. Av planbeskrivningen framgar att ev. markinlésensituationer och uppkomna
skador ersétts enligt géllande lagstiftning.

Omgivningspaverkan under byggskedet beskrivs i miljokonsekvensbeskrivningen for
jarnvagsplanens bilaga 1 Byggskedets paverkan, effekter och konsekvenser. SLL séker tillstand
enligt miljobalken. Detta tillstdnd kommer utéver bortledning av grundvatten att reglera fragor
som buller och vibrationer. En mer detaljerad beskrivning kommer att redovisas i
jarnvagsplanens handlingar i granskningsskedet. Infor byggskedet kommer &nnu mer exakta
utredningar av stérning samt tidsperiod detaljstuderas vidare for varje fastighet.

Berdkningar av stomljud genomfors dven for driftskedet for att utreda behov av
skyddsatgarder.

Ellevio

Ellevio efterfragar det totala behovet av effekt for utbyggnaden, bade for verksamheter under
utbyggnadstiden och efter utford utbyggnad. Atgirder i Ellevio AB:s befintliga anl:iggningar utfors
efter bestéllning till Ellevio AB samt bekostas av byggherren.

Regionnét

Det ar av yttersta vikt att hiansyn tas till de ledningstunnlar som finns i omrédet. Ellevio AB har en
220 kV ledning forlagd i tunnel samt tvd 110 kV ledningar forlagda i tunnel i omrédet for planerad
sparstriackning. Risk for konflikt finns. Kontakta Ellevio AB samt tunnelégare i omradet for
samrad.

Ellevio AB’s anlaggningar kan péverkas genom exempelvis sprangning, borrning, vibrationer och
sattningar. Ellevio AB utgdr frén att denna typ av paverkan inte kommer att ske. Ellevio AB vill bli
kontaktade i god tid innan ledningssamordning inleds.
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Lokalnét

Ellevio AB lokalnét har en befintlig underjordisk natstation vid Odenplan. I Hagastaden pagéar
anlaggning av nytt elndt med inhysta nétstationer och tillhorande kabelstrék. Langs planerad
sparstrackning finns befintligt 11 kV och 0,4 kV elnét. Det ar viktigt att Ellevios befintliga och
planerade anlidggningar beaktas och att konflikter identifieras i god tid under
planldggningsprocessen.

Ellevio forutsatter att lagen for befintliga och planerade nya nitstationer i Hagastaden, samt
tillhorande nyforlagda storre kabelstrik, inte paverkas.

Ellevio onskar bli kontaktade for samréd samt ledningssamordning.

Kommentar: Kontinuerligt samrad sker med ledningsdgare som berors av planen. Syftet &r att
finna lampliga l6sningar som ger sma stoérningar for ledningsdgarna och inte paverkar
ledningsdgarnas kunder. Effektbehovet i driftskedet beddms till 3 MW vilket ryms inom avtalat
effektuttag for station Vanadis. Avtal om byggkraft och om abonnerad effekt i driftskedet
kommer att tecknas.

Fabege

Fabege AB ager, genom dotterbolag, ett antal fastigheter inom Arenastaden, enligt bifogad
forteckning. Fabege forvaltar fastigheten Solna Uarda 5 och foretrader fastighetsdgaren, Uarda 2
Fastighets AB. Overgripande, Stationslige Arenastaden: Fabege ir positiva till det justerade Liiget
av stationen i Arenastaden och mynningen till arbetstunneln. For att pa sikt skapa en béttre
koppling till ett framtida resecentrum Solna station, s som foreslaget i den fordjupade
oversiktsplanen for stadsdelen, vore det dven intressant att studera ytterligare en uppgang, vand
norrut, vid Arenastadens sodra uppging Hagalunds bostadsomrade. I anslutning till de nya
uppgangarna bor det planeras for erforderlig cykelparkering. Planlidggning for ny bebyggelse inom
fastigheterna Farao 14-17 samt Uarda 4 (bostéider, forskola, handel och kontor) har inletts.
Samordning mellan projekten i planskedet har inletts och det kommer dven att kriavas framover
samt i genomforandeskedet.

Arbetstunneln och stérningar under byggtiden

Storningarna under byggtiden ar i det justerade forslaget betydligt mindre for Fabeges fastigheter,
men Fabege patalar fortsatt vikten av god samordning och beaktande av de stora trafikfloden,
ménga boende, arbetande och besokare, pdgiende och planerade byggprojekt med mera i
Arenastaden. Under 2017-2018 fardigstills ytterligare tva storre kontorsbyggnader och da
kommer ytterligare cirka 5 500 personer arbeta i stadsdelen.

Fabege har i tidigare samrad patalat att for arbetstunnelns lage pd Dalvagen ar det viktigt med
planeringen av borttransport av bergmassor si att de kan styras till vagar och tider pa dygnet nar
omradet har lag trafikbelastning for att optimera de olika trafikslagens framkomlighet.
Transporter i rusningstid och mot Frosundaleden bor undvikas. For att tydliggora omfattningen av
transporterna till och frin etableringsytorna foreslar vi ett samarbete kring en trafikutredning som
bygger vidare pé de utredningar som Résta projektutveckling, Unibail-Rodamco och Fabege gjort i
omrédet.

Etableringsytornas nya placering ar bra dé det inkraktar lite pa befintliga verksamheter 6ster om
Dalvagen. Eventuella trafikavstaingningar maste samordnas med ovriga planerade byggprojekt i
stadsdelen och pagdende verksamheter.

Det ar viktigt att framkomligheten for gdng- och cykeltrafik langs Dalvigen sékerstills och
prioriteras under hela byggtiden.
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I dagslaget ar det i forsta hand kontorsverksamheter i Fabeges fastigheter. Under sommarhalvaret
bor storningar for restaurangers uteserveringar langs Dalvigen beaktas.

Fabege vill dven informera om att det pagar planlaggning for bostader och att det i det fortsatta
arbetet bor beaktas att det fran och med cirka 2020 kan vara ett betydligt storre inslag av bostader
langs Dalviagen med tillhorande forskola med mera.

Farao 8, 14-17 och Uarda 4

I materialet redovisas ett ventilationsschakt i anslutning till arbetstunnelns mynning mot
Dalviagen. Det bor beaktas att det planlaggs for nya bostdder inom Uarda 4 samt Farao 14-17 sa att
det inte dr ndgon risk for framtida bullerstorningar fran dessa vid arbetstunneln och
ventilationsschaktet.

Kairo 1

Inom fastigheten finns en byggriatt om 10 000 kvm BTA for kontor, detaljplanens
genomforandetid gdr ut 2018. Under byggtiden kan det komma att kravas samordning av de bada
projekten.

Kommentar: Under byggtiden kommer masstransporter att ske fran tunnelmynningen via
Dalvagen. SLL stravar efter att begransa stérningarna fran dessa men vill inte i detta lage lasa
fast transportvagarna eller tider som transporterna ska ske utan detta far ske ndrmare byggstart
nar férutsattningarna ar battre kanda. SLL samverkar gérna med Fabege.

SLL &r medvetna om att Arenastaden inte &r fardigbyggt och att det i byggskedet kan behova ske
samordning av pagaende projekt.

Ventilationsschaktet férser stationen med friskluft och kommer att byggas sa att riktvarden for
industribuller innehalls under drifttiden.

Folksam

Folksam ser positivt pd den nya foreslagna tunnelbanestrackningen mellan Odenplan och
Arenastaden di den undanrgjer manga av de problem for hyresgaster och naringsidkare kring
Odenplan som Folksam siag med tidigare utbyggnads/samradsforslag. Trots detta har Folksam ett
par synpunkter pa projektet och det reviderade samriadsmaterialet.

Savitt Folksam kan se berors deras fastigheter inte av permanenta eller tillfalliga marknyttjanden.
Om sd inte ar fallet 6nskas dock en omgédende och direkt kontakt med FUT for att diskutera
ingrepp i berord fastighet. Det redovisade alternativet innebar att Folksams fastigheter paverkas i
olika grad, framfor allt under genomforandeskedet/byggskedet men ocksd under driftskedet. Detta
bor redovisas pa fastighetsniva och mer detaljerat, lampligen i samband med miljoprévning av
projektet.

Vidare forutsatter Folksam att skyddsatgarder vid bade byggande och drift vidtas i sdidan
omfattning att verksamheter enligt gallande detaljplaner for Folksams fastigheter kan fortgd utan
markant forsamring for Folksams bostads- och lokalhyresgaster. Vidare papekar Folksam att deras
positiva installning till den foreslagna tunnelbaneutbyggnaden inte innebér att de accepterar
eventuella merkostnader i form av skyddsatgiarder mot buller och stomljud samt vibrationer eller i
form av hyresforluster frdn boende och eller lokalhyresgéster. I den man evakuering blir
nodvandig forutsatts FUT svara fullt ut for sddana kostnader. Folksam papekar att de som
fastighetsdgare har ett ansvar gentemot sina hyresgister avseende en hallbar, miljomaéssig, saker
och trygg miljo dven utanfor de egna fastighetsgranserna. Av den anledningen efterfrigas
information frdn FUT om vad som pagar i utbyggnadsprojektet under hela dess genomforandefas.
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Vidare tar Folksam upp ett par oklarheter i underlagsmaterialet for samrédet. En sddan oklarhet
géller genomforandetidplanen. En friga stalls om huruvida arbeten och/eller transporter kommer
att utforas dygnet runt eller enbart dagtid samt i vilken omfattning och var. Folksam undrar ocksd
om hur FUT:s principer for ersattning till skadedrabbade ser ut, vilka byggnader som kan erhalla
ljudisolerade fonster exempelvis samt nar och hur en eventuell evakuering sker. Slutligen undrar
Folksam dven hur det fortsatta samradet och dialogen med berorda fastighetsigare,
verksamhetsansvariga med flera kommer att genomforas.

Folksam har gjort en 6versiktlig bedomning av hur deras fastigheter kommer att paverkas av
samradsunderlaget vilket listas i yttrandet. Folksam redogor att fastigheterna Nejlikan 23,
Valkyrian 12 och Snoklockan 6,7,8 och 9 ar klassificerade som sarskilt vardefulla utifrén historisk,
kulturhistorisk, miljomassig eller konstnarlig synpunkt. Stockholms stad har aven klassificerat
fastigheten Skélen 20 som byggnader som ar positiva for stadsbilden och/eller ar av visst
kulturhistoriskt viarde. Fastigheter som inte klassificerats dr Gullvivan 17, Hugin 11, Orion 1,
Nebulosan 30.

Vad galler kanslighet for markvibrationer och stomljud anger Folksam att flera fastigheter har
verksamheter dagtid vilket gor att de péverkas dygnet runt. Fastigheterna Gullvivan 17, Hugin 11,
Orion 1, Nebulosan 30, Nejlikan 23, Valkyrian 12 samt Snoklockan 6,7,8 och 9 ar kinsliga for
buller, markvibrationer och stomljud dygnet runt. Skélen 20 ar framst kinslig under kvéllar och
nattetid.

Flera av fastigheterna ar grundlagda med betongmurar pa berg eller pd dsmaterial/grus vilket
innebar stornings- och skaderisk i samband med borrning och spriangning i berg. Dessa fastigheter
ar Gullvivan 17, Hugin, 11, Orion 1, Nebulosan 30, Nejlikan 23, Skélen 20, Valkyrian 12 samt
Snoklockan 7,8 och 9.

Kommentar: Fastigheter som ligger inom planomrade fér anldggningen listas i
fastighetsférteckning for jarnvagsplanen, da de berdrs av markansprak antingen tillfalligt eller
permanent. Folksam &dger sex fastigheter som ligger inom omradet 10 - 50 meter fran
spartunnlarna. Inom ett omrade av 150 meter pa var sida om anldggningen gérs en inventering
och besiktning av fastigheter som eventuellt kan skadas av schakt och sprangningsarbeten.
Fastigheter som kan komma att paverkas negativt till foljd av vibrationsalstrande arbeten
och/eller grundvattenbortledning kommer att inordnas i kontrollprogram. Kontrollprogram tas
fram i samrad med tillsynsmyndighet. Forslag till villkor fér buller, vibrationer och
grundvattenbortledning kommer att presenteras i tillstandsansékan och prévas i mark- och
miljddomstolen.

Fortum Varme
Fortum Varme anfor foljande till remissens besvarande:

Fjédrrvdrme/Fjérrkyla

Gallande delen Norra sa deltar vi i projektet beroende pé intressen vid Akalla. AB Fortum Viarme
samagt med Stockholms stad, PoD/Nit Anldggning far till remissens besvarande anfora foljande:
Inom planomradet finns befintliga fjarrvarme- och/eller fjarrkylaledningar. For att kunna planera
eventuella ledningsomliggningar och nya ledningsdragningar samt siakra befintlig drift med sa fa
driftstérningar som méjligt 4r det bra med tidig information och samridsméten. Atgirder i
Fortum Varmes distributionsanlaggningar utfors av Fortum Varme och bekostas av byggherre
enligt gillande avtal, viktigt att vi tecknar genomforandeavtal snarast mojligt. I 6vrigt ingen
erinran.
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Undermarksanldggningar

Gillande delen Norra sa deltar vi i projektet beroende pé intressen vid Akalla. Fortum Varme
Tunnlar bedoms beroras i stor utstrackning i en korsningspunkt mellan bolagets
undermarksanlidggning och den foreslagna tunneldragningen for Gula linjen. Kontakt ska foretas
snarast mellan parterna.

Overgripande, stora &renden

AB Fortum Virme samégt med Stockholms stad, PoD/Nét Anlaggning fér till remissens
besvarande anfora foljande: Inom planomradet finns befintliga fjarrvarme- och/eller
fjarrkylaledningar. For att kunna planera eventuella ledningsomlaggningar och nya
ledningsdragningar samt sakra befintlig drift med s& fé driftstorningar som mojligt ar det bra med
tidig information och samradsméten. Atgirder i Fortum Virmes distributionsanliggningar utfors
av Fortum Varme och bekostas av byggherre enligt géallande avtal, viktigt att vi tecknar
samarbetsavtal och genomforandeavtal snarast mojligt. I 6vrigt ingen erinran.

Stockholm Gas

Gasnitet ar med i separat moten for ledningsomlaggningar for att kunna genomfora planerad
byggnation. I 6vrigt ingen erinran.

Kommentar: Kontinuerliga samrad sker med ledningsdgare som berérs av planen. Syftet ar att
finna lampliga I6sningar som ger sma storningar for ledningsédgarna och inte paverkar
ledningsdgarnas kunder. Lésningar for tunnelbanans korsning med Fortums
undermarksanlaggning finns. Tider, ansvar och kostnader kommer att |3sas fast i ett avtal
mellan parterna.

Humlegadrden Fastigheter AB och Prastlonetillgangar

Humlegarden Fastigheter AB och Prastlonetillgdngar i Stockholms Stift har inkommit med ett
gemensamt yttrande d& de som fastighetsigare i Hagalund bedriver ett planarbete for
utvecklingen av omradet. Det gemensamma yttrandet avser endast strickan forbi Hagalunds
industriomréde och planerna for en eventuell ny station dar.

Hagalund ir idag ett instingt omrade som avgriansas av Norra begravningsplatsen, jairnviagen och
Solnavigen. D4 allmanna kommunikationer saknas i omradet upplever Humlegdrdens hyresgister
att det ar svart att ta sig till arbetet utan bil. Utvecklingsprojektet Hagalund syftar till att gora om
arbetsomréidet till en ny stadsdel i Solna med tit bebyggelse, omkring 3 000 bostidder och lokaler
for verksamheter, kultur och service. For att planerna ska kunna bli verklighet ar det viktigt att
tunnelbanans forberedelsearbete majliggor for att en tunnelbanestation placeras i Hagalund.

Humlegarden och Prastlonetillgdngar anser att tunnelbanestationen i Hagalund ar ett mycket
viktigt inslag i trafiksystemet for Stockholmsregionen och anser att det ar positivt att spéret
passerar i direkt anslutning till Hagalund. Stationen ger investeringen i den nya tunnelbanelinjen
ytterligare positiva effekter. Vidare ses det som positivt med en utformning dar stationen har
entréer pa bada sidor jarnvagen for att undvika barriareffekter och binda samman Hagalund med
Solna stad.

Humlegardens och Prastlonetillgangars synpunkter och 6nskemél i det fortsatta arbetet
sammanfattas i foljande stycke. Det finns en 6nskan om att forberedelserna for en framtida station
gors sd att det blir mgjligt att lokalisera en tunnelbaneuppgéng i en av de centrala knutpunkterna i
Hagalund. Fastighetsdgarna dr dven positiva till att arbetstunneln ar beldgen vaster om jarnviagen
da den darmed inte beror deras fastigheter eller verksamheter. Vidare finns en 6nskan om att
eventuella arbets- och etableringsomréden i Hagalund placeras och utformas sé att storningar for
narliggande verksamheter minimeras. Arbetet som péverkar befintliga ledningar i Hagalund maéste
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minimeras och avbrott planeras och meddelas i god tid. I kommande kompletterande samrad
avseende Hagalunds station ser fastighetsigarna behov av ytterligare information om bade
tillfalliga och permanenta markansprak. Vad giller kulturmiljo anses det att utvecklingen av
Hagalund inte bor begransas av restriktiva krav pa bevarande av viardefull bebyggelse.
Fastighetsidgarna stiller vidare krav pa skyddsétgarder pa sina byggnader avseende buller,
vibrationer och stomljud. Krav pa skyddsétgarder och kontrollprogram stills dven vad galler risk
for sattningsskador pa byggnader. Det papekas dven att det dr av stor vikt att transporter till och
frdn Hagalund kan fortgd under tunnelbanans utbyggnad. D4 fastighetsdgarna aven har
skolverksamheter i omrédet papekas det att storningar samt olycksrisk méste beaktas.

Kommentar: Arbete pagar med utformningen av en station vid Hagalund med sikte pa en
mynning for arbetstunneln vister om jarnvagen och entréer pa bada sidorna om jarnvagen. Ett
samrad om utformningen har skett under januari 2017, se bilaga 4. Gallande skyddsatgarder
kommer det att tas fram en rad olika kontrollprogram, bland annat fér byggstérningar och
grundvatten.

Prastlonetiligangar

Prastlonetillgdngar i Stockholms stift har yttrat sig 6ver samradet i ett gemensamt yttrande
tillsammans med Humlegirden Fastigheter AB med anledning av de fastigheter som
Pristlonetillgdngar dger i Hagalunds industriomrade och som dr uppldtna med tomtriatt till
Humlegarden.

Prastlonetillgdngar lamnar eget yttrande i egenskap av dgare till fastigheterna Kapellanen 7-9,
Kyrkvirden 4-5, Kyrkviarden 8-12 och Vapenhuset 5-6 i Solna stad, som alla upplats med tomtratt
for bostadsandamal.

Prastlonetillgdngar ar mycket positiva till att den gula tunnelbanelinjen byggs ut mellan Odenplan
och Arenastaden med stationer i Hagastaden och Hagalund, som Préstlonetillgdngar hoppas blir
verklighet.

Under byggnationen anser Prastlonetillgangar att det ar sjalvklart och mycket viktigt att
skyddsatgirder vidtas si att Prastlonetillgdngars fastigheter och de byggnader som finns pd dem
inte skadas av buller, vibrationer och stomljud. Det dr ocksad nodvindigt att skyddsatgiarder och
kontrollprogram finns for att forhindra att fastigheterna paverkas negativt av forandringar i
grundvattennivan. Det dr ocksa av stor betydelse for Prastlonetillgéngar att storningarna av
byggtrafik minskas s mycket som mojligt under byggtiden.

Kommentar: De storningar som orsakas av tunnelbanan i byggskedet redovisas i
miljékonsekvensbeskrivningen for tillstandsprovningen. Skyddsatgarder vidtas dar tunnelbanan
gar ndra hus. | tillstandsansdkan till mark- och miljodomstolen redovisas fastigheter som ar
kdnsliga for grundvattensankningar. Innan vi borjar bygga upprattas ett kontrollprogram for
grundvatten som reglerar de matningar som ska utféras for att sékerstalla uppféljning av
verksamhetens paverkan i omgivningen. | detta ingar bland annat matningar av
grundvattennivaer och méatningar av sattningsrorelser i mark och byggnader. |
kontrollprogrammet ingar ocksa att utfora skyddsatgarder for att motverka att nagon skada
uppkommer.

SLL &r mana om att minimera stérningar av byggtrafik under byggtiden. Vi planerar ocksa att

aldgga antagna entreprendrer forsiktighetsmatt som minskar problem med nedsmutsning av
vagar, buller och damm.
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Skanova
Skanova har markforlagda teleanlaggningar inom planomréadet som kan bli berorda.

Skanova onskar att s 1&ngt som mojligt behélla befintliga teleanldggningar i nuvarande lage for
att undvika oldgenheter och kostnader som uppkommer i samband med flyttning. Denna
stdndpunkt skall noteras i planhandlingarna.

Tvingas Skanova vidta undanflyttningsatgarder eller skydda telekablar for att mojliggora
exploatering forutsatter Skanova att den part som initierar tgarden aven bekostar den.

Kommentar: Kontinuerligt samrad sker med ledningsdgare som berors av planen. Syftet ar att
finna lampliga l6sningar som ger sma stoérningar for ledningsdgarna och inte paverkar
ledningsdgarnas kunder. Tunnelbaneprojektet innebar att nagra av Skanovas teleanldggningar
flyttas. Samtal om detta pagar med ledningsédgaren.

Solna Haga 4:28 HB

D4 fastighetsagarna till fastigheten Solna Haga 4:28 HB inte fitt inbjudan till samrédet eller ndgot
material skickat till 6nskas mer tid for att satta sig in i frigorna. Fastigheten kommer att beroras
av tunnelbanans arbetstunnel som kommer att ligga i anslutning till Citybanans befintliga.
Intranget sker i ett omrade som detaljplaneras tillsammans med Solna stad, drn SBN 2014:634.
Fastighetsidgarna papekar ddrmed vikten av att intranget inte forsvarar eller fordyrar den
planerade bebyggelsen och onskar att SLL sarskilt samrdder med dem i den fragan. Vidare
papekas att intrénget i fastigheten péverkar mojligheterna att anldgga bergvarme vilket ar
problematiskt. En annan 6nskan ar att hiansyn ska tas till mojligheten att uppfora byggnader och
bergschakt. Vidare efterfrigas dven samverkan kring frigor om eventuella skyddszoners
utbredning samt forldggning av fjarrvirmeror och VA-ledningar i servicetunneln till fastigheten.

Kommentar: Solna Haga 4:28 HB star listade i fastighetsforteckningen for Jarnvagsplanen samt
darmed den sandlista som legat till grund for utskick av inbjudan till samrad per post. Det &r
beklagligt om den inte kommit fram.

Strackningen av den tunnel som ansluter till Citybanans har studerats vidare och justerats
utifran bergférhallanden och kompletterande samrad hélls om detta under januari 2017 se
bilaga 4.

Darfor har dven utreds dven alternativa méjligheter att ansluta arbets-/servicetunneln. Dessa
kommer att fortsatt diskuteras med berdrda fastighetsdgare i omradet innan jarnvagsplanen
stalls ut for granskning.

Av planbeskrivningen framgar att intrang och 6vriga skador ersétts. Ersdttning for intranget
bestams enligt géllande lagstiftning.

Unibail Rodamco
Yttrandet har utarbetats av Rodamco Handel AB, dgare av Mall of Scandinavia pa fastigheten
Arenastaden 6.

Trafikféréndringar inom omradet

Rodamco framhaver att det ar av storsta betydelse att viagar och andra transportsitt till och frén
Mall of Scandinavia, dven omfattande samma tillganglighet och kvalitet till Mall of Scandinavias
maélpunkter i form av ingéngar, entréer, garageinfarter och lastkajer, halls fullt 6ppna for trafik och
ovriga transportsatt under hela genomforandetiden. Besokare, oavsett om de dker kollektivt, bil,
cyklar eller promenerar, ska kunna ta sig obehindrat till Mall of Scandinavia, pd samma satt och
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med samma kvalitet som i dagsldaget. Den forvantade besokssiffran dr 15 miljoner besokare per ar,
vilket motsvarar 40 000 besokare per dag. Detta motsvarar i sin tur cirka 7 000 bilar per dag som
angor via det sodra garaget till Mall of Scandinavia. Tillgangligheten till kundgaragen har ddrmed
stor betydelse. Detsamma giller for olika former av varutransporter till och fran Mall of
Scandinavia. Nagon foriandring mot dagens kapacitet och standard kan Rodamco inte acceptera
eftersom det bland annat skulle leda till inkomstbortfall for Rodamco och dess hyresgister.
Rodamco vill understryka att kundens upplevelse till och fran Mall of Scandinavia, Friends Arena
och Quality Hotel Friends i synnerhet liksom upplevelsen for samtliga aktorer och besokare i
Arenastaden i allménhet, ar av storsta vikt for Rodamco.

Rodameco hemstiller vidare att alla planerade trafikforandringar sdsom omliaggningar av befintliga
végar, omdirigering av trafik, nya trafikplaner och uppforande av provisoriska vagar genom
arbetsomridet ska ske i samrad med representanter frin Rodamco minst 6 manader innan sddana
forandringar genomfors.

Rodamco onskar dven att det tas fram kompletterande simuleringar av biltrafik och gang- och
cykelfloden for olika situationer for vardagstrafik, helgtrafik och vid evenemang och som redovisar
hur trafiken till och frdn omradet och redovisning av vilka forslag pa losningar som kravs for en
fungerande trafik.

Tunga transporter och transportfiédet i évrigt

I frga om tunga transporter anser Rodamco att dessa bor forlaggas till en tid pa dygnet nar Mall
of Scandinavia har som lagst trafikbelastning for att optimera framkomligheten omkring samt till
och fran gallerian. Det innebar att tunga transporter liksom 6vriga transporter till och fran
arbetsomrédet inte ska forlaggas kring lunchtid eller efter kl. 16 pa vardagar och inte heller under
dagtid pa helger. Vidare far tunga transporter och transporter till arbetsomrédet inte under nagra
omstiandigheter ske pa den s6dra delen av Evenemangsgatan.

For att dagens standard ska kunna kontrolleras och uppratthallas under hela byggtiden
foresprékar Rodamco aven att det ska tas fram en plan for underhéll, reparation, tvitt och
rengoring av lastbilar och i synnerhet avspolning och rengoring av dack innan lastbilar lamnar
arbetsomrédet, daglig tillsyn samt skotsel och renhdllning av berorda véagar och transportstrackor.

I tillagg till ovan hemstéller Rodamco att samtliga transporter ska koordineras s8 att kobildning
inte uppstér pa berorda transportstriackor. Darutover ska det uppforas, i anslutning till
arbetsomrédet men under trafikflodet till och fran Mall of Scandinavia och Arenastaden i 6vrigt,
en uppstillningsplats/kdplats for arbetsfordon si att dessa inte hindrar tillgdngligheten till Mall of
Scandinavia nir de inte ar i bruk.

Vidare behover samrad ske kring TA-planer och arbeten med flyttning av befintliga ledningar med
aktorer inom Arenastaden.

Kommentar: Byggnationen av stationen i nu aktuellt l3ge inneb&r mindre paverkan under
byggskedet for transporter till och fran Arenastaden. SLL dr medvetna om att trafikflédena och
till Arenastaden formas av den mangd besdkare samt de antal transporter och leveranser som
genomfors till verksamheter i omradet. SLL planerar ocksa att aldgga antagna entreprendérer
forsiktighetsmatt som minskar problem med nedsmutsning av vagar, buller och damm.

Avskdrmning av arbetsomrdden

Rodamco anser att det ar lampligt att arbeten forldggs till en tid pd dygnet nar omradet kring Mall
of Scandinavia har som lagst trafikbelastning. Dartill ska avskdrmning av arbetsomraden ske
minst i enlighet med de krav och standarder som anvints av byggherrarna under utbyggnaden av
Arenastaden. Detta for att kundtrafik samt transporter inom omradet ska péverkas i s liten
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utstrackning som mojligt och for undvikande av skador pd méanniskor och egendom. Rodamco
foreslér att utformning, utsmyckning, information och annonsering pa avskarmning av
arbetsomréde i Arenastaden samordnas med aktorer inom Arenastaden.

Kommentar: SLL tar giarna del av de erfarenheter som finns ifran bygget av Arenastaden. |
Arenastaden finns savél arbetande som boende och ett stort antal besékande varfor till exempel
gang- och cykelvdgar maste ha en god kvalitet under hela byggprocessen.

Utformning av station och stationsbyggnader

Avseende utformningen av station och byggnader ovan mark vid tunnelbanans norra uppgang vill
Rodamco vara delaktig i och studera utformningen av byggnaderna for att sakerstalla att det
skapas en god och oversiktlig trafikmiljo samt att designen av station och byggnader smalter val in
i befintlig bebyggelse. Darutover kravs det plats for att kunna sakerstilla fler framtida korfalt och
magasin for trafikanter mot Dalvéigen, och da sarskilt i korsningen Dalvagen/Pyramidvigen. Detta
ar absolut nodvandigt for att kunna tillgodose framtida behov pé framkomlighet for trafikanter
inom aktuellt omrade och for att framtida trafik till och fran framtida kontors- och
bostadsutveckling inom angriansande omréde dér utredningar om nya detaljplaner pagéar.
Rodamco har bifogat dessa utredningar men reserverar sig for att de redan kan vara inaktuella i
och med att Mall of Scandinavia har 6ppnat och att framtida trafikmangder kan vara hogre med
anledning av vad som namnts ovan. Nya méatningar och analyser bor darfor tas fram.

For att skapa en mer trygg milj6 i ny tunnelbanestation foreslar Rodamco att det planeras for
kompletterande serviceutbud med langa oppettider i stationen.

Kommentar: Utformning av ovanmarksanlaggningar kommer att beakta trafiksikerhet i
omgivningen. Planering av ytterligare korfalt i framtiden &r en fraga for Solna stad. Tunnelbanan
kan bidra till att avlasta gatusystemet.

Slutlig gestaltning av entrébyggnaden regleras inte i jarnvagsplanen men ett
gestaltningsprogram kommer att utarbetas till granskningsskedet.

Ett kompletterande serviceutbud kan inte faststéllas i jarnvagsplan men kan astadkommas med
stod av detaljplan. Stationsutrymmena som faststélls i jarnvdgsplanen omfattar bara
resenarsservice.

Besiktningar

Rodamco hemstiller att byggnader och den mark som ar hanforlig Rodamcos fastighet blir
foremal for omfattande dokumentation, besiktningar och inventeringar innan arbetena paborjas,
liksom att dessa kontroller fortsatter under byggnationen och kontrolleras efter byggnationen.
Detta ar av storsta vikt for Rodamco for att eventuella skador pa byggnader och mark ska kunna
upptickas sa fort som mojligt. Rodamco ska beredas mojlighet att delta vid samtliga kontroller och
besiktningar och i 6vrigt samrdda med andra berorda fastighetsagare och Solna stad.

Kommentar: Inventeringar och besiktningar fore och efter arbetena utférs i enlighet med
etablerat férfarande vid sprangningsarbeten.

Aterstéllande och kontroller

Rodamco utgar fran att samtliga arbetsomraden, etableringsytor och vigar kommer att aterstillas
till respektive omrades ursprungliga standard sa snart arbetena ar fardiga. Rodamco utgar dven
frén att kontroller genomfors under arbetets ging si att dessa inte skadas.
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Tidplan

Rodamco hemstiller om att all tidsplanering av de delar av byggprocessen som direkt eller
indirekt beror Rodamcos fastighet sker i samrédd med Rodamco. Rodamco foreslar att det bildas en
samverkansgrupp inom Arenastaden for att informera, samverka och skapa rutiner for
information och samrad kring planering, utformning och genomforande av hela projektet med ny
tunnelbana till Arenastaden.

Kommentar: SLL ser positivt pa bildandet av en samverkansgrupp for att underlitta
genomférandet och for att kunna informera de som berdrs av arbetena i Arenastaden. Det kan
ses som en naturlig fortsattning pa den pagaende dialogen med fastighetsdgare i omradet.

Namnfrdgor

Det ar viktigt att namnet pa ny linje blir tydligt si att det blir enkelt att forstd om man behover
byta linje eller kan dka direkt till Arenastaden. Rodamco foreslar darfor en undersokning om
huruvida Gul linje eller Gron linje blir bast. Rodamco anser att namn pa ny tunnelbanestation kan
vara Arenastaden och att namn pé pendeltigsstationen pa sikt bor dndras fran Solna station till
Arenastaden, forslagsvis nar Citybanan 6ppnar ar 2017. Detta skulle tydliggora skillnaden mellan
Arenastaden och Solna C.

Rodamco ser fram emot fortsatt dialog.

Kommentar: SLL noterar synpunkterna pa namnfragan. SLL ser dven fram emot en fortsatt
dialog.

1.1.7 Féretag, fastighetsagare och andra sarskilt berérdas
synpunkter pa vattenverksamhet

Fabege

Fabege har genomfort ett stort antal byggprojekt inom Arenastaden och kanner vil till de
komplicerade markforhallandena. Fabege vill patala vikten av dessa fragor, att de méste hanteras i
det fortsatta arbetet och att den dialog som upprittats i dessa frigor fortloper. Detta maste belysas
i kommande miljodom, bade vad galler sinkning av grundvattnet samt spridningsrisken av
markfororeringar.

Uarda 5

Inom fastigheten Uarda 5 finns en storre energibrunns-/bergviarmeanliggning. Anlaggningen har
sedan den fardigstilldes 2012 renoverats 2016 da det pd grund av sattningar upptackts brott pa
ledningarna. Det dr av stor vikt att pdgdende kontroll och 6vervakning av sattningarna i stadsdelen
fortsitter under hela byggtiden och dven évervakas nir den nya tunnelbanan ir i drift. Aven
forandringar i grundvattennivderna kan péverka anlaggningens funktion och effektuttag. Fabege
ser fram emot det fortsatta arbetet att tillsammans hitta bra l6sningar for att minimera
konsekvenserna under tunnelbanans byggskede.

Kommentar: Bedémd paverkan pa grundvatten och féroreningar till féljd av anldggning av nya
tunnelbanan kommer att presenteras i tillstandsansokan. Kontroll av vattennivaer i befintliga
bergvarmebrunnar inom Uarda 5 har pabérjats och kommer att fortga under samt dven efter
byggnation av tunnelbanan inom ramen fér kontrollprogram for grundvatten. | detta
kontrollprogram ingar bland annat méatningar av grundvattennivaer och sattningsrérelser i mark
och byggnader.
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Folksam

Som égare av ett flertal fastigheter redogor Folksam for de fastigheter som ar okénsliga respektive
kansliga for grundvattenbortledning. Flertalet av fastigheterna ar inte kinsliga for
grundvattenbortledning. Till dessa hor fastigheterna Gullvivan 17, Hugin 11, Orion 1, Nebulosan
30, Nejlikan 23, Snoklockan 7,8,9. Skilen 20 och Valkyrian 12.

Snoklockan 6 ar dock grundlagd med pélar till fast botten i ett leromréde vilket gor den kanslig for
bortledning av grundvatten.

Folksam forutsatter vidare att en eventuell sainkning av grundvattennivéer, bortledning av vatten
eller annan paverkan pa byggnaders grundliaggning och stomme utfors s att skador inte uppstar.
En annan fraga som stalls ar hur sarskilda krav pa forsiktighet géllande grundvattenavsidnkning
vid fastigheter med byggnadsminnesklassning kommer att hanteras.

Kommentar: Att bygga tunnlar under grundvattennivan kan orsaka paverkan pa
grundvattennivaer i ndromradet. Genom att anvidnda modern byggteknik, utféra kontroller i
omgivningen och vid behov vidta skyddsatgarder kan risken for skador minimeras.

SLL utfér omfattande utredningar av mark- och grundvattenférhallandena for att kartldgga de
lokala férhallandena i omradet dar nya tunnelbanan byggs. Innan vi borjar bygga uppréttas ett
kontrollprogram fér grundvatten som reglerar de matningar som ska utféras for att sakerstélla
uppfoljning av verksamhetens paverkan i omgivningen. | detta ingar bland annat matningar av
grundvattennivaer och matningar av sattningsrérelser i mark och byggnader. Dessa matningar
har paborjats. Dessutom har SLL inventerat historiska méatningar i omradet fran bl.a. projekt
Citybanan. | kontrollprogrammet ingar ocksa att utféra skyddsatgarder for att motverka att
nagon skada uppkommer. En viktig skyddsatgérd &r att tita berget runt tunneln fér att minska
méangden grundvatten som lacker in. Som ett komplement till detta kan dven vatten tillféras
grundvattnet for att halla uppe grundvattennivaerna, sa kallad skyddsinfiltration.

Byggnaders kanslighet for grundvattennivaférandringar beror pa grundldggningen. Snéklockan 6
har en grundldggning som betraktas som kénslig, eftersom fastigheten delvis ar grundlagd pa
trapalar. Med planerade kontroller och skyddsatgarder ska vi kunna undvika att nagra skador
uppkommer till foljd av var verksamhet.

Byggnader med kulturhistoriskt virde hanteras i processen med kontrollprogram for
grundvatten i likhet med annan bebyggelse och skyddsatgirder anpassas efter de lokala
forutséttningarna.

Skotteinvest

Skotteinvest dger fastigheten Rosen 3 pa Odengatan 88. I samband med utbyggnaden av
tunnelbanan grona linjen pa 1950 talet, si sjonk/sanktes grundvattnet kring Vasaparken. Detta
resulterade i kraftiga sattningsskador pa b.la. Odengatan 88. Kommunen har satt
avvagningspinnar pa huset. Nar det nu byggs dannu djupare tunnlar, s ar risken stor for
grundvattennivder. Vem &r ansvarig for de skador som uppstatt? Kan det bli aktuellt med ndgon
form av grundforstarkningar pé drabbade hus?

Kommentar: Att bygga tunnlar under grundvattennivan kan orsaka paverkan pa
grundvattennivaer i ndromradet. Genom att anvidnda modern byggteknik, utféra kontroller i
omgivningen och vid behov vidta skyddsatgarder kan risken for skador minimeras.

SLL utfér omfattande utredningar av mark- och grundvattenférhallandena for att kartldgga de
lokala férhallandena i omradet dar nya tunnelbanan byggs. Innan vi borjar bygga uppréttas ett
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kontrollprogram foér grundvatten som reglerar de matningar som ska utféras for att sdkerstalla
uppfoljning av verksamhetens paverkan i omgivningen. | detta ingar bland annat mé&tningar av
grundvattennivaer och méatningar av sattningsrorelser i mark och byggnader. |
kontrollprogrammet ingar ocksa att utfora skyddsatgarder for att motverka att nagon skada
uppkommer. En viktig skyddsatgard ar att tata berget runt tunneln for att minska mangden

grundvatten som lacker in. Som ett komplement till detta kan dven vatten tillforas grundvattnet

for att halla uppe grundvattennivaerna, sa kallad skyddsinfiltration. Byggnaders kdnslighet for
grundvattennivaférandringar beror pa grundldggningen. Rosen 3 har en grundldggning som
betraktas som kanslig, eftersom fastigheten ar grundlagd pa lera. Detta innebar att vi kommer
att mata grundvattennivaer i omradet och sittningsrérelser pa byggnaden. Med planerade
kontroller och skyddsatgérder ska vi kunna undvika att nagra skador uppkommer till féljd av var
verksamhet.

Nér vi gbr bedémningar av paverkan pa grundvattennivaerna fran utbyggnaden av tunnelbanan
utgar vi fran situationen som rader idag. Vi ansvarar inte for historiska skador, och vi kommer
inte att utféra forebyggande atgarder i form av grundforstérkning av byggnader. Vi kommer att
ersitta de eventuella skador som orsakas till féljd av utbyggnaden av tunnelbanan i enlighet
med gallande lagstiftning.

1.1.8 Tillfragade som ej besvarat forfragan

En forteckning av de organisationer och myndigheter som inbjods redovisas under stycke 1.3
Sandlista till samrad 2016.

1.1.9 Tillfragade som avstar fran att yttra sig i &rendet
Nedanstdende myndigheter och organisationer har meddelat att de avstar fran att yttra sig eller
inte har nigot att erinra.

Folkhalsomyndigheten
Myndigheten lamnar remissen utan dtgard.

Forsvarsmakten
Forsvarsmakten har inget att erinra i rubricerat drende.

Havs- och vattenmyndigheten
Havs- och vattenmyndigheten avstér fran att yttra sig 6ver underlaget.

Myndigheten for samhaillsskydd och beredskap
Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap avstar frén att yttra sig i drendet.

Naturvardsverket

FUT har vid tv4 tillfillen samrétt med Naturvardsverket och Riksantikvarieambetet.
Naturvardsverket har dér framfort generella synpunkter i en rad frgor, bland annat nar det géller
omgivningspaverkan, masshantering, grundvattenpéverkan, naturmiljoviarden och luftkvalitet.

Naturvardsverket hanvisar till vad som framforts under motena och avstér frén att lamna skriftligt
yttrande 6ver handlingarna.
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LFV

LFV har som sakigare av CNS-utrustning inget att erinra mot etableringen. LFV forbehéller sig
ratten att revidera yttrandet vid ny provning om regelverk géllande storningar pd CNS-utrustning
forandras, eller om ny CNS-utrustning etableras i hindrets ndrhet. LFV vill betona att
konsekvenser for flygvagar till och frin flygplatser, samt om CNS-utrustning dgd av flygplats kan
riskera att bli pdverkad, inte har analyserats till remissvaret. Berorda flygplatser skall darfor alltid
tillfrdgas som sakédgare om byggnadsverk over 20 meter ingdr i planer, eller om flygplatserna av
annan anledning misstdnks kunna bli paverkade av en etablering. Med berord flygplats avses att
etableringen hamnar inom flygplatsens MSA-yta cirka 60 kilometer ut frin flygplatsen.

Kemikalieinspektionen
Kemikalieinspektionen avstér fran att delta i detta samréd.

SMHI
SMHI har tagit del av rubricerade samradshandlingar och har inga synpunkter i drendet, utover
tidigare lamnat yttrande.

Stockholm Parkering
Stockholm Parkering har inga synpunkter pd kompletterande samrad for nya tunnelbanans Gula
linje till Arenastaden.

Svenska kraftnat

Svenska kraftnit har tagit del av handlingarna for rubricerat drende och har ingenting att erinra
mot upprattat forslag. Svenska kraftnat vill passa pé att informera om att Svenskakraftnits
anlaggningsobjekt finns att hamta via Geodataportalen (www.geodata.se) som WMS eller som en
shapefil. For 6vergripande information rorande Svenska kraftnits framtida planer for stamnétet
for el hanvisar Svenska kraftnit till Perspektivplan 2025 och Nitutvecklingsplan 2016-2025.

Trafikforvaltningen vid Stockholms lans landsting

Trafikforvaltningen har mottagit inbjudan att inkomma med yttrande 6ver kompletterande
samrad for jarnvigsplan for Gula linjen i egenskap av regional kollektivtrafikmyndighet i
Stockholms ldn, samt som kravstéllare och mottagare av den nya anlidggningen.

Trafikforvaltningen avser inte inkomma med synpunkter i detta yttrande eftersom
Trafikforvaltningen och Forvaltning for utbyggd tunnelbana har en tat samverkan for att realisera
utbyggnaden av tunnelbanan i enlighet med avtal enligt ovan, i vilken trafikforvaltningens
synpunkter omhéndertas l6pande.
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1.2 Synpunkter fran allménheten

Synpunkter har inkommit dels genom webbenkéten och dels genom skrivelser. Synpunkterna ar
tematiskt ordnade.

1.2.1 Synpunkter pa genomférande av samradet

En enskild tycker att det var en bra presentation pa Vasa Real och att det nya forslaget kinns
betydligt battre &dn det forra med byte pd Odenplan och dnnu en uppgravning av omrédet. Den
enskilde saknade dock en gestaltning av utrymningsvéigarnas utgingar i gatuplan och undrar om
de kommer att anpassas till den befintliga byggnadsmiljon. Vidare instammer den enskilde i
Odenplansgruppens synpunkter.

En enskild ar kritisk till hur samradet har genomforts dé denne ansag att det var mer av ett
informationsmote. Samrad ar enligt allmén uppfattning en diskussion mellan parter som delger
varandra synpunkter om nagot. Att valja att kalla ett informationsmote for samrad ar enligt den
enskilde skadligt ur demokratisk synvinkel och kan ge upphov till folklig misstro. Ett bra samrad
borde foregas av utforlig information och insamlande av frigor och synpunkter som sedan
redovisas vid samrédet foljt av diskussioner. Vidare anser den enskilde att informationen fore
motet var bristfallig. Det borde ha framgétt tydligare pé vilka punkter utstéllaren forvantade sig
samradssynpunkter och vad det fanns mojlighet att tycka ndgot om, som inte redan var beslutat.

En frdga som den enskilde finner intressant ar exempelvis huruvida strackan Hagastaden-
Arenastaden kan anses overflodig eller ej. Den fragan verkar dock redan vara avgjord och
ointressant i det hir skedet. DA Citybanan gér parallellt till Odenplan undrar den enskilde om dess
kapacitet inte antas vara tillracklig. Kommentarer och berdkningar av forvantat resande pé
respektive linjer saknas i materialet och om Citybanan och andra kommunikationsmedel kan
anses tillrackliga for behoven framstar en investering i den angivna strackan som mindre
angeldgen ur miljosynpunkt. Den enskilde undrar om Miljodomstolen kan besluta om att strackan
ska utga ur planerna eller ej. Den enskilde anser dven att Solna stads medverkan i planeringen av
samradet ar oklar. Staden har infor samradet sant utskick till invdnarna med uppgifter om att
ménga nya lagenheter planeras i Arenastaden. Ledande politiker har uppgett att tunnelbanan
maéste medfora att Vasalundsparken tas i ansprak for bebyggelse, eftersom marken blir sa dyrbar.
Ett 6delaggande av parken skulle skapa stor oro hos kringboende. Den enskilde menar att deras
onskan att vid samradet fa hora kommentarer fran foretradare for ansvariga politiska partier
slutade i besvikelse, dd inga foretridare fanns nirvarande. Ett bra samrad enligt den enskilde
borde foregas av utforlig information samt insamlande av fragor och synpunkter, som
sammanstillda redovisas vid samradet, varefter diskussion med hogtalarutrustning foljer pa i
forvag redovisade premisser. Den enskilde ber Forvaltning for utbyggd tunnelbana vidarebefordra
detta yttrande till Solna stad.

En enskild skulle vilja att det togs fram kartor for tunnelbanestridckningen di de illustrerade
bilderna pa hemsidan inte ricker till.

En enskild som fatt ett nyhetsbrev fran projektet undrar vilken vég det dr som gér rakt igenom
koppartiltet i Hagaparken pa kartan pa forstasidan av nyhetsbrevet.

En enskild onskar tillgdng till en riktig karta 6ver omradet da de illustrerade bilderna pa hemsidan
inte riktigt racker till. Den enskilde papekar ocksa att det pd hemsidan inte gér att scrolla upp och
vore tacksam om den byttes ut mot en battre variant.
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Kommentar: Jarnvagsplanen kommer inte att faststilla gestaltning av ovanmarksanlidggningar
men ett gestaltningsprogram kommer att tas fram till kommande granskningsskede.

Samradsprocessen pagar under hela projekttiden och beskrivs i planbeskrivningen. | bérjan av
processen diskuteras mer 6vergripande fragor och i slutet mer detaljfragor. De méten som halls
ger deltagarna mgjlighet att stélla fragor till saval landstinget som berérda kommuner. De
synpunkter som kommer fram redovisas i en samradsredogérelse. Formerna for samradet
anpassas till var i planeringen man befinner sig. Manga ganger kan det vara bra att redovisa
flera mojligheter och specifikt fa synpunkter pa dessa. Samradet ar dock inte en omréstning,
utan ett tillfalle for att se till att viktig information och goda synpunkter fangas upp tidigt i
processen. Samradet géller utbyggnad av tunnelbanan och inte bebyggelse som kan komma att
uppfoéras i dess ndrhet med stdd av Plan- och bygglagen. Detta ar ocksa en férutsattning for att
fa tillampa ett sa kallat samordnat férfarande, det vill sdga att samradet omfattar saval
jarnvagsplan som detaljplan. Representanter fran kommunerna har varit ndrvarande vid
samtliga 6ppna hus for att besvara fragor om kommunens arbete med koppling till
tunnelbaneutbyggnaden. Berérda kommuner, Solna och Stockholm, tar del av inkomna
synpunkter.

Tunnelbanan &r ett omfattande projekt och handlingar och kartor ska bade ge 6verblick och
detaljkunskap. Detaljer redovisas pa plankartorna och 6verblicken ges pa hemsidans kartor eller
i kartor som redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen fér jarnvagsplanen. Om det varit
problem att ta del av materialet &r det beklagligt.

1.2.2 Fér och emot en utbyggnad av tunnelbana

Flera enskilda tycker att det ar en valdigt bra idé med en ny tunnelbanelinje frdn Odenplan till
Solna. En av dessa enskilda ar positiv till Gula linjen d& den kommer att bidra till fler jobb och
battre tillganglighet i Stockholm. En enskild tycker att det ar ett klokt beslut som tagits géllande
att lita den gula linjen g& genom city och pa s sitt skapa en snabb forbindelse med
Hagastaden/Karolinska/Arenastaden.

Flera enskilda stiller sig kritiska till utbyggnad av tunnelbanan, bland annat pé
samhallsekonomiska grunder. En del enskilda 6nskar fé ta del av de basta argumenten for den
Gula linjen.

En enskild uttrycker stort missndje infor planeringen och den officiella insynen. Den enskilde
tycker ocksé att det dr dags att presentera ratt kalkyl.

En enskild stiller sig positiv till att det satsas pa ny kollektivtrafik i Stockholm, men ifragasétter
huruvida den foreslagna Gula linjen verkligen dr en god samhallsinvestering. Den enskilde baserar
bland annat sina tvivel pa att flera viktiga forutsattningar i projektet har forandrats sa som att
betydligt farre bostader kommer att byggas i Arenastaden och att den planerade
tunnelbanestationen Haga industriomrade langs med Gula linjen inte finns med i
Sverigeforhandlingen. Den enskilde uppmarksammar aven att en forlangning av Gula linjen
norrut mot Téby och séderut mot Alvsjo inte finns med i Sverigeforhandlingen, samt att den bl&
linjen forslés bli den tunnelbanelinje som dras sdderut mot Alvsjo. Denne papekar fiven att nir
Citybanan ar klar 2017 kommer den ga mellan Odenplan och Arenastaden och strickan att gér att
aka pa ndgra minuter. Med Citybanan kommer pendeltagstrafiken att utokas med fler och titare
avgéngar for fler resenérer. Varfor behover Arenastaden en tunnelbanestation nar det redan finns
en vil utbyggd kollektivirafik med tvirbana, bussar och pendeltdg (som dessutom gar till
Odenplan pa nagra minuter)?
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Vidare undrar den enskilde om det fortfarande anses att det ar ratt prioriterat att investera
miljardbelopp i Gula linjen, och vill veta mer om vilka argument som ligger till grund till detta.
Denne undrar dven om det finns erfarenheter frén liknande projekt internationellt dar man byggt
en fristdende tunnelbanestriacka pa endast tre stationer for miljardbelopp. Néar det talas om att
bygga nya tunnelbanelinjer si ar det viktigt att det finns en stark efterfragan, ett stort behov och
ett hogt passagerarunderlag samt att en tunnelbanelinje ska vara en pulsideri en stad. Den
enskilde stiller sig frigande till hur Gula linjen passar in pé dessa kriterier med dess tre stationer
och en vil utbyggd kollektivtrafik i omradet?

En enskild tycker att efter att ha last i lokaltidningen om att Tvarbanan till Kista riskerar att

forsenas pé grund av budgetramarna att man inte ska bygga tunnelbanelinjen mellan Odenplan
och Solna station eftersom den inte behovs nér pendeltdgen far station pd Odenplan. Vidare vill
den enskilde se nyttokalkylerna for dessa tva projekt eftersom det ar skattebetalare som betalar.

En enskild anser att det miste goras en grundlig berdkning av kostnader och samhallsnytta innan
man beslutar om projektet. Det hanvisas till att det ger mgjlighet att bygga nya bostader. Denne
anser att man da bor gora en kalkyl pé ett sddant scenario. Det ar viktigt att skattepengarna gér till
nyttiga projekt. I ovrigt hanvisar den enskilde till Odenplansgruppens synpunkter.

En enskild anser att en utbyggnad av tunnelbanan med nésta samma strickning som den nya
Pendeltdgstunneln (Citybanans trafikuppgift mellan Odenplan och Solna Station) dr onodig och
kostar alldeles for mycket i forhéllande till den nytta den beraknas utfora. Den enskilde uttrycker
oro for att mer vilbehovliga projekt méste sta tillbaka for detta. Den enskilde hanvisar till SLLs
egna utredning av trafikunderlaget i rusningen pé den foreslagna grenen som motsvarar trafiken
av en tunnelbanevagn en ging var tionde minut rdknat optimistiskt. Den enskilde menar att en
sparvigsbyggnation som trafikforsorjer det nya omradet runt Karolinska/Norra Station skulle ge
battre trafikunderlag till en betydligt lagre kostnad, utan att vare sig parasitera pa trafiken pé
tunnelbana 1 eller pd pendeltigstrafiken. Nya spannande malpunkter skulle dirmed kunna skapas,
exempelvis genom nya sparforbindelser direkt till Sodermalm via Visterbron och kanske till och
med mot Ropsten/Virtan via den nya bebyggelsen vid Gasverksomradet. Vidare vill den enskilde
framhéva att forvalta medborgarnas skattepengar innebar ett sardeles stort ansvar pa att de
anvands pé ett korrekt och effektivt sétt. Att slosa bort skattepengar pa miljardprojekt bara for att
man rakat lova en tunnelbaneutbyggnad flera ar tidigare visar inte pé god och effektiv hantering av
skattebetalarnas pengar. Som bist kommer varje enskild resa med den nya tunnelbanan att
subventioneras med 65 kronor enbart i investeringskostnader, berdknat pa 50 &r och om rantorna
ligger kvar under inflation. Enligt ett scenario som bygger pd normala rantor s kommer varje resa
kosta over 100 kronor redan inom 10 r. I varsta fall kan det innebara att tunnelbanelinjen liggs
ner inom 10-15 ar efter 6ppnandet, vilket skulle innebara ett fruktansvart sloseri med pengar, men
eftersom det skulle bli billigare att ligga ner den &n att driva den vidare sa ar det svart att undvika
detta.

En enskild tycker att om Gula linjen méste byggas sa ska den vara en egen linje och inte tillhora
den grona linjen.

Kommentar: Det har inte genomfdrts nagon fullstdndig samhiéllsekonomisk analys inom ramen
for lokaliseringsutredningen. Daremot har det gjorts bedémningar vad giller de
trafikeringskostnader och restidsvinster som kan uppsta i och med de olika korridorerna.

Exempel pa nyttor &r restidsvinster, biljettintdkter, minskat bilresande och minskade utslapp.

Den stdrsta nyttan &r restidsvinster, det vill siga effekterna av de nya méjligheter till resande
som investeringen ger upphov till och som sammantaget innebar restidsvinster for samhallet.
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Ett mycket viktigt syfte med tunnelbaneutbyggnaden &r att méjliggbra en utveckling i
Stockholmsregionen genom ett 6kat byggande av bostdder och arbetsplatser. Gula linjen
kommer att kollektivtrafikférsorja tva nya stadsdelar — Hagastaden med 6 000 nya bostédder,
Nya Karolinska Solna, Kl och flera andra stora arbetsplatser samt Arenastaden med bostéder,
arbetsplatser, handel och evenemang. Utbyggnaden av tunnelbanan 6kar kapaciteten i hela
transportsystemet vilket behovs for att tillgodose den véxande befolkningens resbehov. Med en
station i Hagalunds industriomrade ges mojlighet att bygga ytterligare bostader och férhandling
pagar géllande finansiering av stationen i Sverigeférhandlingen.

Bearbetning och analys av férslag tvarbanans forlangning till Kista omfattas ej inom ramen av
detta projekt. Synpunkterna kommer att vidarebefordras till Trafikforvaltningen inom
Landstinget.

Den aktuella 16sningen ansluter till Gréna linjens spar da detta ger méjlighet till attraktiva resor
dar det ar mojligt att fortsatta séderut utan byte vid Odenplan.

1.2.3 Vill prioritera andra utbyggnader

Ett par enskilda har tagit del av nyhetsbladet om tunnelbanebygget av Gula linjen och
forandringar pd Bla och Grona linjerna. De enskilda bor pd Huvudstalundsvégen och ar kanske
inte direkt berorda av fordndringarna, men bor i det nu raskt vixande Ingentingomrédet och
tycker att det ar dags att ta upp en ny ingdng till Vastra Skogens tunnelbanestation. De enskilda
tycker att en ny ingdng bor forlaggas strax oster om norra delen av Ekelundsvégen for att finga
upp alla nya boende som flyttar in i de stora husen som byggs kring det nya Tingsantorget och de
som arbetar i foretagen och myndigheten vid Arvid Tydéns allé och Gunnar Asplunds allé jamte
Postnords anstillda och kanske till och med den kommande bussdepéns anstillda. Likasa borde
en undergdng under Ekelundsvigen byggas som en fortsiattning pa befintlig underging under
Armégatan till denna t-baneingdng frdn de nya och gamla studentboendena vid Armégatan.
Tillsammans med alla dessa nyinflyttande och anstéllda kan de enskilda och andra som redan bor
langs Armégatan och Lundagatan da fa en kortare, sikrare och smidigare vig till var narmaste
tunnelbanestation. De enskilda papekar att det redan nu har trampats upp ny stig av boende dar
man korsar Ekelundsvigen "vilt" cirka 100 meter soder om trafikljusen vid korsningen
Ekelundsviagen-Armégatan for att fa kortare avstand upp mot Vistra Skogens tunnelbanestation
och att det troligen bara ar en tidsfrdga innan en olycka intraffar.

En enskild anser att det ar forkastligt att bygga en ny linje med skattebetalares pengar till omrédden
som redan har god kollektivtrafik, eftersom det inte tjanar ndgonting till. Denne uppmanar istéllet
till att ldgga pengarna pa linjer till platser som idag saknar eller som ger majlighet att bygga fler
bostader och skapa nya regionala knutpunkter, och att stoppa projektet nu innan det &r for sent.

En enskild undrar vad som motiverar att bygga en tunnelbana for berdknat 5 miljarder kronor
parallellt med en pendeltagslinje som berdknas invigas kring sommaren 2017 (en linje som man
investerat drygt 20 miljarder kronor i). Den enskilde anser att den enbart kommer att betjana
manniskor som skall &ka till eller fran Nya Karolinska Sjukhuset och omradet kring Solnavéigen
vid Norra Station. D4 omradet kring Norra Station ar under kraftig expansion tycker den enskilde
att det vore battre om hela omradet kunde forsorjas med kollektivtrafik i stillet for bara ett horn.
Den enskilde podngterar att upplidgget med en avgrening av Tunnelbana 1 begransar den
maximala kapaciteten norrut under rusning till 6 tig i timmen utan forsamring av trafiken mot
Vasterort. Den enskilde undrar da vad som hiander nar man vill utoka trafiken pd endera grenarna.
Den enskilde tycker att de tvd stombusslinjerna (Linje 2 & 3) som gér till omrédet ska modifieras
till att tidcka ett storre omrade da detta skulle vara en mycket kostnadseffektiv ndring. Vidare
skulle de som utnyttjar strickningen ha narmare till en busshéllplats én till tunnelbanan. Busslinje
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67 gar idag exakt den stricka som tunnelbanan foreslds gd och om man satte in ledbussar pé
denna linje och ckade turtitheten sé skulle den ge samma reseffekter som tunnelbanelinjen menar
den enskilde. Vidare tycker den enskilde att det skulle ge nya resvigar som den foreslagna
tunnelbanestrackningen inte kan ge. Den enskilde tycker dven att sparvig skulle ge battre nytta for
att forsorja omrédet kring Norra Station och Karolinska. Om Gula linjen ersattes med tvi
sparvégslinjer, en mellan t.ex. Centralplan via Vasagatan-Torsgatan-Solnavigen med anslutning
till Tvarbanan vid Solna, och en tviargdende, t.ex. fran Karolinska genom nya omradet-Odenplan-
Odengatan-Ostra Station-Ropsten via Bobergsgatan i Norra Djurgirdsstaden, s& skulle de ensamt
ge en mangdubbelt storre resendrsnytta an vad Gulalinjen ndgonsin kommer att ha forutsattningar
for.

En enskild tycker att den Gula linjen ar "knapp". Uppemot 100 % av resendrerna méste hela tiden
byta for att ha nagon nytta av den korta linjen (och alla dker inte till/frin den grona linjen). Den
enskilde tycker att automatisk (forarlos) korning for denna stracka maste implementeras for att
forarna ska slippa kora ett par minuter fram och tillbaka i tjanst. Den enskilde vill framfora vad
denne anser vara tvd battre alternativ. Det forsta dr en tunnel ungefar den ténkta strackningen,
men for pendeltidgen och en ny station for Hagastaden da Solna station redan finns. Den enskilde
ser detta som ett potentiellt billigare alternativ. Eftersom Nya Karolinska ar for hela lanet, s
borde det vara effektivare med en pendelstation i Hagastaden, mer effektivt 4n vad Gula linjen kan
erbjuda. Skulle det senare visa sig att kapacitetsproblem pé pendeltdgen uppstar, kan den har
tunneln latt byggas om till tunnelbanedrift.

Det andra alternativet ar en gren fran Tvirbanan fran Solna till Odenplan via Hagastaden. Detta
skulle ge battre yttackning med hallplatser i gatuniva t.ex. vid vartannat kvarter. Det underlattar
ocksa for trafikanter med sdmre hilsa som ska uppsoka det nya fina sjukhuset. Vidare kommer
sannolikt trycket pd stombusslinje 4 att oka vasentligt nar Citybanans Odenplanstation 6ppnar.
Det har i flera ar talats om att denna linje redan har natt kapacitetstaket och darfor borde byggas
om till sparvag. Om sd sker fir man en sparvagslinje som téacker stora ytor mellan Vasterort, Solna
och Ostermalm och som inkluderar Hagastaden. Den enskilde tror att detta éir den allra billigaste
losningen och ocksd kanske den mest effektiva.

Kommentar: SLL tackar for forslagen. De synpunkter och férslag vi far om Gula linjens strackning
och utformning dr mycket vardefulla fér oss nar vi planerar den nya tunnelbanan. Anslutning till
Gron linjes befintliga spar ger mojlighet att fortsatta resande séderut utan byten vid Odenplan.
Hur trafikering sker regleras inte av Jarnvagsplanen.

Vi har dock ett tydligt uppdrag fran staten, landstinget och kommunerna, och det &r att
genomfbra de projekt som avtalats i Stockholmsoverenskommelsen 2013.

SLL tackar for ett stort engagemang i att hitta nya losningar fér den framtida kollektivtrafiken.
Bearbetning och analys av forslag géllande pendeltagsstrackning och forgrening av Tvarbanan
ryms ej inom ramen av detta projekt. SLL kommer att vidarebefordra skrivelserna till SLL/
Trafikférvaltningen.

En enskild ser flera nackdelar med nuvarande planer om Gula Linjen. Detta grundas dels i att
tunnelbanan Odenplan - Arenastaden byggs parallellt med befintlig nationellt néts pendeltagslinje
Odenplan — Solna. Manga viljer pendeln istéllet for tunnelbanan for sina resor Odenplan-
Arenastaden. Behovet att bygga fortsattningen frén Hagastaden till Arenastaden kan starkt
ifrigasattas. Vidare anser denne att forlangning av gul linje soderut frdn Odenplan (mot
Fridhemsplan) ar omojligt utan kostsamma djupsprangningar. Denne menar dven att tunnelbana
gul stjal behovd kapacitet frén gron linje. Farre avgngar i redan kapacitetsbelastat
tunnelbanesystem, mot Vésterort, och att det kan tyckas att Solna (Arenastaden) dverprivilegieras
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pé bekostnad av andra. Nybyggnationen i Solna ar blygsam i jaimforelse med Vasterort. Enbart i
Alvik byggs mer bostider dn vad Solna har med i sin bostadsplan. Hur kan det vara hallbart att ge
invanarna i Vésterort en forsimrad tunnelbaneférsorjning? Vidare har Solna redan tunnelbana,
bla linje. Vidare anser den enskilde att behovet for att forsorja Hagastaden och Arenastaden ar
underskattat, med en 16s tunnelbanegren utan genomstrommande resenirer, nar forlangning
norrut mot Téaby uteblir. Maximal bostadsnytta fran nordost uppnas med forlangd Roslagsbana.

Den enskildes utgdngspunkt till berorda parter av Gul linje ar att de bor omprova projektet som
jarnvégstunnel istéllet for tunnelbana. Stark overtygelse bor finnas att en jarnvigstunnel, helt i
overensstaimmelse med gul linjes strackning, skulle avkasta maximal bostadsnytta, eftersom den
nationella utvidgningen av projektet kan stillas i relation till 6kat bostadsbyggande langs
jarnvigsspéar i Milardalsregionen.

Enligt Stockholms Handelskammare skulle ett utokat fyrspar Arlanda — Uppsala, avkasta 100 000
nya bostdder och atskilliga nya arbetsplatser i sparregionen. Denna utdkade sparkapacitet behover
hanteras i korrelation med Stockholm pé ett vettigt satt. Utover detta 1oser extra nationella
tunnelspar genom Stockholm, mgjligheten till kapacitetsforbattringar anslutet till okat
bostadsbyggande i resten av Milardalsregionen, likt den foreslagna Arlanda -Uppsala. Nytt
bostadsbyggande i Mélardalen bor kunna hoja anslagen i kravda utbytet med
Sverigeforhandlingen, nar Stockholmstunnlar skall byggas.

Den enskilde menar att Arenastaden och Hagastaden ligger geografiskt lampligt i regional
korrelation, att forsorjas i forsta hand av pendeltdg och pa sikt dven av regionaltag. Men ny
tunnelramp vid Arenastaden blir planerad underjordstation nya Solna Station enligt den enskildes
forslag. Nuvarande stationsomréde ovan jord kan exploateras och fortitas. Jarnvigstigens
enorma kapacitetsformaga kan tillgodose behoven av evenemangstrafik till Arenan. Ett extra stopp
vid station Hagastaden ér till fordel for nya Karolinska sjukhuset som ska svara hela Stockholms
lan. Internationella forskare som har uppdrag i Hagastaden fér direktforbindelse med Arlanda.
Fler direkta forbindelser frin regionen medfor okat antal forbipasserande resendrer genom tankt
gul linje. Nuvarande underskattade kapacitetsbehov av en tunnelbana végs upp till lonsamt
kapacitetsbehov for en underjordisk jarnvagsforsorjning av berorda stadsdelar, med nytillkomna
genomstrommade resendarer. Stationsbyggen tillhor de storsta utgifterna vid tunnelbanebygge.
Befintlig pendeltégsstation vid Odenplan kan anvandas utan ytterligare kostsamma
djupsprangningar samtidigt som befintlig tunnelinfrastruktur av Citybanan forenklar farre
tunnelsprangningar. I forsta skedet kan vardefull tagkapacitet frigoras at SL:s Bélstatig, regional
och fjarrtrafik, pa befintlig parallellgdende stracka Odenplan-Tomteboda-Solna. Denna l6sning
kan f intressanta effekter pa lang sikt betraffande bostéader, avlastningar och okat lokalt, regionalt
nyttjande, uppnés i fall Alvsjé — Fridhemsplan knyts samman till nationellt jirnviigssystem.
Tunnelns sdra nationsanslutning byggs i Alvsjé. I nordvist och nordést fir den
nationsanslutningar pa varsitt spér till Malarbanan, respektive Ostkustbanan via en tillkommande
link Fridhemsplan - Hagastaden. For att ovan ndmnda l&ngsiktsplan ska forenas, forutsatts att gul
linje Odenplan — Arenastaden redan fran borjan byggs efter jairnvigsstandardens principer.

Det finns enligt den enskilde en mervirdeskostnad nér investering i tunnlar skall goras av
jarnvagsinfrastruktur istallet for tunnelbaneinfrastruktur, for bland annat energiforsorjning. I
detta ssmmanhang bor ldngsiktighet efterstrivas, avlastningseffekter och aspekter pa hur ménga
fler bostdder en nationell jarnvigstunnel kan avkasta dn en lokal tunnelbanetunnel.
Jarnvagstunneln kan forsorja lokalt och regionalt resande pa samma ging, medan
tunnelbanetunneln bara kan det ena, jaimfor Citybanans resmonster.

En enskild menar att tunnelbanans kapacitet mot Vasterort kommer att minska under rusningen
om man i framtiden planerar for tatare trafik an 10-minuterstrafik mellan Odenplan och Solna
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Station. Den enskilde papekar att allt talar for att Visterort kommer att fa en allt tatare bebyggelse
och ett storre behov av tunnelbanetrafik i framtiden, sarskilt om planerna ar att slopa Bromma
flygplats och bygga bostidder dar. Da kommer en avgrening av tunnelbanan i hojd med Stora
Mossen vara en nodvandighet, vilket omojliggors med en avgrening vid Odenplan.

En enskild 6nskar knyta ihop omridet Ostberga/Arsta med Stockholm genom en
tunnelbanestation i omradet vilket skulle underlitta i vardagen exempelvis nar bussarna inte gar
pé grund av for mycket sno.

En enskild gillar inte idén om att ytterligare en ny linje ska upp pé den grona linjen soderut utan
anser att det beh6vs en ny dragning éver Kungsholmen, Arsta till Alvsjo station.

Kommentar: Det foreliggande forslaget dar Gul linje ansluter till Grén linjes befintliga spar
medfér mojlighet att resa séderut utan byte vid Odenplan. Hur framtida trafikering sker regleras
inte av jarnvagsplanen.

| samradet framkommer ocksa ytterligare forslag pa tunnelbaneutbyggnader men ocksa forslag

pa en jirnvigstunnel Solna Station till Alvsjo istillet for tunnelbana. Syftet &r d& bland annat att
frigbra jarnvagskapacitet vid Tomteboda. De nuvarande planerna med Citybanan och ny BIa linje
ger nastan en fordubbling av nuvarande kapacitet for spartrafik mellan norr och séder.

SLL:s tackar for intressanta forslag for att ytterligare 6ka kapaciteten for kollektivtrafik mellan
norr och soder. Detta omfattas inte inom ramen av detta projekt som syftar till att bygga ut
tunnelbana till Arenastaden via Hagastaden och synpunkterna kommer att vidarebefordras till
Trafikférvaltningen inom Landstinget.

En enskild hanvisar till tidigare yttrande denne gjort i samband med de tidigare samraden. Den
enskilde har dar visat att Sparvag City inte klarar av de vantande 63 000 resenérer per dygn och
riktning varpa forslag gavs om en spéarvag mellan Karlberg och Vartan. Denne saknade
sammanstallningen av tidigare synpunkter pa plats under samradet i Mall of Scandinavia, istéllet
hanvisades det till internet vilket denne inte har tillgéng till. Den enskilde har sdledes varken
kunnat ta del av synpunkterna och Landstingets svar pa de inkomna synpunkterna gillande
samradet i december 2015 nér dessa synpunkter skrivs. Enligt den enskilde vantas 50 000
arbetsplatser i Hagastadsomrédet vilket denne anser, i enlighet med Landstingets mél att alla
resor till och frin arbetet ska kunna ske kollektivt, borde generera i ungefir 40 000 resande till
Hagastaden varje vardagsmorgon under 2 timmar. Denne tror att bussen pa Rasundavigen till
Odenplan via Uppsalavigen skulle kunna vara en linje med stor forutsittning for resande att valja,
men med tunnelbanan i drift maste byte ske vid Solna station. Vidare 6nskar den enskilde en
forbindelse for den Bla linjen mellan Vastra skogen och Hagastaden. Den enskilde tycker aven att
tvarbanan ska ha ett tg som gdr strackan Sundbybergs station och Solna station. Denne papekar
att med bytestiderna inrdknat bor stationen for tvirbanan placeras pé den sodra sidan av
Frosundaleden invid Solna Station och alltsa inte ha sin dndhéllplats vid Hagalundsgatan.

En enskild anser att gula linjen uppenbarligen inte har planerats forutsittningslost utifrén vad
som ar bést for resenérer och tunnelbanesystemet som helhet. Denne menar att det ar uppenbart
for alla med den minsta kunskap om Stockholms tunnelbanesystem att det basta vore att bygga
gula linjen med sikte pa en fortsattning soderut, ndgonstans vaster om getingmidjan. Att det inte
har planerats pa detta sitt ar en av de storsta skandalerna inom Stockholms trafikplanering
négonsin, och uppenbarligen ett resultat av ndgon slags politisk l&sning eller 6verenskommelse
bakom kulisserna. Om man inte bygger pé detta sétt ar det daligt inte bara for gula linjen, det
kommer ocksa gora det mycket svarare att bygga ihop den gula linjen med den planerade linjen
mellan Fridhemsplan och Liljeholmen, vilket skulle vara det mest naturliga. Vidare anser den
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enskilde att om den framtida linjen mellan Fridhemsplan och Liljeholmen ocksa byggs med stopp
vid Fridhemsplan s& blir 4ven detta en mycket dalig losning. Denne menar att det skapar en slags
kedjereaktion av daliga losningar.

Kommentar: SLL tackar for ett stort engagemang i att hitta nya l6sningar for kollektivtrafiken.
Inom ramen for detta projekt finns inte mojlighet att bearbeta och analysera de
kollektivtrafiklosningar som féreslagits eftersom det inte ligger inom ramen for vart uppdrag.
Synpunkterna kommer att vidarebefordras till Trafikférvaltningen inom Landstinget.

Vi beklagar att samradsredogérelsen inte var pa plats i tryckt form under det 6ppna huset i mall
of Scandinavia. Man &r alltid vilkommen att kontakta oss for att ta del av material i tryckt form
om man inte har tillgang till internet. SLL kommer att kontakta synpunktslamnaren for att den
ska kunna ta del av denna samradsredogorelse i tryckt form.

Hagastaden och Arenastaden &r malpunkter som har manga arbetsplatser och boende vilket
styrt val av stationslagen fér den Gula linjen. Det géller dven stréckning via det som idag &r
Hagalunds industriomrade och planering av en station har.

Vi noterar synpunkterna om val av den Gula linjens strackning. | genomférd
lokaliseringsutredning utreddes tva alternativa korridorer mellan Odenplan och Hagastaden, en
djup och en grund korridor. SLL férordade den grunda korridoren utifran att den ger bast
resendrsnytta med enklare omstigning och kortare restid. Vidare ger den grunda korridoren
mdjlighet till genomgaende trafik till den Gréna linjen och lagst investeringskostnad. Losningen
har omarbetats sa att Gul linje nu ansluter direkt till Gréna Linjens befintliga spar och ingen
utbyggnad genomfors av Odenplans station. Den forordade korridoren mellan Hagastaden och
Odenplan medger inte att Gul linje i framtiden férlangs séderut fran Odenplan. Parallella studier
( Nya tunnelbanor, Oversiktliga analyser, Jonas Eliasson KTH) visar att en framtida utbyggnad ger
mer nytta for regionens invanare om den sker pa strackan Liljeholmen — Fridhemsplan och
vidare i BIa tunnelbanelinje fran Fridhemsplan dn en utbyggnad fran Odenplan via Fridhemsplan
och séderut.

1.2.4 Vill att projektet ska utdkas

Forlangning av tunnelbanan séderut
En enskild undrar vart Gula linjen tar vigen soderut, och uppmanar till att mgjliggora fortsattning
frdn Odenplan nagon gang i framtiden dven om det for stunden kan verka dyrt.

En enskild vill att Gula linjen ska férléingas till Ostra station/Tekniska hogskolan med en bra
placerad mellanliggande station. Detta forslag baseras pé att denna stricka ar sarskilt belastad
framst med bussar och en forlangning skulle bdde minska triangsel pa bussarna samt gora den
Gula linjen mer betydelsefull.

Kommentar: Gula linjen ansluter till Gron linjes befintliga spar vilket mojliggér resor vidare
s6derut utan byte vid Odenplan.

Synpunkterna géllande framtida utbyggnad av Gul linje kommer att vidarebefordras till
Trafikforvaltningen inom Landstinget da beslut eller planering av sadan utbyggnad inte ligger
inom ramen for detta projekt.

Sida 202



Godkant dokument - Renoir Danyar, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2017-06-07, Dnr 2014-18097

En enskild stiller sig positiv till den nya l6sningen som innebar att Gula linjens tag fér plats pa
sparen frdn Odenplan och soderut. Linje 19 kommer forsvinna frén Grona linjen, vilket innebar att
linjerna 17 och 18 maste forstirkas i Vasterort. Detta innebar dven att Skarpnack och Farsta far
forstarkt trafik. Dessutom tillkommer Gula linjens tg som gar till Skarpnéck och Farsta. Den
enskilde stiller dig frigande till om inte detta innebér att det blir for mycket kapacitet soderut.
Eftersom det finns sparkapacitet frdin Odenplan soderut sa finns den dven frdn Odenplan vasterut.
Dennes forslag ar darfor att Gula linjen ska foras in till Odenplan i véstlig riktning mot Sankt
Eriksplan och Fridhemsplan, dir den sammankopplas med den tankta nya tunnelbanelinjen
mellan Fridhemsplan och Alvsjd. Det blir di en linje Arenastaden - Odenplan - Fridhemsplan -
Liljeholmen - Alvsjd som delar spar med den Grona linjen mellan Odenplan och Fridhemsplan.
Detta skulle ge den Gula linjen en betydligt storre betydelse, och dessutom ticka in helt nya
omréden i soder. Grundfrégan ar egentligen om det ar kostnadsmassigt riktigt att bygga en
tunnelbanelinje Odenplan - Arenastaden. Denne menar att kollektivtrafiken blir betydligt mer
tillgdnglig med en forldngning av Tvarbanan fran Solna till Odenplan. Tviarbanan ticker idag i
stora omréden soder, véster och norr om innerstaden, vilket gor att en forldngning till den
blivande knutpunkten Odenplan skulle ge en fantastiskt storre tillganglighet for ménga till det
samlade kollektivtrafikutbudet dar. Dessutom ar en sddan sparvagsforldngning troligen avsevart
billigare att bygga dn en tunnelbana, samtidigt som den ger en betydligt battre yttdckning med fler
héllplatser, hallplatser i marknivd med mera. Vidare ar det viktigt att ha stombusslinje 4 i dtanke.
Lange har det talats om att linjen idag ar 6verbelastad, hur blir det da nér pendeltagstationen
Odenplan 6ppnar? En sparvig sidledes mellan Solna och Odenplan forldngd till Radiohuset med
hopkoppling dir med Spérvag City Djurgdrdsbron - Norra Djurgardsstaden - Lidingo skulle ge
otroligt fina mojligheter att skapa nya kapacitetsstarka linjer i Stockholms kollektivtrafiksystem.
Linjerna skulle dessutom komma fram snabbare (till exempel med eget korfalt 1angs hela
Valhallavigen, vil fungerande signalprioritering, bekvimare resor samt, enligt alla internationella
erfarenheter, okad attraktivitet for bilister). Denna losning skulle sdkerligen inte bli dyrare att
bygga dn den korta tunnelbanesnutten.

Kommentar: D3 Gula linjen ansluter till Gron linjes befintliga spar vilket mgjliggor resor vidare
séderut utan byte vid Odenplan. Den framtida trafikeringen regleras dock inte av
jarnvagsplanen. Projektet syftar till att bygga ut tunnelbana till Arenastaden och i det
foreliggande férslaget skapas en bra bytespunkt vid station Arenastaden som kommer att 6ka
sparvigens attraktivitet.

En anslutning till Gréna linjen Gsterifran ar tekniskt betydligt mer komplicerad eftersom
sparlinjen 6ster om Odenplan bdjer av kraftigt séderut, det vill séga at fel hall.

Framtida utbyggnad av kollektivtrafikens sdsom sparvég eller nya tunnelbanekopplingar ligger
inte inom ramen for detta projekt. Synpunkterna kommer att vidarebefordras till
Trafikférvaltningen inom Landstinget

En enskild onskar att gula linjen dven ska ga fran Hagsatra. Denna undrar vad skélet ar till att gula
linjen endast dras till Farsta och Skarpnack.

Kommentar: D3 Gula linjen ansluter till Gron linjes befintliga spar vilket méjliggdr resor vidare
s6derut utan byte vid Odenplan. Den framtida trafikeringen regleras dock inte av
jarnvagsplanen.

Né&r tunnelbanan till Nacka byggs ut kommer Hagsatragrenen att bli en del av den BIa linjen.
Norr om Sockenplan kommer sparen att ga ner under jord och sen gar linjen via
Slakthusomradet och Gullmarsplan till Sofia pa Sédermalm, Kungstradgarden och vidare pa
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samma satt som dagens BIa linje genom stan. For mer information om detta hanvisas till
handlingar som behandlar tunnelbaneutbyggnaden mot Nacka vilka dven hittas pa
www.sll.se/nyatunnelbanan.

Forlangning av tunnelbanan norrut

En enskild undrar om det finns med i planerna for gula linjen, att forlinga den fran Arenastaden
upp mot Jarvastaden och vidare mot Silverdal? Detta dd det nybyggda omradet (Jarvastaden,
Brotorp och dven gamla omradet vid Bagartorp) troligtvis inte kommer ha tillridckligt med
kommunala resalternativ med sina 6ver 12 000 boende. Aven om det idag finns ett fital busslinjer
och pendeltag tycker den enskilde att det vore bra med ytterligare ett miljoalternativ att tillga.

En enskild tycker att ytterligare en station borde anlaggas bortom Solna Station, vid den nya stora
arenan och pa randen till Rdsunda. Tunnelbanans kapacitet skulle da kunna utnyttjas béattre vid de
stora evenemang som pagar pa arenan. Den enskilde anser att den nu foreslagna placeringen
endast fyller en liten nytta vid evenemang.

En enskild stiller sig mycket kritisk mot att inte Gula linjen forlangs fran Hagalund eller
Arenastaden till Sundbybergs C via Niackrosen, med tanke pa alla pendlare som bor i omradet och
har valt att bo i Solna eftersom att det ska underldtta norrgaende pendlande.

Kommentar: Station Arenastaden byggs sa att det ska vara mojligt att férlanga Gul linje norrut.
Framtida utbyggnad av Gul linje omfattas inte inom ramen for detta projekt och synpunkterna
kommer att vidarebefordras till Trafikforvaltningen inom Landstinget

1.2.6 Station Odenplan

En enskild anser att station Odenplan behover tre spar for att ha tillracklig kapacitet.

En enskild tycker att det nya forslaget med mindre storning runt Odenplan ar mycket battre dn det
tidigare forslaget.

Kommentar: D3 Gul linje nu ansluter till Gréna linjens befintliga spar s kommer inte antalet
spar vid Odenplan station att vara styrande kapacitetsmassigt.

I nu aktuellt férslag nér ingen ytterligare perrong byggs kommer inga schakt fran ytan att kravas
under byggskedet vid Odenplan.

1.2.8 Station Arenastaden

En enskild uppméarksammar flera besparingséatgiarder gillande station Hagalund. Den forsta ar att
ta bort stationen vid Hagalunds industriomrade och ha enbart en entré vid norra Hagalund.
valdigt liten i jaimforelse med den vid Arenastaden. Den andra ar att ta bort stationen vid
Hagalunds industriomrade och ha en till entré mitt i norra Hagalund. Slutligen ar det &ven
Beldggningen vid industriomradet d4r mojligt att ha en gemensam station, en station med en
uppgang vid Norra Hagalund och en vid Hagalunds industriomrade. Den vid norra Hagalund far
formodligen flyttas ndrmare mot Hagalunds industriomrade, men samtidigt blir det narmare for
fler personer.

Kommentar: Flera olika stationsldgen har provats vid Arenastaden med olika entrélagen.
Stationens aktuella lage gor att den kan byggas i berg vilket ar billigare dn det tidigare laget da
den byggdes i lera. Entréerna har studerats i samverkan med Solna stad. Entréer laggs helst inte
pa for stort avstand fran sjdlva stationen med spar da langa gangar kan upplevas som otrygga
samt att det tar langre tid att ta sig till plattformarna.
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Férhandling pagar om finansiering av stationen vid Hagalunds industriomrade i
Sverigeférhandlingen. Utgangspunkten &r da inte bara nuvarande bebyggelse utan dven
mojligheterna till framtida bebyggelse.

En enskild tycker, med tanke pé att det 4r m8nga besokare till Mall of Scandinavia (MoS) och
Friends, att det ar bra att en av uppgéngarna ar flyttade si att man kommer upp vid Stjarntorget.
Den enskilde tycker dock att det hade varit dnnu bittre om en uppgang hade placerats vid Friends
ocksa. Vidare uttrycker den enskilde missnoje kring att Tvarbanan inte gar hela viagen fram till
MoS da det ar for stort avstdnd till bAde MoS och Friends.

En enskild 6nskar en mer detaljerad karta over Dalvigen eftersom uppgéngarna kommer att ligga
dar i stallet for intill SJ:s spar. Den enskilde undrar om det var meningen att den lilla kartan som
erholls skulle vara otydlig och diffus.

En enskild tycker att uppgéngen for station Arenastaden bor flyttas ndrmare Friends arena och
Réstasjon eftersom det ligger mer centralt i Arenastaden.

En enskild tycker att det ar utmaérkt att Odenplan inte blir &ndhéllplats, utan att man kan fortsatta
resan direkt utan byte mot centrum eller soderort. Det ar ocksa en forbattring for invdnarna i
Hagalund att fi tunnelbanestationen uppe i omradet, vilket ger en snabb forbindelse med centrala
Stockholm. Diaremot anser den enskilde att placeringen av Arenastadens norra uppgéng ir mycket
underlig och minskar virdet av tunnelbanan for reseniarerna. Huvuddelen av reseniarerna kommer
frdn Odenplan och ska besoka Mall of Scandinavia och Friends arena. Att ha flera hundra meter
till MoS och néra en kilometer till arenan gor att kommunikationerna dit fortfarande far betecknas
som daliga. De &r ju i nuliget dven narmast obefintliga inom Solna. Den enskilde framhaver att det
rimliga hade varit att ha en uppgang i princip inne i Mall of Scandinavia; jfr Gallerian, Ahléns City
eller Kista centrum. Denne har forstdtt att man inte anser att det dr bra med en t-baneuppgang
precis vid arenan, p.g.a. trangsel och brak vid vissa arrangemang, men en kilometers promenad
(ofta méste man ju g till andra sidan av arenan vid exempelvis en fotbollsmatch) dr uppenbart
orimligt. Man fér inte det mervirde som en tunnelbanelinje skulle ha kunnat ge. Det riktiga hade
varit en uppgéng vid Ballongberget och en inne i MoS, nira arenan. Redan med tidigare forslaget
Stjarntorget har det varit en tydlig svaghet att inte Frosundasidan fir en uppgang. Mdjligen
handlar allt om markforhéllanden, och d& tycker den enskilde att detta borde kommuniceras
kraftfullt sa att alla forstar, eftersom losningen uppenbarligen inte dr bra. Stjarntorget hade dndé
varit battre som nordlig uppgang an forslaget Dalviagen. For Hagalundsomradet innebar ocksd
forslaget att man inte kan anvianda kollektivtrafik frin Hagalund till MoS eller arenan, vilket hade
varit onskvart. Det skulle man ha uppnatt om man redan frén borjan hade fatt in t-banestationen i
Hagalunds industriomrade, med en uppgéing pa exempelvis Repslagargatan, och Arenastadens
station langre norrut. Darfor dr dven nyttan for Hagalunds del lidgre an den hade varit med en
nordligare 16sning for Arenastadens station. Kanske blir det pé sikt en forlingning med en ny
station ndra Enkopingsvagen och gangavstand till arenan och MoS frin andra héllet vilket den
enskilde tycker blir battre. Daremot papekar denne att eftersom det ligger si 1&ngt fram i tiden ar
det ménga som aldrig kommer att fa se det. Det tycks knappt ens finnas med i de 1dngsiktiga
Sverigeforhandlingarna. Har hade det naturligtvis varit onskvart med en mer 1angsiktig
helhetslosning redan nir t-banan byggs. For Hagastaden far man snabb t-bana till centrala
Stockholm, men eftersom Odenplan ar pa tio minuters promenadavstand undrar man om det ar
vart pengarna nar linjen norrut inte tillfor mer an detta forslag nu gor. Sammanfattningsvis ger
forlaget en del forbattringar jamfort med nu, men inte alls sa stora som de kunde ha gett.

En enskild uppmarksammar att det i de ursprungliga idéerna som presenterats via utskick och
lokalpress framgick att stationen med huvudingéng skulle ligga i anslutning till Solna station,
dartill skulle en s6dra uppgang kunna ligga vid Hagalund och en norra vid Frosunda. Ett utmarkt
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forslag och Solna var att gratulera till denna utmiirkta satsning. Over tid har dock forslaget
kommit att dndras till det simre. Forst skrotade man idén om en norra uppgéng vid Frosunda for
att sedan ocksé stryka idén om en sddra uppgéng vid Hagalund, allt av besparingsskil. Nu senast
har man dessutom beslutat sig for att flytta hela stationen vasterut och ha en huvudinging vid
Dalvigen samtidigt som man dterupptagit idén om att ha uppgang vid Hagalund. Av det man last
ar anledningen till denna flytt besparingsskal eftersom det blir dyrare att bygga vid Solna station
pga. lera. Man sparar 700 miljoner. Hela denna gigantiska utbyggnad av tunnelbanesystemet i
Stockholm kostar 6ver 20 miljarder. For att man ska fa storsta mojliga anviandning av denna dyra
investering ar det rimligt att s& manga som mdgjligt kan anvianda den i praktiken. Det finns ingen
anledning att av snélhet gora tunnelbanesystemet mindre tillgéngligt for allmanheten. Att
forbattra tillgangligheten i efterhand kan blir dyrt. Om man ska genomdriva dylika satsningar far
man gora fullstindiga och genomtankta satsningar och inte av sndlhet begransa tillgangligheten av
tunnelbanesystemet. Den enskilde anser att man borde aterga till de ursprungliga planerna med
en huvudingdng vid Arenastaden/Solna station med uppgéng i soder (Hagalund) och Norr
(Frosunda). P& detta sdtt maximerar man tillgiangligheten och anvindningen av den nya
tunnelbanan. Med en huvudinging vid Arenastaden/Solna station kommer man litt kunna byta
mellan tunnelbana och pendeltdg. Man har ocksa nara till Mall of Scandinavia och Friends Arena.
Med en huvudingédng vid Dalvigen blir detta mycket simre. Den enda fordelen ar att det blir
lattare att byta till tvarbanan. Men tviarbanan kan inte vara viktigare dn pendeltiget och det blir
relativt 1dngt att gd nar man ska handla eller ta del av kulturutbud vid Friends.

Med en uppgéng vid Frosunda kommer det blir praktiskt majligt for alla Frosundabor att utnyttja
den nya tunnelbanan. Frosunda har sedan det borjat byggas under 1990-talet expanderat rejalt.
Har bor och arbetar nu 6ver 10 000 personer. Att bygga en tunnelbana mot Arenastaden och
bortse ifrén denna grupp kan inte vara ekonomiskt forsvarbart. Det ar dumdristigt och sloseri med
resurser att ignorera boende och arbetande i Frosunda. Frosundaborna ska inte offras for att man
ska ha rdd med en tunnelbaneuppgang i Hagalund. Det miste finnas plats for bdde en uppgéng i
norr och soder. Den enskilde har ocksa last att det finns planer pa ytterligare en station i
Hagalunds industriomrade, och uppmanar projektet till att istdllet anvinda dessa pengar sa att
man till att borja med fir en ordentlig station med tunnelbaneuppgéngar vid Arenastaden.
Darefter kan man fundera pé ytterligare stationer. Den enskilde uppmanar projektet till att inte
l14ta snalheten bedra visheten. Ska man satsa sd mycket pengar som man gor sa bor man inte snéla
sd som foreslagits. Den enskilde menar att denna snalhet bara gor tunnelbanesystemet betydligt
samre och mindre tillgingligt.

En enskild boende i Arenastaden forstar inte poingen med att placera stationen narmast Friends
arena sa ldngt bort frén badde arenan och Mall of Scandinavia. Pendeltigsstationen ligger redan nu
som det dr ldngt bort. Den enskilde papekar att som det ar planerat nu kan man lika giarna g till
Solna centrum istallet for att ta tunnelbanan da det inte kommer att vara sd mycket ldngre. Den
enskilde forstdr om detta inte ar praktiskt mgjligt, men undrar om inte hela vitsen med bygget var
att komma néra arenan och MoS.

En enskild saknar en utforlig samhallsekonomisk beskrivning av vilken pdverkan pé resandet det
nya stationslaget av Arenastaden far. Det blir 6kade gidngavstand till Arenan, Mall of Scandinavia
och Solna station medan gangavstdnden minskar till tvdirbanan och hoghusbebyggelsen pa
Hagalundsgatan.

Tva enskilda anser att bor planeras for en tunnelbaneuppgéing mot Kolonnvégen och hela
Frosundaomrédet da det planeras for mer bostader i omrédet samt att
kollektivtrafikforutsattningarna i dagslaget inte ar optimala.
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En enskild har tagit del av den information som finns pa natet om denna tunnelbanestriackning
och tycker att det mesta materialet ar tillrattalagt for att man skall kunna tycka till allmént, men
inte egentligen fordjupa sig i nagra overgripande funderingar. Denne har darfor flera fragor. For
det forsta undrar den enskilde vad som ska goras for att det vid station Arenastaden ska blir en si
bra overgdng mellan tunnelbana och pendeltdg som mojligt. Denne menar att det ur l&ngsiktig
planeringssynvinkel samt fran ett beredskapsperspektiv vore onskvirt med en majlighet att shunta
forbi city och ta tig aven fran Solna eftersom Stockholms nord-sydgdende jarnvagsforbindelser ar
mycket bristfilliga och kan kapas av olyckor och klimatp&kadnningar. Denne undrar ifall
landstinget har inhamtat funderingar ifran forsvaret. Vidare ligger det nara till hands att fundera
pa utnyttjande av SJ's sparresurser i Hagalund och kanske gora det enklare genom att bara utoka
den tunnel som finns for pendeltdgen. Den enskilde formodar att det finns vildigt goda skal att
inte gora detta. Utvidgande av tunneln kunde innebéara en praktisk fordel med att kompensera for
den sparmassiga flaskhals som foreligger i nord-sydgdende fjarrtrafik. Det skulle dven vara
lampligt att inkludera Citybanan och dess mojliga 6vergangar i dessa planer. Vidare ar frigan om
overgang mellan tunnelbana och pendeltig viktig utifrdn allmin pendlarsynvinkel. Denne undrar
hur projektet tanker sig att 6vergdngen ska ske i praktiken (det vill sdga i tunnel likt T-centralen,
med rullbanor, transporttunnel for reseniirer med bagage etcetera.). Overgdngen mellan pendeltig
och tunnelbana pé T-centralen ar inte sdrskilt tjusig och denne menar att Solna kan kompensera
for detta med en mer bekvam 6verging. Station Arenastaden kommer dven bli mycket viktig for
Uppsala- och Arlandaresor. S att knyta ihop tvarbana, gula linjen och pendeltagen i Solna bor
inte ses som onodigt bara for att Citybanan har liknande planerade 6vergéngar pa andra stillen.

Vidare ar denne négot kritisk till att projektet presenterar uppgangarna pd Dalvigen och Hagalund
som "ndra till handel och evenemang", dd det lika girna kunde sigas "Mall of Scandinavia och
Friends Arena". I vilket fall anser den enskilde att avstdnden till Mall of Scandinavia och Friends
ar alltfor 1&ngt.

Den enskilde hade velat se Citybanan, pendeltdgen och omstigningspunkter atminstone
principiellt i sparplanen som visas i projektets broschyr. Den enskilde ar forvanad over att
Roslagsbanan inte har fitt en plats i dessa planer eftersom den betjianar ett omridde med mycket
stor utbyggnadspotential, istillet for en onddigt Manhattan-liknande fortitning av den
traditionellt idylliska staden Solna, som verkar ha fatt ambitionen att fa Stockholm, som i mycket
vill bevara sin gamla bebyggelse, att likna en forstad till Solna. Den enskilde 6nskar flera
overgangspunkter nara battrafik, som overvags bli inkluderad i nitet med SL-biljetter.

En enskild undrar om det vid kommande besparingsarbete inte dr en god idé att ta bort station
Arenastaden.

En enskild ansdg redan nar tvarbanan byggdes att placeringen vid norra Hagalund kindes
tveksam eftersom det inte fanns mojlighet att bygga vidare till Mall of Scandinavia (MoS), och det
ar vid MoS och framforallt Friends Arena som det vid kortare perioder ar stora folkmangder som
behover transporteras. For de som ska frén Friends ar det 1 300 meter att promenera till
tvarbanan (800 meter fran MoS) och 1 100 meter till bussarna. Det skapar en stor press pa
pendeln och mycket onodigt stok pa grund av alla som gar dit, till Solna C eller Nackrosens
stationer. Framforallt vid stora arrangemang eller fotbollsmatcher ar det ur ett logistiskt
perspektiv en small pa kiften for alla besokare. Ménga gar dessutom via MoS, vilket riskerar skapa
mer problem och irritation 4n majligheter nir det ar si stora massor som valler genom gallerian.
Nir matcher och konserter slutar, s dr butikerna dnda oftast stingda. Den enskilde papekar dven
att det ar synd att de politiska hjulen kring logistik ska snurra sd mycket ldngsammare &n nar det
giller nya byggnader. D4 kanske pendelns norra uppgéng hade varit klar innan Friends och
tunnelbanan byggd under marken innan Arenastaden byggdes. Det hade kunnat ge helt andra
forutsattningar for en lyckad kollektivtrafik.
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Vidare anser denne att entrén vid Hagalundsgatan ar bra, dd det 4r mdnga som bor i norra
Hagalund och dess ndromréde. Det ar ocksa en bra knutpunkt med bussar, tvirbanan och
pendeln. Dennes dsikter gillande Gula linjen handlar framst om entré-alternativet vid
Arenastaden di denne anser att misstaget med Tvarbanan upprepas. Den enskilde ar kritisk till
entré Dalvigen sd den ar 400 meter frén MoS, vilket gor att det ar alltfor 1dng promenad for att
storhandla och sedan ta tunnelbana eller tvirbana hem. For de som ska fran Friends ar det 800
meter till tunnelbanan, vilket kinns alldeles for langt bort nar tiotusentals snabbt ska
transporteras bort. Det dr dessutom smala trottoarer, vilket gor att vigarna stings helt av de
géende. Overlag si forsvinner inte de foljdproblem vi har i dag. Det tidigare alternativet dir en
station var vid Stjarntorget var betydligt battre. Som denne har forstétt det har den norra
stationen flyttats for att det blir billigare att bygga den helt i berg och att marken var svérare att
bygga pa utefter jarnvagssparen, vilket denne menar dr en véldigt kortsiktig 16sning.
Samhallsekonomiskt maste det vara bittre att under en ooverskadlig period underlitta for de stora
massorna, an att g pa den i dag billigaste l6sningen. Vi kan jaimfora det med att 14ta bli att skotta
gator och trottoarer och istéllet fa en intdktsforlust pa miljarder for alla som inte har kunnat ta sig
till jobbet pd grund av snon.

Den enskilde har tvé forslag gillande placering av entréer i Arenastaden. Det forsta ar att ta bort
entré Dalvigen och istéllet bygga vidare linjen 6ster om MoS, och ha en MoS-station med entréer
vid Stjarntorget och vid Rasta Strandvéag 1 (vid Quality Hotel Friends). Det ger dven boende i
Frosunda en narhet till tunnelbanan och mojliggor en fortsattning till Jarvastaden, utan att riskera
motsittningar om man skulle gora samma sak pé véstra sidan av MoS och da tulla ytterligare pa
gronomradet vid Réstasjon. Med denna losning tacker man in den stora massan och minimerar
avstandet for alla parter. For detta forslag finns tvi alternativa dragningar; under Résta Strandvig
samt pa ostra sidan av Résta Strandvag. Det andra forslaget ar att ha kvar de entréer som
presenterats under samradet och bygga vidare linjen till Friends arena, sa det finns en entré vid
MoS norra entré, vid vastra sidan av Evenemangsgatan. Den behover inte ga i tunnel for den
striickan. Det ger dven boende runt Vinterviigen och Osterviigen en tunnelbana.

En enskild tycker att det var sjalvklart att stationen skulle byggas i 'oppet schakt' eftersom det pa
just den platsen skulle vara mycket billigare och skapa samordningsfordelar med det som kan
byggas ovanpa — tre flugor i en smill. Den enskilde uttrycker stort missnoje efter att denne hort i
massmedia att det ar lera i omrédet och darfor blir for dyrt att bygga i och att man darfor vill flytta
stationslaget till ett, ansett av den enskilde, dyrare stélle.

Tva enskilda tycker att det borde planeras for en tunnelbaneuppgéing mot Kolonnvigen och hela
Frosundaomrédet da det idag inte ar helt optimalt att bo déar samt planeras for byggnation av fler
bostéder.

En enskild tycker att tunnelbaneuppgangen vid Hagalundsgatan ar beldgen for langt bort fran
Solna station. Denne anser att ingangen bor placeras pa sodra delen av Frosundaleden invid sodra
ingdngen till Solna station.

Kommentar: Det finns manga och divergerande synpunkter pa var station Arenastaden ska
lokaliseras och var entréerna ska vara. Det &r korrekt att genom att lgga stationen i berg som
nu foreslas istéllet for i lera sa blir genomforande billigare. Det blir samtidigt farre konflikter
med pagaende och planerade byggprojekt i omradet.

Samrad ar 2014 behandlade lagen for station Arenastaden. Manga boende i Frésunda 6nskade
ett nordligt lage med uppgang Gster om jarnvigen men sammantaget gav det ett sdmre
upptagningsomrade. Likasa konstaterades att en uppgang inte bor ligga for ndra Friends Arena
av sdkerhetsskal da polisen ska kunna styra och kontrollera besékandestrémmarna vid
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evenemang battre.

Med féreslagen l6sning skapas en koppling mellan tunnelbana, pendeltag, bussar och tvarbana
vid Arenastaden.

Det har inte genomforts nagon fullstindig samhallsekonomisk analys inom ramen for
lokaliseringsutredningen. Ddremot har det gjorts bedémningar vad giller de
trafikeringskostnader och restidsvinster som kan uppsta i och med de olika korridorerna.

Exempel pa nyttor &r restidsvinster, biljettintdkter, minskat bilresande och minskade utslapp.
Den stdrsta nyttan &r restidsvinster, det vill sdga effekterna av de nya mojligheter till resande
som investeringen ger upphov till och som sammantaget innebér restidsvinster for samhallet.

Ett mycket viktigt syfte med tunnelbaneutbyggnaden &r att méjliggbra en utveckling i
Stockholmsregionen genom ett 6kat byggande av bostdder och arbetsplatser. Gula linjen
kommer att kollektivtrafikférsorja tva nya stadsdelar — Hagastaden med 6 000 nya bostédder,
Nya Karolinska Solna, Kl och flera andra stora arbetsplatser samt Arenastaden med bostéder,
arbetsplatser, handel och evenemang. Utbyggnad av Station Hagalunds industriomrade ger en
okad nytta i projektet. Utbyggnaden av tunnelbanan 6kar kapaciteten i hela transportsystemet
vilket behovs for att tillgodose den viaxande befolkningens resbehov. Forsvarsmakten har varit
remissinstans for detta och tidigare samrad.

Om en entré skulle férldggas norrut skulle antingen detta krdva langa gangar till denna entré
alternativt att hela stationen forflyttas norrut. kommer da langre fran bebyggelsen. Det valda
laget ar en avvégning av tillgdnglighet for Arenastaden respektive Norra Hagalund och som ryms
inom de ekonomiska ramarna.

En utbyggnad av Roslagsbanan samt koppling till battrafiken omfattas inte inom ramen for detta
projekt.

Flera enskilda medlemmar i en odlingsgrupp boendes i Signalisten ser en mojlighet for ett bra och
trevligt utnyttjande av taket till tunnelbaneingdngen i Hagalund strax intill huset och deras
odlingslotter. Odlingsgruppen har ett 6nskemal om att taket till ingangen till stationen i Hagalund
ska ligga i markniva s att det blir lattillgéngligt. De papekar att deras odlingar visas da och da for
besokare/nyfikna som ett exempel pé stadsodling. Det vicker fragor och ger insikt i hur
stadsodlingen kan realiseras. Odlingarna besoks av de boende pd promenader, barnen plockar bar
nar de ar mogna och de utsatts inte for vandalisering. Odlingarna ir en plats for trevliga moten.
Odlingsgruppen hoppas att deras synpunkter tillvaratas och att samrad sker med Signalisten om
ytans utformning.

Kommentar: Utformning av tunnelbaneentréerna regleras inte genom jarnvagsplanen men ett
gestaltningsprogram kommer att utarbetas till granskningsskedet av jarnvagsplanen. Gréna tak
ar nagot som studeras, men om taket skulle goras tillgangligt for personer medfér detta
sakerhetsaspekter.

1.2.9 Synpunkter pa stationsldge mellan Hagastaden och

Arenastaden
En enskild undrar om linjen kommer att g direkt till Arenastaden fran Odenplan utan att stanna i

Hagalund.
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En enskild tnskar en tunnelbanestation vid Hagalunds industriomridde med uppgéng pa vardera
sida av pendeltdgspdren. Detta eftersom det finns manga bostadshus pa vastra sidan av sparen
samt att industriomradet pé andra sidan skulle gynnas.

En enskild boendes i Solna, Vasalund tycker att boende runt Rdsundavégen ar bortglomda av SL.
Vid Straket - Rasundas knutpunkt finns det tva bussar, fran Sundbyberg till Odenplan respektive
Brommaplan till Danderyds sjukhus. Det finns ingen tunnelbana och ar léngt till bAde Nackrosen
och Solna centrum. Man kan ta en buss till en tunnelbanestation om man ska vidare till stan men
det tar 1ang tid och ar omstandligt och pa vintern ar det vardelost. Ménga dldre och personer med
handikapp har svirt att dka dessa bussar. Exempelvis gir det inte att kliva pa eller av bussen for
den hoga plogade snokanten som blivit av plogen vid Vasalunds station och bussen kor inte in till
kanten utan stannar en bra bit fran trottoarkanten. Eftersom det ska byggas tva stora
bostadsomréiden vid Sédra 1dnggatan-Vasavigen och Risundavigen-Osterviigen tycker den
enskilde att det vore perfekt med en tunnelbaneuppgéng vid parkeringen vid Vasalundsskolan,
istallet for vid Hagalund som redan har bussar, pendeltdg och tviarbana.

Ett par enskilda ar kritiska till placeringen av tunnelbanestationen da de tror att den ar knuten till
tankt fortatning av bebyggelsen i Hagalund. De saknar klara besked efter informationen pé 6ppet
hus den 10 november och deras fragestallning géller bland annat kommunens planer pa fortatning
av bebyggelsen i Hagalund och pé vad servicen med en tunnelbana innehéller for krav pa de
boende i Hagalund. De enskilda tror inte att det bortglomda Hagalundsomradet far denna service
utan att det stills krav i form av bebyggelse och efterlyser kommunens byggplaner.

En enskild 6nskar mer detaljer kring planerna pé att anldgga station Hagalund mellan
Arenastaden och Hagastaden. Denne vill 4ven veta mer om Solna stads 16fte kring att bygga
bostader i omradet samt hur dessa planer ser ut mer konkret. Denne efterfrigar darfor en kartbild
som illustrerar en principiell idé om utveckling eller fortatning. Vidare har den enskilde forstétt
det som att tunnelbanor ibland forses med stationer som kommer att tas i bruk om senare behov
uppstér, eftersom det ar mest ekonomiskt. Denne undrar darfor ifall detta dr den nivé som den
framtida Hagalund annars kommer att fi. Denne menar att det innan sddana fragor verkar losta
knappast dr ndgon idé att fundera pé fargen pd uppgéngarna, utsmyckningen eller namnet pa
linjen. Om projektet nu har gjort sitt jobb pa forberedande niva, vilket knappast kan betvivlas,
verkar projektet ha beslutat att inte lyfta fram fragor som kunde bli jobbiga. Alternativt ar besluten
som géller ovanstdende redan tagna, vilket leder till frigan om vilken niva allmanheten inbjuds
tycka till om.

En enskild tycker att det dr en sjdlvklarhet att en station byggs i sodra Hagalund frén start
eftersom det skulle skapa mojligheten att bygga manga bostader i omradet samt halla nere
kostnaden pa dessa uppgéngar i jaimforelse med att bygga dessa senare.

En enskild foreslr att uppgéng Hagalund ska placeras vid platsen for nuvarande Hagalunds
centrum, som dnda star infor en fordndring och ombyggnation inom de nirmaste aren.
Tunnelbaneuppgéngen skulle d& fortfarande vara mycket nira tvarbana och pendeltag men ger
istallet direkt tillgdng till exempelvis matbutik, apotek och kanske pa sikt café, restaurang och
andra narbutiker. Tunnelbanan skulle pa s satt kunna anvéindas av fler boende i Hagalund.
Vidare upplever denne att det dr mer naturlig att inga vid ett centrum an att placeras helt separat.

Kommentar: En stationsuppgang vid Hagalunds centrum skulle krdva langa forbindelsegangar
under mark och har inte bedémts som lampligt vid utformning av stationen.

SLL planerar med férutsattningen att station Hagalund kommer att byggas och har genomfort
samrad om utformningen under januari 2017. Férhandling om finansiering pagar i
Sverigeférhandlingen. All trafik mellan Odenplan och Arenastaden kommer da att férutom vid
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station Hagastaden dven stanna vid Hagalunds industriomrade. Jarnvdgsplanen omfattar bara
tunnelbaneanlaggningen. Tillkommande bebyggelse i Solna planeras av Solna stad. Samrad om
ny bebyggelse kommer att ske i program- och detaljplaneprocesser. Utformningen av
stationsentréerna sker i samrad med kommunen och berérdas fastighetsdgare. Ingenting
forhindrar att mojligheten till stadsodling utreds i den fortsatta planeringen och
detaljutformningen.

1.2.10 Synpunkter pa entréer

En enskild hanvisar till att preliminara berdkningar for placeringen av ingéngarna till den nya
tunnelbanestationen pa Norra Stationsomrédet gor géllande att det for de flesta kommer att 16na
sig att ta andra kommunikationer i stéllet, primért buss. Ingédngarna tiacker endast upp en liten del
av hela det nya omrédet som nu byggs.

Kommentar: Hagastaden &r en stor malpunkt med verksamheter och exploatering med
bostader vilket motiverar de fyra entréer till tunnelbanan som planeras. Gul linje med mgjlighet
att resa vidare séderut utan byten kommer att medféra attraktiva resor. Ett starkt
kollektivtrafiksystem skapas genom att olika alternativ erbjuds och bytespunkter skapas.

1.2.11 Synpunkter pa stérningar och intrang i driftskedet

En enskild onskar att den lilla gronska som finns kring Juvelens forskola (Rdsundavégen 78) och i
backen ner mot Arenastaden behélls dd det ar ett omrade dér barnen leker. Vidare vill den
enskilde poangtera att det ar viktigt att de f4 gronomréden som finns blir intakta dven nar det
stills krav pa kommuner att fortita.

Kommentar: Omradet ndrmast férskolan &r intakt men vid mynningen till servicetunneln vid
Dalvagen kommer ett arbets- och etableringsomrade placeras under byggskedet. Efter
genomford byggnation kommer omradet att aterstéllas. Konsekvenserna fér barn
uppmarksammas i Barnkonsekvensanalysen.

Motsitter sig ventilationstorn i Fogdevreten

Ett stort antal enskilda stéller sig mycket kritiska till placeringen av ventilationstornet i
Fogdevreten. De enskilda dar mycket kritiska till att ett ventilationstorn foreslagits att anldggas 25
meter frdn gatan Fogdevreten. Projektet har foreslagit att allt luftutsliapp av anvand luft fran hela
tunnelbanestrackningen Odenplan — Arenastaden inklusive linjens stationer ska ske i huvudsak pé
ett enda stille vintertid. De enskilda anser att det ar alldeles for ndra med tanke pé att luftintagen
till deras ldgenheter sker via ventiler i deras fonster. Flera enskilda papekar att om den
partikelfyllda luften frdn tunnelbanan sliapps ut 25 meter frén bostadshusens luftintag si dras den
in i de boendes hem. Det innebir en stor hilsorisk for de boende, eftersom metallpartiklar som
finns i luften dr skadliga.

Flera enskilda onskar att forsiktighetsprincipen skall foljas, enligt Boverkets rekommendation, och
darmed att ventilationstornet placeras langre bort fran deras bostdder. I annat fall vill de att
projektet sikerstéller att det inte finns nigon som helst fara med att vistas utomhus i nirheten av
bostiaderna i Fogdevreten, samt att det ar riskfritt att ta in luft via ventilation och 6ppna fonster,
under vintertid. Flera enskilda onskar att projektet finner en annan placering for det
ventilationstorn som dmnas byggas, exempelvis nordvést om Shurgard nara tagbron, langs
Solnavégen, jarnvagen, inom industriomradet eller vid kyrkogdrden dar det inte finns négra
bostader i narheten.

Flera enskilda papekar dven att det har gjorts noggranna berdkningar hur mycket resenarer som
exponeras av partiklarna i tunnelbanan under den korta tid de vistas dér och dragit slutsatsen att
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det inte ar farligt for dem eftersom de ar dar sé pass kort tid. Men det saknas dock noggranna
berakningar for de boende i Fogdevreten som kommer att exponeras av luften dygnet om i flera
ménader per ar. En del av dessa enskilda uppmarksammar att det finns svensk forskning som
visar att metallpartiklarna frdn tunnelbanan ar farligare én de frén trafiken pé grund av att
partiklarna frén tunnelbanan ar vassa. De enskilda anser darfor att det maste vara sjalvklart att
placera ventilationstornet pé en plats dir det inte finns bostdder i narheten.

En del enskilda menar att argument om att man inte vistas s mycket ute pa vintern, att fonster
inte hélls 6ppna vintertid och att det inte blaser sé ofta i riktning mot bostadsomrédet inte ar
acceptabla. Barn leker ute aret om, flaktsystem tar in utomhusluft och placeringen av tornet
innebar att utslappen slungas ut i hojd med bostidderna. En av dessa enskilda papekar att det i
foreningen finns kraftiga flaktar for att generera forcerad ventilation (undertryck i lagenheterna)
for att med ventilationsfonster mot innergard samt Solnavégen sorja for god luftvaxling samt
evakuering av matos i lagenheterna, sommar som vinter. Den enskilde papekar att det inte rdder
brist pa alternativa placeringar dir det inte finns bostdder sdsom t.ex. omradet nordvist om
Shurgard nara tdgbron, inom industriomradet eller pd kyrkogérden. Avslutningsvis vill den
enskilde understryka att denne ar for att kollektivtrafiken byggs ut, det byggs alldeles for lite och
den nu foreslagna tunnelbanestrackningen ar vialbehovd. En annan av dessa enskilda papekar att
vad galler hur mycket stomljud och vibrationer tunnelbanan beraknas alstra for narliggande
bostéader finns detta beskrivet for Vasastaden, den enskilde skulle giarna se en liknande beskrivning
for deras bostader i Fogdevreten. Vidare skulle den enskilde girna fa det beraknat och beskrivet
hur mycket magnetfilten runt den planerade nitregionstationen som ska byggas nara deras
bostadsomréde (invid McDonalds) kommer att pdverkas i och med att den nya tunnelbanan
planeras att g8 direkt under regionnétstationen. Slutligen understryker den enskilde att de ar
positiva till den nya tunnelbanan men att det bor vara en sjalvklarhet att man vid nybyggnationer
kan hitta bra och hilsosamma l6sningar.

Tva enskilda anser att forskningsliget i nulaget ar alltfor osakert for att placera utblas frén
tunnelbanan sé pass nara Fogdevreten for att detta ska vara genomforbart. Forslaget ar ej i
enlighet med exempelvis det krav pa forsiktighet som géller i byggnadsfragor, speciellt dar
privatpersoner riskerar att beroras pa ett icke klarlagt vis. De enskilda menar att omrédet i nulidget
ar mycket smutsigt. De pdpekar att den luft som tas in i deras ligenhet i dagslaget limnar svarta
marken pa vaggar och fonster och att detta inte behover forstarkas ytterligare av partiklar fran
tunnelbanan.

En enskild ar positivt installd till en ny tunnelbanelinje da detta forhoppningsvis kommer att
gynna miljon med fler kollektiva val for reseniren. Daremot, som en ung nyinflyttad boende pa
Fogdevreten 8 och efter att ha varit i kontakt med bide Boverket och Lansstyrelsen, som bada
hédvdar att 25 meter mellan foreningens bostadshus och utslapp av all luften frén hela denna nya
tunnelbanestricka ar pa tok for néra, vilket gor den enskilde orolig for framtiden. Denne anser att
detta inskranker pa sin rattighet som medborgare att gora det aktiva valet att hélla sina lungor sa
friska som mojligt under s 1ang tidsperiod som majligt, utan att behova exponeras av en flera
génger skadligare och orenare luft dagligen genom att bara ha ventiler i hemmet 6ppna. Den
enskilde ber darfor projektet att se 6ver detta drende eftersom det finns battre stillen att placera
ventilationstornet p4, dar det inte finns bostiader i narheten. Exempelvis omradet nordvast om
Shurgard (nira tagbron), inom industriomradet, eller pd kyrkogarden. For manniskors hilsas
skull rekommenderar den enskilde dven att utslappstornet ska byggas med rejil hojd, si att
utsldppen hinner spridas ut innan de nar eventuella bostader och individer.

En enskild boende pd Fogdevreten 10 har tidigare jobbat som lunglikare och nu som lungpatolog
och har sett hur partiklarna paverkar lungfunktion och orsakar lungcancer. Om ventilationstornet
byggs nara de boendes hem, kommer de boende exponeras for skadliga partiklarna dygnet runt.
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Det finns dven en svensk forskning som visar att metallpartiklarna frén tunnelbanan ar farligare
dn de fran trafiken pa grund av att partiklarna fran tunnelbanan ar vassa. Den enskilde vill att
projektet hittar en annan battre placering av ventilationstornet, att slippa ut den partikelfyllda
luften bara 25 meter frén luftintag till 1agenheterna pd Fogdevreten ar oacceptabelt.

En enskild pépekar att det i samrédshandlingarna finns noggranna berakningar 6ver hur resenérer
som vistas en kortare tid pa perronger respektive i tunnelbanetig exponeras av den farliga luften
med metallpartiklar. Daremot finns det ingen berakning som visar hur boende, som vistas dygnet
runt, pa Fogdevreten kommer att exponeras. I miljokonsekvensbeskrivningen héavdas det att
vinden oftast har sydvastlig riktning, vilket ar felaktigt enligt den enskilde. Denne undrar vilken
vetenskaplig studie den analysen grundar sig pa. Det bor ocksa beaktas att det rdder en stor
nivéskillnad mellan Fogdevreten och den tankta placeringen av ventilationstornet, vilket inte
innebar att den farliga luften med metallpartiklar spads ut pa hog hojd, som det havdas i
miljokonsekvensbeskrivningen.

I narheten av ventilationstornet ar en nitregionstation planerad. Den enskilde undrar hur de
elektromagnetiska félten paverkas nar tunnelbanan kommer att ga direkt under
natregionstationen, och efterfragar en redovisning av hur de boende pa Fogdevreten kommer att
paverkas av det. Vidare ndmns det att boende lings den planerade tunnelbanestrackningen
kommer att paverkas av vibrationer och stomljud nér tunnelbanan ar i drift. Den enskilde vill
darfor dven fa redovisat hur mycket boende pa Fogdevreten kommer att paverkas av det.

En enskild uttrycker oro infor planerna pé att bygga ett ventilationsschakt cirka 25 meter ifrén ett
bostadsomrade. Den enskilde tycker att det kinns bade olustigt och markligt di hilsoeffekterna av
ldngvarig exponering for metaller och andra partiklar i luften frin tunnelbanor dr nagot oklara.
Eftersom Solna stads intentioner verkar vara att gora om Solnavégen till en livfull stadsgata som
ar porten till Solna frn Stockholm sé kanns placeringen av schaktet annu markligare. Den
enskilde undrar darfor hur staden tinker bygga fler bostdder i ett omréde dar potentiellt
halsofarliga metaller och andra partiklar fran tunnelbanan slapps ut i friska luften.

Kommentar: Tunnelbanan &r ett system som ventileras genom entréer, tryckutjdmningsschakt
och genom ventilationstorn bade fér intag av utslapp av luft. Det torn som planeras vid
Fogdevreten ar ett torn som ventilerar ut luft fran spartunnlarna under kalla perioder vintertid
da tryckutjamningsschakt behover stangas, helt eller delvis fér att uppratthalla temperaturen i
anldggningen. Det kommer diarmed inte att vara i drift aret om. Placering av ventilationstornet
styrs av att den ska ligga invid spartunnlarnas stréckning for att ansluta pa ett tekniskt lampligt
satt samt att anlaggningen ska ligga mellan stationerna for sin funktion. Det dr ddrmed en
begransad stracka mellan Hagastaden och Hagalunds industriomrade dar denna
ventilationsanldggning kan placeras. Det &r ocksa varierande geotekniska forhallanden i
omradet och det ar tekniskt lampligast att bygga anlaggningar dar bergtackningen &r sa god som
mojligt.

SLL har genomfort berdkningar for att utreda lamplig héjd pa ventilationsanldggningen med
beaktande av héjdsattning pa de narmast liggande bostdderna samt ytor framfor husen. SLL har
genomfort berakningar for att utreda lamplig héjd pa ventilationsanldggningen och de visar att
miljokvalitetsnormerna avseende partikelhalter uppfylls. SLL kommer att fortsitta att
genomfdra detaljerade spridnings berakningar baserat pa luftflodeshastighet,
temperaturskillnader och vindriktning. Férharskande vindriktning i omradet under de aktuella
vintermanaderna ar sydvastlig enligt vindstatistik vilket &r snett bort fran de aktuella
bostdderna. Resultatet av spridningsberdakningarna kommer att redovisas i
miljékonsekvensbeskrivningen till jarnvigsplanen i kommande granskningsskede.
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Langs aktuell delstracka har flera lokaliseringar studerats i samrad med Solna stad och den
sammanvagda bedémningen ar att féreslagen placering 4r motiverad ur tekniskt, ekonomiskt
samt miljomassigt perspektiv.

Elektromagnetiska falt uppkommer i tunnelbanan fran hégspanningsnat, likriktarstationer,
stromskenan, natstationer och lagspanningsstéllverk och om dessa anldggningar placeras pa
samma nivaer som plattformarna i bergrum sa beddéms inte de elektromagnetiska falten att
anta nivaer 6ver 0,2- 0,4 uT pa platser dér ménniskor vistas. (PM Elektromagnetiska falt
orsakade av ny tunnelbanan, 2015-05-01). Enligt Socialstyrelsen har forskning visat att det inte
gar att se nagon 6kad risk for sjukdom fér den som utsatt for elektromagnetiska falt med ett
arsmedelviarde om 0,4 uT. Den regionnatsstation som planeras av Vattenfall bedéms inte
paverkas inte av Tunnelbanans utbyggnad.

Langs Solnavagen ligger tunnelbanan djupt. Stomljud fran tunnelbanan i driftskedet har
beraknats langs hela stréckan for att utreda behov av skyddsatgarder for att klara riktvarden.

| byggskedet kan det uppsta stomljud fran borrningarna. Det &r da under en begrénsad tid nar
sprangningsarbeten for tunnlarna pagar i narheten av byggnaderna.

1.2.12 Synpunkter pd stérningar fér boende under byggskedet
En enskild tycker att det nya forslaget ar mycket battre di det inte innefattar att grava upp
Odenplan en ging till, men undrar var de gula sparen norrut kommer att gravas. Den enskilde
undrar om spdren kommer att gi parallellt med grona linjen fram till St. Eriksplan och om det i s
fall innebar att man graver upp Karlbergsviagen/Odengatan, alternativt om spiren kommer att
kopplas pé vid St. Eriksplan varvid Odenplan klarar sig. Den enskilde tycker inte att ndgot av detta
har forklarats i varken filmer, broschyrer eller Youtube-klipp. Den enskilde framhéver att de
boende har levt med hoppande hus linge nog pé grund av Citybanan.

En enskild pa Regnstigen vill ha mer konkreta svar angdende hur byggandet av den nya linjen
kommer att paverka de boende/boendet gallande buller och férandring av omrédet etcetera.

En enskild ar som boende pa Hagalundsgatan 5 i Solna orolig 6ver bygget av tunnelbanan till
Arenastaden och den framtida uppgangen mellan tvarbanans slutstation och den framtida
tunnelbaneuppgangen Hagalund. Den enskilde har efter tvirbanans sprangningar upptéckt
sprickor i golvet i kéllaren och ar nu mycket bekymrad 6ver att den nya tunnelbanan ska fa en
uppgang mellan dennes hus och tvarbanan.

Kommentar: Sparen viker av vister om Odenplan och ingen gravning fran markytan krévs vid
Odenplan for att bygga spartunnlarna i det reviderade férslaget.

Konsekvenser fér boende ldngs spartunnlarna beskrivs i miljokonsekvensbeskrivningen for
jarnvagsplanen.

Nér vi bygger nya tunnelbanan kommer bebyggelsen inom 150 meter fran anlaggningen att
inventeras. Vi kommer att stalla krav pa vara entreprendrer sa att de anviander skonsamma
metoder under byggtiden. Om det behdvs gor vi férebyggande skyddsatgarder.

| samradet redovisades sa kallade utredningsomraden fér en station vid Hagalunds
industriomrade samt ett férslag pa lage for arbetstunnel. Fortsatt arbete har identifierat lagen
for stationen samt entréer med mera ovan mark. Detta medférde att strackning for
arbetstunnel behévde justeras. Ytterligare samrad om stationen vid Hagalund industriomrade
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genomférdes i januari 2017 vilket dven beskrev omgivningspaverkan under byggskedet samt
lagen for arbets- och etableringsomraden inkomna synpunkter redovisas i bilaga 4.

Trafikforvaltningen (SL) har ansvarat for Tvarbanans utbyggnad, darfor rekommenderas kontakt
med dem gallande fragor om skador under Tvarbanans byggtid.

1.2.13 Synpunkter pa det fortsatta arbetet

En enskild undrar ifall det kommer ordnas nigon utstillning med eventuella arkeologiska fynd.
Denne har hort att Slussenprojektet gjort en del fynd, och undrar darfér hur man kan fa ta del av
Gula linjens fynd, samt ifall projektet har muséer inkopplade.

Kommentar: Eftersom huvuddelen av schaktarbetet sker i berg forvantas inga fynd. SLL tar dock
med sig idén.

1.2.14 Ovriga synpunkter
En enskild papekar att boende i Solna saknar lokala bussnatverk for transporter till och fran Mall
of Scandinavia och Arenastaden.

En enskild undrar ifall strackan Odenplan - Hagastaden kommer borja trafikeras tidigare an ar
2024, det vill siga nir den delstriackan ar klar, eller om gula linjen 6ppnar forst nar hela striackan
(Odenplan - Arenastaden) ar klar. Aven en annan enskild undrar nir den gula linjen kommer att
vara i drift.

En enskild dr besviken eftersom denne upplever att Solna och Stockholm har forslummats, slitits
ned, overbefolkats och kriminaliserats de senaste 20 dren. Denne dr mycket starkt kritisk till att
bostadsbyggandet sker pd bekostnad av till exempel gronomriden samtidigt som landsbygden
avbefolkas. Denne menar att digitaliseringen bor kunna bidra till att arbetsplatser kan bibehéllas
pa landsbygd och mindre orter. Den enskilde ar aven kritisk till hur man kan bygga kop-palats av
typen Mall of Scandinavia nar det bidrar till 6kad biltrafik och farre nérbutiker for de boende i
kommunen. Vidare uppmanar den enskilde att tona ner skryt och sjalvberommet i broschyren om
tunnelbanan och papekar att det &r ménga som vantrivs i de megastader som utvecklas.

En enskild har flera blandade synpunkter pd utbyggnaden av tunnelbanesystemet i Stockholm. For
det forsta anser denne att behovet av att koppla blé linje mot Hagsitra ar litet och att detta borde
utredas mer. Vidare menar denne att genom att bara ha tva spar i Sofia sa fis en lagre kapacitet 4n
om man har fler spar. Den enskilde undrar dven om det inte 4r mojligt att lagga Gullmarsplan
grundare. Bytestiden ar for 1dng for de som kommer fran Hagsatragrenen och ska till Sodermalm
eller Gamla stan. Denne framhaver dven att ett argument for spar brukar vara att "lagt spar ligger”,
men att detta inte verkar vara gillande for Globen och Enskede gérd.

Flera enskilda papekar att de stir bakom det yttrande som Odenplansgruppen inkommit med.

Kommentar: Fragor om lokal busstrafik omfattas ej inom ramen fér detta projekt. Utbyggnaden
av den bla linjen till Nacka och Hagsétra &r ett eget projekt och ingar inte i denna jarnvagsplan.
Vid utbyggnaden av tunnelbanan till Nacka har kopplingen till Hagsatragrenen och Gullmarsplan
utretts och handlingar om denna utbyggnadsgren finns ocksa pa
http://nyatunnelbanan.sll.se/sv/nackasoderort. Fér bostadsbyggande ansvarar respektive
kommun. De tva delstrdackorna kommer att bérja byggas samtidigt och byggtiden berdknas till
cirka 6 ar. Hela strackan planeras att 6ppnas samtidigt.
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1.2.15 Synpunkter géllande namnfragor

En enskild undrar ifall det finns nagot forslag/nigra planer pa att byta firg fran gul till gron pé
tunnelbanan till Arenastaden eftersom den nu kommer koras som en forgrening pa grona linjen
och det i sa fall blir en ny farg pd vad som i praktiken helt och héllet fungerar som en del av grona
linjen. Denne anser att den gula firgen dessutom bor sparas for ett eventuellt framtida komplett
tunnelbanesystem (som kor pd egna spar och som ar langre an 3 stationer), till exempel
Fridhemsplan-Alvsjo.

En enskild undrar vilken av de bada grona linjerna soderut som kommer att bli gul.

Flera enskilda anser att nir man nu har strukit nya spér/separat plattform vid station Odenplan
borde man ocksa stryka namnet "Gula linjen". Det ror sig inte lingre om en ny tunnelbanelinje,
utan en ny gren pa befintliga Grona linjen. Att ha en annan farg for grona linjens gren till
Arenastaden skulle bara vara forvirrande och bryta mot det fargsystem som géller for 6vriga
tunnelbanan. En av dessa enskilda anser att den nya kartan 6ver tunnelbanesystemet ar
svértolkad eftersom grenarna till Farsta Strand och Skarpnack har tva farger medan alla andra har
en farg. Denne anser att nu nér den gula linjen inte langre ar en egen linje bor den integreras med
den grona for att oka tydligheten. Vidare papekar den enskilde att texten i Planbeskrivningens
Figur 1: "Karta over framtida tunnelbanenit i Stockholms lan efter utbyggnad enligt
Stockholmsoverenskommelsen frén 2013" inte stimmer. Den enskilde menar att efter omrostning
om gul farg hade inte fargerna mot Farsta Strand och Skarpnick blandats ihop. Detta innebar att
gul farg pé linjer dit inte ingick i ndgon 6verenskommelse 2013. Den enskilde menar att den gula
firgen kan sparas till en annan linje, exempelvis en helt ny linje mellan Alvsj6 och Fridhemsplan.
En annan av dessa enskilda podngterar att det finns en viss otydlighet kring fargerna for dagens
tunnelbanelinjer och att detta kanske kan fortydligas. Den enskilde har bifogat ett forslag vilket
Trafikforvaltningen har tagit emot.

En enskild anser att forslaget later bra, men pépekar att i gula linjen och med denna forandring
upphor att vara en egen gul linje och blir istillet en ny gren pa grona linjen. Den enskilde ar
mycket kritisk till att gora storre delen av grona linjen, frén Odenplan och soderut (utom
Hagsatragrenen som ska over till bld linjen) till en gulgron linje, och uppmanar istillet att 1ata
linjer av olika farger ha sina egna spar istillet for att dela spar.

En enskild tycker att det ar bra att tdgen frdn Arenastaden kommer att fortsatta till Soderort och
darmed bli en riktig linje. Vidare tycker den enskilde att benamningen ”Gula linjen” av den nya
tunnelbanan ska utga eftersom folket rostade fram en gul linje for en separat helt ny tunnelbana
med trolig forlingning soderut under Malaren. Den enskilde tycker istillet att Arenastaden ska
betraktas som en slutstation pa den grona linjen.

Kommentar: Sommaren 2014 fick stockholmarna résta om vilken farg den nya linjen skulle ha —
och da var det gul som vann och SLL ska fortfarande bygga den Gula linjen fran Odenplan till
Arenastaden. Men den Gula och Grona linjen delar spar séder om Odenplan. Namn pa
tunnelbanelinjer och stationer bestdms enligt en sarskild ordning och inte av projektets ledning.
De nuvarande namnen ar darfoér arbetsnamn och dessa behalls under projektet for att behalla
kontinuitet. SLL noterar synpunkterna.

1.2.16 Synpunkter géllande paverkan pa turtdtheten pa Grén

linje

En enskild boende vid Sankt Eriksplan har uppfattat det som att 16sningen med att gula linjen

fortsétter efter Odenplan kommer péverka den Grona linjen. Denne har list i materialet att

projektet menar att det blir en paverkan pa totalt ndgra sekunder. Den enskilde vill garna fa

forklarat vad som menas med detta och hur det har raknats ut. Den enskilde papekar dven att
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denne pa nattetid ofta far vanta pa Odenplan for att tigen slutar gd dér. Den enskilde undrar
darfor om anldggningen av den nya tunnelbanan innebér att detta kommer hénda oftare.

En enskild papekar att betraffande grona linjen ar péstigandet klockan 6-9 ungefar lika stort pa
visterortsgrenen Hisselby-Alvik som pé soderortsgrenarna Farsta-Skidrmarbrink och Skarpnéack-
Skarmarbrink. Fran dagens cirka 18 tag per timme kommer mojlighet att kora 30 fran soderort.
Frén visterort kommer timmens cirka 25 tag att daremot reduceras till 18 om gula linjen skall ha
femminuterstrafik. Denne undrar déarfor vilka konsekvenserna blir av ett 6kat bostadsbyggande
och okat resande fran vésterort.

En enskild undrar om det inte blir valdigt tat trafik pd Odenplan om den Gula linjen tillkommer
till de redan befintliga grona linjerna.

En enskild undrar om den gula linjen kommer att bidra till fler avgéngar frin Skarpnick samt hur
maénga avgédngar det blir per timme for den gula linjen respektive den grona linjen. Den enskilde
tycker det vore bra med fler tag inte minst i Hammarbyhojden/Nytorpsgarde med tanke pa alla
fortatningsprojekt.

En enskild undrar vad som avses med uttrycket "i princip"” géllande turtitheten for Vasterort.
Denne undrar hur mycket samre turtathet kommer det att bli, samt vilken politiker som bar
ansvaret for detta beslut.

Kommentar: Trafikeringen kommer att planeras sa att fullgott utbud finns dven i framtiden.

1.2.17 Allmanhetens synpunkter pa vattenverksamhet

En enskild boende pd Regnstigen kanner till att projektet testat marken i omrédet infor
dragningen av den nya tunnelbanan. Den enskilde pépekar att detta ar sjobotten och att
markforhéllandena dndrades nar man byggde pa Hagalunds fotbollsplan 2011. I samband med
palningarna har tapet spruckit i dennes ligenhet och husen pa Blomgatan och Regnstigen har fétt
dranera om. Den enskilde undrar darfor hur man inom projektet kan vara sakra pa att inte
liknande problem kommer att upprepas vid byggnationen av den nya tunnelbanan.

Kommentar: Att bygga tunnlar under grundvattennivan kan orsaka paverkan pa
grundvattennivaer i ndromradet. Genom att anvdnda modern byggteknik, utfora kontroller i
omgivningen och vid behov vidta skyddsatgarder kan risken for skador minimeras.

SLL utfér omfattande utredningar av mark- och grundvattenférhallandena for att kartldgga de
lokala férhallandena i omradet dar nya tunnelbanan byggs. Innan vi borjar bygga uppréttas ett
kontrollprogram fér grundvatten som reglerar de matningar som ska utféras for att sakerstélla
uppfoljning av verksamhetens paverkan i omgivningen. | detta ingar bland annat matningar av
grundvattennivaer och matningar av sattningsrérelser i mark och byggnader. |
kontrollprogrammet ingar ocksa att utfora skyddsatgérder for att motverka att nagon skada
uppkommer

Nar vi gor bedémningar av paverkan pa grundvattennivaerna fran utbyggnaden av tunnelbanan
utgar vi fran situationen som rader idag. Vi ansvarar inte for historiska skador, och vi kommer
inte att utféra forebyggande atgarder i form av grundférstarkning av byggnader. Vi kommer att
ersdtta de eventuella skador som orsakas till féljd av utbyggnaden av tunnelbanan i enlighet
med gallande lagstiftning.
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1.3 Sandlista till samrad 2016

Socialstyrelsen AB Stockholms Sparviagar
AB Storstockholms lokaltrafik

AIK Fotboll

Arbetsmiljoverket

Arriva

Barnombudsmannen

Bergsstaten

Bilister, Motorforarnas Riksforbund
Bombardier Transportation Sweden AB
Boverket

CityNet

Colt Technology Services AB
Cykelframjandet

DHR Stockholms lans distrikt

E:on elnit

Ellevio

Elsakerhetsverket

Energimyndigheten

Eon Viarme

Fastighetsagarna Stockholm
Fjarrvarmebyran FVB
Folkhalsomyndigheten

Fortifikationsverket

Fortum

Fortum Distribution

Fortum Varme

Fotgingarnas forening, FOT
Friluftsfraimjandet Rikskansli
Friluftsframjandet Stockholm (lokalavdelning)
Friluftsframjandets avd. i Solna
Faltbiologerna Rikskansliet

Faltbiologerna Stockholm-Uppland-Gotland
Foretagarna (Huvudkontor)

Foretagarna Stockholms Stad
Forsvarsmakten

Handikappforeningarnas samarbetsorgan (HSO) i Stockholms lan
Havs- och vattenmyndigheten
Hyresgastforeningen region Stockholm
Karolinska Institutet

Karoliska sjukhuset, verksamheter
Kammarkollegiet

Kemikalieinspektionen

Keolis Sverige AB

Kollektivtrafikant Stockholm
Konsumentféreningen Stockholm
Lantmateriet

Lantmaterimyndigheten i Stockholms kommun
LRF:s samradsgrupp

Luftfartsverket

Lansstyrelsen i Stockholms lan

Mall of Scandinavia

Miljomedicin

MTR Stockholm AB

Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB)
Naturskyddféreningen Stockholm
Naturskyddsforeningen
Naturskyddsféreningen i Stockholms lan
Naturskyddsforeningen Solna-Sundbyberg
Naturvardsverket

Norrenergi

Norrvatten

NTF, Nationalféreningen for trafiksdkerhetens framjande
Nya Karolinska Solna

Odenplansgruppen

Pensionarernas Riksorganisation, PRO Stockholms lan
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Polisen Stockholm
Post- och telestyrelsen
Posten Sverige AB
Riksantikvarieambetet

Riksférbundet Pensionarsgemenskap, Distriktet Stockholm-Gotland

Rikspolisstyrelsen

Radda Réstasjon

Samfundet S:t Erik

SISAB /forvaltar alla skolor

SJ

Sjofartsverket

Skanova

Skanova Natplanering Stockholm
Skonhetsradet

SLL, Centrum for arbets- och miljomedicin
SLL, Tillvaxt- och regionplaneforvaltningen
SLL, Trafikforvaltningen

SMHI

Socialstyrelsen

Solna centrum

Solna hembygdsforening

Solna stad, Kommunstyrelsen

Solna Vatten AB

Stadsbiblioteket

Statens Fastighetsverk

Statens folkhalsoinstitut

Statens geotekniska institut

STF

Stockholm Business region

Stockholm Gas AB

Stockholm parkering

Stockholm Vatten AB

Stockholms Herpetologiska Forening
Stockholms lans landsting

Stockholms lans museum

Stockholms Naturskyddsforening
Stockholms ornitologiska forening (StOF)
Stockholms Sparvagnar AB

Stockholms stad, Kommunstyrelsen
Stockholmstag

Stokab

Storstockholms brandforsvar
Stralsakerhetsmyndigheten
Studentbostader Tegnergarden

Svensk handel

Svensk kollektivtrafik

Svenska Fotbollsférbundet

Svenska Kommunal Pensionarers forbund, SKPF
Svenska Kraftnat

Svenska kyrkan

Svenska sparvagssallskapet

Svenskt Naringsliv

Sveriges geologiska undersokning (SGU)
Sveriges hembygsdférbund

Sveriges Ornitologiska Forening

Sveriges Pensionarers Riksforbund, SPRF Stockholmsdistriktet
Sveriges Pensionarsforbund, SPF Stockholmsdistriktet
Synskadades Riksforbund, SRF Stockholms och Gotlands lan
TDC

Tele2

Telenor

TeliaSonera AB

Tillvaxtverket

Trafikverket

Transportstyrelsen

Vattenfall Eldistribution AB

Vattenfall AB

Vattenmyndigheten Norra dstersjons vattendistrikt
Veolia
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Bilaga 4 - Samrad 2017

1.1 Samradsprocessen - Berdrda enskilda,
organisationer och allmanheten

Under perioden 9 januari till 22 januari 2017 holls ett kompletterande samrad for tunnelbana till
Arenastaden. Samridet behandlade den nya stationen i Hagalunds industriomrade och nya
losningar for arbets- och servicetunnlar i Hagastaden.

Landstinget har i denna bilaga inarbetat synpunkter och yttranden som inkommit till och med den
20 februari 2017.

Inbjudan till samradet och information om projektet har skickats till fastighetsiagare och andra
berorda inom de aktuella omrédden som samrédet omfattar. Inbjudan till samrad skickades till
cirka 2000 hushéll och till fastighetsdgare och strax under 400 foretag inom de berorda
omradena. Inbjudan och informationsmaterial har dven publicerats pa landstingets hemsida.

Samradshandlingen inklusive fastighetsforteckningar for jairnvagsplanen samt tillstdndsansokan
har dven funnits tillgangliga i tryckt form under samrédsperioden i foljande lokaler:

¢ Solna stadshus, Solna centrum
¢ Tekniska nimndhuset, Stockholm
¢ Forvaltning for utbyggd tunnelbana, Norra stationsgatan 69, Stockholm

Totalt inkom cirka 20 skriftliga synpunkter frén privatpersoner och foretag, fastighetsagare,
myndigheter och andra remissinstanser.

SLL anordnade tv4 tillfallen att komma och stélla fragor till projektet och representanter frn
kommunerna den 10 januari utanfor Friskis & Svettis, Gavlegatan 22 och den 11 januari i Solna
bibliotek, Solna centrum. Sammanlagt kom cirka 50 personer till dessa tillfallen.

1.2 Sammanfattningar av synpunkter som
lamnats under samradet

I detta avsnitt presenteras de synpunkter som har inkommit under samradet i sammanfattad
form. Synpunkterna presenteras efter vem som har lamnat dem.

Synpunkter fran statliga myndigheter, kommuner, organisationer och sarskilt berorda
(foretag/fastighetsigare) dterges i Sammanfattningar av synpunkter som ldmnats under samrédet
i avsnittet 1.2.

Synpunkter fran enskilda refereras i Synpunkter fran allmanheten, avsnitt 1.3. Eftersom samradet
varit gemensamt for bade jarnvagsplanen och tillstaindsansokan for vattenverksamhet har
synpunkter dven sorterats efter om de giller allmdnna synpunkter om jarnvigsplanen eller om de
mer specifikt ror tillstdndsansokan for vattenverksamhet. Under varje avsnitt finns darmed en
rubrik som redogor for vilka synpunkter som specifikt har med tillstandsansokan for
vattenverksamhet att gora.

Eftersom ménga enskilda har synpunkter i samma fréga likartade — eller motstridiga — har
kommentarerna fran SLL ordnats tematiskt. Var ambition ar att alla som lamnat en synpunkt ska
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hitta igen denna och kidnna att den blir omhéndertagen. Samtliga inkomna synpunkter, yttranden
och remissvar samt anteckningar och protokoll frdin samradsmoten 2016 finns diarieforda pa
forvaltningen under drendenummer FUT 2016-0339.

1.2.1 Statliga myndigheters allmanna synpunkter
Trafikverket

Trafikverkets tidigare synpunkter kvarstar.
Synpunkter arbetstunnel vid Hagalunds industriomréde

Trafikverkets konstaterar att den nya forslaget beror Trafikverkets anldggning i mindre omfattning
an det tidigare. Den stora frdgan ar fortfarande genomforandeskedet. Hur kan planerad
anliggning byggas utan att piverka jarnvigsanliggningen inklusive Hagalundstunnlarna? Ar
projektet genomforbart utan trafikavstingning? Som Trafikverket tidigare meddelat, accepteras
inte att trafikeringen paverkas under genomforandeskedet.

Kommentar: SLL har beddmt att projektet och byggnationen dr genomférbar utan att
Trafikverkets jarnvagsanlaggning inklusive Hagalundstunnlarna paverkas. Detta verifieras vidare
genom pagaende arbete med férdjupade studier och riskanalyser. Trafikverket kommer
kontinuerligt att delges tekniska underlag. SLL ser fram emot genomgang av samtliga
konfliktpunkter i detalj med Trafikverket

Synpunkter arbetstunnel och etableringsyta vid Hagastaden

SLL méste sakerstilla att Trafikverkets berg- och betongkonstruktioner m.m. vid Norra
Stationsgatans arbetstunnel inte skadas i genomforandeskedet. Metodval och eventuell nodvandig
gastithet maste sakerstillas s att det inte finns risk for intrangning av gas under byggskedet.
Konsekvenser for Citybanans drift- och underhéll méste klarlaggas.

Trafikverket onskar informera om att dterstillning pagér av Norra Stationsgatans arbetstunnel.
Aterfyllning med berg pagér.

Kommentar: SLL har beddmt att projektet och byggnationen dr genomférbar utan att
Trafikverkets berg- och betongkonstruktioner i ndrheten av Norra Stationsgatans arbetstunnel
paverkas. Detta verifieras vidare genom pagaende arbete med fordjupade studier och
riskanalyser vilket dven omfattar aspekterna av gasintrangning samt konsekvenser for
Citybanans drift- och underhall. Trafikverket kommer kontinuerligt att delges tekniska underlag
sasom riskanalyser. SLL ser fram emot genomgang av samtliga konfliktpunkter i detalj med
Trafikverket.

Da utrymmet for att ha mynningar for arbetstunnlar &r mycket begransat i centrala Stockholm
ser SLL férdelar och méjligheter med att anvanda en befintlig tunnelmynning, trots att det
kraver ett inledande arbete.

Allméinna synpunkter for bdde Hagalunds industriomrdde och arbetstunnel och etableringsyta
vid Hagastaden

Det méste uppréttas en teknisk riskanalys. De ska omfatta sdval bygg- som driftsskede och ta
hénsyn till nedbrytning av sdvil Trafikverkets anldggningar som tunnelbanan. Konsekvenser av
utbyggnaden for drift- och underhall samt nédvindiga riskreducerande atgarder skyddsatgiarder
ska redovisas. Tunnelbaneutbyggnaden vid Hagastaden kan innebéra okade krav pa drifts- och
underhéllsatgarder i Trafikverkets tunnlar beroende dels pa forandrade geometriska
forutsattningar, dels pd grund av att angransande tunnelbana verkar konsekvensforstorande for
hindelser som rorelser, deformationer, bortfall av forankringar m.m.
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Innan en teknisk riskanalys finns framme kan inte Trafikverket géra en bedomning av om
forslaget ar genomforbart.

Alla korsnings-/beroringspunkter med Trafikverkets anldggningar ska hinforas till Geoteknisk kategori
3. Riskerna omfattar inte bara personrisker utan ocksa risker for storre trafikstopp som kan innebara
samhéllsfara.

Kommentar: SLL genomfér férdjupade studier for att studera samtliga korsnings-
/beréringspunkter och riskanalyser for att verifiera att projektet dr teknisk genomférbart bade
géllande bygg- och driftskede. Trafikverket kommer kontinuerligt att delges tekniska underlag
sasom riskanalyser. SLL ser fram emot genomgang av samtliga konfliktpunkter i detalj med
Trafikverket. Geoteknisk klassning kommer att baseras pa geotekniska studier och riskanalyser
for varje korsnings- beroringspunkt separat vilket dven kommer att redovisas foér Trafikverket.

1.1.3 Kommuner och kommunala bolags allmanna synpunkter

Stockholms stad

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, stadsbyggnads-kontoret, miljoforvaltningen,
trafikkontoret och Norrmalms stadsdelsforvaltning ér positiva till att en utbyggnad av tunnelbanan
sker. Staden deltar aktivt i detta arbete och anser att utbyggnaden av tunnelbanan ar mycket viktig for
savil staden som regionen.

FUT har genomfort kontinuerliga samrad med kontoren genom att hélla delprojektstyrelser och
arbetsmoéten om tunnelbanans nya linje (gul linje) fran Odenplan, via Hagastaden, till Arenastaden.
Kontoren har dirmed kunnat lamna synpunkter under projektets ging.

Vad avser de kompletteringar och forindringar som skett sedan tidigare samrad har staden synpunkter
enligt nedan.

Kontoren vill podngtera att en arbetstunnel istillet for tva dr att foredra i detta omrade som dr en del av
innerstaden, om mgjlighet finns. I forsta hand bor dé enligt kontoren Citybanans arbetstunnel i
Tomteboda anviindas dven for tunnelbanans behov.

Jarnvagsplanen anger behov for tillfalligt nyttjande av mark for bland annat etableringsytor, tillfalliga
arbets- och transportvigar, omriden for byggnation samt upplag for byggmaterial. Kontoren 6nskar fa
besked under vilka perioder marken avses tas i ansprak samt med vilken rittighetsform det tillfilliga
nyttjandet av marken planeras att regleras. Vidare 6énskar kontoren att befintlig ramp inom det
skrafferade arbetsomridets Gstra del kommer att vara tillginglig for staden att bruka under byggtiden.

Ytan som redovisats som etableringsomréde &r inte samordnad med stadens behov och behover i det
kommande arbetet samordnas.

Kontoren vill ha en mer detaljerad beskrivning frin FUT gillande masstransporter fran arbetstunneln
vid Norra Stationsgatan. Kontoren onskar bland annat svar pa foljande fragor:

e Vilka volymer planeras att transporteras ut denna vig?
e Under vilken period kommer dessa transporter att ske?
e Hur ménga fordon kommer att kora pd Norra Stationsgatan per timme/dygn och vilken storlek
pa fordon kommer att anvindas?
Staden arbetar med att ta fram en detaljplan for omradet som FUT tillfilligt behover ta i ansprék.
Kontoren vill understryka att det ir av storsta vikt att arbets- och etableringsomriden som FUT
tillfalligt tar i ansprak aterstills till det skick som det var innan i anspréktagande.
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Kontoren onskar dven fi besked om hur FUT har tinkt hantera Citybanans (Trafikverkets) temporira
spont och stodmurar, beliget inom arbets-/etableringsomradet.

Etableringen inom omradet for arbets- och servicetunnlar fir inte pa nigot vis forsvara eller negativt
paverka den kommande bhebyggelsen inom omradet.

I ovrigt kvarstar tidigare framforda samradssynpunkter i stadens remissvar daterat 10 november 2016
(Dnr 123-1595-2016), bilaga 1. Som svar pa remissen "Tunnelbana till Arenastaden: samradd Hagalunds
industriomride station & arbetstunnel, Hagastaden arbets-/servicetunnlar” hinvisas till vad som
anforts i stadsledningskontorets, exploateringskontorets, stadsbyggnads-kontorets,
miljoforvaltningens, trafikkontorets och Norrmalms stadsdelsforvaltnings gemensamma
fansteutlitande.

Kommentar: Under arbetets gang har behov av ytterligare en tunnelmynning under
byggskedet identifierats. Arbetstunneln och etableringsomradet i Vastra kvarteren dar
kommande bebyggelse planeras kommer inte att behdvas for drift av tunnelbanan.

Gallande 6vriga fragor kommer dessa att fortsitta att behandlas mer detaljerat inom de
befintliga motesforum samt pagaende métesserier som halls med Stockholms stad.

Solna stad

Stadsledningsforvaltningen, som tillsammans med miljo- och byggnadsforvaltningen l6pande ar
involverad i tunnelbaneprojektet, har nira foljt arbetet inom FUT som resulterat i de forandringar
som foranleder det kompletterande samradet.

Stadsledningsforvaltningen har tillsammans med Tekniska forvaltningen en planering for att
ersdtta de parkeringsplatser som utgar om parkeringsomradet vid Vistra vagen ianspriktas som
etableringsomrade. Betraffande effekten av en avstdngning av Vastra vigens sodra anslutning till
Solnavéagen, visar genomford trafikanalys att Vastra vagens norra anslutning till Solnavigen, har
kapacitet att klara en ckad belastning med fortsatt god framkomlighet.

Med hénvisning till ovanstéende tillstyrker stadsledningsforvaltningen samradsforslaget.

Kommentar: Landstinget ser fram emot fortsatt samverkan kring gemensamma fragor.

1.2.2 Organisationers allmanna synpunkter
Naturskyddsforeningen Solna/Sundbyberg

Naturmiljé

Enligt rapporten "Landskapsekologiska analyser for ek- och lindlandskapet i Solna stad” framgar
att det finns omraden med hoga bevarandevarden och ekologisk funktionalitet. I studien redovisas
situationen for ek och lind. Av samradets kartmaterial framgar att inom omréadet vid Hagalunds
industriomrade, dir det planeras stationsbyggnader och arbetstunnel, finns ek med hoga
bevarandevarden.

Studien omfattar dock inte tallar. Av remissmaterialet framgér att det finns tvé tallar som har klass
nr 1, sarskilt skyddsvarda trad. Trots detta anges att Tunnelbaneentrén, arbetstunnelmynningen
och dess trdg kommer att medfora att trad behover tas ned. Den byggvig som planeras langs
Solnaviagen sigs ocksa medfora att tallar som har klass 1, 2 och 3 kan behdva tas ned. Detta tyder
pé att planeringen inte haft som utgdngspunkt att bevara virdefulla trad, bide ekar och tallar.
Enligt var uppfattning ar dessa stora triad sé skyddsvarda att planeringen behover ses 6ver sé de
kan bevaras.
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Fororenade massor och grundvattenkvalité

Av remissmaterialet framgar att det infor tunnelbaneutbyggnaden gjorts provtagning och analys
av jord och vatten inom berérda omraden. Utférda analyser pa vastra sidan jarnvigsspéren, vid
entrén Solnavigen uppvisar lga fororeningshalter, samtliga under Naturvirdsverkets riktvirden
for kanslig markanvindning (KM). De studier som gjorts har avsett pdverkan pa grundvattnet.
Recipient for den mark som berors av tunnelbaneutbyggnaden i Hagalund ar Brunnsviken.
Dagvatten och markfororeningar kan komma att sprida &mnen till Brunnsviken som ir en av
lanets mest belastade vatten nar det giller 6vergodning och miljogifter. Om det finns miljogifter i
den mark som berors samt risk for att dessa kan spridas till Brunnsviken, giller de gransvarden
som faststillts av Havs- och Vattenmyndigheten i Vasteras.

Luftkvalité

Av materialet framgar att det finns farhagor for att spranggaser ska spridas i anslutning till
tunnelmynning vid Vistra viagen. Redan detta pekar pé att det ventilationstorn som omnédmns ska
byggas. Det finns knappast anledning till att vinta tills klagomédlen kommer. D4 har redan
befolkningen blivit utsatt pa ett satt som ar oonskat.

Kommentar: Tunnelbanan I6per under mark och anldggningar som byggs ovan mark ar
framférallt entréer men andra exempel &r ventilationsanldggningar. Byggnationen kréver
arbets- och etableringsomraden i anslutning till arbetstunnelns mynning samt planerade
ovanjordsanlaggningar. SLL arbetar aktivt med att minimera paverkan pa naturmiljé i samband
med byggnationen och det forsta steget ar att ta del av befintlig kunskap samt att genomféra
inventeringar. Etableringsomrade invid arbetstunnelns mynning ar placerat pa féltet 1 och tari
ansprak exploaterad mark som anvénds for bensinstationsverksamhet samt parkeringsplatser.
For att bygga den entré som planeras mot Solnavigen kravs dock arbetsomraden kring entrén
samt dven for att skapa en tillfallig byggvag for att kunna na fram med maskiner och material.
Terrdngen ar kuperad och byggvigen ar lokaliserad langs med Solnavdgens gang- och cykelvag
som darmed kan hallas 6ppet under byggskedet. Ytorna ska studeras vidare for att utreda
mojligheten att bevara skyddsvérda trad och dven atgérder sdsom aterplantering samt
kvarlamnande av dod ved for att gynna den biologiska mangfalden och mildra negativa
konsekvenser.

Kontroll av mark- och vatten kommer att genomforas for att sdkerstélla att féroreningar inte
sprids till recipienter eller omgivande markomraden varken under bygg- eller driftskede.

Vid sprangning av bergtunnlar uppstar spréanggaser som ventileras ut genom arbetstunnelns
mynning. Detta sker enbart under byggskedet och anldggningar sdsom ventilationstorn anldggs
for ventilation av tunnelbanan under driftskedet. Spranggaser kommer inte att medféra risk for
manniskors halsa i omgivningen.

1.2.3 Kommuner och kommunala bolag
Denna samradsredogdrelse som utgor del av tillstandsansékan omfattar synpunkter inkomna till
och med den 27 januari 2017. Stockholms stad och Solna stad kommer att inkomma med
synpunkter i ett senare skede.
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1.2.4 Foretag, fastighetsagare och andra sarskilt berérdas
allméanna synpunkter

Akademiska hus och Karolinska Institutet
Allmdint om forslaget

Akademiska Hus och Karolinska Institutet vialkomnar forstarkningen av
kollektivtrafikforsorjningen till KI Campus Solna. Forslaget kommer att oka tillgdngligheten till
KI:s verksamhet och dérigenom starka universitetshuvudstaden Stockholm.

Akademiska Hus AB éger fastigheter pa Karolinska Institutets campusomrade i Solna innefattande
fastigheten Haga 4:35. Spar och servicetunnlar kommer l6pa under/intill byggnader pé bolagets
fastighet. Arbetena med tunnelbanan kommer att utforas intill och pa den berorda fastigheten.
Forslaget beror direkt Karolinska Institutet som har sin verksamhet i anslutning till dragningen av
den nya tunnelbanan och verksamheten ar mycket kinslig for yttre pédverkan. Det ar darfor viktigt
att arbeten for tunneln utfors med storsta mojliga hansyn liksom att tunnelbanan i driftskedet inte
medfor sddana storningar att verksamheterna paverkas negativt.

Arbets-/servicetunnlar

1 samrédshandlingarna ar arbets-/servicetunnel placerad under/intill Akademiska hus fastighet
Haga 4:35. Tunneln kommer att passera mycket néira verksamheter som ar véldigt kansliga for
buller och vibrationer. Med hénsyn till de storningskinsliga verksamheterna pé fastigheten
forordar Karolinska Institutet och Akademiska Hus starkt en dtergéng till den placering av
arbetstunneln som angavs i tidigare samrddshandling daterad 2016-10-19.

Pdverkan under byggnationen och driftskedet

Vi forutsatter att SLL i sina kontrollplaner for olika typer av storningar tillser att alla under
byggskedet berorda verksamheter fir information om planerade dtgarder och att hansyn tas till
respektive verksamhets behov. Det dr vésentligt att arbetsmetoder viljs, som minimerar
storningarna for omradet.

1 fall da storningar inte kan elimineras, kan avseviarda merkostnader komma att uppsta for de
berorda verksamheterna. 1 sidana fall kan krav komma att framstéllas mot SLL pa full ekonomisk
kompensation till berorda verksamheter.

Etableringsomrdden och byggtrafik
Vi forutsatter att byggtrafik inte kommer att ga 6ver campusomradet.

SLL forutsatter att delar av Akademiska Hus mark inom campusomrédet fér tas i ansprak for
etableringsomrade under byggtiden. Som en generell synpunkt 6nskas att den tiden minimeras i
storsta mojliga man och att en dialog om detta fors.

Samrad mellan SLL och Akademiska Hus samt berorda hyresgister erfordras avseende
lokaliseringen och omfattningen av dessa etableringar for att minimera storningar for
omgivningen och skador i den for Karolinska Institutet karaktariska parkmiljon.

Angaende tillfallig nyttjanderitt for byggande av ventilationstorn intill Tomtebodavégen sé
forordar vi gemensamt beslut om placering av detta.
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Buller och vibrationer

1 samrédshandlingen framgar att stomljud fran tunneldrivningen kommer att 6verstiga
naturvardsverkets riktlinjer for byggbuller inomhus pé stora delar av campusomrédet.

Vid arbeten som paverkar Kl :s campus maéste arbetstiderna samordnas med berorda
forsoksdjursavdelningar och forskningsverksamheter med pagéende forsok dygnet runt.
Forsoksdjur och kinsliga instrument finns hos flera av de berorda institutionerna. Denna
samordning ska ske via kontakt med KI:S fastighetsavdelning alternativt senare utpekade,
bemyndigade representanter for respektive verksamhet.

Mot denna bakgrund ar det mycket viktigt béde att gransvirdena sitts sa lagt som 6ver huvud
taget ar tekniskt mojligt och att alla tinkbara ljud- och vibrationsddmpande atgérder vidtas for att
dampa effekterna av saval byggnationen som den reguljara trafiken i tunneln.

Luftkvalitet

Under arbetet med tunnelbanan kommer sprianggaser och annan fororenad luft att bldsas ut via
tunnelmynningar och frisk luft bldsas in. SLL behover anordna dessa sa att fororenad luft inte kan
paverka luftintagen pé narliggande byggnader.

Kommentar: Stockholms lans landsting, SLL, tackar for samarbetet i de pagaende métesserierna
dar planering och gemensamma fragor kring den Gula linjen till Arenastaden diskuteras.

SLL &r medvetna om att Akademiska Hus och Karolinska Institutet har kadnslig verksamhet och
utrustning som omfattar b la férséksdjur och utrustning som ar kénslig for stérningar i form av
buller och vibrationer samt elektromagnetiska falt.

Det finns manga gemensamma fragor som ror utbyggnaden av den Gula linjen och Akademiska
Hus och Karolinska Institutets verksamheter. SLL samverkar med Akademiska Hus och KI for att
minimera negativ paverkan pa verksamheterna under bygg- och driftskedena vid pagaende
motesserier samt genom arbetet med framtagande av avtal.

Ekonomisk ersattning for skador regleras enligt géllande lagstiftning.

Den nya strackningen av arbets- servicetunneln beror av en fordndrad anslutningspunkt till
bergutrymmen for stationen. Denna justering genomfors utifran 6kad kunskap om
bergférhallandena i omradet och medfér en justering av arbets- servicetunnelns strackning.
SLL avser att ga ut pa granskning och faststélla den nu presenterade stréckning avseende
arbets- servicetunnel.

SLL stravar efter att minimera stérningar och paverkan under byggskedet gillande etablerings-
och arbetsomraden, trafik samt buller och vibrationer och vill samrada med Kl och befintliga
verksamheter for att hitta [6sningar.

Ventilationstornet ar for intag av luft till anldggningen och det &r placerat utifran arbets-
servicetunnelns lage. For att genomféra byggnationen finns behov av att ta mark tillfalligt i
ansprak omkring laget for ventilationstornet.

Spréanggaser fran drivning av tunnlarna bedéms inte att medféra paverkan pa befintliga luftintag
pa Akademiska Hus /Kl:s narliggande byggnader. SLL soker tillstdnd enligt miljébalken. Detta
tillstand kommer reglera fragor som bortledning av grundvatten, buller, vibrationer och utslépp
till vatten.

Sida 227



Godkant dokument - Renoir Danyar, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2017-06-07, Dnr 2014-18097

SLL genomfor atgarder inom anldggningen for att ddmpa vibrationer och minimera
elektromagnetiska falt och vagabonderande strémmar under driftskedet.
SLL valkomnar fortsatt dialog om samtliga gemensamma fragor.

Ellevio

Ellevio efterfragar det totala behovet av effekt for utbyggnaden, bade for verksamheter under
utbyggnadstiden och efter utford utbyggnad. Atgirder i Ellevio AB:s befintliga anl:iggningar utfors
efter bestéllning till Ellevio AB samt bekostas av byggherren.

Regionndit

Det ar av yttersta vikt att hiansyn tas till de ledningstunnlar som finns i omrédet. Ellevio AB har en
220 kV ledning forlagd i tunnel samt tv 110 kV ledningar forlagda i tunnel i omradet for planerad
sparstrackning. Risk for konflikt finns. Kontakta Ellevio AB samt tunneldgare i omradet for
samrad.

Ellevio AB’s anlaggningar kan péverkas genom exempelvis sprangning, borrning, vibrationer och
sattningar. Ellevio AB utgdr frén att denna typ av paverkan inte kommer att ske. Ellevio AB vill bli
kontaktade i god tid innan ledningssamordning inleds.

Lokalndit

Ellevio AB lokalnit har en befintlig underjordisk natstation vid Odenplan. I Hagastaden pagéar
anlaggning av nytt elndt med inhysta nétstationer och tillhorande kabelstrék. Langs planerad
sparstrackning finns befintligt 11 kV och 0,4 kV elnét. Det ar viktigt att Ellevios befintliga och
planerade anldggningar beaktas och att konflikter identifieras i god tid under
planldggningsprocessen.

Ellevio forutsatter att ldgen for befintliga och planerade nya nitstationer i Hagastaden, samt
tillhorande nyforlagda storre kabelstrik, inte paverkas.

Ellevio onskar bli kontaktade for samréd samt ledningssamordning.

Kommentar: Kontinuerligt samrad sker med ledningsdgare som berors av planen. Syftet &r att
finna lampliga l6sningar som ger sma stoérningar for ledningsdgarna och inte paverkar
ledningsdgarnas kunder. Effektbehovet i driftskedet beddms till 3 MW vilket ryms inom avtalat
effektuttag for station Vanadis. Avtal om byggkraft och om abonnerad effekt i driftskedet
kommer att tecknas.

Gamla Livforsikringsaktiebolaget SEB Trygg Liv, Skialen 24 (Livbolaget)

Livbolaget ar positiv till utbyggnaden av tunnelbanan och har inga synpunkter pd den foreslagna
anvandningen av arbetstunnlar pa det sitt som anges i samradsinbjudan av den 22 december
2016.

Det ska emellertid erinras om att Livbolaget har ett projekt avseende uppforande av ett nytt
bostadshus samt pédbyggnad av befintlig kontorsbyggnad pa Livbolagets fastighet Skélen 24, under
vilken fastighet tunnelbanan kommer byggas. Livbolaget har for sitt projekt erhéllit en
lagakraftvunnen detaljplan, Dp 2012-19764, i vilken detaljplan den kommande
tunnelbaneutbyggnaden har beaktats. Namnda detaljplan ska enligt planbeskrivningen gélla
tillsammans med gallande plan for Citybanan och den kommande planen for tunnelbanan, vilket
hanteras genom att respektive plan avgransas i hgjdled. En utgdngspunkt i Livbolagets detaljplan
har varit att de underliggande spartunnlarna och dess tillhorande anldggningar inte hindras av
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Livbolagets projekt da spartunnlarna ska utforas pd djupare nivaer, vilket inte kolliderar med den
djupbyggnadsbegrinsning som foreskrivits i Livbolagets detaljplan.

Det ar av stor vikt att jarnviagsplanen och de dirmed sammanhéngande detaljplanerna anpassas
till Livbolagets detaljplan och de forutsiattningar som denna baserats pa. Livbolaget forutsatter att
ingen del av tunnelbaneutbyggnaden kommer medfora ndgra begransningar i Livbolagets projekt,
och onskar fi en bekréftelse fran landstinget pa att sa ar fallet.

Livbolaget far be om att lopande hallas underrattad om tunnelbaneutbyggnadens fortskridande.
Fortsatt korrespondens i drendet sker med undertecknade.

Kommentar: Var utgangspunkt ar att bade tunnelbana saval som ny bebyggelse ska ga att
genomfbra inom omradet forutsatt att nybyggnationen inkl. grundldggningen ryms inom
angiven byggratt. Jarnvagsplanen kommer att 6verensstamma med detaljplanens avgransning
for tunnelbanedndamal.

SLL ser fram emot fortsatt kontakt och dialog.

Humlegarden fastigheter

Som grundldggande utgdngspunkt ar det mycket positivt med en station i Hagalund. Tunnelbanan
forbattrar mojligheterna att firdas kommunalt till omradet och mojliggor utveckling av ett idag
geografiskt instangt och avgransat omrade. En station placerad centralt i Hagalund ger
nodvindiga forutsattningar for att skapa ménga nya bostader och arbetsplatser. Inom nara
avstand ligger flera intressanta utvecklingsomraden som t ex Solna centrum, Arenastaden och nya
Karolinska. En tunnelbanestation ar en viktig forutsattning for att utvecklingen av denna stadsdel
enligt planerna ska bli en verklighet.

Markdatkomst jdrnvdgsplan

Arbets- och etableringsomridet beldget Oster om den Ostra tunnelbaneentrén i Hagalund (utmed
Gelbgjutarevigen) kommer innebara mycket begransad access till kvarteren norr om
Gelbgjutarevigen. De enda viagar som leder upp i dessa kvarter dr Industrivigen (som nu skurits
av) och Aldermansviigen (utmed jirnviigen). Banvaktsviigen har idag ingen access eller koppling
(som ar korbar for motorfordon) till Industrivagen i sodra delen av omradet. For att mojliggora en
godtagbar angoring och tillfart i omradet under genomforandeskedet krivs att en ny tillfartsvag
(permanent eller provisorisk) fran Industrivigens sodra dnde till Banvaktsvigen stills iordning.

Vara objekt berors ocksé av bade tillfalliga och permanenta markansprék. Det ar viktigt att de
permanenta markanspraken inskrianker planerad utveckling av bostider i sa liten omfattning som
mojligt.

Utmed Gelbgjutarevigen har kv. Instrumentet, Gelbgjutaren och Kassaskapet bade vanliga
kontorsentréer, lastintag, garagenedfarter samt markparkering utmed fasad, dven en del andra
anlaggningar finns (t ex gasbehdllare tryckutjamning). Samtliga dessa anldggningar kommer
paverkas av markansprik under genomforandeskedet. Ersittningsmark och provisorier méste
anordnas om funktionerna riskerar forsvinna eller forsdmras.

Placering av ovanmarkanslaggningar (bl a tryckutjdgmningsschakt) kommer ske inom
Instrumentet 5 och Aldermannen 1. Det ir viktigt att planerad utveckling av nya bostider inte
inskranks eller omajliggors med denna placering. Vi vialkomnar fortsatt dialog rorande placering
och utformning av anlidggningarna.
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Lokalisering av entréer

Vi ser positivt pa den foreslagna placeringen av tunnelbaneuppging i Hagalund, ett centralt lige
mitt i omradet och utmed ett huvudstrak.

Bedomda miljokonsekvenser

Infor kommande arbeten stéller vi krav pa skyddsatgirder och kontrollprogram for vara
byggnader avseende buller, vibrationer och stomljud.

I samradet star sirskilt att byggandet av den dstra stationsentrén (dvs i Hagalund) kommer
medfora nivéer over 45 dB (A) i narliggande verksamhetsbyggnader. Verksamheter i vara
byggnader utgors bade av kontors-, utbildnings- och industriverksamheter. Vi stiller krav pa att
atgirder genomfors si att riktviardena halls. For det fall det inte kommer vara majligt att arbeta i
lokalerna forutsatter vi att sokanden kommer att tillhandahélla ersattningslokaler.

Masshantering och transporter

Det ar av yttersta vikt att varuforsorjning och transporter inom och till och frdn Hagalund och de
verksamheter som bedrivs dar kan fortgd. Vi stiller krav pa information i god tid om eventuella
atgiarder som kan paverka framkomligheten, liksom att provisorier och tillfalliga 16sningar
anordnas.

Humlegarden och Prastlonetillgdngar valkomnar sammanfattningsvis planerna for en ny station i
Hagalund och ser fram emot fortsatt dialog med SLL och FUT om detta. Eftersom byggandet
kommer péga under l&ng tid (flera ar) ar det av vikt att vara hyresgasters verksamheter i omradet
kan fortga under produktionsskedet. Vi virnar bidde om vara befintliga byggnader och mark,
liksom verksamheterna i omrédet. Stora ekonomiska virden finns i den befintliga strukturen
vilket i sin tur majliggor en framtida utveckling av en ny stadsdel med badde mycket bostdder och
arbetsplatser.

Kommentar: SLL strivar efter att minimera paverkan pa samtliga trafikslag vilket dven omfattar
fotgdngare och cyklister. For att bygga entrén pa Gelbgjutarevidgen kommer ytor att behova
nyttjas tillfdlligt men fortsatta studier kommer att genomféras for att uppratthalla transporter
och funktioner till verksamheter i omradet under byggskedet.

SLL fortsatter att detaljstudera lagen for tryckutjamnings -samt brandsgasschakt i samverkan
med Solna Stad for att undvika inskrankningar som omoijliggér planerad utveckling av nya
bostider.

Kontrollprogram for buller och vibrationer samt grundvattennivaer kommer att utarbetas och
uppfoljning att ske bade fére, under och efter byggnationen. Byggnader kommer dven att
inventeras inom ett omrade av 150 meter pa var sida om anldggningen under mark.

SLL ser fram emot fortsatt dialog och samverkan.

Solna Haga 4:28

Av det 6vergripande material som tillsants oss har vi forstétt att vér fastighet kommer beroras av
Tunnelbanans arbetstunnel som kommer ligga i anslutning till den redan befintliga servicetunneln
for Citybanan. Vi har bett om mer detaljerad information i form av sektioner och dylikt for att vi
ska kunna sétta oss in i frgan.
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Intranget sker i ett omride som detaljplaneras tillsammans med Solna stad dnr SBN 2014:634.
Det ar viktigt att intrdnget inte forsvarar for den planerade bebyggelsen ej heller fordyrar den. Vi
onskar att SLL samréder sarskilt med oss i denna friga. Intrénget i var fastighet paverkar
mojligheterna att anlidgga bergvirme pa fastigheten. Detta ar problematiskt da var fastighet inte
kan f4 tillgdng till fjarrvarme da vi/ledningsigare saknar tillgéng till mark for dragning av
varmeror. Vi onskar vidare att hansyns tas till att var mojlighet att uppfora byggnader och
bergschakt inte paverkas negativt. Konkret onskar vi samréda kring utbredning av eventuella
skyddszoner.

Vi vill ocksd gora er uppméarksamma pé att byggnaden som finns p4 fastigheten Solna Haga 4:28
HB ar enskilt byggnadsminne, varfor siarskilda hinsyn maéste tas i samband med spriangning och
dylika arbeten sa att inte byggnaden skadas.

Vi undrar ocksd 6dmjukast om majlighet finns kring samverkan kring forlaggning av
fjarrvarmeror och VA-ledningar i servicetunneln till vér fastighet.

Kommentar: SLL noterar synpunkterna och kommer i en fortsatt dialog att presentera
tvarsektioner.

En del av arbets- och servicetunnelen ar lokaliserad under fastighetens sédra delar varfor
mobjligheten att etablera bergvdrme och bygga bergrum kommer att begrdnsas just dar. SLL
anser dock att tunnelbaneanldggningen inte omojliggér en framtida bergvdrmeanlaggning pa
fastigheterna. SLL anser att den planerade lokaliseringen av arbets- och servicetunnelen inte ar i
konflikt med planerade bebyggelsen pa fastigheten sa som den framgar av pagaende
detaljplanearbete. Byggnader kommer att inventeras inom ett omrade av 150 meter pa var sida
om planerade tunnlar och sprangningar kommer att anpassas efter omgivande férutsattningar. |
servicetunneln kommer enbart installationer som kravs fér tunnelbanans drift och service att
anldggas, den kommer inte att inrymma nya fjarrvarmerér och VA-ledningar.

Vasakronan
Vasakronan AB yttrar sig i detta drende sdsom dgare av fastigheterna Albydal 3 (genom
dotterbolaget Nissehus nr 1 HB) och Skytteholm 2:24.

Vasakronan dr mycket positiv till planen att uppfora en ny tunnelbanestation inom omradet
Hagalunds Industriomrade och att tunnelbaneuppgingar planeras pé béda sidor om jarnvigen.

Lokaliseringen av entrén intill korsningen Solnavégen dr bra. Dock bor placeringen studeras
vidare i detalj for att samordnas med den kommande bebyggelsen pa bada sidor om Solnavigen.
Aven méjligheterna att korsa Solnavigen utan att behova gd via korsningen
Solnavagen/Sundbybergsvigen bor studeras.

Vasakronans kontorsbyggnad inom fastigheten Albydal 3 ligger inom inventeringsomradet. Vi ser
fram emot en fortsatt diskussion gallande vibrations- och bullerfrégor i linje med det som
redovisats i samrddshandlingen.

Kommentar: Placeringen av entréerna dr genomférda i samrad med Solna Stad for att fungera
med kommande bebyggelse och stadsutveckling. Anslutningar och offentliga miljéer utanfor
tunnelbaneanlaggningen sasom gangstrak och vagar faller inom berérd kommuns
ansvarsomrade. Darfor sker en I6pande dialog med Stockholms stad och Solna stad om dessa
fragor. Ambitionen &r att attrahera resendrer genom sikra och attraktiva kopplingar till
befintliga gang- och cykelnét. SLL ser fram emot en fortsatt dialog géllande vibrations- och
bullerfragorna.
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1.2.5 Féretag, fastighetsagare och andra sarskilt berérdas
synpunkter pa vattenverksamhet

Akademiska hus och Karolinska Institutet

Vi forutsatter att SLL utfor erforderliga dtgarder for att sinkning av grundvattennivaer inte skall
uppsta.

Humlegarden fastigheter

Flera av véra objekt i Hagalund ligger inom utpekat utredningsomréde for grundvatten enligt
tidigare samrad. Vi stiller krav pa skyddsétgarder och kontrollprogram dé risk for sattningsskador
pé byggnader foreligger till f6ljd av padverkan pa grundvattennivan di marken i delar av omrédet
bestér av lera.

Kommentar: Att leda bort inlickande grundvatten fran tunnelbanans anlaggningar &r
tillstandspliktig verksamhet och SLL soker tillstand enligt miljbalken fér detta hos mark- och
miljddomstolen. | ansékningshandlingarna redovisas det omrade inom vilket verksamheten
bedéms kunna paverka grundvattennivan, samt vilka byggnader och anldggningar inom detta
omrade som bedéms kunna skadas vid en eventuell grundvattennivasankning.

Genom att anvdnda modern byggteknik, utféra omfattande kontroller i omgivningen och vid
behov vidta skyddsatgarder minimeras risken for skador fran anldggandet av tunnelbanan.

En viktig skyddsatgard ar att berget runt tunneln tatas for att begrdnsa mangden vatten som
lacker in i anldggningen. Som ett komplement till detta kan dven vatten tillféras grundvattnet
for att uppratthalla grundvattennivan, sa kallad skyddsinfiltration.

Ett kontrollprogram for grundvatten upprattas i samrad med tillsynsmyndigheten i god tid innan
byggstart. Kontrollprogrammet reglerar den kontroll och uppféljning som ska utféras for att
overvaka tunnelbanans paverkan i omgivningen. | kontrollprogrammet ingar bland annat
matningar av grundvattennivaer i omradet och matningar av sattningsrérelser i mark och
byggnader. Kontroller kommer att ske fére, under och efter byggtiden.

1.3 Synpunkter fran allménheten

Synpunkter har inkommit genom yttranden via mail eller brev. Synpunkterna ar tematiskt
ordnade.

1.3.1 Vill att projektet ska utdkas

En enskild onskar att utreda mojligheten for projektet att gora forberedande arbeten vid station
Hagalund med syfte att i framtiden kunna koppla ihop den gula linjen med de ytterligare T-
baneutbyggnader som nu diskuteras bl.a. infor "Sverigeforhandingen”. Projektet bor utreda
foljande:

e Enligt projektledningen for gula linjen gar det inte att grena av gula linjen soderut fran
station Hagastaden i riktning mot Fridhemsplan-Liljeholmen. (Station Hagastaden ligger
for grunt sa att Citybanans tunnlar ligger i vigen.) Daremot borde man — om det inte
redan ar gjort - snabbutreda om det gar att grena av gula linjen direkt soder om en ny
station Hagalund. Om detta dr mojligt anser jag att forberedelser i form av *nischer” for
avgreningsspar borde sprangas ut redan nu nér gula linjen byggs.
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e P4 motsvarande satt bor man snabbutreda om det gér att grena av frén gula linjen mot
Solna C, direkt norr om en station Hagalund. Om detta ar mojligt bor forberedelser i form
av "nischer” for avgreningsspar sprangas ut, nar gula linjen byggs.

e Om man siledes i framtiden bygger ihop gula linjen med sdvél en ny nord-sydlig linje som
en gren mot Solna C och dartill forlanger mot Morby-Téby, sd kan flera nya varianter av t-
banelinjer skapas, t.ex. Tiby-Arenastaden-Liljeholmen/Alvsjo, Barkarby-Solna-Hagalund-
Odenplan(-Skarpniick), Hjulsta-Hallonbergen- Hagalund-Liljeholmen/Alvsjo. I ett sidant
scenario blir station Hagalund en viktig knutpunkt for omstigningar, med 4 grenar som
mots dar. Darfor anser den enskilde att man dven borde forbereda for att kunna bygga
Hagalund som en station med tva plattformar och 3-4 spar.

e Slutlig notering gor géllande att gula linjens spar och plattform vid station Arenastaden
har lagts i riktning mot nord-nordost, si att linjen i praktiken endast kan forlangas mot
Frosunda - Berghamra — Morby. Om man vill grena av, eller forlanga — frén Arenastaden
mot Solna C eller Résunda, s borde sparens riktning kanske vridas mer i riktning mot
nordvist, for den framtida flexibilitetens skull. (Detta ar naturligtvis ointressant om man
istallet valjer att satsa pé att en avgrening mot blé linjen ska ske direkt norr om station
Hagalund.)

Kommentar: SLL tackar for ett stort engagemang i att hitta nya I6sningar fér den framtida
kollektivtrafiken. Bearbetning och analys av dessa férslag omfattas ej inom ramen av detta
projekt. SLL kommer att vidarebefordra skrivelserna till Trafikférvaltningen.

1.3.2 Station Hagastaden

En enskild menar att det ar viktigt med flera hissar mot Nya KS, tidigare erfarenheter fran T-
banan vid Danderyds sjukhus, dér hissarna varit trasiga manga ganger och langa perioder, har
paverkat tillgangligheten. Man bor ha rulltrappor och vanliga trappor som alternativ om det blir
driftstorningar av olika slag eller om man vill undvika koer till hissarna nar ett tunnelbanetig toms
pa sina ménga resendrer och alla skall vidare in mot sjukhuset pa en gang.

Kommentar: Fran stationen finns totalt fyra entréer: tva 6ster om Solnavédgen; en direkt in i Nya
Karolinska, en pa Hagaplan; en vaster om Solnavdgen mot Kl och en mot Torsplan. Entrén in i
Nya karolinska omfattar tva rulltrappor, en hiss och trappor. Entrén pa Hagaplan omfattar en
rulltrappa, en hiss och trappor. Det finns ddrmed alternativa uppgangar for att ta sig till Nya KS.

1.3.3 Synpunkter pa stationsldget mellan Hagastaden och
Arenastaden

Tvé enskilda ar valdigt positiva till forslaget pa stationslaget i Hagalunds industriomréde.

Kommentar: SLL arbetar for att skapa lampliga lagen for stationer och entréer.

1.3.4 Synpunkter pa entréer vid station i Hagalunds
industriomrade

En enskild har 6nskemadl om att ena uppgéngen ska placeras s nara kv Rudan/Solgatan som
mojligt.
Kommentar: Vid placeringen av entréerna i Hagalunds industriomrade har flera alternativ

studerats. Styrande forutsattningar ar bland annat stationens placering, bergtekniska
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forutsattningar samt anpassning till befintliga tunnlar och ledningar. Entréernas lagen &r valda i
samrad med Solna stad fér att medge goda férutsattningar for framtida utveckling av
bostadsbebyggelse i omradet. Sammantaget bedéms placering av entrén som nu presenteras
vara den lampligaste utifran ovan givna forutsattningar.

En enskild menar att de 6kade resenirsflodena till uppgéngen mot Solnavigen skapar behov av en
tunnel under Solnavagen. Saknas en gdngtunnel under Solnavigen kommer boende och resenarer
att forsoka gena over vigen med risk for olyckor. Dessutom skulle boende i omrédet kunna nyttja
tunneln for att slippa vanta pa trafikljusen pa Solnavigen.

Kommentar: Anslutningar utanfér tunnelbaneanldggningen sdsom gangstrak och vagar faller
inom berérd kommuns ansvarsomrade. D&rfor sker en dialog med Solna stad och Stockholms
stad om dessa fragor. Ambitionen &r att attrahera resendrer genom sikra och attraktiva
kopplingar till befintliga gang- och cykelnat.

En enskild anser att det ricker med endast en tunnelbaneuppgéang for stationen i Hagalunds
industriomrade och det dr den mot Solnavégen.

Kommentar: Hagalunds industriomrade dr féremal fér Solna stads stadsutvecklingsplaner och
omfattar bland annat framtida fértdtning och stadsférnyelse i form av tillkommande bostéder,
verksamheter och service. En tunnelbaneentré i detta omrade skapar goda férutsattningar for
kollektivt och hallbart resande samt 6kat bostadsbyggande i enlighet med
Stockholmsoéverenskommelsen.

En enskild anser att stationsentrén vid Solnavégen ar konstigt placerad. Det finns inte mycket
plats for utbyggnad da det omrddet ar starkt begransat av jarnvéagen, kyrkogarden och ovrig
bebyggd miljo. Den ligger dven avigt till i relation till omgivande malpunkterna Rudviken (Vistra
véigen), Skytteholm och Solna C. En alternativ placering pa dagens Shell mack, vid korsningen
Solnaviagen/Sundbybergsvagen, gor den mer tillganglig for omgivningen.

Kommentar: Vid placeringen av entréerna i Hagalunds industriomrade har flera alternativ
studerats. Styrande férutsattningar har bland annat varit Solna stads mal med utvecklingsplaner
for omradet och dess framtida anvandning, stationens placering, bergtekniska férutsattningar
samt anpassning till befintliga tunnlar och ledningar. Sammantaget bedéms placering av entrén
som nu presenteras vara den lampligaste utifran kommande bebyggelse och utvecklingsplaner.

1.3.5 Station Arenastaden

En enskild undrar varfor projektet inte bygger en eller ett par entréer vid Friends Arena. En entré
behovs sarskilt norr om Arenan, men med nuvarande forslag med entréerna vid Dalvigen och
Solna station far folk gé langre dn nodvandigt.

Kommentar: Tunnelbanan har bade affarsverksamheter, kopcentrum, foretag samt Friends
Arena som malpunkter i Arenastaden. | lokaliseringsutredningen provades tre alternativa
stationsldagen for Arenastaden. Det nordliga stationsldget kunde avfardas da det kom for langt
fran upptagningsomradet. Placeringarna av entréerna i Arenastaden har varit foremal for
gemensamma diskussioner med Polisen, som i yttranden yrkat pa att avstanden mellan
entréerna och arenan bor vara tillrdckliga for att styra de strémmar av besdkare i samband med
evenemang.
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1.3.6 Synpunkter pa stérningar och intrédng i driftskedet

En enskild papekar att en ny skola kommer att flytta till byggnaderna bredvid det sodra
tryckutjdamnings- och brandgasschaktet vid Hagalund efter sommaren 2017. Utformningen av
schaktet ska beakta eventuella halsoeffekter som detta kan medfora pd barnen i skolan.

Kommentar: SLL tackar fér synpunkten. SLL fortsatter att detaljstudera ldgen for
tryckutjdmnings -samt brandsgasschakt i samverkan med Solna Stad.

1.3.7 Synpunkter pd stérningar fér boende under byggskedet

En enskild papekar vikten av att anldgg en géng- och cykelvag lings med den sydostra sidan av
arbetsomrédet i Hagalund. Det maste vara mojligt for fotgéngare att ta sig mellan Rudviken och
busshéllplatserna pa Solnavigen och Sundbybergsvigen utan att ga runt hela varvet. Sarskilt bor
noteras att minga barnfamiljer ror sig mellan dessa mélpunkter eftersom det finns tre forskolor,
en skola och ett fritids i Rudvikens omrade.

Kommentar: SLL kommer genom hela byggskedet att arbeta for att begransa stérningar for
samtliga trafikslag vid planerade arbets- och etableringsomraden.

Lésningar for att uppratthalla gdng- och cykelstrak utreds vidare for etableringsomradet for att
bibehalla tillgédngligheten till malpunkter i ndromradet.

En enskild menar att det i nuldget dr ont om parkeringsplatser i Rudviken och undrar om det
kommer att anldggas en annan parkeringsplats for boende under byggtiden.

Kommentar: Solna stad arbetar med att hitta alternativa parkeringsplatser for att ersatta
parkeringen pa Filtet vid Vastra vagen under tiden da parkeringsplatsen anvinds som arbets-
och etableringsomrade. Planen &r att ersadttningsplatserna ska ligga i narheten av den
ursprungliga parkeringsplatsen.

En enskild anser att det ar oacceptabelt att stinga infarten mellan Vastra vigen och Solnaviagen
under byggtiden. En l6sning vore att vigen hélls 6ppen genom att tvd bommar/grindar placeras pé
véigen och att den vid behov for bygget stiangs (tex under arbetstid) och andra tider ar 6ppet for
in/ut passage.

Kommentar: SLL kommer genom hela byggskedet att arbeta for att begransa stérningar for
samtliga trafikslag vid planerade arbets- och etableringsomraden. Infarten mellan vastra vigen
och Solnaviagen kommer att paverkas genom att ett trdg/ nedfart kommer att anlaggas for att
na ned till nivan fér arbetstunnelns mynning i berg. Detta medfor att infarten kommer att vara
stéangd under byggskedet och trafik till Solnavdgen hanvisas via korsningen
Centralvidgen/Solnavégen.
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1.4 Sammanfattningar av synpunkter som lamnats
efter samradet

I detta avsnitt presenteras de synpunkter som har inkommit efter samradsaktiviteter, frin det att
det kompletterande samradet 2017 avslutats fram till den 15 maj 2017. Synpunkterna redogors for
i sammanfattad form.

Eftersom manga enskilda har synpunkter i samma fraga likartade — eller motstridiga — har
kommentarerna fran SLL ordnats tematiskt. Var ambition ar att alla som lamnat en synpunkt ska
hitta igen denna och kanna att den blir omhéndertagen.

Samtliga inkomna synpunkter, finns diarieforda pa forvaltningen under drendenummer FUT
2016-0339.

1.4.1 Synpunkter pa bendmning och fargval pa tunnelbana till
Arenastaden

En enskild framfor att det ar ratt forvirrande, for att inte siga felaktigt, att kalla linjen for gul, nar
den rent faktiskt blir en del av det grona linjesystemet (Tunnelbana 1)?Att motivera det med att en
omrostning dgt rum har vl ingen relevans nir den géllde en separat tunnelbana, inte en gren pd
en befintlig. Om ni star fast vid detta, kommer i konsekvensens namn dven de olika grenarna pa
andra héll att f egna farger, en firg till Frudngen och en till Norsborg till exempel?
Linjestrackningen till Nacka blir ju ny, blé linjesystemet (Tunnelbana 3) kanske ska byta farg vid
Kungstradgdrden? Hagsatragrenen finns ju redan och ar gron, ska den fortsitta som gron fast den
véxlas in pa bla linjesystemets spér?

En enskild framfor att det ar dags att dopa om Gula linjen till Grona linjen nord efter det kloka
beslutet att gora den till en del av Grona linjen med avlankning efter Odenplan. Det kan annars i
framtiden bli problem med att ett av de tre tunnelbanesystemen har tva farger.

En enskild tycker att det 4r mycket spdnnande att f6lja utvecklingen av tunnelbanan i Stockholm
men undrar varfor ni valjer att anvinda gul linjefarg istallet for gron. Det verkar konstigt att
enbart tre stationer dr unika for den gula linjen medan resten delas med grona linjen, och séledes
skulle det passa battre att &ven den nya strackan kallas gron. Exempelvis har linje 17 fler unika
stationer (fem stycken) men den dr dnda samma farg som linje 18 och linje 19. Jag vet att ni hade
en omrostning om firgen forut men premisserna har ju dndrats eftersom vid omrostningens
tidpunkt var det tiankt att tdgen skulle vanda vid Odenplan, sa det ar inte alls sakert att resultatet
skulle bli samma om en omrostning skedde idag (jag var for gul farg men nu emot). Sdledes ar min
fraga: Eftersom den gula linjen i stort sett blir en gren av grona linjen, hur motiverar ni att
strackan Odenplan-Arenastaden har gul farg istillet for gron?

En enskild framfor att efter andrade planer borde den lilla gula stumpen blir en avgrening frén
gron linje och den eventuella férlingningen av bl linje mellan Alvsj och Fridhemsplan (Solna) bli
den gula linjen. Detta da den linjen ar en mycket 1dng linjedel och darmed i sin ritt ar en ny linje.
Och den gula med rétt dr en avgrening av den grona linjen!

Kommentar: Stockholmarna fick résta om fargen pa den nya tunnelbanelinjen ar 2014 — fargen
gul vann. Da var inriktningen att stationen vid Odenplan skulle byggas ut med en ny plattform
och att tagen skulle ga i skytteltrafik mellan Odenplan och Arenastaden. 2016 dndrades
planerna och vi har nu en ny trafikeringslésning som innebér att Gul linje gar pa samma spar
som Gron linje séder om Odenplan. | dagslaget finns dock inga planer pa att andra fargen.
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1.4.2 Tekniska lésningar och styrning

En enskild fragar var det ar tankt att placera trafikledningen for denna nya tunnelbana"Tubg4"
(gula linjesystemet) ska lokaliseras. Trafikledningen for Tub1 (grona linjesystemet) finns ju vid
Gullmarsplan, Tub2 (roda linjesystemet) i Liljeholmen och Tub3 (bla linjesystemet) i Vastra
Skogen. Hur ska koordinationen mellan de respektive trafikledningarna for Tub1 och Tubg
fungera om de anvander samma spér? Vidare ar det frigan om depa for den Gula linjen.
Hogdalsdepan ska tydligen byggas ut for att serva bade gron och bla linje men hir i informationen
star inte ndt om att d&ven den Gula linjen ska anvianda den depan.

Kommentar: D3 ”"Gula linjen” rent tekniskt &r en utbyggnad av Grona linjen (TUB1) kommer den
att trafikledas fran TLC Gullmarsplan. Eftersom linjerna kommer att ha samma
signalsdkerhetssystem sa ar det inga problem att Gula och Gréna linjen trafikerar pd samma
spar.

Det blir pa samma sitt som i dag nar tag med olika linjenummer med olika slutdestinationer
trafikerar samma spar. Gula linjen kommer att anvidnda samma depa som Grén linje.

En enskild undrar om varfor Hogdalsdepan ska byggas ut?

Kommentar: Tunnelbanedepan i Hégdalen ska byggas ut och moderniseras for att kunna
anvandas av bade Gron och Bl linje. Idag gar anslutningsspar fran depan till den Gréna linjens
Hagsatragren. Men Hagséatragrenen blir en del av Bla linje i och med utbyggnaden av
tunnelbanan. D3 behdver ett nytt anslutningsspar byggas till Grona linjens Farstagren.

En enskild konstaterar att Gula linjen nigonstans méste korsa den nya citybanan pa vig
véster/norrut, och frégar om detta innebar ett problem samt pa vilka nivder tunnlarna kan motas?

Kommentar: Stockholms lans landsting och Trafikverket har métesserier dar planering och
gemensamma fragor kring den Gula linjen till Arenastaden och korsningspunkter vid Citybanan
diskuteras. Motesserierna avser bland annat anlaggningsfragor gallande sdkerhet, bérighet,
fortbestand, underhallsforutsattningar och livslangd.

Nivaerna pa tunnlarna gar att utldsa fran Jarnvagsplanens plankartor i tillhérande
granskningshandling fér Tunnelbana till Arenastaden

1.4.3 Synpunkter kring trafikering och kapacitet

En enskild som dagligen pendlar till arbetet mellan Vendelso till Arenastaden med buss och
pendeltig ser en alternativ resvag med tunnelbanan Gul linje via Gullmarsplan. Men fragar om det
tillrackligt med kapacitet for ytterligare en tunnelbanelinje pd samma spér som Grona linjen dé
det redan idag ibland bli "kéer” dér tigen segar sig fram.

En enskild vill ha mer information om hur granskning och synpunkter tas om hand pa med
avseende pa den Gula linjen, framst avseende paverkan pé den kraftigt minskade trafiken pa
Grona linjen, som ar en stomlinje for hela vasterort. P4 landstingets hemsida sd namns det att det
planeras ett samrad under vintern dar det erbjuds mojlighet att lamna synpunkter. Den enskilde
har inte sett att nigot sidant samrid har erbjudits och det ir nu snart april. Ar detta samrad
planerat?
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Kommentar: Trafikeringen kommer att planeras sa att fullgott utbud finns dven i framtiden.
Under tidsperioden 2014-2017 har flera samrad hallits. Den artikel som hénvisas till syftar pa ett
samrad som genomférdes under vintern 2015. Det senaste samradet ett kompletterande
samrad som holls i januari 2017.

En enskild anser att det in den information som finns pa nétet och i tidningarna ar oklar om Gula
linjen ska fortsatta soderut langs tva linjen, dvs till Farsta strand och Skarpnéck eller bara langs
den ena linjen

Kommentar: Exakt var den Gula linjen ska vdnda i sdderort &r inte beslutat &n. Skarpnéack och
Farsta ar mojliga slutstationer. Vi utreder just nu hur trafikeringen blir mest effektiv.

En enskild undrar om tdgen mot Hagastaden kommer att borja rulla sé fort den stationen star klar
eller om utbygganden maéste fardigstalla hela viagen upp till Arenastaden innan trafiken borjar
rulla?

Kommentar: Gula linjen planeras att 6ppna nar utbyggnaden ar fardig i sin helhet. Byggnation
kan tidigast paborjas under ar 2018, under forutsattning att samtliga tillstand och planer vunnit
laga kraft. Byggtiden beraknas vara 6 ar.

1.4.4 F6r och emot en utbyggnad av tunnelbanan

En enskild i kvarteret Pionen 3/Karlbergsvigen 38 undrar vad som menades i en artikel i DN den
2/2 nir det angavs att "Planerade uppgéngar vid Karlbergsvagen - station Odenplan ... stryks”.
Syftades det bade pa den planerade noduppgingen pé Karlbergsvigen och den planerad entrén /
uppgangen pa Karlbergsviagen? Den boende hade onskat fler strykningar!

Kommentar: Meningen "Planerade uppgangar vid Karlbergsviagen" syftar pa de tidigare
planerna, da vi planerade bygga en ny plattform invid den befintliga vid Odenplan - och en ny
entré mot Vastmannagatan. Med den nya trafikeringslosningen da Gul linje ansluter till Gron
linje vid Odenplan - blir det ingen ytterligare entré vid Odenplan. Man kommer att kunna resa
med Gul och Gron linje fran samma plattform och bada linjerna kommer att dela spar séder om
Odenplan. Det ar dock fortfarande aktuellt att bygga tva utrymningsvagar pa Karlbergsvigen.

Flera enskilda, boende pd Rasundavigen, ifrdgasatter kostnaderna och nodvéandigheten av den
namnda utbyggnaden med tanke pa den annars vil utbyggda kommunala trafiklosning som redan
finns i form av Tvarbanan, pendeltig och bussar.

En enskild ingar en vaxande grupp medborgare som starkt ifrigasatter det vansinniga projektet att
dra T-banan till Arenastaden. Den blir parallell med Citybanan, som ensam kommer att ticka
behovet for resendrer till Solna frdn samma omrade som Gula linjen - centrala Norrmalm plus
véstra Sodermalm. Dessutom med bytesmojlighet vid Odenplan. Alltsa en 6verflodig T-bana -
finansierad med skattepengar. Den enskilde ar dven av uppfattningen att sjdlva bygget innebar en
massiv menlig miljopdverkan. Utbyggnaden blir logisk forst om landstinget planerar det som
befaras och péstés - massiv bebyggelse i Hagalund och Vasalundsparken mm. Med andra ord s&
sker utbyggnaden av tunnelbanan i forsta steg for byggarens egen vinning och i steg tva att bygga
hus och for husbyggarnas egna vinning.

Forutom dessa tva "steg" sa finns det inga skil for att realisera denna sista striacka. Detta vill vi
inte ha och har gr en grans lika skarp som den vid almarna i Kungstradgarden. Efterfragar fakta
och korrekta svar.
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Kommentar: Ett mycket viktigt syfte med tunnelbaneutbyggnaden ar att maéjliggéra en
utveckling i Stockholmsregionen genom ett 6kat byggande av bostader och arbetsplatser. Gula
linjen kommer att kollektivtrafikforsorja tva nya stadsdelar — Hagastaden med 6 000 nya
bostdder, Nya Karolinska Solna, Kl och flera andra stora arbetsplatser samt Arenastaden med
bostdder, arbetsplatser, handel och evenemang. Utbyggnad av Station Hagalunds
industriomrade ger en 6kad nytta i projektet. Utbyggnaden av tunnelbanan 6kar kapaciteten i
hela transportsystemet vilket behdvs for att tillgodose den vaxande befolkningens resbehov.

1.4.5 Synpunkter pa stérningar fér boende och verksamma
under byggskedet

Det har inkommit synpunkter och fragor géllande det kommande byggskedet. Boende invid
arbets- och etableringsomraden &r oroliga Gver storningar och efterfragar information och mote
med SLL och Solna stad. Boende invid Vasalundsparken langs med Dalvigen dven oroliga 6ver hur
gronomradena kommer att paverkas vid framtida exploatering. Vidare papekas att bebyggelse och
exploatering nu har pagéatt lange och att boende i Arenastaden darmed varit exponerade for
byggnation under en ldngre period redan. Mer information efterfragas.

Landstinget ser fram emot kontakt och moéter giarna boende och verksamma for att besvara fragor
avseende tunnelbanutbyggnaden. For att fi uppdaterad information om utbyggnaden av Gula
linjen till Arenastaden kan man fa digitala nyhetsbrev som skickas ut cirka 1 gdng i ménaden och
skickas till angiven epostadress. Hir anmaéler man sig:
https://www.anpdm.com/form/49425A4A7148475A4371/44475042774140504271

Nedan sammanfattas inkomna fragor och synpunkter vilka redovisas geografiskt langs strickan
fran Odenplan till Arenastaden.

En boende och verksam pa Karlbergsvigen efterfragar information om hur byggandet av nya Gula
linjen kommer att paverka omgivningen for planering av sin verksamhet samt privata boende de
narmaste aren. Detta giller omfattning i tid samt vilken del av Karlbergsvigen kommer att behova
grivas upp samt hur ling striicka mot S.t Eriksplan som springningar kommer att ske. Onskar ta
del av underlag. Undrar ocksd om skillnaden mot byggandet av Citybanan.

En enskild pa Dalagatan stordes rejélt nar man spriangde for citybanan och undrar vilka omraden
som kommer att storas nar man bygger tunnlarna for gula linjen?

Kommentar: Byggnationen kommer inte att medfora att Karlbergsvagen gravs upp, men om
man bor (eller har verksamhet) nara sparstrackningen kommer man att marka av vara arbeten
under jord. Vid borrning blir det vibrationer som sprider sig genom berget och hérs i byggnaden
ovanpa. Detta kallas for stomljud och gar inte att undvika. Landstinget planerar noga for att
vardagslivet ska fungera for dem som paverkas av vara arbeten under hela byggtiden.
Landstinget har en atgardsplan mot stérningar och berdrda far information i god tid innan
arbeten startar. Pa var webbplats kan du ldsa mer om byggtiden
http://nyatunnelbanan.sll.se/sv/byggtiden

Fabaris AB/ Stiftelsen Birkagiarden

Ordforande for Fabaris framfor oro over storningar i samband med omlastning transporter till -
och fran arbetstunnel vid Norra stationsgatan. Detta med tanke pa de utbildningsverksamheter
som bedrivs fran 6ppen forskola, fritids, skola och folkhogskola med musiklinje.

Inbjudan till samrad angdende planerna for arbetstunnlar i Hagastaden naddde berérd verksamhet
sent (den 30 januari) da den ar daterad den 22 december.
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Kommentar: Landstinget beklagar att inbjudan till samrad distribuerades sent av
distributionsféretaget. Samrad holls specifikt avseende att nyttja del av den arbetstunnel som
varit i bruk i samband med byggnation av Citybanan. Transporter kommer att ske via befintliga
vag till tunnelmynningen. Planeringen sker i samverkan med Stockholms stad.

En enskild framfor att en station i Hagalunds industriomrade i sig dr bra men for att genomféra
byggnationen krévs arbetstunnlar samt arbets- och etableringsytor. Dessa har forlagts invid
befintligt bostadsomréade och ett vigavsnitt fran bostadsomradet till Solnavigen kommer att
stdngas av. Avstangningen av just detta viagavsnitt kommer att pdverka boende i vildigt hog grad
da det anvands av véldigt ménga personer for att ta sig till och frdn busshéllplatser pa Solnavigen
liksom for cyklister och gadende som ska ut pa Solnaviagen. Den enskilde delar manga boendes oro
och frustration over att namnda tunnlar och ytor har forlagts till och i ett bostadsomréde.

Onskar ta del av underlag till de beslut som fattats gillande att tunnlar och niimnda ytor forlagts
till just den aktuella platsen da det méste ha funnits alternativ till att placera detta pa annan plats
sdsom Hagalunds industriomréde pé andra sidan befintlig jarnvag och andra platser dar det inte
idag finns nigra etablerade bostadsomréden.

Kommentar:

Lokalisering av arbetstunnel

Arbetstunneln behdévs, oavsett om det byggs en station eller inte: Detta for att kunna driva
tunnelarbetena fran ytterligare en front och for att kunna transportera bergmaterial den viagen
under byggtiden.

Landstinget har utrett mgjliga tunnelmynningar och etableringsytor. Flera alternativ har valts
bort, bland annat av produktions- och bergtekniska skal. Liget mellan Solnavdgen och Vastra

vagen ar det som rekommenderas eftersom det medfér en kort arbetstunnel som ansluter till
en planerad servicetunnel, vilket &r positivt ur ett produktionstekniskt perspektiv.

Stérningar under byggtiden

Landstinget planerar noga for att vardagslivet ska fungera for de boende i ndaromradet under
hela byggtiden. Det &r riktigt att infarten fran Solnavégen till Vastra vigen kommer att stédngas
av under byggtiden och for att underlatta for boende och resendrer kommer busshallplatserna
att flyttas sa att vdgavstdngningen i mojligaste man inte paverkar gangtiden. Utbyggnaden
kommer att ge olika typ av stérningar beroende pa om vi arbetar ovan eller under jord och det
finns flera atgarder att vidta for att minska stérningar under byggtiden.

Placering av station vid Hagalunds industriomrdde

Placeringen av etableringsomraden samt arbetstunnel samt stationen och de tinkta
uppgangarna visades upp under ett samrad 9-22 januari 2017. Flera olika placeringar av
stationsuppgangarna har utretts och det slutgiltiga férslaget har utarbetats i samverkan med
Solna stad, som vill att uppgangarna ska ligga pa bada sidor om jarnvagen. Entréerna hamnar
centralt i ett utvecklingsomrade dar Solna stad planerar att bygga fler bostédder och
arbetsplatser.
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Boende pa Résundavigen strax ovanfor den planerade stationen Arenastaden med uppgang
Dalvigen ifragasétter behovet av tunnelbana till Arenastaden. De har fragor gillande
omgivningspaverkan i form av buller samt vibrationer i samband med byggskedet.

Framfor att det har varit en stokig och bullrig hemmiljé i flera &r nu under uppbyggnaden av
Arenastaden fran lugnt industriomrade med jarnvagsspar till en centrummiljo med hoga
byggnader och kopcentrum med massor av trafik och storningar och er plan for tunnelbygge spar
nu pa tidsutstrackningen med ytterligare kanske 10 ar. Niar ska vi kunna bara bo och njuta av var
boendemilj6?

Kommentar: Landstinget ser framemot emot fortsatt dialog med boende pa Rasundavagen infor
och under hela byggskedet.

Nir planeras byggstart for tunnelbyggen som beror véra fastigheter och boende pa Rasundavigen
och hur lange kommer de paga?

Kommentar: Tidigast hosten 2018 raknar vi med att vi kan borja bygga. Detta under
férutsattning att erfoderliga tillstand (laga kraftvunnen jarnvagsplan och miljdodom) pa plats. Det
tar totalt cirka sex ar att bygga tunnelbanan. Arbeten med bergtunnlarna beraknas totalt ta 2 ar.
Det férsta som genomférs ar att férbereda arbets- och etableringsomraden invid planerade
arbetstunnlar som ar det férsta som sprangs ut. En av arbetstunnlarna utgar fran Dalvdgen och
stracker sig under flera fastigheter langs Rasundavagen.

Nir och vilka fastigheter pd Rasundavigen kommer ni att besiktiga med hansyns till skador som
kan uppsta vid tunnelbygget?

Kommentar: Samtliga byggnader och anlaggningar inom 150 meter fran var sida av de tunnlar vi
spranger kommer att inventeras. Besiktningar kommer att genomféras infor och efter
sprangningsarbeten. Berérda kommer att i god tid fa information innan byggarbetena startar.

Flera enskilda menar att tidigare underlag visa att ett avsevirt oljud och buller m.m. kommer
uppsta under byggtiden, vilket kommer att paverka de boende i naromradet. Darfor 6nskar man
veta vilka dtgirder SLL kommer att vidta for att forhindra det och vilka bullergrénser ovan och
under jord som utgor gransviarden? Sker arbeten nattetid?

Kommentar: Landstinget planerar noga for att vardagslivet ska fungera fér de boende i
naromradet under hela byggtiden. Utbyggnaden kommer att ge olika typ av stérningar
beroende pa om arbeten sker ovan eller under jord. Vid arbetsomradena exempelvis vid
arbetstunnelmynningarna, kan det uppsta luftburet buller fran maskiner och transporter. Vid
borrning och sprangning i berget uppstar vibrationer. Dessutom uppstar ocksa stomljud i
naraliggande byggnader nar vid byggnation av bergtunneln. Stomljud &r en slags buller som
uppstar da vibrationer i berg fortplantas vidare till byggnader ovanpa. Stomljud gar tyvérr inte
att undvika vid bergarbeten. Atgarder for att minska stérningar av buller kan vara att skirma av
maskiner (géaller luftburet buller), &ndra arbetsmetoder och i en del fall erbjuda tillfalligt boende
nagon annanstans. Stérningar pa grund av byggnation av bergtunneln kommer att férandras
over tiden allt eftersom drivningen av bergtunnlarna framskrider. Lds mer om hur du paverkas
under byggtiden: http://nyatunnelbanan.sll.se/sv/sa-har-paverkas-du

Mark- och miljodomstolen kommer att satta villkor for bl.a. buller och vibrationer. Landstinget
ldmnade in ansékan om miljétillstand till Mark och miljddomstolen den 3 februari 2017.
Villkoren for buller baseras pa Naturvardsverkets riktlinjer for byggbuller. Lds mer om
tillstandsansokan har: http://nyatunnelbanan.sll.se/sv/artikel/gula-linjens-ansokan-om-
miljotillstand-inlamnad.
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Utredningsunderlaget kan forstds som att ni foreslér evakuering av boende dar storningsnivderna
inte blir acceptabla. Hur ska det ga till och vem stér for kostnaderna?

Kommentar: | de fall man inte kan vistas i sin bostad pa grund av hoga stérningsnivaer kan
Landstinget erbjuda tillfalligt vistelse eller tillfalligt boende. Merparten av storningarna sker
dagtid och da kommer det finnas mojlighet att vistas pa annan plats i en egen liten ldgenhet for
de som dar hemma dagtid. Vid behov kan dven langre tids tillfalligt boende erbjudas. Om det blir
aktuellt betalar landstinget kostnaderna.

Kan vi utgd frén att det stationshus, enplansbyggnad, som syns i utredningsunderlaget ar det som
kommer att fardigstéllas eller finns utrymme for dndring? Vad?

Kommentar: Exakt gestaltning och utformning av biljetthallarna i Arenastaden &r inte bestamd
utan ska betraktas som skiss- och illustrationsmaterial.

Vasalundsparken skall "aterstéllas” star det i underlagen. Vad innebar det och hur ldngt fran
stationshuset kommer trad att sgas ner?

Kommentar: De trad som tas bort kan, om det &r moijligt, att flyttas eller ersattas av nya trad.
Den slutgiltiga aterstéllningen avgérs i samrad med Solna stad.

Medlemmar av natverket Vasalundsparkens vianner efterfrigade mote med representanter fran
Solna stad och Landstinget.

Kommentar: Landstinget moter giarna boende for att besvara fragor avseende
tunnelbanutbyggnaden. Utbyggnaden av tunnelbanan genomfors i samverkan med Solna stad.
For fragor och synpunkter om framtida exploatering kring tunnelbanan i detta omrade hanvisas
till Solna stad.

En enskild framfor att det finns en stor oro for att Vasalundsparken byggs igen i och med
utbyggnaden av t-banan. Solna har si fi gronomraden. Den enskilde hoppas verkligen att SLL ser
vérdet i att behalla gronska. Den enskilde forstar sjilvklart att det behovs byggas bostader och ny
infrastruktur i en vixande stad men att man dven ser virdet i att behalla lungorna i staden. Bara
nybyggnation dr ju inte sa attraktivt om det inte finns gronomraden - inte heller 4r det bra for
luftkvaliteten eller kommande skyfall.

Kommentar: Utbyggnaden av tunnelbanan genomfors i samverkan med Solna stad. Fér fragor
och synpunkter om framtida exploatering kring tunnelbanan i detta omrade hanvisas till Solna
stad.
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Vart uppdrag &r att genomféra tunnelbanans utbyggnad
och 6vriga atgarder inom ramen fér 2013 ars Stockholms-
forhandling. Det innebdr planering, projektering och
byggnation av ny tunnelbana och nya stationer pa fyra
olika strackor. I vart uppdrag ingdr ocksa planering och

projektering av nya fordonsdepder samt upphandling av
signalsystem och vagnar.

Byggstarten for nya tunnelbanan till Arenastaden berdaknas
till 2018 och byggtiden planeras till 6 ar.

M Stockholms ldns landsting, Férvaltning fér utbyggd

tunnelbana JJ&-
B i 08 75y g ckhelm Stockholms ldns landsting
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