Socialdemokraterna

Interpellation till Daniel Helldén (MP) om 6kning av
koldioxidutslappen med minst 6 miljoner ton i Sverige pa
grund av inforande av miljézoner pa Hornsgatan

Nya siffror har kommit f6r 2018 som visar att staden pa den mest belastade gatan, Hornsgatan,
med god marginal redan foérra aret klarar arsmedelvirdet f6r EUs miljokvalitetsnorm for
kvivedioxid, NO> i gatuniva. Minskningen mellan 2017-2018 var 6 ug/m3. Grinsvirdet ligger pa
40 pg/m3 och halten av NO; ar 2018 var 35 pa denna gata. Bide den svenska timnormen och
dygnsnormen har ocksa hir sjunkit kraftigt under 2018 och ar nistan i niva med dessa svenska
grinsvarden.

Under aren framover kommer NO, fortsitta att minska for att ar 2021, tack vare hardare
miljozonsregler for tunga fordon, nastan halveras i Stockholms innerstad. Alltsa fran att idag ha en
vildigt bra luft i Stockholm kommer vi fa en dnnu bittre Stockholmsluft, inte minst i en
internationell jamforelse.

Marginell effekt pa NO; med miljozoner pa Hornsgatan

Utan faktaunderlag eller beredning har den bligrona majoriteten i budget beslutat att inféra
miljozon 2020 f6r Euro 4 bilar pa Hornsgatan. Effekten kommer knappt att bli matbar. Ar 2022
beriknades nidmligen i rapporten ”Effekter av miljézoner 1 Stockholms stad, December 2018”
effekten av forbudet av bade Euro 4 och Euro 5 bilar (ber6r ca 300 000 fordon i Stockholms lin),
att minskningen endast blir 3 pg/m3, att jimféra med den édrliga minskningen mellan 2017-2018
pa 6 pg/m3pi Hornsgatan.

Det ar allvarligt att den blagréna majoriteten tar beslut innan faktaunderlag finns tillgiangligt, har
remitterats eller 4r analyserat, samt foére det planerade moétet med kommunstyrelsens
“Referensgrupp for Miljozoner” som holls den 5 februari 2019. Forslaget om forsok med
miljézoner dr alltsd inte berett enligt kommunallagens regler.

Kraftigt 6kade utslipp av klimatgaser

Klimateffekterna av detta forslag kommer bli mycket allvarliga, enligt rapporten. Av den framgar
att om Stockholmarna i linet fortsitter att képa bensinbilar istallet f6r dieselbilar 2022-2030 sa 6kar
koldioxidutslippen (CO,) med 4,5 % i Sverige, det motsvarar enligt expertberdkningar en 6kning
med 6 miljoner ton CO, under denna period. Som jimférelse var utslippen frin samtliga
vagtransporter 15,4 miljoner ton ar 2017. Dieselbilar dr ocksda mycket viktiga under en
overgangsperiod innan fossilbrinslefria fordon tagit 6ver da de kan drivas med biodiesel, ndgon
biobensin finns inte.

Desinformation om miljézoner

Antalet nyregistrerade dieselbilar sjonk cirka 25 procent under 2018 jaimfort med 2017, bade i
Stockholms lin och i landet som helhet. Antalet nya bensinbilar 6kade med 26 procent i
Stockholms lin och med 17 procent i landet. Aven marknaden fér begagnade dieselbilar verkar ha
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paverkats. Under mars-juni 2018 annonserades begagnade dieselbilar for ungefir 6 procent ligre
priser dn dret innan. Prisminskningen motsvarar ungefir 14 000 kr £6r en begagnad Euro 6 dieselbil,
7 000 kr f6r en Euro 5 dieselbil, och 4 000 kr f6r en Euro 4 dieselbil. Det ar uppseendevickande
effekter pa grund av i huvudsak felaktig information om miljézoner.

Bara dessa nya bensinbilar 2018 kommer med en beriknad livstid pa 17 ar 1 genomsnitt orsaka 627
000 ton extra CO; utslapp. Ett inférande av miljézoner enligt de blagronas forslag, utan beredning,
riskerar alltsa som framgar ovan att fortsitta denna 6kning av CO», med minst 6 miljoner ton COs.

Miljozoner f6r tunga fordon ir effektfulla

Milj6zoner i Stockholms innerstad ar mycket effektfulla och andamalsenliga for tunga fordon, vars
regler alltsa skirps januari 2021 att omfatta dven Euro 5 lastbilar. Ett arbete pigar ocksa pa
Transportstyrelsen for att via tringselportalerna astadkomma full efterlevnad for dessa fordon.

Tar man dven hinsyn till det faktum att dven fordonsigare utanfér Stockholms lin kommer att
paverkas av att gator f6rbjuds i Stockholms innerstad for dieselbilar och dérfér de nirmaste aren
ocksa byter till bensinbilar, blir den negativa klimateffekten naturligtvis dnnu storre. Vi vet
exempelvis att ca 80 % av samtliga bilar i Stockholms lin och ca 24 % av samtliga bilar i Sverige
nagon gang under aret kor 1 Stockholms innerstad.

Mot denna bakgrund vill jag fraga trafikborgarradet:

1. Varfér bereds inte frigan om miljézon pa Hornsgatan, som riskerar att fa stora
negativa klimateffekter, 1 enlighet med kommunallagens regler?

2. Varfor remitteras inte rapporten om miljézoner?

3. Vilket ansvar anser sig trafikborgarradet ha for att tusentals personer under 2018 gatt

over fran dieselfordon till nya bensinbilar pa grund av pastienden under 2017-2018,
att samtliga dieselfordon, t.o.m. moderna euro 6 fordon, kommer att férbjudas i
Stockholms innerstad?

4. Tror borgarradet det gar att tydligt kommunicera att det 4r enbart Euro 4 fordon
som kommer att férbjudas pa Hornsgatan 2020 utan risk att invanarna uppfattar det
som ett successivt férbud mot alla dieselbilatr i Stockholms innerstad?

5. Vill trafikborgarradet fortsitta att utvidga milj6zoner pa fler gator i staden fastin
miljoeffekten f6r NO; dr mycket liten?

6. Varfor skall man genom forbudet pa Hornsgatan fortsitta paverka bilagare att byta
till i f6rsta hand bensinbilar, med ovanstiende klimatetfekter som f6ljd?

7. Tror trafikborgarradet att Stockholmare, sirskild de med ildre fordon och ligre
inkomster, kommer att kunna byta till elfordon de ndrmaste aren, trots hégre pris,
ligre rdckvidd, problem med batterier vid kyla och dn sia linge bristande
laddningskapacitet?

Jan Valeskog (S)
Stockholm den 18 februari 2019
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