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Planbeskrivning

Detaljplan for Tvarbanan Kistagrenen, strackan
vid Solvalla, del av fastigheten Ballsta 1:9 m fl.
Dp 2017-17192
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Sammanfattning

Planens syfte och huvuddrag

Syftet med detaljplanen dr att mojliggora utbyggnaden av
Tvérbanan Kistagrenen, etappen langs med Ulvsundavégen vid
stadsdelarna Riksby och Billsta. Detaljplanen ska mojliggora en
utbyggnad av dubbelspar for en ny linje, ett nytt hallplatslage
samt tva teknikbyggnader, varav en inrymmer en likriktarstation,
inom Stockholms stad. Kistagrenen planldggs enbart med
detaljplan enligt plan- och bygglagen (2010:900). AB SL ar
byggherre.

Detaljplanens omrade ar drygt 995 meter langt och stracker sig
fran norra delen av Bromma flygplats langs med Ulvsundavagen
upp till Solvalla travbana i norr. Tvédrbanan Kistagrenen stracker
sig i sin helhet fran Ulvsunda industriomrade till Helenelund
(Sollentuna kommun) och delar av strdackan gar igenom
Sundbybergs stad.

Miljobeddmning

Stadsbyggnadskontoret bedomer att detaljplanens genomforande
inte kan antas medféra sadan betydande miljépaverkan som
asyftas i Plan- och bygglagen eller Miljobalken att en
miljobedomning behover goras. Se vidare pa sid 31.

Tidplan

Planforslaget for Solvalla genomfors med malséattningen att
detaljplanen ska antas under tredje kvartalet 2019. Den
preliminéra tidplanen &r foljande:

Antagande Q3 2019



Godkant dokument - Karin Norlander, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2019-05-23, Dnr 2017-17192

-
@

Stockholms
stad

Antagandehandling
Dnr 2017-17192
Sida 3 (51)

Innehall
Sammanfattning..........covoviiiiiiri s 2
Planens syfte och huvuddrag...........c.ccooiviiiii, 2
MiljEbedOmMNING. ... 2
THAPlAN. .. 2
INIEANING....iniiii 4
Handlingar. ... ..o 4
Planens syfte och huvuddrag.............cccooviiiiiiiiiicn, 8
Plandata. ... . oo 9
Tidigare stallningstaganden..............ccoviiiiiiiiiiiiiceien, 11
FOrutSattningar.........cooviiiiiiiii e 16
Bakgrund. ..o 16
OMradesbeskriviing...........c.ovvvieiieiieiiiieee e 16
KUlturmiljO. ... 18
Gator och trafik........cooviii e 20
Geotekniska forhallanden..............coovveiiieiiiiiiiieeieeee 21
Hydrologiska forhallanden..............coocoiiiiiiiiiiii 21
Storningar oCh risker..........c.ooii i, 23
Planforslag......cccoviiiiiiiiiic e 26
Gestaltning sparomrade............ccooiiiiiiiiiiii 31
Teknisk fOrsOrNINg.......c.viiiii 33
KONSEKVENSEN ... e e r e 34
Behovsbeddmning..........coviiiiiiiiii 34
Gator, trafik och paverkan pa évriga trafikslag.................... 35
Jamstalld stadsplanering.............coooiiiiiiiiii 37
Kulturhistorisk vardefull miljé..............oooo . 38
Mark och vatten.............o i, 38
Buller och vibrationer.............cooooiii 40
Risk och sakerhet.........c.cooii i, 43
Miljdkonsekvenser under byggtid..............oooii 45
Genomforande..........cocoiiiiiiiiiii e 47
Organisatoriska fragor...........cocoiiiiiiiiiii e, 47
Verkan pa befintliga detaljplaner..................coccoveiiineinnn, 48
Fastighetsrattsliga fragor.............cooociiiiii 49
Ekonomiska fragor..........cooiiiiii 51
Administrativa bestdmmelser................... 51



Godkant dokument - Karin Norlander, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2019-05-23, Dnr 2017-17192

-
@

Stockholms
stad

Antagandehandling
Dnr 2017-17192
Sida 4 (51)

Inledning
Handlingar

Planhandlingar

Planforslaget bestar av plankarta med bestammelser. Déar hojder
forekommer redovisas dessa i héjdsystemet RH2000. Till planen
hor denna planbeskrivning.

Utredningar

Till grund for planforslaget ligger de tekniska handlingar,
systemhandling, som landstingets trafikférvaltning tagit fram.
Systemhandlingen innehaller ritningar for teknikomradena spar,
mark och konstbyggnad (bro) och illustrationer. Dokumenten &r
daterade 2016-10-28.

Foljande utredningar har tagits fram under arbetet med
Tvérbanan Kistagrenen. Utredningar som tagits fram sarskilt for
detaljplan Solvalla dr markerade i fetstil:

- PM Geoteknik Kistagrenen (AB Storstockholms
Lokaltrafik, 2012-06-15)

- Barnperspektiv i planering och projektering av spdrvdg.
Erfarenheter fran Spdrvdg City, Sergels Torg —
Waldemarsudde. (Trafikfoérvaltningen 2014-03-12)

- PM Tvirbanan Kistagrenen - Beskrivning av spdrvdgen
och dess miljopdverkan (Trafikforvaltningen, maj 2015)

- PM Vatten - Tvirbana Kistagrenen (Structor, 2015-05-
18)

- PM Risk och Sdkerhet Kistagrenen (Brandskyddslaget,
2015-05-18)

- Konfliktpunkter mellan Tvdrbanan och ovrig infrastruktur
Tvdrbana Kistagrenen Norra Ulvsunda — Helenelund
(Rambéll, 2015-05-26)

- PM Markféroreningar - Tvdrbana
Kistagrenen Norra Ulvsunda - Helenelund (Iterio, 2015-
03-20, rev: 2015-10-19)

- Utredning av gdng- och cykelférbindelser mellan
Annedal och Tvirbanans hdllplats Annedal (Structor
2015-09-30)

- PM Kulturmiljé och stadsbild (Tyréns, 2015-04-14, rev
2015-12-08)



Godkant dokument - Karin Norlander, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2019-05-23, Dnr 2017-17192

-
@

Stockholms
stad

Antagandehandling
Dnr 2017-17192
Sida 5 (51)

Antikvarisk konsekvensbeskrivning byggnader inom
Bromma flygplats (Tyréns 2016-02-08)

Barnkonsekvensanalys Tvdrbanan Kistagrenen (Tyréns
2016-02-24)

PM Buller vibration och stomljud (Tyréns 2016-03-30)
inkl. bilagor

Gestaltningsprogram Tvdrbanan Kistagrenen
(Stockholms ldns landsting, 2016-04-15)

PM Risk och sdkerhet férdjupad utredning Tvdrbanan
Kistagrenen (Brandskyddslaget, 2016-04-08, underlag till
detaljplan utgava 3) inkl. bilaga 1.

Bedomning av pdverkan pa ATG radiokommunikationer
fran Tvirbanan Kistagrenen (Saab AB, 2016-04-29)

Radiomiljéanalys for nya sparvigen vid Bromma
flygplats fas 2 (SAAB AB, 2016-05-16)

Riskbedémning avseende trafiksckerhet fér strdckorna i
Norra Ulvsunda, ldngs Flygplatsinfarten till hdllplats
Bromma flygplats samt Solvallabron Program Tvérbanan
Kistagrenen (Trafikforvaltningen, 2016-05-23, version
2.0)

PM Ras och skred Program Tvdrbanan Kista- och
Solnagrenen (Iterio, 2016-06-20)

PM Grundvatten Program Tvdirbanan Kista- och
Solnagrenen (Trafikférvaltningen, 2016-06-20) inkl
bilaga 1, 2.

Kompletterande PM utredning gang- och
cykelforbindelser mellan Annedal och Tvirbanans
hallplats Annedal (Structor 2016-08-15)

Dagvattenutredning Program Tvddrbanan Kista- och
Solnagrenen (Trafikférvaltningen, 2016-09-16) inkl.
bilaga A, B, C, D

PM Risk och sdkerhet férdjupad utredning Tvdrbanan
Kistagrenen (Brandskyddslaget, 2017-01-13, underlag till
detaljplan utgava 5)

Gestaltningsprogram for gangtunnel Annedal
(SWECO, 2017-06-29)

Beaktande av eventuella riskkdllor for ny Masterplan
for Bromma flygplats (Brandskyddslaget 2017-11-23,
rev 2018-11-14)
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- Kompletterande dagvattenutredning tvdirbanan
Kistagrenen, detaljplan 4 ”Strickan vid Solvalla” (WSP,
2018-01-28)

- Bullerskirm mot Mariehdll, (Swedavia, 2019-03-05)

- Tvirbanan - strdckan vid Solvalla, Foérdjupad utredning
avseende olycka med farligt gods pa Ulvsundaleden
(Brandskyddslaget, 2019-04-09)

Detaljplaner Tvarbanan Kistagrenen samradsskede och
granskningsskeden

I samradsskedet ingick omradet for denna detaljplan i ett samrad
for hela strackan fran Ulvsunda till kommungransen mot
Sollentuna, med undantag fér en delstricka genom Arvinge i
Kista och strackorna genom Sundbybergs kommun.

21 mars 2016 beslutade stadsbyggnadsndmnden att planforslaget
delas upp i delstrackor som var och en stélls ut for granskning
separat. Totalt tas sex detaljplaner fram foér Kistagrenen inom
Stockholms stad. Listan nedan redovisar dem i geografisk
ordning med den sydligaste forst.

e Dp Ulvsunda, 2016-18325, laga kraft 2018-03-21.

e Dp Bromma flygplats, 2016-07368, antagen Q2 2018

e Dp Solvalla (denna detaljplan), 2017-17192, granskning

sommaren 2018

e Dp Sundbybergskopplet, 2016-07062, antas under 2018

e Dp Arvinge, 2018-04111 samréd under 2019

e Dp Kistagangen, 2017-15790, granskning varen 2019

Se kartbild nedan.

Medverkande

Planen &r framtagen av Stefan Modig pa stadsbyggnadskontoret,
tillsammans med plankonsulterna Tony Andersson och Julia
Ederyd fran WSP. Anne-Marie Wallbom, kartingenjor, har
medverkat i framtagningen av planhandlingarna. Avsnitt om
genomforande har uppréttats i samrad med Jonas Norberg,
exploateringskontoret och Hakan Nord, lantméaterimyndigheten.
Lovisa Strandlund har medverkat fran trafikkontorets sida.

Arbetet har bedrivits i samarbete med Trafikforvaltningen,
Stockholms lans landsting. Trafikforvaltningen har tagit fram den
tekniska handlingen, systemhandlingen. Trafikf6érvaltningen har
dven ansvarat for framtagandet av underlagsutredningar.
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Detaljplaner under uppréttande som méjliggér utbyggnad av Tvérbanan Kistagrenen pa
Stockholms stads mark.
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Planens syfte och huvuddrag

Detaljplan Solvalla syftar till att méjliggdra en utbyggnad av del
av Tvarbanan Kistagrenen i Stockholms stad for att skapa en mer
tillgénglig och attraktiv kollektivtrafik for ldnets invanare. Planen
syftar ocksa till att anpassa och gestalta de framtida sparen till
befintliga milj6er pa ett sadant sétt att den upplevs som ett
naturligt inslag i stadsbilden med sa fa barridrer som majligt.

Planen

Planen

mojliggor foljande:

Utbyggnad av dubbelspar langs med Ulvsundavédgen
mellan hallplats Bromma flygplats och anslutning till bro
over Billstaan vid Solvalla travbana.

Tunnel under Béllstavdagen med parallell passage for
gang-och cykelvag.

Nytt hallplatslage vid Solvalla med tva sidoplattformar.
Plankorsningar i den norra plattformséanden for gang- och
cykeltrafikanter.

Ny gang- och cykelkoppling fran Annedal till hallplats
Solvalla genom tunnel under Ulvsundavégen.

skapar dven forutsattningar for:
Uppforande av sju meter hogt bullerplank samt stéangsel
for skydd mot elektromagnetisk stralning vid Bromma
flygplats, vaster om sparvéagen.
Ny géang- och cykelkoppling mellan Ballstavdgen och
Ulvsundavégen.
Spartekniska anldggningar sa som elinstallationer,
kontaktledningar, uppférande av stddmurar samt
teknikbyggnader.
o Ny teknikbyggnad norr om héllplats Bromma
flygplats.
o Ny teknikbyggnad innehdllandes en
likriktarstation norr om Baéllstavdgen

Detaljplaneforslaget innebér rivning av fyra byggnader.
Byggnaderna som rivs ligger inom flygplatsomradet och
innefattar:

Ett kontorshus, flyttat till platsen 2012.

Brandstationen, uppford 1949 och ritad av arkitekt Paul
Hedgyvist.

Tankbilsgaraget/bensinstationen, uppford 1948-50 efter
ritningar av Paul Hedqvist.

Kallgaraget, uppfort ca 1950
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En sparvidg kan byggas med stod av jarnvagsplan enligt lag
(1995:1946) om byggande av jarnvag eller med stdd av detaljplan
enligt plan- och bygglagen (2010:900). Kistagrenen kommer att
planldggas enbart med detaljplan.

Plandata

Lage, areal, markagoférhallanden

Planomradet ar lokaliserat till stadsdelarna Béllsta m. fl och
omfattar ca 995 meter sparvdg. Planomradet bertr endast mark
som dgs av Stockholms stad. Delar av Stockholms stads mark &r
upplaten med tomtrétt eller arrende. Totalt &r den planerade
Kistagrenen atta km lang, har elva hallplatser och passerar genom
kommunerna Stockholm, Sundbyberg och Sollentuna. Av
Kistagrenens totala stracka ligger fem kilometer och sju
héllplatser i Stockholm.
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Kartan éver Kistagrenen inom Stockholms stad. Delen som planléggs i denna detaljplan & markerad
med blétt.
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Tidigare stallningstaganden

Regionplan

I den regionala utvecklingsplanen fér Stockholmsregionen
(RUFS 2010) beskrivs att Tvarbanan planeras att forlangas fran
Alvik mot Solna, med en forgrening i Ulvsunda till Kista och
Ostkustbanan (Helenelund). Goda tvarférbindelser mellan
stadskarnor ar viktigt for deras framtida tillvéaxt och for att
tvarforbindelser bidrar till ett mer effektivt resande.

Oversiktsplan

Planerad utbyggnad av Kistagrenen éverensstammer i stort sett
med den strackning for Tvarbana Norra Ulvsunda-Kista-
Helenelund som anges i den kommuntdckande &versiktsplanen
(2018).

Tvérbanan bidrar till att Kistas tillganglighet och betydelse for
regionen kan stdrkas ytterligare, liksom den fortsatta
stadsutvecklingen. Darutéver knyter Kistagrenen ihop
arbetsplatser i norr med bostadsomraden i soder och innebar att
Bromma flygplats och Kistamédssan forsorjs med sparbunden
kollektivtrafik. Det tdnkta planomradet ingdr i det som i
oversiktsplanen redovisas som stadsutvecklingsomrade.

Nationella mal

Generationsmalet och de 16 miljokvalitetsmalen
Generationsmalet &r det 6vergripande malet for svensk
miljopolitik och dr beslutat av Sveriges riksdag.
Generationsmalet innebar att till ndsta generation 6verlamna ett
samhélle dédr de stora miljéproblemen &r 16sta. Detta ska ske utan
okade miljo- och halsoproblem utanfér Sveriges grénser.

Tvérbanan Kistagrenen forvantas bidra till minskade utslapp da
forhoppningen ér att fler manniskor kommer att utnyttja
kollektivtrafiken i berérda omraden &n idag. Kistagrenen knyter
samman stadsdelar och omraden som tidigare haft undermalig
tillgéanglighet av sparbunden kollektivtrafik vilket dven ckar
attraktiviteten i dessa omraden for boende och néaringsliv.

Utover generationsmalet finns det 16 miljokvalitetsmal. Dessa
anger det tillstand i den svenska miljon som det nationella
miljoarbetet ska leda till. De miljokvalitetsmal som Tvédrbanan
Kistagrenen bidrar till att uppfylla &r:

— Begrdnsad klimatpaverkan
—  Frisk luft
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— Skyddande ozonskikt
— Grundvatten av god kvalitet
— God bebyggd miljo

Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for transportpolitiken &r att sékerstélla en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning fér medborgare och néringsliv i hela landet.
Regeringen har under detta 6vergripande mal stallt upp ett
hansynsmal och ett funktionsmal. Funktionsmalet syftar till
tillgdanglighet och hansynsmalet till sdakerhet, miljo och hélsa.
Transportsystemet ska samtidigt vara jamstallt, det vill sdga
likvardigt svara mot kvinnors respektive méans transportbehov.
Inom ramen for malet ska bland annat f6ljande uppnas:

— Transportsystemet utformas sa att det dr anvandbart for
personer med funktionsnedséttning.

— Barns mojligheter att sjdlva pa ett sdkert satt anvdanda
transportsystemet och vistas i trafikmiljoer okar.

— Forutséttningarna for att vélja kollektivtrafik, gdng och
cykel forbattras.

Stockholms lans landsting

AB Storstockholms Lokaltrafik (SL) bedrev fram till 2001 ett
samlat arbete med en forstudie fér hela Tvédrbanan (Solna- och
Kistagrenarna) i samverkan med de berérda kommunerna
Stockholm, Sundbyberg, Solna och Sollentuna. Sedan 2012
bedrivs utrednings- och planeringsarbetet av Trafikforvaltningen,
Stockholms lans landsting. Efter ett tidigt samrad med allménhet,
berérda kommuner och organisationer kom Solnagrenen att
prioriteras. Dérefter gjordes ett flertal studier av mdjliga
strackningar for Kistagrenen. Forstudiearbetet startade 2008 och
fardigstdlldes 2011.

Arbetet med en férdjupad forstudie startade i slutet av 2011och
godkéandes av landstingets trafikndmnd den 11 mars 2014. Den
13 maj 2014 beslot landstingets trafiknamnd att fa féljande
belyst:
— Hur Kistagrenen pa ett battre satt kan smalta in i
stadsbilden.
— Undersoka mojligheterna att kostnadseffektivisera
sparvagsutbyggnaden.
— Arbetet tillsammans med berérda kommuner skulle
paborjas och eventuella jarnvédgsplaner tas fram i syfte att
mojliggora byggstart 2016.
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— Erforderliga avtal skulle tecknas med kommunerna fére
landstingets trafikndmnd fattade beslut om genomférande
och anskaffning.

Utbyggnaden av Kistagrenen ska bidra till ett attraktivt
kollektivtrafiksystem i Stockholmsregionen. Med det menas att
kollektivtrafiken ér:

— Tillganglig — hallplatserna ska vara enkelt nabara, litta att
orientera sig till och bytespunkterna effektiva och
dandamalsenliga. Héllplatser, angoringar och skyltning ska
vara tillgdnglighetsanpassade.

— Snabb, effektiv och stadsméssig — genom
strackningsoptimering och att sparvagnen ges prioritet i
trafiken. Medveten planering ska minska barridreffekter.

— Trygg och sdker — genom medveten utformning av
héllplatser, fordon och trafikmiljoer.

Landstingsfullméktige har 2016-12-13 beslutat om finansiering
och genomférande av Kistagrenen.

Detaljplan

Foljande detaljplaner géller inom planomradet: P1 7268, Pl
5681A, Dp 2006-20310, Apl BROM-155, 1744, 3777, 2676, ,
P2002-08518. Markanvéandningen inom planomradet idag
regleras som bostadsandamal, tekniska anldggningar, park,
kontor, gata och gc-vag. Mer information om planens paverkan
pa befintliga planer finns att ldsa pa sidan 45.
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Riksintressen

Inom planomradet finns ett riksintresse for kommunikation,
Bromma flygplats. Avvédgningar mellan olika riksintressen samt
andra intressen bevakas av ldnsstyrelsen under planens
upprattande.

Intilliggande pagaende planarbete

Norr om planomradet pagar planlaggning gallande utbyggnad
fran tva till fyra spar for Mélarbanan, strackan Sundbyberg-
Spanga, samt planldggning for Kistagrenen, etapp
Sundbybergskopplet. Véster om planomradet pagar planarbete
for Solvallastaden som dr ett stadsutvecklingsomrade och ska
rymma 1500 bostdder. Soder om planomradet pagar planldggning
av Tvéarbanan Kistagrenen, etapp Bromma flygplats. Planen
antogs i Stadsbyggnadsndamnden 2018-05-23 men har &nnu inte
vunnit laga kraft.

Plansamrad

Samrad genomférdes kv. 4 2015 for hela Kistagrenens utbyggnad
pa Stockholms stads mark, med undantag for strackan vid
Arvinge i Kista. Under samrédet inkom 64 yttranden. De flesta
remissinstanser tillstyrker forslaget men framfér synpunkter i sak,
till exempel vad géller konsekvenserna fér Bromma flygplats och
riskhantering. Aven den foreslagna géng- och cykelpassagen
under Ulvsundavégen har engagerat méanga. Efter samradet
delades strdackorna in i fem separata delstrdackor. Infér
granskningsskedet for detaljplan Solvalla har gang- och
cykelpassagen mellan Annedal och héllplats Solvalla studerats
vidare och ett gestaltningsprogram for tvdarbanan Kistagrenen har
tagits fram. En uppdatering har gjorts av PM Miljo och dess
underliggande PM angdende risk, dagvatten, buller och
vibrationer samt antikvariska konsekvenser pa grund av
rivningarna av byggnader inom Bromma flygplats. En utredning
om sparvagens eventuella paverkan pa kanslig utrustning inom
Bromma flygplats samt Hastsportens hus vid Solvalla travbana
har tagits fram.

Ovriga beslut — Stockholmsoéverenskommelsen

12007 ars Stockholmsoverenskommelse finns Tvarsparvag Kista
med. Stockholmsoverenskommelsen &r slutresultatet av en
forhandling déar saval staten, olika regionala och lokala parter gor
ett antal dtaganden for Stockholms infrastruktur for perioden
fram till 2020 med utblick mot 2030.
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Forutsattningar

Bakgrund

Sedan 1 januari 2013 &dr det mojligt att bygga sparvag utan att
upprdtta jarnvagsplan. Trafikforvaltningen har beslutat att bygga
ut Kistagrenen enbart med stod av detaljplan.

Kistagrenens totala utbyggnad mojliggor en forlangning av
Tvérbanan i Stockholm och &r en viktig del i ldnets
kollektivtrafikférsorjning. Sparvagen ska binda samman de strak
som gar in mot Stockholms centrala delar och mojliggora ett 6kat
kollektivtrafikresande pa tvaren. Utforligare beskrivning av mal
och syfte samt projektets 6vriga forutsattningar finns i den
fordjupade forstudie som AB Storstockholms Lokaltrafik
uppréttade i juni 2011 samt i forstudiens huvudhandling fran
augusti 2011.

Malpunkter som Kistagrenen passerar dr:

— Handelsomradet Bromma Blocks

— Bromma flygplats

— Bostadsomradet Annedal

— Solvallaomradet, dar planprogram for bostads- och
verksamhetsutveckling dr under framtagande

— Rissne, Sundbyberg, med byte till tunnelbana

— Stora Ursvik, Sundbyberg

— Jarvafiltet, som tillgdngliggors med kollektivtrafik via
hallplats Ursvik Norra, Sundbyberg

— Arvinge

— Kista centrum, med byte till tunnelbana och buss

— Helenelund, Sollentuna, med byte till pendeltag och buss

Sparutbyggnaden beror ett antal befintliga detaljplaner i
Stockholm. For projektets genomforande kravs att Stockholms
stad uppréttar detaljplaner som ger utrymme for sparvagen.

Omradesbeskrivning

Kistagrenens strackning gar i huvudsak pa eller intill befintlig
infrastruktur och passerar ett varierat stadslandskap. Nedan foljer
en beskrivning av stadsdelarna Béllsta och Riksby som sparvagen
passerar i denna detaljplan.

Ballsta

Ballsta smastugeomrade ligger strax vaster om planomradet och
ar ett villaomrade med sma trahus byggda pa 1940-talet. I norra
delen av Ballsta, intill planomradet, ligger Solvalla travbana som
anlades pa 1920-talet. Omradet séder om Solvalla travbana ar ett
stadsutvecklingsomrade och kommer att utvecklas med
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verksamheter och ca 1500 bostédder. Oster om planomradets norra
del ligger stadsutvecklingsomradet Annedal som idag bestar av
flerfamiljshus med 2700 bostdder. Mellan Annedal och
Ulvsundavégen ligger Solvalla kolonistugeomrade fran 1940-
talet.

Sundbybergs
kommun

Orienteringskarta med planomradet markerat med réd skraffering.
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Riksby

En stor del av stadsdelen Riksby bestar av Bromma flygplats som
invigdes 1936, den &r idag Sveriges tredje storsta flygplats.
Bromma flygplats &r beldgen i planomradets sodra del, vaster om
Ulvsundavigen och ér ett riksintresse fér kommunikation. Oster
om planomradet och Ulvsundavégen ligger stadsdelen Mariehall
som till storsta del utgors av smahus.

Kulturmiljé

Bromma flygplats

Bromma flygplats dr utpekat som ett kulturhistoriskt vardefullt
omrade och ber6r planomradets sydvastra del, se karta nedan.
Flygplatsen invigdes 1936 och &r Stockholms forsta
landflygplats. Anldggningen &r ett monument 6ver en viktig
kommunikationshistorisk period. Byggnaderna inom flygplatsen,
sarskilt stationsbyggnaden, ar uppforda i utpraglad
funktionalistisk stil. Nedan féljer en beskrivning av de byggnader
som ligger inom planomradet.

Byggnaden Tankbilsgaraget (nr 4 i kartan nedan) dr gronklassad
av stadsmuseet, vilket innebér att byggnaden ar sarskilt vardefull
fran historisk, kulturhistorisk, miljomassig eller konstnarlig
synpunkt. Tankbilsgaraget dr huvudsakligen i bevarat
originalskick men i behov av restaurering. Byggnaden ér delvis
av ursprunglig funkis-arkitektur i formsprak och detaljer,
garagedelen har kvar sin ursprungliga funktion.

Byggnaderna Brandstationen (nr 3) och Kallgaraget (nr 5) ar
gulklassade, vilket innebdr att de dr byggnader som dr av positiv
betydelse for stadsbilden och/eller av visst kulturhistoriskt vdrde.

Brandstationens vardebdrande karaktdrsdrag ar att den har
ursprunglig funkis-arkitektur i formsprak och detaljer och har
kvar sin ursprungliga funktion. Puts och fonstersnickerier pa
byggnaden dr i sin helhet eller delvis ursprungliga och bevarade i
originalskick.

Kallgaraget ligger bara delvis i anslutning till arbetsomradet for
tvarbanan men behdver sannolikt rivas. Kallgaraget har en
bevarad funkis-arkitektur och det ar sannolikt att platfasad, portar
och overljusfonster &r i originalskick.

Kontorsbyggnaden (nr 2) ar uppfoérd 2012 och har tva vaningar.
Byggnaden bedoms inte ha nagra sarskilda kulturhistoriska
varden.
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Solvalla Koloniomrade
Det saknas idag kulturhistoriskt underlag fér Solvalla
koloniomrade.

1 Grindstugan

2 Kontorsbyggnad

3 Brandstationen

4 Tankbilsgarage

5 Kallgarage

6 Lokal for undervisning
7 Lokal fér undervisning
8 Flygplansverkstad

- Kistagrenen

Kulturhistoriskt
vardefullt omrade

Kulturhistorisk klassificering
av bebyggelse

1 Bl
[] Gron
1 Gul

Byggnader inom det kulturhistoriskt vardefulla omradet (avgrénsat med grén linje) av flygplatsen. Numrerade
byggnader kommer att pdverkas av spdrvégens stréckning. Byggnad 6-8 &r rivna. Byggnad 1 kommer att rivas
enligt detaljplan fér Tvdrbanan Kistagrenen, strdckan vid Bromma flygplats (dnr 2016-07368).
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Gator och trafik

Biltrafik, vagar och gator

Langs med strdckan Solvalla utgér Ulvsundavdgen en stor
trafikled med 40 000 fordon/dygn. Ulvsundavégen binder
samman Stockholms centrala delar med bland annat vdg E18 och
Sundbyberg. I mitten av planomradet korsas Ulvsundavégen av
Ballstavagen pa bro i ost-vastlig riktning. Vid Ulvsundavagen
trafikeras Billstavédgen av ca 14 000 fordon/dygn.
Solvallakopplet utgors av ramper och ar den trafikplats som
binder samman sodergaende trafik pa Ulvsundavagen med
Billstavdgen via Travbanevagen.

Gang- och cykeltrafik

Langs Baéllstavdagen och Ulvsundavédgen, strackan séder om
Ballstavagen, gar ett regionalt cykelstrak samt pendlingsstrak for
cykel. Mellan pendlingsstraken pa Ulvsundavagen och
Ballstavagen finns planskilda gang- och cykelkopplingar.

L,
~30an

Solvalla

Annedal

Usibea EpUnsa

Ballsta

o
3\660*
g

Lénneberga-

Mariehall

Bromma

Riksby flygplats

Planomrade

— Befintliga cykelvagar

Karta éver befintliga cykelstrak markerade med réd linje.
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Kollektivtrafik

Planomradet trafikeras idag av fem busslinjer.

Fran Ulvsunda industriomrade langs Ulvsundavagen fram till
kommungransen mot Sundbyberg trafikerar busslinjerna 110
mellan Alvik-Bromma flygplats, 155 Brommaplan-Akalla, 509
Brommaplan-Danderyds sjukhus samt flygbussar. Pa
Ballstavagen trafikerar busslinje 112 mellan Alvik-Spanga
station, busslinje 113 mellan Blackebergs gard- Solna centrum
samt flygbussar till Arlanda terminal 2-3.

Geotekniska forhallanden

Markforhallanden

Inom strackan Solvalla rader mycket varierande geotekniska
forhallanden. I huvudsak bestar jordarna av fyllning pa lera ovan
friktionsjord och berg. Vid Solvallakopplen, korsningen
Billstavdagen-Ulvsundavégen, finns fastmark och hallmark.

Fyllningen har varierande méktighet, fran en meter vid Bromma
flygplats till mellan fem och sex meter i resterande delar.
Fyllningen har sannolikt mycket varierande sammanséttning och
egenskaper.

Leran har 6verlag en maktighet pa tre till sex meter med
undantag av omradets norra del vid Solvalla ddr méaktigheten ar
upp till ca 20 meter. Friktionsjorden inom planomradet bedéms
mestadels bestd av sand och grus i de 6vre delarna. Mot djupet
overgar gruset till fast lagrad morén.

Hydrologiska forhallanden

Oversvamningsrisker

Vid planldggning i Stockholm stad ska stadens
skyfallsmodellering anvdndas som kartunderlag for att
uppmérksamma eventuell paverkan vid ett 100-arsregn i omradet.

Tvérbanans lagsta punkt &r vid traget under Béllstavdgen varpa
det hér finns en risk fér 6versvamning vid intensivt regn. Detta
hanteras genom hdjdséttning av sparen samt tragets utformning.

Miljokvalitetsnormer for vatten

Sveriges vattenmyndigheter faststédllde ar 2009
miljokvalitetsnormer (MKN) for landets samtliga
vattenforekomster med malet att sékra en god vattenkvalitet.
Inom planomradet finns ingen ytvattenférekomst men avrinning
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sker till Ulvsundasjon och Béllstaan som ar delar av den priméra
ytvattenférekomsten Malaren — Ulvsundasjon (SE657596-
161702).

Mialaren - Ulvsundasjon har preliminart fatt statusklassningen
mattlig ekologisk status pa grund av 6vergddning och fysiska
forandringar men foreslas fa utokad tidsfrist for att uppna god
status till 2027 pa grund av orimliga kostnader for
overgodningsatgdrder. Preliminart uppnar inte Ulvsundasjon god
kemisk status da det férekommer tungmetaller och industriella
fororeningar. Mindre stranga krav foreslas da det géller
kvicksilver och kvicksilverféreningar samt bromerad difenyleter.
Tidsfrist for att uppna god kemisk status foreslas till 2027 pa
grund av tributyltenn (TBT), bly och blyféreningar samt
antracen.

Ballstadn (SE658718-161866) som rinner genom bland annat
Barkarby och Spanga mynnar ut i Billstaviken. Under 2015 togs
ett forslag till lokalt atgdrdsprogram fram for Béllstadn som
framforallt ror Stockholms stad. Det visar att en stor del av
fororenings-belastningen pa Béllstadn kommer fran dagvattnets
innehall av naringsamnen och miljofarliga amnen. For att god
ekologisk och kemisk status ska kunna uppnas behover bland
annat tillférseln av fosfor, zink, ammoniak benso(b)fluoranten,
benso(g,h,i)perylen och perfluoroktansulfonat (PFOS) minska.

Markavvattningsforetag

PM — berdérda torrldggningsféretag Tvirbanan Norr redogor for
Kistagrenens eventuella paverkan pa markavvattningsforetag. Ett
markavvattningsforetag angransar till planomradet s6der om
Ballstavagen, Bdllsta-Ranhammar torrldggningsforetag dr 1928.
Aven den norra delen av planomradet angrénsar till markav-
vattningsforetaget Sdnkning av Spangadn och torrldggning av
mark tillhérande Kelvesta, Virsta m.fl. i Spanga m.fl. socknar av
Stockholms Idn dr 1920.

Dagvatten

Enligt stadens strategi for hur en hallbar dagvattenhantering
uppnas ska fororeningar i dagvatten i forsta hand begransas
genom att undvika anvdndandet av miljofarliga &mnen i den yttre
miljon. I de fall de férekommer ska spridning till dagvattnet
begransas genom atgarder vid kéallan. Forutom att
dagvattenhanteringen ska leda till forbattrad vattenkvalitet i
stadens vatten ska hanteringen vara robust och anpassad efter
forandrade klimatforhallanden. Dagvatten ska &ven i storre
utstrackning ses som en resurs for att skapa mervérden i staden.
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Grundvatten

Grundvattnets tryckniva i friktionsjorden under leran bedéms
variera mellan ca +2,7 och + 4,7 vilket motsvarar ca 1-2,6 meter
under befintlig markniva. Vid Bromma flygplats ar
grundvattennivan sannolikt mycket ndra marknivan i de lagst
beldgna delarna.

I planomradets norra del, i h6jd med Solvalla travbana, ar inga
grundvattenmadtningar utférda men grundvattnets tryckniva
bedoms pétraffas ca en meter under befintlig markyta.

Storningar och risker

Buller

I anslutning till planomradet finns bostader ster om omradet. De
boende utsitts idag for hoga ljudnivaer fran framst vag- och
flygtrafiken. Den ekvivalenta ljudnivan uppgar till 56-66 dB(A)
fran omkringliggande trafik utmed strackan norr om Béllstavdagen
och 58-73 dB(A) soder om den. Ljudnivaerna avser fastigheterna
ndrmast Ulvsundavéagen.

Markféroreningar

Inom norra delen av planomradet, norr om Ballstavédgen, &r
risken att hitta markfororeningar lag. Det kan dock férvantas
patrdffas férorenad mark inom sédra delen av planomradet vid
Bromma flygplats. Inom omradet for Bromma flygplats har det
bedrivits fororenande verksamhet under lang tid. Det kan rora sig
om fororeningar som petroleum och tjarimnen (PAH:er) samt
tungmetaller. Tidigare utredningar har punktvis pavisat halter
over riktvdarden for MKM samt farligt avfall fér metaller och
PAH. Omréadet vid Bromma flygplats klassas darfér som omrade
med hog risk for markféroreningar.
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¥ B Konstaterado markfiroroningar :

1 Konstaterade - Atgdrdade markfdroreningar 2
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Karta 6ver omraden med risk for férekomst av markféroreningar stréackan norr om Béllstavagen. Ur PM

Markféroreningar. Hallplatsen markerad som Annedal pa kartan har under detaljplanens
granskningsskede bytt namn till Solvalla.
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Karta 6ver omrdden med risk for férekomst av markféroreningar stréackan séder om
Baéllstavédgen. Ur PM Markféroreningar.
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Bromma flygplats
Planomradet gransar till Bromma flygplats som ér en farlig
verksamhet enligt Lagen om skydd for olyckor.

Elektromagnetiska falt

Stockholms stads riktvarde for elektromagnetiska félt som
arsmedelvarde ar 0,4 mikroTesla (nT) for byggnader dér
manniskor uppehaller sig stadigvarande. Riktvardet grundar sig
pa rekommendationer fran Socialstyrelsen for att begransa en
okad risk for leukemi. Detta vérde ar vagledande vid bedomning
av erforderligt avstand mellan byggnader och elanldggningar,
bland annat sparvagar.

CNS-utrustning vid Bromma flygplats

Bromma flygplats har kanslig elektronisk utrustning, sa kallad
CNS (Kommunikations-, Navigations- och Overvaknings-
utrustning), som kan paverkas av elektromagnetiska pulser fran
sparvagen.

ATG-utrustning vid Solvalla

I Hastsportens hus vid Solvalla travbana finns utrustning for
spelverksamhet som anvénder olika typer av radiokommuni-
kation samt elektronisk kommunikation via fiberkabel.
Utrustningen kan paverkas av elektromagnetiska pulser.

Ulvsundavagen

Ulvsundavégen dster om planomradet &r en primaér transportled
for farligt gods. Primédra vdgnéat anvéands for genomfartstrafik och
ar de vdgar som rekommenderas for transporter av farligt gods.
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Planférslag

Overgripande

En utgangspunkt i planlaggningen av Kistagrenen har varit att
anpassa sparen till befintliga miljoer sd att intrangen blir sa
skonsamma som mdgjligt. Ytterligare en utgangspunkt har varit att
sparvédgen ska gestaltas sa att den upplevs som ett naturligt inslag
i stadsbilden och utgor ett tillskott till stadsutvecklingen dar den
mojliggor att omraden sammankopplas snarare dn att avskdrma
och utgora en barridr.

Planen

Planen

mojliggor foljande:

Utbyggnad av dubbelspar langs med Ulvsundavédgen
mellan hallplats Bromma flygplats och anslutning till bro
over Billstaan vid Solvalla travbana.

Tunnel under Béllstavdagen med parallell passage for
gang-och cykelvag.

Nytt hallplatslage vid Solvalla med tva sidoplattformar.
Plankorsningar i den norra plattformsénden for gang- och
cykeltrafikanter.

Ny gang- och cykelkoppling fran Annedal till hallplats
Solvalla genom tunnel under Ulvsundavégen.

skapar dven forutsdttningar for:
Uppforande av sju meter hogt bullerplank samt stédngsel
for skydd mot elektromagnetisk stralning vid Bromma
flygplats, vaster om sparvéagen.
Ny géang- och cykelkoppling mellan Ballstavdagen och
Ulvsundavégen.
Spartekniska anldggningar sa som elinstallationer,
kontaktledningar, uppférande av stddmurar samt
teknikbyggnader.
o Ny teknikbyggnad 6ster om sparomradet, norr om
héllplats Bromma flygplats.
o Ny teknikbyggnad innehéllandes en
likriktarstation norr om Ballstavdgen

Detaljplaneforslaget innebér rivning av fyra byggnader.
Byggnaderna som rivs ligger inom flygplatsomradet och
innefattar:

Ett kontorshus, flyttat till platsen 2012.

Brandstationen, uppford 1949 och ritad av arkitekt Paul
Hedqyvist.

Tankbilsgaraget/bensinstationen, uppford 1948-50 efter
ritningar av Paul Hedqvist.



Godkant dokument - Karin Norlander, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2019-05-23, Dnr 2017-17192

-
@

Stockholms
stad

Antagandehandling
Dnr 2017-17192
Sida 27 (51)

e Kallgaraget, uppfort ca 1950

Tva spar anlaggs fran héllplats Bromma flygplats strax norr om
flygplatsterminalen i séder. I norr ansluter planomradet till ny bro
over Billstaan. Denna hanteras i detaljplan for
Sundbybergskopplet. Ett nytt hallplatslage anldggs soder om
Solvalla travbana.

Sparvagen delas in i tre huvudtyper; spar i gatumiljo pa reserverat
utrymme, spdr i gatumiljo i blandtrafik och spar pa egen banvall.
Pa strackan vid Solvalla kommer sparvédgen att ga pa egen
banvall.

Sektion c-c vid det ombyggda Solvallakopplet.

Karaktaristiskt for Kistagrenen pa egen banvall ar att den ar
oberoende av omkringliggande vagar och gator da den gar avskilt
pa egen banvall. Saledes finns fa konfliktrisker med 6vriga
trafikslag. Egen banvall forlaggs utanfor tatbebyggt omrade och
utmed trafikleder. Vid sérskilda behov kan sparomradet inhédgnas,
men ambitionen &r att inhdgnad bor undvikas. Dér sparvdgen gar
pa egen banvall kan hastigheten uppga till cirka 70 km/h, men
lagre i kurvor och vid hallplatser.

Planforslaget innebér en utokning av omradets gang- och
cykelnédt. Nya gang- och cykelkopplingar skapas mellan
Billstavdagen och Ulvsundavdgen samt mellan Béllstavdgen och
Solvalla, se illustrationsplan pa sid 29-30.
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Sparvdgens samt gang- och cykelvégens férhédllande till sin omgivning vid passagen 6ver
spdromradet. Ulvsundavégen ligger till héger i bild och korsas langre ner av Béllstavégen,
vy fran Bromma flygplats.

En ny gang- och cykelpassage anldggs genom Solvalla
koloniomrade och passerar i tunnel under Ulvsundavagen vilket
skapar en god tillganglighet fran bostdderna i Annedal till den
nya hallplatsen. Gang- och cykelpassagen tillgdnglighetsanpassas
och far en maximal lutning om 5 procent. Frih6jden i tunneln ska
vara drygt tre meter for att mojliggora driftsarbete och medféra
ljusinsldpp och genomsiktlighet for att bidra till 6kad trygghet.
Passagen utformas med fullgoda bredder for gang och cykel.

Vy fran Annedal mot passage under Ulvsundavégen till hallplats Solvalla.
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Gestaltning sparomrade

Ett gestaltningsprogram for Kistagrenen har tagits fram av
landstingets trafikforvaltning. Programmet redovisar
gestaltnings- och utformningsprinciper for sparvdagen och dess
anldggningar. Utgangspunkten &r att sparvagen ska utformas pa
ett stadsmdssigt satt genom att anpassas till befintliga miljoer och
i sa stor utstrackning som mojligt integreras i stadsmiljon for att
inte utgora en barridr.

Sparvagen gar i vegetationsspar eller ballast pa egen banvall
parallellt med Ulvsundavédgen genom planomradet. Vid
Ballstavdgen sdnks sparvédgen ner i trag, stodmurar erfordras fore
och efter tragen. Under Ballstavdgen passerar sparvagen i tunnel
intill gang- och cykelvéagens passage. Belysning med god
standard for gang- och cykeltrafik kommer att finnas i tunneln.
Sparomradet vid hallplats Solvalla beldggs med makadam.

[

Principbild fér Kistagrenen pa egen banvall.

Hallplatser

Sparomradet vid hallplatserna utfors i markbetong med morkare
ton och grovre ytstruktur dn pa plattformsytan. Hallplats Solvalla
har tva vdderskydd som férses med bank och belysning.

Hallplatsernas utformning och anslutningsvégarna till
hallplatserna ska vara tillganglighetsanpassade med en lutning
som inte overstiger en meter stigning pa 20 meters stracka (max
5 %). Skillnaden mellan plattform och sparvagnarnas insteg ska
vara sd liten som mdjligt i h6jd- och sidled. Vid hallplats Solvalla
anldaggs eventuellt en markparkering och garage for cyklar for att
oka sparvagens attraktivitet.
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Illustration héllplats Solvalla.

Teknikbyggnader

Teknikhusen gestaltas i enlighet med 6vrig utrustning som hor till
sparvédgen. Tre av fyra fasader kldas med perforerad metall i
samma morkgra kulér som kontaktledningsstolpar och
hallplatsutrustning. En gavel ldmnas i betong och ges olika
struktur.

Teknikhus dag och natt. Ur gestaltningsprogrammet.

Teknisk forsorjning

Sparvagens anlaggningar

For att tekniskt forsorja Kistagrenen uppfors fyra
likriktarstationer och tolv teknikhus. En likriktarstation placeras
oster om sparomradet i hojd med den sodra delen av Solvalla
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koloniomrade. En teknikbyggnad placeras strax norr om hallplats
Bromma flygplats.

Kontaktledningsstolpar placeras utmed sparstrackningen.

Ledningar

Inom planomradet férekommer underjordiska ledningar och
kablar. I samband med utbyggnaden kommer ett antal av dessa
att behova laggas om och/eller flyttas. Malsattningen ar att
korsande ledningar och langsgaende sjalvfallsledningar i storsta
mojliga utstrackning ska ligga kvar.

Schakt for planerade ledningsomlédggningar vid Béllsta och
Solvalla kommer att utféras inom spont av arbetsmiljoskal och
for att sdkerstélla stabiliteten.

Konsekvenser

Behovsbeddmning

Stadsbyggnadskontoret bedomer att detaljplanens genomforande
inte kan antas medfora sadan betydande miljépaverkan som
asyftas i Plan- och bygglagen (2010) 4 kap. 34 § eller
Miljobalken 6 kap. 118§ att en miljobedomning beh&dver goras.
Underlag till behovsbedémningen har inhdmtats fran Stockholms
stadsmuseum, Miljoforvaltningen samt Storstockholms
brandférsvar och har samratts med lénsstyrelsen, Sollentuna
kommun och Sundbybergs stad.

Planforslaget Overensstimmer med géllande 6versiktsplan.
Planforslaget bedoms inte strida mot nagra andra kommunala
eller nationella riktlinjer, lagar eller férordningar. Planforslaget
beror, utover riksintresset Bromma flygplats, inte omrade av
nationell, gemenskaps- eller internationell skyddsstatus. Den
planerade verksamheten bedéms inte medféra vasentlig paverkan
pa miljo, kulturarv eller manniskors hélsa.

Stadsbyggnadskontoret bedomer att sparvagens 6vergripande
paverkan pa omgivningen avseende intrang, naturmilj6 och buller
blir begransad. Paverkan pa enskilda platser kan dock bli stor
som vid exempelvis rivning av befintliga byggnader, som nytt
inslag i stadsbilden eller dar anldggningen lokalt ger trafikala
konsekvenser.

Utbyggnaden av Kistagrenen kommer att medfora ett flertal
positiva effekter. Sparvagen okar tillgangligheten till
arbetsplatser, rekreation och stadsliv vilket framjar det lokala
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ndringslivet och knyter samman staden och ldnet. En utbyggd
kollektivtrafik gynnar vanligtvis dven kvinnor, barn och socialt
utsatta grupper. Det innebdr att Kistagrenen kan bidra till att
uppfylla funktionsmalet for jamstélldhet i de nationella
transportpolitiska malen. Kistagrenens utbyggnad bidrar till att
minska anvandningen av fossila branslen vilket ingdr i det
nationella milj6kvalitetsmalet om att begrdnsa miljépaverkan.

Miljofragor som har studerats finns sammanstallda i den till
planen underliggande PM Tvdrbanan Kistagrenen — beskrivning
av spdrvdgen och dess miljépdverkan. Promemorian ér i sin tur
baserad pa ett antal underliggande PM. De trafikala konsekvenser
samt miljofragor som har betydelse for den har detaljplanen som
redovisas i planbeskrivningen r:

— Gator och trafik: avseende paverkan pa ovrig trafik; gang-
och cykelvégnitet, biltrafikvagnatet samt 6vrig
kollektivtrafik.

— Stads- och landskapsbild

— Kaulturhistoriskt vardefull miljo

— Mark och vatten

— Buller och vibrationer

— Risk och sdkerhet: avseende risker fran transporter av
farligt gods

— Elektromagnetiska falt

— Miljokonsekvenser under byggtid

Foljande avsnitt belyser Kistagrenens paverkan pa ovanstaende
och lyfter fram huvuddragen och slutsatserna i de underliggande
PM som tagits fram.

Gator, trafik och paverkan pa ovriga trafikslag
Solvallakopplet ersdtts med direktramper mellan Ulvsundavédgen
och Billstavagen i sodergaende riktning, se illustrationsplan pa
sid 29-30. Den nya utformningen av trafikplatsen innebar nagot
kortare resvag for bilar i sddergaende riktning pa Ulvsundavagen.

Forslaget innebér positiva konsekvenser for gang- och
cykeltrafiken genom ett utdkat och mer sékert gang-och cykelnit.
Tunneln som anldggs under Ulvsundavagen utformas val tilltagen
i bredd och med goda siktlinjer for att skapa 6kad trygghet.
Tunneln utformas pa sadant sétt att god tillganglighet for
rdddningstjénsten skapas. For kolonilottsomradet kommer
raddningstjdnsten att anvdnda sig av Dartanjangs gata vid
insatser.
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Vy fran Annedal mot passage under Ulvsundavégen till hallplats Solvalla med
belysning kvéllstid.

Barridreffekten mellan omradena kan upplevas bli mer pataglig
da ytterligare ett trafikslag inryms inom omradet som redan idag
domineras av infrastruktur. Denna barridreffekt vags upp av den
nya gc-tunneln under Ulvsundavédgen samt férlangningen av gc-
vagen fran Ballstavdgen fram till hallplatsen. Dessa utokade
gang- och cykelkopplingar inom omradet bidrar till 6kad
tillgdanglighet och floden mellan omradena. Gang- och
cykelpassagen under Ulvsundavéagen stracker sig fran Pettsons
gata och ansluter till det nya hallplatsldgets norra del.

i 5 e
Gaéngstrak genom Solvalla kolonilottsomrade med avskédrmande staket mot lotterna. Vy
frén Ulvsundavdgen mot Annedal.

Hallplats Solvalla

I samband med utbyggnad av Kistagrenen uppfors ett nytt
héllplatsldge invid Solvalla. Overgéngen i héllplatsens norra dnde
kommer dven att fungera som cykeléverfart. Har ar det &r viktigt
att sikerstdlla att cyklister inte kan passera sparet i hog fart.
Exempel pa sadan atgard ar att gang- och cykeloverfarterna ar
forskjutna sett till resten av cykelstraket, sa att cyklisten maste
gora en riktningsfordandring och sdnka farten innan 6verfarten.
Plankorsningarna vid hallplatsen forses @ven med ljud- och
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ljussignal med gul blink, sk wig-wag, for att uppmarksamma
gang- och cykeltrafikanter pa ankommande sparvagn.

Hallplatsldget vid Solvalla bidrar till att 6ka tillgangligheten till
kollektivtrafik for boende i Annedal. Hallplatsen nas genom den
foreslagna gang- och cykelkopplingen via Solvalla koloniomrade
som korsar Ulvsundavéagen i tunnel. Hallplatsen forvéntas dven
bli en stor tillgang for framtida invanare i stadsutvecklings-
omradet i Solvalla vaster om planomradet.

Stads- och landskapsbild

Kistagrenen kommer 6verlag att utgora ett patagligt inslag i
landskapet men foérvantas inte medféra stor negativ paverkan i
denna delstracka da omradet redan idag domineras av
infrastruktur. Pa strackan for Solvalla gar Kistagrenen pa egen
banvall som i stor utstrackning kommer att klds med vegetation.
For stadsbilden innebér en egen banvall att de barridrer som
infrastrukturen i omradet idag utgor forstarks. De
vegetationsbeklddda sparen gestaltar dock sparomradet pa ett
sadant satt att barridareffekten tonas ned samtidigt som
sparomradet tydligt avgransas mot omgivningen. Beldggning
med vegetation ger dven viss bullerddmpande effekt samt bidrar
till att motverka klimatférdndringar och bidrar till férbattrad
dagvattenhantering.

Den foreslagna gang- och cykeltunneln under Ulvsundavégen
samt gang- och cykelpassagen genom Solvalla koloniomrade
kommer att medfora stor paverkan pa koloniomradet da det
innebér att omradet delas av, att tva lotter behdver tas i ansprak
och ytterligare tva/tre ber6rs av mindre intrang.

Jamstalld stadsplanering
Ur ett socialt- och jamstdlldhetsperspektiv dr det positivt att
Tvérbanan Kistagrenen samt bra gang- och cykelvagar byggs ut
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innan inflyttningen till Solvalla utvecklingsomrade. Detta 6kar
chanserna for invanarna att vélja ett mer fordelaktigt fardmedel
ur ett miljo- och hélsoperspektiv och darmed skapa bra beteenden
och vanor hos invanarna. Studier har dven visat att kvinnor
overlag samt personer i resurssvaga hushall nyttjar
kollektivtrafiken mer. For boende i Annedal innebér det en 6kad
mojlighet att fler viéljer att dka kollektivt da fler féredrar
sparbundna alternativ framfor buss. Tvarbanan Kistagrenen dkar
tillgangligheten till narliggande omraden vilket skapar floden
genom och mellan omraden dér tillgéngligheten tidigare varit
bristféllig. Utbyggnaden av Tvarbanan Kistagrenen ar darfor
viktig ur ett socialt hallbarhetsperspektiv da den framjar
missgynnade grupper.

Kulturhistoriskt vardefull milj6é
Detaljplanen mojliggor rivning av fyra byggnader inom
flygplatsomradet. Dessa byggnader ar:
- Ett kontorshus, flyttat till platsen 2012
- Brandstationen, uppférd 1949
- Tankbilsgaraget/bensinstationen, uppférd 1948-50
- Kallgaraget, uppford ca 1950

Med stéd av den antikvariska konsekvensbeskrivningen av
byggnaderna inom Bromma flygplats (2015-12-08) bedémer
stadsbyggnadskontoret att rivningarna huvudsakligen far sma till
mattliga negativa konsekvenser pa kulturvarden. Att Bromma
flygplats far en hallplats pa Kistagrenen starker dock dess
sarskilda status som riksintresse for kommunikation, vilket d&ven
ar positivt for befintliga kulturvérden.

Mark och vatten

Fororenad mark

Miljotekniska markundersokningar ska utforas fore
entreprenadupphandling. Detta for att tidigt planera for samt
sakerstédlla att eventuellt férorenade massor hanteras och
klassificeras pa korrekt sétt i samband med att entreprenaden
utfors.

Miljokvalitetsnormer for vatten

Vattenkvaliteten pa dagvatten fran Kistagrenen ar inte specifikt
utredd varfor schablonhalter for fororeningsutslapp fran
banvall/sparvdg berdknats.
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Tvéarbanan medfor att mangden fororeningar till Ulvsundasjon
minskar med undantag for kvdave. Bedémningen dr ddrmed att
kraven kopplade till miljokvalitetsnormerna for Ulsvsundasjon
kan uppfyllas. En yta for kompletterande rening av dagvattnet
finns vid E-omradet vid hallplats Bromma flygplats. Denna yta
har dven forutsattningar att rena dagvatten fran angransande
detaljplan, strackan vid Bromma flygplats.

For den del av strackan som har avrinning mot Béllstadn innebar
utforandet av detaljplanen att mojligheterna att uppna
miljokvalitetsnormerna inte férsvaras. Genom att sparomradet till
mestadels utfors med vegetation minskar avrinningen och bidrar
samtidigt till en minskad belastning av fororeningar till
recipienten. Belastningen av fosfor, zink och kvicksilver minskar
enligt gjorda berdkningar.

Dagvatten

Enligt gjorda flodesberdkningar minskar dagvattenflodet inom
sparstrackan da sparomradet utgors av makadam eller gras pa
befintliga grus- och grasslanter och mark som idag &r hardgjord.

Dagvattnet som avleds mot Béllstaan uppnar Stockholm stads
fordrojningskrav om 20 mm férdréjning och rening om de
grasklddda delarna av sparstrackan utfors pa makadam. Viss
fordrojning sker i makadambédden i tragkonstruktionen under
Ballstavdgen.

Inom planomradet har en yta, strax norr om haéllplats Bromma
flygplats, identifierats for fordréjning och rening av dagvatten.
Denna yta har en fordréjningsvolym pa 60 m> och har kapacitet
att forutom att hantera dagvatten fran detaljplan Solvalla dven ta
emot ca 85 % av dagvattnet fran detaljplan Bromma flygplats.
Avrinningen fran denna yta sker mot Ulvsundasjon.

Oversvamning och erosion

Passagen vid Ballstavagen utgor en lagpunkt pa strackan dér det
finns risk for 6versvamning. Byggnation av sparviagen medfor
inte att oversvamningsrisken 6kar, dock kommer sparvagens
funktion kunna begrénsas vid ett eventuellt 100-arsregn da
spartrafiken tillfalligt kan behva stoppas.

Okad nederbérd och extremvéder har liten paverkan pa
stabiliteten for planerad anldggning. Det som dock kan paverkas
ar erosion. Tvdrbanan utformas vél dranerad och med flacka
erosionsskyddade slédnter for att minimera riskerna for erosion.
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Kistagrenen gar i trag under Ballstavagen varpa det foreligger
risk for ras och skred. For att forhindra ras och skred samt ta upp
nivaskillnader mot omgivningen anlaggs stodmurar vid denna
stracka.

Grundvatten

Planerad anldggning bedéms inte paverka grundvattennivaerna i
planomradet. Maximalt schaktdjup uppgar till ca 2-3 m under
befintlig markyta. Vid traget under Ballstavdgen kravs relativt
djupa schakter i byggskedet vilket kommer att ske inom spont.
Planerad anldggning bedoms inte paverka grundvattnets
tryckniva i den underlagrande friktionsjorden eftersom de
schakter som erfordras i byggskedet har begrédnsat djup och
schaktning inte kommer att utforas under befintlig
grundvattenniva.

Planerade grundlaggningsnivaer for traget ligger nédra hogsta
uppmatta tryckniva for grundvattnet i omradet vilket kan
innebdra en tempordr avledning av grundvatten i samband med
schaktning under byggskedet.

Buller och vibrationer

Sparvégen berdaknas medféra en 6kning av den ekvivalenta
ljudnivan som motsvarar mindre dn 1 dB(A)-enhet. Den
maximala ljudnivan bedéms bli oférandrad da buller fran
sparvdagen bedoms vara underordnat buller fran végtrafiken samt
Bromma flygplats. Som boende i Mariehdll kommer tvdrbanan
att horas vid utomhusvistelse medan stérningen inomhus bedéms
vara mycket liten. Buller frén likriktarstationer kan férekomma
alla tider pa dygnet. Detta buller rdknas som industribuller och
kan besta av luftburet buller som kan vara lagfrekvent, stomljud
och/eller vibrationer. Inga bostdder finns idag intill planerade
likriktarstationer. Eventuella dtgérder for framtida bostader i
utvecklingsomradet Solvalla ska hanteras i arbetet med
kommande detaljplaner.

Bromma flygplats

Befintliga byggnader inom flygplatsomradet har en skyddande
effekt mot markbuller fran flygplatsen och bidrar till att na
bullerkraven i Bromma flygplats miljotillstand. Eftersom dessa
rivs for att ge plats at tvarbanan kommer en ny 5,8 meter hog
bullerskdrm bestdende av en stomme av containrar att uppforas
utmed flygplatsens arrendegrans, se illustrerad linje pa
plankartan, for att begransa bullerspridningen till ndrliggande
bostadsomraden. For att minimera storningar for de boende under
byggskedet kommer en temporar skarm, dven den bestdende av
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en stomme av containrar, att uppforas. Flytten av den temporéra
skarmen till dess permanenta ldage berédknas ta en till tva veckor.
Under denna tid kommer ett glapp vad géller skdrmens
bullerdédmpande forméga att uppsta eftersom det kommer att vara
en forskjutning mellan skamdelarna. Bullernivaerna kommer att
variera over tid under denna period och véntas ligga mellan en
niva helt utan skdarm och en niva med fardigbygg permanent
skdarm. Den foérhojda ljudnivan berdknas till mellan 4,2 dBA och
0,7 dBA. Swedavia har for bade den permanenta och temporara
skarmen sokt och erhallit bygglov.

Eftersom Bromma flygplats &r en tillstandspliktig verksamhet
kravs tillstand for den nya och provisoriska
bullerskdrmslésningen om fordndringen i sig eller tillsammans
med tidigare dndringar innebér att en oldgenhet av betydelse for
manniskors hélsa eller miljon kan uppkomma. Om &ndringen inte
kraver ett tillstand kravs i stéllet en anmalan till
tillsynsmyndigheten, enligt 1 kap. 11 § 1 st. miljoprévnings-
forordningen. I detta fall har Swedavia tillsammans med
miljoférvaltningen som éar tillsynsmyndighet bedomt att en
anmalan dr tillracklig. Miljéforvaltningen beslutade 2019-04-23
att godta anmalan.

Ny bullerskérm vid Bromma flygplats.

Solvalla travbana

Vid verksamheterna vid Solvalla travbana ligger den ekvivalenta
bullernivan pa 60-65 dB(A) vid fasad. For verksamheter finns
inga riktvdrden for buller utomhus.
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Bullerkarta 6ver beraknad ekvivalent ljudniva fran spartrafiken ar 2030, planomradet séder om Béllstavagen.

Vibrationer och stomljud

Enligt den framtagna buller- och vibrationsutredningen finns risk
for stomljud 6ver 30 dB(A) inom 50 meter och vibrationer dver
0,4 mm/s inom 15 meter fran spar utan atgard.

Vid travbanan i Solvalla ligger en serverhall ca 15 m fran det
planerade sparet. Vibrationsnivan pa golvet i serverhallen har
berdknats till 0,05 mm/s vilket uppfyller vibrationskriteriet. Detta
ar en niva som normalt &dr lamplig for optiska mikroskop (400x
forstoring), precisionsvdagning och optiska balanser mm. De
aktuella servrarna ér inte kdnsliga for vibrationer.

Inga andra byggnader i anslutning till planomradet ligger inom
riskzonen for komfortvibrationer eller stomljud.
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Kurvskrik

I den sodra delen av aktuell sparstracka finns en kurva dér
kurvradien understiger 100 meter, vilket innebdr att kurvskrik
kan uppsta. Ljudet &r relativt hogfrekvent vilket innebar att det
latt stoppas av en yttervagg och att storningar fran kurvskrik
framst forekommer vid utomhusvistelse. Kurvskrik kan reduceras
med regelbunden smorjning av sparet.

Risk och séakerhet
Kistagrenens utbyggnad bedoms totalt medfoéra en begransad
riskpaverkan.

Bromma flygplats

Bromma flygplats dr utpekad som en farlig verksamhet och inom
flygplatsomradet hanteras stora méangder farliga &mnen. I och
med framdragningen av sparvdgen har en ny masterplan for
flygplatsen tagits fram av Swedavia. Identifierade riskkéllor i
masterplanen utgor inga risker som paverkar sparvéagen. Inte
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heller transporter av flygbransle till flygplatsen eller den
planerade tankstationen vid korsningen Ballstavdgen utgor ndgon
risk for tvarbanan. I planldggningen av tankstationen behover
dock nérheten till tvdrbanan beaktas.

Ulvsundavagen

For strackan dar Tvédrbanan gar parallellt med Ulvsundavagen har
en fordjupad utredning upprittats. Riskanalysen studerar
olycksrisker férknippade med de farligt godstransporter som
forekommer pa Ulvsundavagen.

Resultatet av riskanalysen visar att risknivan ar acceptabel. Den
sammanvagda risken dr mycket ldg for bade individrisk och
samhallsrisk, dels genom att sparvagsanvandare kommer att
vistas pa hallplatsen och i tagen under en begrédnsad tid, dels med
hénsyn till 1dga olycksfrekvenser samt en 1dg sannolikhet for att
olyckan ska intrédffa samtidigt som en sparvagn befinner sig inom
det potentiella konsekvensomradet. Slutsatsen ar att planerad
anvandning och befintlig utformning av Ulvsundavégen inte
foranleder nagra krav pa ytterligare sdkerhetshojande atgarder
eller restriktioner.

Nar det géller avakning fran Ulvsundavagen ar befintligt vag-
rdcke klassat som katastrofsédkert, vilket betyder att det klarar ett
fordon pa 15 ton i 50 km/h i 90 graders pakorning utan att utbojas
mer dn 1,2 meter. Detta beddms som tillrackligt skydd for att
hindra vagfordon fran att na sparomradet trots att den skyltade
hastigheten &r 70 km/h. En eventuell pakérningsvinkel &r i de
allra flesta fall langt under 90 grader. Nagot behov av ytterligare
atgard bedoms inte foreligga.

Ulvsundavégens befintliga kantsten och dagvattensystemet
minskar sannolikheten for att ett utslapp av brandfarlig vétska
lamnar vdgbanan och rinner mot sparomradet. Det nya diket som
bildas mellan vidgbana och Tvéarbanans spar kommer dessutom
forhindra ett eventuellt utslapp som sprider sig utanfor vagbanan
att hamna inom sparomradet eller hallplatsomradet vid Solvalla.

| 7 | Ulvsundavégen
agpunit e
Tvarbanan Z _,/_f::::;—;.:::::i'/ L,
‘ A S 7

\— —
= o | ‘

|
—‘.n ] 1 2

Sektion vid hallplats Solvalla
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Elektromagnetiska falt

Kistagrenen drivs med 750 V likstrom, som inte ger upphov till
vaxlande magnetfdlt. Nivan pa de elektromagnetiska félten
kommer darfor att vara langt under riktvardet 0,4 mikroTesla.
Skyddsavstand till bostader fran sparvagens kontaktledning &r

ca 10-15 m och fran likriktarstationer minst 10 meter, for att klara
stadens krav. Det statiska magnetfaltets variation 6ver tid fran
tvarbanan ligger langt under Stralsdkerhetsmyndighetens
rekommendationer.

Inom planomradet finns tva teknikbyggnader varav en inrymmer
en likriktarstation. Bada teknikbyggnaderna placeras utanfor
skyddsavstand fran bostader, en strax norr om hallplats Bromma
flygplats och en norr om Béllstavdgen, dster om sparvagen.

CNS-utrustning vid Bromma flygplats

En radiomiljoanalys har tagits fram som har undersékt om
elektromagnetiska falt fran sparvagen kan paverka flygplatsens
kommunikations-, navigations- och évervakningsutrustning
(CNS). Utredningen foreslar atgarder for att eliminera sparvédgens
potentiella paverkan pa flygplatsens utrustning. Denna stracka
berors ej av dessa atgarder.

ATG-utrustning vid Solvalla travbana

Elektromagnetiska falt kan paverka radiokommunikation vilket
utretts utforligt for Bromma flygplats och jamforts med
forhallandena for ATG:s spelutrustning. Bedémningen ér att
kommunikation inom ATG:s omrade pa Solvalla inte kommer att
storas i ndmnvard grad.

Miljokonsekvenser under byggtid

Storningar under byggskedet styrs inte av Plan- och bygglagen
eller i detaljplan utan genom annan lagstiftning.
Naturvardsverkets riktvarden for byggbuller ska féljas. Den totala
byggtiden bedoms bli cirka 3-4 ar. Arbetena omfattar olika typer
av arbetsmoment, med storre eller mindre paverkan pa narmiljon.
Efter eventuell grundforstarkning och terrassering fér banan
utfors banéverbyggnad, sparlaggning och el-, tele- och
signalarbeten. Arbeten utférs med hédnsyn till gdllande
foreskrifter avseende tider, buller och vibrationer. Eventuella
begrdnsningar av arbetstiden styrs av riktvarden for exempelvis
byggbuller. I PM Konfliktpunkter mellan Tvdrbanan och 6vrig
infrastruktur som tagits fram under arbetet identifieras
problematiska avsnitt i samband med sparvagsutbyggnaden och
foreslas hur de olika trafikslagen kan hanteras under byggtiden.
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Behov av sdrskilda skyddsatgarder kommer att behdva studeras
vidare for de strackor dar markarbeten sker inom férorenade
omraden eller arbeten med miljofarliga &mnen i anslutning till
kénsliga markomraden.
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Genomférande
Organisatoriska fragor

Ansvarsférdelning

Stadsbyggnadskontoret uppréttar detaljplan och svarar fér
myndighetsutdévning vid bygglov och bygganmalan.
Lantmaéterimyndigheten ansvarar for erforderliga
fastighetsbildningsatgéarder. Landstingets trafikférvaltning
ansvarar for genomforandet av Kistagrenen samt erforderliga
anpassningar av angransande anldggningar. Kommunen ansvarar
for genomforandet av nya anldggningar inom allmén platsmark.
Exploateringskontoret genom sitt markégaransvar ansvarar for
upprattande av erforderliga avtal.

Huvudmannaskap
Kommunen dr huvudman for allmén plats.

Avtal

Ett finansierings- och samverkansavtal som reglerar ansvar for
utbyggnad och finansiering har uppréttats mellan staden och AB
Storstockholms Lokaltrafik.

Ett genomforandeavtal ska uppréttas mellan staden och AB
Storstockholms Lokaltrafik (SL) som reglerar kostnader, ansvar,
markatkomstfragor, tidplan m.m. Genomférandeavtalet ska
godkdnnas av kommunfullméktige innan eller i samband med att
planen antas. Staden dr genom tidigare avtal medfinansiar till
projektet.

AB Storstockholms Lokaltrafik (SL) ansvarar for:

— Utbyggnad samt framtida drift och underhall av
Kistagrenen.

— Uppforande av skydd mot buller och risk som &r direkt
orsakade av Kistagrenen.

— Utférande av markanpassning av privata anldggningar och
ledningar m.m. inom omradet.

— Atgirder for att bibehalla grundvattennivén.

— Isamrad med ledningsédgare uppritta avtal som reglerar
flytt av ledningar.

— Ansoka om fastighetsbildnings- och
fastighetsregleringsatgéarder féranledda av utbyggnaden
av Kistagrenen.

— Att anstka om de myndighetstillstand som kravs for
utbyggnaden av Kistagrenen sa som exempelvis
miljodom.
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— De dndringsarbeten pa av staden dgda befintliga
anldggningar som t.ex. gatu- och parkmark, vilka &r direkt
orsakade av utbyggnaden av Kistagrenen.

— Forhandlingar med markégare och réttighetshavare om
markatkomstfragor som beror pa Kistagrenens utbyggnad.

Staden ansvarar for:

— Upprittande av detaljplan samt myndighetsutévning vid
prévning av bygglov och marklov.

— Upplatande av erforderliga etableringsytor inom stadens
mark under byggtiden.

— Godkdnnande av trafikanordningsplaner (T A-planer).

— Upplatande av kommunal mark fér den utbyggda
Kistagrenen med teknikbyggnader.

— Utbyggnad av nya anldggningar inom allmén platsmark.

Verkan pa befintliga detaljplaner

Planforslaget innebadr att befintliga detaljplaner 3777, Apl Brom-
155, P1 1744, P1 2676, P1 5681A, P1 7268, 2002-08518 och Dp
2006-20310 helt upphor att gélla inom planomradet.

Nedan redovisas den markanvdndning inom befintliga
detaljplaner som planférslaget beror:

Solvalla

Apl Brom-155 (1929-02-02). Sparvéagen berér mark avsedd
for park och vag.

Pl 1744 (1940-02-09). Sparvédgen berér mark avsedd for
trafikomrade.

Pl 2676 (1942-04-24). Sparvédgen berér mark avsedd for
handelsandamal.

P1 3777 (1950-10-10). Sparvédgen berér mark avsedd for
handelsandamal.

Pl 5681A (1968-06-17). Sparvédgen beror mark avsedd for
trafikomrade och specialomrade.

P1 7268 (1970-06-25). Sparvagen beror mark avsedd for
motortrafikomrade och specialomrade, parkmark samt
parkeringsomrade for specialomrade.

2002-08518 (2003-04-15). Planforslaget berdr mark avsedd
for kontor.

Dp 2006-20310 (2007-07-07). Planforslaget berér mark
avsedd for koloniomrade samt gata och gc-vag.
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Fastighetsrattsliga fragor

Markavvattningsforetag

Inom planomradet kommer inte sparvagen att paverka nagot av
torrlaggningsforetagen pa ett sadant satt att en omprovning av
foretagen behover ske.

Fastigheter, marksamfalligheter och agoférhallanden
Alla fastigheter inom planomradet dgs av Stockholms stad.
Planomradet omfattar fastigheterna:

- Baillsta 1:9

- Badillsta 1:15

- Mariehdll 1:10

- Mors lilla Olle 1

- Riksby 1:3

- Trdfikflyget 4

- Trafikflyget 6

- Ulvsunda 1:1

Trafikflyget 4 ar upplaten med tomtrétt och Mors lilla Olle 1 ar
upplaten med arrende.

Anvéandning av mark

Befintlig kvartersmark inom planomradet utgors av K1 (kontor)
Tm (motortrafikomrade), T (trafikomrade), P (parkering), L
(koloniomrade) och Hj (byggnad for trafikindamal och verkstad).
Befintlig allméan platsmark inom planomradet utgors av omradet
betecknade som PARK, GATA samt GC-VAG.

Ny kvartersmark inom planomradet utgors av omraden
betecknade med T1 (sparvagstrafik) och E1 (likriktarstation och
teknikhus). Ny allmén platsmark inom planomradet utgors av
omraden betecknade med GATA och GC-VAG.

Fastighetsbildning
Lantméterimyndigheten ansvarar for erforderliga
fastighetsbildningsatgarder.

Enligt stadens praxis gillande sparvagar och tunnelbanan
hanteras dessa rattighetsmassigt genom servitut och nagon
fastighet avses darfor inte bildas for omrade planlagt som T1
(allmén kvartersmark for spartrafik) Foljande fastigheter berors:

— Ballsta 1:19

— Ballsta 1:15

— Mariehdll 1:10

— Riksby 1:3

— Trdfikflyget 6
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— Ulvsunda 1:1

Omrade planlagt som GATA kan genom fastighetsreglering foras
over till av staden dgd fastighet. Féljande fastigheter berors:

— Baillsta 1:9

— Billsta 1:15

— Mariehdll 1:10

— Trafikflyget 6

For omrade planlagt som E1 kan ny fastighet bildas genom
avstyckning och/eller fastighetsreglering alternativt upplatas
genom servitut. Foljande fastigheter berors:

- Trafikflyget 6
- Ballsta 1:9

Ledningsréatter

I samband med att ledningar flyttas till nytt lage kommer &ven
eventuella ledningsratter att flyttas. Dessa sdkerstéller att
ledningarna kan anldggas och bibehdllas.

Servitut
Ett avtalsservitut avses upprdttas for sparvagnstrafik till férman
for en fastighet som &dgs av landstinget eller AB Stockholms
Lokaltrafik pa belastande omraden planlagda som kvartersmark
T1. Da omrade planlagt som T1 inte behover fastighetsbildas bor
x-reservatets anvandning regleras/samordnas i det servitut som
upplats for tvarbanans anldaggning. Foljande fastigheter berors:

- Ballsta 1:9

Ett avtalsservitut avses upprdttas for teknikbyggnader till forman
for fastighet som dgs av landstinget eller AB Stockholms
Lokaltrafik pa belastande omraden planlagda som kvartersmark
E1l. Foljande fastigheter berors:

- Trafikflyget 6

- Ballsta 1:9

Gemensamhetsanlaggningar

Gemensamhetsanldggningen Trafikflyget ga:1 (dndamal:
parkering) maste omprovas, da en del av anldggningen belastar
omrade inom Trafikflyget 4 som i planforslaget dndras till att
inga i kvartersmark for spartrafik samt allmén platsmark for gc-
vag. Fastigheterna Trafikflyget 4 och 7 ingar i
gemensamhetsanldggningen Trafikflyget ga:1.
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Arrende

Omradet som disponeras av Solvalla kolonitradgardsférening ar
upplaten med arrende. I och med genomférandet av planen
kommer arrendet sédgas upp for att &ndra omfattningen av
omradet i de delar som beré6rs av gc-vagen.

Ekonomiska fragor

Planarbete
AB Storstockholms lokaltrafik (SL) bekostar detaljplanearbetet i
enlighet med tradffat planavtal.

Ledningar
Ledningsflytt féranledd av Kistagrenens utbyggnad bekostas av
Trafikforvaltningen.

Gatukostnader
Trafikforvaltningen bekostar alla atgédrder pa stadens trafiknét
som foranletts av utbyggnaden av Kistagrenen.

Ersattning vid markforvarv/férsaljning
Trafikforvaltningen ansvarar for ersittning vid markintrang
foranlett av utbyggnaden av Kistagrenen.

Fastighetsbildning

Trafikforvaltningen bekostar erforderliga
fastighetsbildningsatgérder foranlett av utbyggnaden av
Kistagrenen.

Kostnader for miljoskyddsatgarder

Trafikforvaltningen bekostar alla eventuella miljoskyddsatgarder
som kravs for att skydda befintlig bebyggelse foranlett av
utbyggnaden av Kistagrenen, till exempel fonsteratgérder.

Administrativa bestammelser
Genomforandetiden slutar 5 ar efter att planen vunnit laga kraft.
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