Socialdemokraterna

Interpellation till Daniel Helldén (MP) om de blagronas
uppfattning att staden inte kan gora nagot for att hantera de
trafiksakerhetsproblem som elsparkcyklarna medfor i
Stockholm

Trafikborgaradet har i olika intervjuer och uttalanden pastatt att man inte kan paverka
tillatligheten av elsparkcyklar i staden och inte pa ”nagot sitt kan tvinga féretagen” som hyr ut
dessa elsparkcyklar. Antalet elsparkcyklar 6kar nu kraftigt i staden. Idag finns ca 2 500
elsparkcyklar men med nya uthyrare har trafikkontoret sagt att det totalt kan etableras sa manga
som 5 000-6 000 elsparkcyklar inom den narmaste tiden, i huvudsak i Stockholms innerstad.

Antalet olyckor 6kar kraftigt. Elsparkcyklarna hamnar ofta slingda pa trottoarer och pa gatumark
och kollisioner mellan gangtrafikanter och elsparkcyklarna dr vanliga. Klagomalen till
trafikkontoret 4r manga och inte minst dldre samt funktionshindrade ér generellt sett mycket
oroade for sin sikerhet och trygghet att kunna rora sig i Stockholmstrafiken. Svaret fran stadens
ledning har enbart varit att ”vi kan inget géra”. Trafikborgarradet har istillet sjilv atagit sig att
skriva en allmin viljeyttring med de uthyrare som sa 6nskar. Ingen férbittring av
trafiksdkerhetsldget har dock skett, istillet f6rvirras situationen.

Pastaendet att “staden inget kan gbra” ir felaktigt fran trafikborgarradets sida och dr nu dnnu ett
exempel pa hur missvisande information sprids pa trafikomradet.

I motsats till vad som pastas kan foljande atgirder vidtas fran stadens sida:

1. Ordningslagen. Enligt ordningslagen 3 kap. 1 § kravs det polistillstand 1 de fall marken ska
anvindas pa annat sitt 4n vad som stimmer 6verens med det andamal som platsen
upplatits for, eller som inte ar allmént vedertaget.

Att placera ut dessa elsparkcyklar till uthyrning (det vill siga forsiljning av en tjanst) 4r troligtvis i
strid med dndamalet pa platsen. Att tusentals elsparkcyklar som dagligen stills pa allmin
platsmark kan knappast vara att betrakta som ”tillfilligt” eller i obetydlig omfattning”. Det ar
polisen som avgor denna fraga efter samrad med staden och nivan for avgiften for upplatelse av
mark for forsiljningsverksamhet 1 form av uthyrning av 3 000-5 000 elsparkcyklar avgors av
kommunfullmaktige.

Slutsats: Staden har en skyldighet att f6lja ordningslagen och tillsammans med polisen bedéma
denna fraga.

2. Lokala ordningsforeskriffer. Bemyndigande finns fér kommuner att meddela lokala

ordningsforeskrifter som behovs for att uppritthélla den allmidnna ordningen pa offentlig
plats. Har regleras enbart “tillfillig forsiljning” och inte “tillfilligt ianspraktagande av
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mark”. Avgorande idr att regeln ska ha till syfte att komma tillritta med eller férebygga
ndgon typ av storning i det offentliga rummet i kommuner.

Slutsats: Lokala ordningsféreskrifter kan vara ett redskap men far inte inskrinka naringsfriheten.
Forbud mot tillfillig forsiljning bér endast ske nir starka skdl motiverar detta.

3. Lokala trafikforeskrifter. Hir regleras lokalt trafikforeskrifter om att stanna och parkera,
exempelvis hur cykel och moped klass 1I ska parkeras och hur linge.

Slutsats: Detta ger en mojlighet att reglera parkering av dessa fordon med tillatelse pa vissa
platser, alternativt att inféra krav pa parkering i cykelstill samt tidsbegriansning.

4. Eltt av fordon (cyklar, moped klass II).

Fordon kan flyttas om det dr uppstallt pa en sadan plats eller ett sadant sitt att fara uppstar eller
att trafiken onodigtvis hindras eller stors. Fordon kan ocksa flyttas om det forsvarar stidning och
snorojning eller ar felaktigt uppstillt pa en gangbana, cykelbana eller cykelfilt.

Slutsats: Staden har mojlighet att flytta fordon som star felparkerade eller dr uppstillda under en
lingre tid dn tillatet.

Av ovanstaende framgar att pastaendet att “’staden inget kan goéra” ar felaktigt och gor
trafikborgarradets agerande svarbegripligt. Istillet f6r att skapa ordning och reda i systemet leder
passiviteten nu till att elsparkcyklar ofta parkeras utan hinsyn till andra trafikanters
framkomlighet och sikerhet.

Mot bakgrund av detta vill jag stilla foljande fraga:

e Varfor pastar den borgerliga kommunledningen med trafikborgarriadet i spetsen att man
juridiskt i staden inte kan gbra nagot for att reglera de omfattande trafiksikerhetsproblem
som finns med elsparkcyklar idag?

e Nir avser trafikborgarradet agera for att vidta nédvindiga atgiarder for att fa ordning och
reda pa elsparkcyklarna i syfte att minska trafiksikerhetsproblem f6r andra trafikanter och
miljopaverkan?

Stockholm den 17 juni 2019

Jan Valeskog (S)
Oppositionsborgarrad
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