Utlatande Rotel | (Dnr KS 2018/1639)

Motion om Initiativ fran staden for byggande av
Tvarforbindelse Sodertorn
Motion av Jan Valeskog (S)

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar foljande.
Motionen besvaras med hénvisning till det som ségs i1 stadens utlatande.

Foredragande borgarradet Anna Koénig Jerlmyr anfor foljande.
Arendet

I en motion till kommunfullméktige, ”Initiativ fran staden for byggande av
Tvarforbindelse Sodertdrn” av Jan Valeskog (S), framhalls vikten av att
végprojektet Tvarforbindelse Sodertdrn kommer till stand sé snart som mojligt
och att finansiering for hela projektet sékras. Anledningen till detta ar
framforallt att trafikforsdrja Norviks hamn som &r stadens nya containerhamn
som ska &ppna for verksamhet &r 2020, att mojliggora en béttre kollektivtrafik
och underlitta arbetspendlingen samt att 6ka arbetsplatslokalisering i denna
del av Stockholmsregionen.

Motionéren foreslar att kommunfullméiktige beslutar:

e Att godkénna motionens inriktning for arbetet med Tviarforbindelse
Sodertdrn.

e Att Stockholms stad tar initiativ till forhandlingar med berérda
kommuner, privata intressenter samt staten om en fullstdndig
finansiering av Tviarforbindelse Sodertdrn.

e Att Stockholm stad uppvaktar landstinget med krav pa att de bidrar
till regional utveckling istéllet for att stoppa densamma.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret och trafiknimnden.



Stadsledningskontoret anser att det dr staten som ska leda forhandlingar om
finansiering.

Trafikndmnden konstaterar att det planerade projektet ligger utanfor
kommungriansen men att godsflodena fran Norviks hamn ar viktiga fran
staden.

Mina synpunkter

Norvik hamn tryggar en effektiv varuforsorjning till Stockholmsregionen som
ar en av Europas snabbast vixande huvudstadsregioner. Den moderna hamnen
bidrar till ett lagre klimatavtryck genom att méngden godstrafik fran sodra
Sverige minskar. Det regionala vignétet véntas ocksa avlastas dd hamnen
ansluter direkt till jarnvég och motorvig. Godsflodet frdn hamnen till
Stockholm é&r en viktig fraga inte bara for tillvéxt och néringslivet men sirskilt
for trafiken i stad och region. Projektet Tvarforbindelse Sodertorn &r i
dagslédget bara halvvégs finansierat och har inte samordnats med bygget av
Norvik hamn. Viktigt att tilldgga 4r att den andra halvan av finansieringen av
projektet rycktes undan av ansvarig socialdemokratisk minister i den nationella
planen. De summor som saknas i projektet &r mycket omfattande och ryms inte
ensamt i kommunala budgetar eller i linsplanen. Huvuddelen av
finansieringen méste komma fran statligt hall och dven initiativtagandet till
forhandlingen d& Tvarforbindelsen i grund och botten &r en statlig vag. I 6vrigt
hinvisar jag till stadsledningskontorets tjansteutlatande.

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Motionen

Borgarradsberedningen tillstyrker féredragande borgarradets forslag.

Reservation anfordes av borgarrdden Karin Wanngard, Emilia Bjuggren och
Jan Valeskog (alla S) enligt f6ljande.

Vi foreslar att kommunstyrelsen beslutar f6ljande.
Att tillstyrka motionen.
Att darutéver anfora foljande.



Det ar trist att den passivitet som préaglar den bldgrona majoriteten kommer fram vid i
princip varje politisk fraga. I detta fall géller fragan om Stockholms stad ska agera for
att Norviks Hamn skall f& en infrastruktur som effektivt forbinder hamnen med
omvirlden. Aven om en hel del av godset fran Norvik kommer att g pa spér s&
kommer en hel del av godset ocksa att behova gé pa lastbil vésterut, vilket dr
Sodertornsledens framsta syfte. De befintliga alternativen ar att ta mycket smala végar,
som till och med gar igenom villaomraden, eller att ta omvégen in mot Stockholms
innerstad via Sodra lanken som redan ar hart belastad. Utdver det ar vigprojektet
ocksd av stor betydelse for Sodertdrnskommunerna och deras mojlighet att skapa fler
arbetsplatser, minska den regionala obalansen och allméint 6ka attraktiviteten i sin del
av Stockholmsregionen. Projektet har ocksé hog samhillsnytta enligt berdkning av s
kallad "nyttokostnadskvot”.

I den statliga investeringsplanen finns avsatta pengar till hilften av projektets
kostnader, ca 10 miljarder kronor. Hér maste en dialog med regionen, berdrda
kommuner och staten omgaende pabdrjas s att resterande medel senare tas fram i
kommande nationell plan och ldnsplan. I drendet med hénvisning till
stadsledningskontoret yttrande star att staden inte ska bedriva forhandlingar om
finansiering etc. utan att detta enbart &r en statlig uppgift. Det ar ett hdpnadsvackande
principiellt besked och visar att dagens kommunledning inte kommer att driva nagra
viktiga infrastrukturfragor i férhandling eller opinionsbildning, infor forestdende
statliga beslut i fragan ar 2021. Stéllningstagandet innebér saledes att d&ven fragor om
exempelvis ny sparkapacitet, utveckling av Arlanda eller strategiska vagprojekt inte
kommer att vara prioriterat i den kommunledning som nu styr Stockholms stad.

Skillnaden mot hur fragorna om stirkt infrastruktur i var region hanterades under
forra mandatperioden &r uppenbar och mycket tydlig. Vi beklagar att
kommunledningen dverger sitt ansvar att driva frdgan infor stadens egna bolag
Stockholms Hamnar och dven sé tydligt avhéller sig fran aktiv samverkan i frigan med
kommunerna i sddra Stockholmsregionen.

Sirskilt uttalande gjordes av borgarradet Clara Lindblom (V) enligt f6ljande.

Stockholmsregionen behdver investera i storre hallbar transportkapacitet bade for
godstrafik och for persontrafik. Nya motorvagssatsningar i tiomiljardersklassen hor
inte dit. Vi vet att motorvégar 6kar fordonstrafiken och utsléppen, vilket dr oforenligt
med den nddvindiga klimatomstillningen. Aven Naturvardverket har kritiserat
planerna pa tvarforbindelse Sodertérn eftersom den kommer att ge bildkande
konkurrensfordelar gentemot andra, miljovénliga trafikslag.

I stéllet for pa motorviagar ska investeringar goras i tdg och kollektivtrafik. Den
Okning av transportbehovet som blir foljden av Norviks hamns 6ppnande kan 16sas
genom satsningar pa kortviga sjotransporter, dubbelspar hela vigen Stockholm-
Nynéshamn och regional jarnvégstrafik. For persontrafikens del vill vi tidigareldgga



tvarforbindelse Syd mellan Skdrholmen och Huddinge, med eventuell forléngning till
Haninge.

Kommunstyrelsen delar borgarrddsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullméktige beslutar foljande.
Motionen anses vara besvarad med hénvisning till det som ségs i stadens
utlatande.

Stockholm den 16 oktober 2019

Pa kommunstyrelsens vignar:
ANNA KONIG JERLMYR

Anna Koénig Jerlmyr
Mats Larsson

Reservation anfordes av Karin Wanngard, Jan Valeskog och Emilia Bjuggren
(alla S) med hanvisning till Socialdemokraternas reservation i
borgarradsberedningen.

Sarskilt uttalande gjordes av Clara Lindblom och Rashid Mohammed (bada
V) med hénvisning till Vénsterpartiets sirskilda uttalande i
borgarradsberedningen.

Ersittaryttrande gjordes av Sissela Nordling Blanco (Fi) med hinvisning till
Vinsterpartiets sérskilda uttalande i borgarradsberedningen.



Remissammanstallning
Arendet

I motionen ”Initiativ fran staden for byggande av Tvarforbindelse Sédertérn”
av Jan Valeskog (S) framhaélls vikten av att vagprojektet Tvarforbindelse
Soédertdorn kommer till stdnd sa snart som mojligt och att finansiering for hela
projektet sidkras. Anledningen till detta dr framforallt att trafikforsorja Norviks
hamn som &r stadens nya containerhamn som ska 6ppna for verksamhet ar
2020, att mojliggora en battre kollektivtrafik och underlitta arbetspendlingen
samt att 0ka arbetsplatslokalisering i denna del av Stockholmsregionen.

Beredning
Arendet har remitterats till stadsledningskontoret och trafiknimnden.
Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjidnsteutldtande daterat den 2 april 2019 har i
huvudsak foljande lydelse.

Stadsledningskontoret anser att Tvarforbindelse Sodertdrn &r en mycket viktig 1ank for
effektiva transporter, framforallt till och frdn Stockholm Norvik Hamn (hér kallad
Norvik), och bor nér den ar fardig bli den priméra leden mellan Norvik och E4/E20.
Enligt Stockholms Hamn AB berdknas Norvik, ndr hamnen ér i full drift, trafikeras av
cirka 450 000 fordonstransporter varje ar. Tvarforbindelsen blir da central for en
effektiv containerterminal utan att befintligt vignat 6verbelastas.

Stadsledningskontoret konstaterar att byggstart for projektet enligt Trafikverket ar
beréknat till mellan ar 2021-2023, efter framtagande av vigplan samt
miljotillstandsprocessen. Norvik dppnar sin verksamhet ar 2020 och det &r enligt
stadsledningskontoret olyckligt att Tvarforbindelse Sodertorn forst berdknas att sta
klar flera &r efter att den nya hamnen Oppnat. Ett annat osékerhetsmoment &r att det
saknas full finansiering for projektet och det ér enligt stadslednings-kontoret déarfor
viktigt att Trafikverket arbetar aktivt med att titta pa 16sningar for detta.

Stadsledningskontoret anser dock att det inte 4r staden som ska leda forhandlingar
om finansiering, utan att detta ir en statlig uppgift. Det giller savél forhandlingen som
sjdlva finansieringen. De berdrda aktdrerna bor samtidigt hitta en samsyn kring hur
projektet ska kunna genomforas pé bésta sétt.



Trafiknamnden
Trafiknimnden beslutade vid sitt sammantriade den 25 april 2019 foljande.

1. Trafikndmnden godkénner och dverldmnar trafikkontorets
tjdnsteutlatande som svar pa remissen frdn kommunstyrelsen.
2. Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Reservation anfordes av Jan Valeskog m.fl. (S), bilaga 1.
Sdrskilt uttalande gjordes av Rikard Warlenius m.fl. (V), bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av Malin Ericson (Fi) som anslét sig till det sirskilda
uttalandet av Rikard Warlenius m.fl. (V).

Trafikkontorets tjansteutlatande daterat den 5 april 2019 har i huvudsak
foljande lydelse.

Tvéarforbindelse Sodertdrn ar ett planerat projekt hos Trafikverket. Det &r en ny vig
samt en ny gang- och cykelvig, som gir mellan E4/E20 vid Varby backe i Kungens
kurva, via Flemingsberg till vig 73 vid trafikplats Jordbro i Haninge kommun. I
uppdraget ingér ocksé att bygga en helt ny bro i Fittja eftersom den nuvarande
Varbybron inte kommer att ricka till ndr de nya vdgarna Tviarforbindelse S6dertdrn
och Forbifart Stockholm méts i omradet.

Delar av védgen planeras att ga i tunnlar under Flemingsbergsskogen. I en del av
Glomstadalen gar vigen ocksé i tunnel eftersom Huddinge kommun planerar att bygga
bostédder i omradet.

Projektet beskrivs av Trafikverket som viktigt for trafiksékerheten eftersom
nuvarande vig 259 pa Sodertorn &r en av linets mest olycksdrabbade strickor. Vigen
blir ocksé en forbindelse for den stora méngd godstrafik som redan idag trafikerar
omrédet och som véantas 6ka nir den nya godshamnen i Norvik i Nyndshamn é&r klar.

Vidare véantas det regionala vignétet att avlastas, det géller till exempel Sodra
Lanken. Den nya viagen ger ocksa mojligheter till battre kollektivtrafik genom
anpassade trafiklosningar for att busstrafiken léttare ska kunna ta sig fram.

Tanken dr att tvarforbindelse Sdert6rn, tillsammans med Forbifart Stockholm och
Norrortsleden, ska bilda en yttre tvirled och binda samman de sddra och norra delarna
av lénet.

Byggstart ér enligt Trafikverket planerad till 2021.

Projektet fanns initialt med i lansplanen men lyftes ut nér det blev for dyrt for att
rymmas dér.

Idag finns det delvis inrymt i den nationella planen f6r underhéll och infrastruktur
2018-2029, som presenterades av regeringen i juni 2018. Projektet berdknas kosta 10,3
miljarder och i planen finns finansiering for knappt 4,6 miljarder.



Trafikkontoret kan konstatera att det planerade projektet ligger utanfor
kommungrinsen, och ddrmed inte ingar 1 det kommunala vagnitet som kontoret
ansvar for. Att godsflodena for Norvik hamn kan hanteras pa ett tillfredstéllande sitt dr
dock i forlangningen en viktig fraga for staden.

Kontoret kan vidare konstatera att projektet beskrivs som redo for genomférande
under 2021 men att det &r forenat med osékerheter eftersom det i dagsldget saknas
medel och projektet endast &r finansierat med knappt hélften. Det dr inte trafikkontoret
som foretrader staden i statliga forhandlingar, och kontoret kan konstatera att det ror
det sig om i sammanhanget stora summor som knappast litt later sig inrymmas vare
sig i kommunala budgetar eller i ldnsplanen.



Bilaga 1
Reservationer m.m.

Trafiknamnden
Reservation anfordes av Jan Valeskog m.fl. (S) enligt f6ljande.

Det ér glddjande att trafikkontoret ar tydlig med att Tvarforbindelse
Sodertorn dr mycket angeldget. Projektet ér av stor regional betydelse,
sarskilt kopplat till hamnen i Norvik. Det ar darfor olyckligt att
regionens borgerliga partier tillsammans med Miljopartiet uttalat att de
inte kommer att prioritera projektet. Eftersom arbetet med ldnsplan for
regional transportinfrastruktur numera hanteras av regionen ar
uttalandet sérskilt oroande. Stockholms stad behdver nu bli aktiv i
arbetet med att genomdriva detta projekt, tillsammans med
kommunerna pa Sodertdrn.

Sdrskilt uttalande gjordes av Rikard Warlenius m.fl. (V) enligt foljande.

Stockholmsregionen behdver investera i storre hallbar
transportkapacitet bade for godstrafik och persontrafik. Nya
motorvagssatsningar i tiomiljardersklassen hor inte dit. Vi vet att
motorvagar okar fordonstrafiken och utsldppen, vilket dr oforenligt
med den nddvindiga klimatomstillningen. Aven Naturvardverket har
kritiserat planerna pa tvarforbindelse Sodertdrn eftersom den kommer
att ge bildkande konkurrensfordelar gentemot andra, miljovéanliga
trafikslag.

I stéllet for pa motorvigar ska investeringar goras i tdg och
kollektivtrafik. Den 6kning av transportbehovet som blir foljden av
Norviks hamns 6ppnande kan 16sas genom satsningar pa kortviga
sjotransporter, dubbelspér hela vigen Stockholm-Nyndshamn och
regional jarnvégstrafik. For persontrafikens del vill vi tidigareldgga
tvarforbindelse Syd mellan Skdrholmen och Huddinge, med eventuell
forlangning till Haninge.
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