Utlatande Rotel V (Dnr KS 2018/1640)

Okad framkomlighet genom Brommaplan fér
fordons- och kollektivtrafiken
Motion av Jan Valeskog (S)

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaéktige beslutar foljande.
Motionen besvaras med hénvisning till vad som sdgs i utlatandet.

Foredragande borgarradet Daniel Helldén anfor féljande.
Arendet

Jan Valeskog (S) foreslar i motion till kommunfullméktige om “6kad
framkomlighet genom Brommaplan for fordons- och kollektivtrafiken att de
utredningar som finns, inom staden och andra intressenters forslag, géllande
trafiklosningar for Brommaplan ska redovisas for kommunfullmaktiges
ledaméter.

Vidare foresléds i motionen att en forvaltningséverskridande arbetsgrupp
omgaende ska tillséttas som far i uppdrag att lagga fram forslag om
finansiering och genomforande av hur Brommaplans trafikplats ska utvecklas
for okad framkomlighet.

Till drendet bifogas trafikkontorets utredning om Brommaplan dér
exploateringskontoret och stadsbyggnadskontoret har medverkat.

Beredning
Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden,

stadsbyggnadsndmnden, trafikndmnden, Bromma stadsdelsndmnd och
Trafikforvaltningen, Region Stockholm.



Stadsledningskontoret anser att trafikproblemen kring Brommaplan &r en
komplex fraga som fortsatt bor hanteras i stadens l6pande strategiska
trafikplanering. Det dr viktigt att fortsatt planering sker tillsammans med
Eker6é kommun, som har ett starkt beroende i trafikkapaciteten vid
Brommaplan. Kontoret vill framhalla att det &r av vikt att ha ett helhetsténk i
arbetet med att 16sa framkomlighetsproblem, och déri beakta att
trafiksituationen vid Brommaplan ska ses i ett sasmmanhang déar man véger in
en storre del av stadens trafiksystem. Eventuella framkomlighetsatgérder kring
Brommaplan far provas gentemot vriga investeringsbehov inom
trafikndmnden och att finansieringen fér beaktas i samband med kommande
ars budgetarbete.

Exploateringsndmnden anser att en god framkomlighet f6r fordons- och
kollektivtrafik &r en nddvéndig forutsittning for kommande stadsutveckling. I
nagra delar av staden finns mdjligheter att frigéra exploateringsbar mark
genom ombyggnad av dverstora trafikytor. I ndiromrédet kring Brommaplan &r
dock dessa mojligheter ytterst begransade och det finns darfor fa intdkter i
samband med en ombyggnad av trafikplatsen som kan finansiera de foreslagna
fordndringarna.

Stadsbyggnadsndmnden anser att de foreslagna alternativen, som utretts i
trafikndmndens Trafikutredning - Brommaplan, ger indikationer om vilka
effekter som kan uppnas med olika ombyggnader, men ger inte tillrdckligt
underlag for att kunna utvérdera vilket alternativ som bor forordas for ett
eventuellt genomforande. Forslagen innehéller d&ven osdkerhetsfaktorer, vilka
bor utredas vidare.

Trafikndmnden anger att de analyser av dessa alternativ ger indikationer om
vilka effekter som kan uppnas. De tva alternativ som studerats mer i detalj har
olika fortjanster och ger olika effekter i analysen. De restidsnyttor for fordons-
respektive kollektivtrafiken som utredningen visat potential for dr s& pass stora
att kontoret beddmer det lampligt att vidare studera foreslagna 16sningar samt
eventuellt &ven andra 16sningar. De presenterade forslagen innehaller
osikerhetsfaktorer, vilka bor utredas vidare.

Bromma stadsdelsndmnd anser att trafiksituationen vid Brommaplan ar
djupt problematisk, vilket inte &r en nyhet for ndgon som nagonsin passerat,
med langa koer och en oacceptabelt hog olycksfrekvens for oskyddade
trafikanter. Kdsituationen gor att busstrafiken inte kommer fram med
forseningar som f6ljd. Det &r uppenbart att nya losningar for trafiken behover
utredas och sé snart som mdjligt komma pa plats. Arbetet med att ta fram
16sningar for Brommaplan bor goras i samrad med Brommaborna.



Trafikforvaltningen, Region Stockholm anser att Brommaplan ar en hart
trafikbelastad cirkulationsplats nira tunnelbana och bussterminal. Den ar dven
en viktig bytespunkt for kollektivtrafikresendrerna. Brommaplan utgdr en
betydande flaskhals for trafik i sodergéende riktning dir stombussen &r
drabbad av kder hela vdgen fran Huvudstabron till Brommaplansrondellen. Fér
staden i uppdrag att utreda nya losningar vid Brommaplansrondellen for att
oka framkomligheten ser Trafikforvaltningen mycket positivt pa detta och vill
gérna delta i det arbetet.

Mina synpunkter

Brommaplan har ett strategiskt ldge med kommunikationer, service och handel
som i enlighet med 6versiktsplanen har mycket stora
stadsutvecklingsmdjligheter. Omradet dr samtidigt starkt paverkat av trafiken.
Trafikndmnden har i samverkan med exploateringsndmnden och
stadsbyggnadsndmnden sett 6ver trafiksidkerhet, framkomlighet och
exploateringsmojligheter vid Brommaplan med utgdngspunkt fran
framkomlighetsstrategin och behovet av bostidder. I maj 2019 godkéinde
trafikndmnden redovisningen av budgetuppdraget frin kommunfullméktige
och ddrmed den genomforda trafikutredningen av Brommaplan. Utredningen
har oversiktligt studerat olika Idsningar och valt att mer ingdende studera tva
alternativ som visar pa att nyttorna tillfaller olika trafikantgrupper och ar
forenade med visentligt olika kostnader och tidsaspekter for ett eventuellt
genomforande. Kommunfullméktiges prioriteringar for investeringsbudgeten
2019-2022 har ett tydligt fokus pé atgarder for gdng-, cykel- och
kollektivtrafik.

Trafiknimnden konstaterar att en fordjupad studie dr nddvéndig for att
niarmare kunna utvirdera lampliga atgirder. De effekter for fordons-
respektive kollektivtrafiken som utredningen visat &r sa pass stora att jag
bedomer det lampligt att vidare studera foreslagna 16sningar samt eventuellt
dven andra mojliga 16sningar. De tva presenterade forslagen innehaller
osidkerhetsfaktorer, vilka behover utredas vidare.

Stockholms infrastruktur ska framja effektiva och héllbara transporter samt
god framkomlighet. Det ska ske bland annat genom smart trafikplanering och
satsningar pa kapacitetsstarka trafikslag. Utsldppen fran biltrafiken méste
minska for att Stockholm ska né klimatmalen. Det kan ske genom
teknikutveckling, utbyggd kollektivtrafik och minskad biltrafik. Med minskad
trangsel kommer transporter, utryckningsfordon och de som av olika skal
behdver bilen fram. Det fortsatta arbetet ska beakta kommunstyrelsens,



trafikndimndens och miljo- och hilsoskyddsndmndens handlingsplan for
minskade koldioxidutslépp for végtrafiken fram till &r 2030.

Brommaplan &r idag en hart trafikbelastad cirkulationsplats och en viktig
bytespunkt for kollektivtrafikresendrer. Brommaplan utgor en betydande
flaskhals for trafik i sodergaende riktning dir stombussen dr drabbad av koer
hela védgen frén Huvudstabron till Brommaplansrondellen. Stockholms stad,
Solna stad, Eker6 kommun samt Trafikforvaltningen och Trafikverket har
tillsammans studerat forutsittningarna for stombusstrafiken i straket
Tappstrom - Solna centrum via Brommaplan i den atgérdsvalsstudie som ingér
i projektet "Gront ljus stombuss". Det &r angeldget att stombusstrafiken ges
god framkomlighet och detta dr centralt i det fortsatta arbetet med
Brommaplan.

I delar av staden finns mdjligheter att frigdra exploateringsbar mark genom
ombyggnad av dverstora trafikytor. I ndiromradet kring Brommaplan ar dock
dessa mojligheter ytterst begransade och det finns darfor {4 intakter i samband
med en eventuell ombyggnad av trafikplatsen som kan finansiera &tgarder.

Med hénvisning till redovisningen av kommunfullméktiges uppdrag, anses
motionérens synpunkt om redovisning av utredningsresultat vara besvarad. Jag
anser dock att det ar lampligt att fortsétta ett vidare utredningsarbete som ska
ske i nira samarbete med stadens andra forvaltningar. Utredningen ska ta sin
utgingspunkt i den redan genomforda trafikutredningen av Brommaplan och
utifran framkomlighetsstrategin och behovet av bostdder och stadsutveckling.

Bilagor
1. Motionen
2. Trafikutredning - Brommaplan
Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Reservation anfordes av borgarradet Karin Wanngard (S) enligt f6ljande.

Jag foreslar att kommunstyrelsen beslutar foljande.

Att tillstyrka motionen.

Att trafikkontoret gor en fordjupad studie av Brommaplans trafikplats i
néra samarbete med stadens andra relevanta forvaltningar.

Att darutéver anfora foljande.

Brommaplans trafikplats 4r en del av det priméra vignétet, dar framkomligheten ar
sérskilt prioriterad. Varje dag passerar uppemot 100 000 personer i olika transportslag,



utdver de som reser med tunnelbana. Platsen ar en viktig nod for kollektivtrafiken,
samtidigt som den hanterar ett stort antal gdende, cyklister och bilister.

Brommaplan ar dock forknippad med olyckor, kder, lag framkomlighet och dalig
palitlighet. Gaende och cyklister upplever trafiklosningen som otrygg och otillganglig.
I hogtrafik uppstar kobildning. Brommaplan &r stadens nést mest olycksdrabbade
plats. Dessutom ar minskade barridrer en viktig forutsittning for bostadsbyggande norr
om Brommaplan, exempelvis vid Riksby och Bromma flygfalt.

Det dr glddjande att finansborgarradet anser att det dr lampligt att fortsdtta ett vidare
utredningsarbete om Brommaplan och att stombusstrafiken ska ges god
framkomlighet. Om vi alla dr dverens, varfor hinder da inget?

Finansborgarradet hinvisar till trafikkontoret utredning utifrén forra
mandatperiodens budgetuppdrag att se dver mdjligheter till en forbattring av
Brommaplan. Trafikkontorets slutsats &r att de restidsnyttor for fordons- och
kollektivtrafiken som utredningen visat potential for &r sa pass stora att kontoret vill ga
vidare med en fordjupad studie av de foreslagna 16sningarna samt eventuellt dven
andra 16sningar.

Men istillet for att ga vidare i arbetet med att forbattra Brommaplans trafikplats
konstaterar kontoret att det saknas resurser. Anledningen &r att Stockholms stads
budget prioriterar skattesdankningar framfor en vél fungerande vélfard. For
trafikndmnden innebér det en underfinansierad nimndbudget som inte ger utrymme
for angeldgna investeringar, vilket vi nu ser exempel pa. Moderaterna, Liberalerna,
Centerpartiet, Miljopartiet och Kristdemokraterna har drivit igenom en budget med
laga ambitioner for Stockholms utveckling.

Att finansborgarradet nu vill se ett vidare utredningsarbete hos trafikkontoret i ndra
samarbete med stadens andra forvaltningar &r en glddjande vandning. Vi forvéntar oss
nu att kontoret omdisponerar medel sé att utredningen av detta viktiga projekt kan
fortstta. I den fordjupade studien kan en forvaltningsdvergripande arbetsgrupp
kopplas som fér i uppdrag att ldgga fram forslag for bade finansiering och
genomforande for hur Brommaplans trafikplats ska utvecklas for 6kad framkomlighet.

Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullmiktige beslutar foljande.
Motionen besvaras med hinvisning till vad som ségs i utlatandet.

Stockholm den 27 november 2019

P& kommunstyrelsens vignar:
ANNA KONIG JERLMYR



Daniel Helldén
Mats Larsson

Reservation anfordes av Karin Wanngérd och Karin Gustafsson (bada S) och
Rashid Mohammed och Sara Stenudd (bada V) samt Sissela Nordling Blanco
(FI) med hénvisning till Socialdemokraternas reservation i
borgarradsberedningen.



Remissammanstallning

Arendet

Jan Valeskog (S) foreslar i motion till kommunfullméktige om “6kad
framkomlighet genom Brommaplan for fordons- och kollektivtrafiken att de
utredningar som finns, inom staden och andra intressenters forslag, géllande
trafiklosningar for Brommaplan ska redovisas for kommunfullmaktiges
ledaméter.

Vidare foreslés i motionen att en férvaltningséverskridande arbetsgrupp
omgaende ska tillsdttas som far i uppdrag att ldgga fram forslag om
finansiering och genomf6rande av hur Brommaplans trafikplats ska utvecklas
for okad framkomlighet.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden,
stadsbyggnadsndmnden, trafikndmnden, Bromma stadsdelsndmnd och
Trafikforvaltningen, Region Stockholm.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjinsteutlatande daterat den 5 juli 2019 har i
huvudsak féljande lydelse.

I budget 2019 anges att stadens ndmnder och bolagsstyrelser ska arbeta utifran
verksamhetsomradesmalet att Stockholms infrastruktur ska frimja effektiva och
héllbara transporter samt god framkomlighet. Det ska ske bland annat genom smart
trafikplanering och satsningar pa kapacitetsstarka trafikslag som gang, cykel och
kollektivtrafik. Trafikndmnden ansvarar for den strategiska trafikplaneringen i staden
och for investeringar i gator och végar.

Trafikndmnden fick av kommunfullmiktige i budget 2018 i uppdrag att i
samverkan med exploateringsndmnden och stadsbyggnadsndmnden se 6ver
trafiksdkerhet, framkomlighet och exploateringsmdojligheter vid Brommaplan med
utgangspunkt fran framkomlighetsstrategin och behovet av bostéder.

Den 23 maj 2019 godkénde trafikndmnden redovisningen av den genomforda
trafikutredningen av Brommaplan. Trafikndmnden konstaterar att en fordjupad
forstudie dr nddvindig for att ndrmare kunna utvirdera vilket alternativ som bor
forordas for ett eventuellt genomforande.



Stadsledningskontoret konstaterar att det for ndrvarande pagar en rad projekt i syfte
att forbattra framkomligheten i staden och regionen. Exempelvis pagar arbetet med
Forbifart Stockholm, som pé sikt bedoms innebara forbattringar kring Brommaplan.

Stadsledningskontoret anser att trafikproblemen kring Brommaplan ar en komplex
fraga som fortsatt bor hanteras i stadens l6pande strategiska trafikplanering. Det &r
viktigt att fortsatt planering sker tillsammans med Ekeré kommun, som har ett starkt
beroende i trafikkapaciteten vid Brommaplan. Kontoret vill framhalla att det ar av vikt
att ha ett helhetstink i arbetet med att 16sa framkomlighetsproblem, och déri beakta att
trafiksituationen vid Brommaplan ska ses i ett ssammanhang dér man véger in en storre
del av stadens trafiksystem. Det dr angeldget att framkomlighetsatgérder prioriteras till
omraden dér de gor storst nytta ur trafik- och sékerhetssynpunkt.

Stadsledningskontoret anser att eventuella framkomlighetsatgirder kring
Brommaplan féar prévas gentemot dvriga investeringsbehov inom trafiknimnden och
att finansieringen far beaktas i samband med kommande ars budgetarbete.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen foreslar kommunfullmaéktige
att besluta att motionen anses besvarad med vad som sigs i detta tjinsteutlatande.

Exploateringsnamnden

Exploateringsnimnden beslutade vid sitt sammantréde den 25 april 2019
foljande.
Exploateringsndmnden godkanner kontorets tjénsteutlatande som svar
pa remissen.

Reservation anfordes av Emilia Bjuggren m.fl. (S), bilaga 1.
Sdrskilt uttalande gjordes av Clara Lindblom m.fl. (V), bilaga 1.

Exploateringskontorets tjinsteutlatande daterat den 1 april 2019 har i
huvudsak féljande lydelse.

Kontoret ser en utveckling av framkomligheten genom Brommaplan som vélgdrande
for infrastrukturen i Vésterort. Trafiksituationen vid Brommaplan péverkar stora delar
av Visterort. Okad framkomlighet och minskade barridrer pa platsen ér positivt for
pagaende och kommande exploateringar bade i omradet kring Brommaplan, som
Riksby och Akeshovs reningsverk, men dven for utvecklingen i Blackeberg och
Hasselby-Villingby. Pa langre sikt ocksé eventuellt Bromma flygfilt.

En god framkomlighet for fordons- och kollektivtrafik dr en nddvéandig
forutséttning for kommande stadsutveckling. I ndgra delar av staden finns mdjligheter
att frigdra exploateringsbar mark genom ombyggnad av dverstora trafikytor. I
niaromradet kring Brommaplan ar dock dessa mojligheter ytterst begransade och det



finns darfor fa intdkter i samband med en ombyggnad av trafikplatsen som kan
finansiera de foreslagna fordndringarna.

De foreslagna alternativen ger indikationer om vilka effekter som kan uppnas med
olika ombyggnader, men ger inte tillrdckligt underlag for att kunna utvérdera vilket
alternativ som bor forordas for ett eventuellt genomforande. Forslagen innehaller 4ven
osikerhetsfaktorer, vilka dven bor utredas vidare. Fler alternativ som kan forbéttra
trafiksituationen kan vara mdjliga, ndgot som bor studeras i ett eventuellt framtida
arbete.

Brommaplan r en sé pass komplex trafikplats att kontoret bedomer att en
fordjupad forstudie behdvs for att kunna ge underlag for beslut om lampligt alternativ.

Kontoret stiller sig positivt till att medverka i fortsatt utredningsarbete av
trafiksituationen vid Brommaplan, i samverkan med berdrda forvaltningar.

Stadsbyggnadsnamnden

Stadsbyggnadsnimnden beslutade vid sitt sammantridde den 13 juni 2019
foljande.
1. Stadsbyggnadsndmnden beslutar att 6verlamna kontorets
tjdnsteutldtande som svar pa remissen fran kommunstyrelsen.
2. Stadsbyggnadsndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Reservation anfordes av Jan Valeskog m.fl. (S) och Sara Stenudd m.fl. (V),
bilaga 1.

Stadsbyggnadskontorets tjdnsteutlatande daterat den 20 maj 2019 har i
huvudsak foljande lydelse.

Brommaplans trafikplats passeras dagligen av 75 000 - 100 000 personer i olika
transportslag, undantaget de som passerar med tunnelbanan. Trafikmiljon dr komplex
dé Brommaplan bestar av sex gator som méts i en cirkulationsplats. Platsen dr en
viktig nod for kollektivtrafiken, samtidigt som den hanterar ett stort antal géende,
cyklister och bilister. Brommaplan &r en del av det primédra vagnétet, dar
framkomligheten ar sdrskilt prioriterad och trafikplatsen dr en viktig knutpunkt for
trafiken i hela Visterort.

I samband med budget 2018 fick trafikndmnden i uppdrag att: i samverkan med
exploateringsndmnden och stadsbyggnadsndimnden se over trafiksdkerhet,
framkomlighet och exploateringsmdjligheter vid Brommaplan med utgdngspunkt frdn
framkomlighetsstrategin och behovet av bostdder. Stadsbyggnadskontoret har under
2018 deltagit i utredningsuppdraget, tillsammans med exploateringskontoret.

De foreslagna alternativen, som utretts i trafikndmndens Trafikutredning -
Brommaplan, ger indikationer om vilka effekter som kan uppnés med olika
ombyggnader, men ger inte tillrickligt underlag for att kunna utvérdera vilket
alternativ som bor forordas for ett eventuellt genomforande. Forslagen innehaller dven



osikerhetsfaktorer, vilka bor utredas vidare. Fler alternativ som kan forbéttra
trafiksituationen kan vara mdjliga, ndgot som bor studeras i ett eventuellt framtida
arbete. En god framkomlighet for fordons- och kollektivtrafik &r en nédvandig
forutsittning for kommande stadsutveckling.

Brommaplan har ett strategiskt lige med kommunikationer, service och handel
som i enlighet med &versiktsplanen har mycket stora stadsutvecklingsmojligheter.
Trafiksituationen vid Brommaplan péaverkar stora delar av Visterort. Okad
framkomlighet och minskade barridreffekter pa platsen ar positivt for pagaende och
kommande bebyggelseutveckling bade i omradet kring Brommaplan, som Riksby och
Akeshovs reningsverk samt for utvecklingen i Alvik, Blackeberg och Hisselby-
Villingby.

Kontoret stiller sig positivt till att delta i trafikndmndens fortsatta utredningsarbete
av Brommaplan, i samverkan med 6vriga berdrda forvaltningar.

Kontoret foreslér att stadsbyggnadsndmnden godkénner kontorets utldtande som
svar pa remissen.

Trafiknamnden

Trafiknimnden beslutade vid sitt sammantriade den 23 maj 2019 f6ljande.
1. Trafikndmnden godkénner kontorets tjansteutldtande som svar pa
remissen.
2. Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Reservation anfordes av Jan Valeskog m.fl. (S), bilaga 1.

Trafikkontorets tjinsteutldtande daterat den 25 april 2019 har i huvudsak
foljande lydelse.

I samband med budget 2018 fick trafikndmnden i uppdrag att: i samverkan med
exploateringsndmnden och stadsbyggnadsndamnden se over trafiksdkerhet,
framkomlighet och exploateringsmaojligheter vid Brommaplan med utgdngspunkt frdan
framkomlighetsstrategin och behovet av bostdder. Kontoret har under 2018 genomfort
budgetuppdraget i form av en trafikutredning med syftet att se 6ver mojligheter till en
forbattring av Brommaplan. Detta uppdrag har aterrapporterats till trafikndmnden i
maj 2019, drende T2019-01075.

Utredningen presenterar ett antal alternativ vilka bedéms uppfylla uppsatta mal.
Analyser av dessa alternativ ger indikationer om vilka effekter som kan uppnés. De tva
alternativ som studerats mer i detalj i denna utredning har olika fortjanster och ger
olika effekter i analysen. De restidsnyttor for fordons- respektive kollektivtrafiken som
utredningen visat potential for &r sa pass stora att kontoret bedomer det lampligt att
vidare studera foreslagna l6sningar samt eventuellt &ven andra 16sningar. De
presenterade forslagen innehéller osékerhetsfaktorer, vilka bor utredas vidare.
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Med hénvisning till redovisningen av Kommunfullméktiges uppdrag, anser
trafikkontoret motionérens synpunkt om redovisning av utredningsresultat vara
besvarad. Avseende forslaget om en arbetsgrupp ér detta en fraga som bor hanteras
inom ett eventuellt fortsatt utredningsarbete. Trafikkontoret instimmer i att det &r
lampligt att ett vidare utredningsarbete sker i nira samarbete med stadens andra
forvaltningar.

Bromma stadsdelsnamnd

Bromma stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantride den 21 februari
2019 foljande.
Stadsdelsndmnden beslutar att dverlamna foljande utldtande fran M, L, MP,
C och KD, till kommunstyrelsen som svar pa motionen om 6kad
framkomlighet genom Brommaplan for fordons- och kollektivtrafiken.

”Trafiksituationen vid Brommaplan ar djupt problematisk, vilket inte dr en nyhet for
nagon som nagonsin passerat, med langa koer och en oacceptabelt hog olycksfrekvens
for oskyddade trafikanter. Kdsituationen gor att busstrafiken inte kommer fram med
forseningar som f6ljd. Det dr uppenbart att nya l9sningar for trafiken behdver utredas
och sé snart som mdjligt komma pa plats.

Byggnationsplanerna (Centrala Bromma) kring Brommaplan innebér att
utredningar av trafiksituationen redan har pabdérjats. Trafikkontoret tillsammans med
Stadsbyggnadskontoret och Exploateringskontoret har i uppdrag att se ver
exempelvis trafiksdkerhet och framkomlighet. Detta arbete bor fa hogsta prioritet
eftersom trafiksituationen kring Brommaplan inte bara paverkar Bromma negativt utan
dven hela Visterort och flera kringliggande kommuner.

Nir framkomlighetsforbattringar planeras for Brommaplan ér det dven viktigt att
planera for forbattringar i alla dvriga trafiksystem och vdgar som leder till och fran
Brommaplan for att undvika att nya flaskhalsar och problemomréaden skapas. Vi
behdver en plan for hela Visterort som kan méta framtidens behov bade vad géller
framkomlighet och hallbarhet.

Nér Bromma vixer ar det viktigt att den lokala demokratin fungerar och att
Brommaborna har mojlighet att paverka de politiska beslut som fattas. Situationen
vicker ett mycket stort engagemang och ett flertal partier och andra berdrda har under
arens lopp kommit med idéer och forslag om hur dagens situation ska kunna
forbattras.

Dirfor bor arbetet med att ta fram 16sningar for Brommaplan goras i samrad med
Brommaborna. Detta samrad bor planeras och genomforas gemensamt av
trafikkontoret, stadsbyggnadskontoret och stadsdelsforvaltningen, som en del av
planeringen av ny bebyggelse i omradet.

Med hénvisning till ovanstaende bor motionen avslés och det arbete som nu pagar
for att ta fram forbattringar kring Brommaplan bor fortskrida samt intensifieras.”
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Reservation anfordes av Johan Heinonen m.fl. (S) och Lillemor Samuelsson
m.fl. (V), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av Johan Heinonen m.fl. (S), bilaga 1.

Bromma stadsdelsforvaltnings tjdnsteutlatande daterat den 30 januari 2019
har i huvudsak f6ljande lydelse.

Brommaplan har ett starkt trafikflode och ar, enligt trafikkontoret, en av Stockholms
mest olycksdrabbade platser. Den komplexa situationen med flera stora gator som
mots och den ansenliga méngd fordon som ska passera, medfor att det under
hogtrafiktid ofta bildas 1dnga koer. Ett forhallande som leder till att ménga bilister
viljer att ta genvagar genom intilliggande bostadsomraden. P& Ekerd och i vésterort
har nybyggnationen varit omfattande och med ett antal kommande
stadsutvecklingsprojekt, bl.a. i Riksby med ca 3000-4000 lagenheter, sa finns behov av
att se 6ver framkomligheten vid Brommaplan. For att effekten inte ska begrinsas till
Brommaplan sa bor dven framkomlighetsforbattrande atgarder genomforas utefter
Drottningholmsvagen mellan Brommaplan och Fridhemsplan. Genom att 4stadkomma
planskildhet genom exempelvis gangbroar och gangtunnlar sa kan framkomligheten
forbattras samtidigt som sé@kerheten for oskyddade trafikanter okar.

Forvaltningen stddjer motionérens forslag och anser att forslag bor tas fram for
okad framkomlighet och trafiksékerhet for trafiken som passerar Brommaplan.

Trafikforvaltningen, Region Stockholm

Trafikforvaltningen, Region Stockholms tjinsteutlatande daterat den 10
april 2019 har i huvudsak foljande lydelse.

Stockholms stad, Solna stad, Ekerd kommun samt Trafikférvaltningen och
Trafikverket har tillsammans studerat forutsattningarna for stombusstrafiken i straket
Tappstrom - Solna centrum via Brommaplan (strék 8-9) i en atgirdsvalsstudie som
ingdr i projektet "Gront ljus stombuss". Detta gjordes under 2018.

Brommaplan ar idag hart en trafikbelastad cirkulationsplats nira tunnelbana och
bussterminal. Den &r dven en viktig bytespunkt for kollektivtrafikresendrerna.
Brommaplan utgdr en betydande flaskhals for trafik i sodergéende riktning dar
stombussen &r drabbad av koer hela vigen fran Huvudstabron till
Brommaplansrondellen. I studien fanns inte mandat eller utrymme att 16sa
flaskhalsarna vid Ulvsundavédgen och Brommaplansrondellen, sa fokus pa denna del
av strackan lag pé att 6ka framkomligheten pa Kvarnbacksvigen for busstrafiken med
kollektivkorfalt fram mot Brommaplan. Bara denna atgird kan ge sparad tid for
kollektivtrafikresendrerna mot Brommaplan med ca 6 min i eftermiddagens hogtrafik.
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I studien gjordes en samlad effektbedomning som visar att atgdrderna som foreslas
utefter hela det studerade straket bidrar positivt till en samhéllsekonomiskt och
langsiktig hallbar transportforsorjning da befintlig infrastruktur nyttjas mer effektivt
och konkurrenskraften for kollektivtrafik 6kar. Far staden i uppdrag att utreda nya
16sningar vid Brommaplansrondellen for att 6ka framkomligheten ser
Trafikforvaltningen mycket positivt pa detta och vill gérna delta i det arbetet.

Bilaga 1
Reservationer m.m.

Exploateringsnamnden

Reservation anfordes av Emilia Bjuggren m.fl. (S), enligt f6ljande.

1 Att ndmnden tillstyrker motionen om 6kad framkomlighet for trafik genom
Brommaplan.

2 Att i huvudsak godkénna forvaltningens forslag till yttrande.

3 Att ddrutover anfora foljande:

Det ar positivt att forvaltningen anser att en 6kad framkomlighet genom Brommaplan
ar viktig och vélgorande for infrastrukturen i Viasterort. En fordjupad forstudie behovs
for att slutligt kunna avgora vilken alternativ 16sning som ar bést. Det dr dock inte
korrekt som ndmns i yttrandet att en fyrvdgskorsning for cykel- och gangtrafik medfor
samre trafiksékerhet och ldngre restider, bedomningen é&r att det for dessa trafikanter
blir minst samma kvalitet som idag.

Skillnaden blir hér enligt dessa prelimindra berékningar, att det totala trafikflodet
forbattras kraftigt, inte minst for kollektivtrafiken, att miljobelastningen av
trafikarbetet dirmed minskar och att samhéllsnyttan med en ombyggnation av
Brommaplan blir férhallandevis stor. Att projektet maste finansieras pé annat sétt dn
enbart genom uppldtna nya byggrétter i ndiromradet, dr ndgot en utredning ocksé maste
klargora.

Den storsta risken ar att det blagrona styret med sin bevisade passivitet och interna
splittring i infrastrukturfragor, inte kommer att ta de nddvéndiga och skyndsamma
initiativ som krivs for denna del av Stockholm.

Sdrskilt uttalande gjordes av Clara Lindblom m.fl. (V) enligt foljande.

Motionéren framhaller att behovet av att forbattra framkomligheten vid Brommaplan
och presenterar tva olika forslag. Kontoret svarar att de stéller sig positiva till att
medverka i fortsatt utredningsarbete av trafiksituationen vid Brommaplan. I den
fortsatta utredningen av hur framkomligheten for fordons- och kollektivtrafiken ska
forbattras vid Brommaplan vill Vénsterpartiet framhalla att det inte far innebéra
forsdmringar vare sig i framkomligheten eller trafiksdkerheten for gdende eller
cyklister.
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Stadsbyggnadsnamnden

Reservation anfordes av Jan Valeskog m.fl. (S) och Sara Stenudd m.fl. (V)
enligt foljande.

Vi foreslar att stadsbyggnadsndmnden beslutar att tillstryka motionen, samt att
dérutéver anfora foljande:

Brommaplans trafikplats 4r en del av det priméra vignétet, dar framkomligheten ar
sérskilt prioriterad. Varje dag passerar uppemot 100 000 personer i olika transportslag,
utdver de som reser med tunnelbana. Platsen dr en viktig nod for kollektivtrafiken,
samtidigt som den hanterar ett stort antal gdende, cyklister och bilister.

Brommaplan &r dock forknippad med olyckor, kéer, lag framkomlighet och dalig
palitlighet. Gdende och cyklister upplever trafiklosningen som otrygg och otillgénglig.
I hogtrafik uppstar kobildning. Brommaplan 4r stadens ndst mest olycksdrabbade
plats. Dessutom &r minskade barridrer en viktig forutsittning for bostadsbyggande norr
om Brommaplan, exempelvis vid Riksby och Bromma flygfalt.

Vi vilkomnar trafikkontorets utredning utifran forra mandatperiodens
budgetuppdrag att se 6ver mojligheter till en forbattring av Brommaplan.
Trafikkontorets utvirdering av utredningens alternativ ger en preliminér bild av vilka
effekter som kan uppnés. Tva huvudalternativ har studerats mer ingdende utifran vilka
atgirdsforslag som bedomts ha storst potential till maluppfyllnad.

Slutsatsen &r att de restidsnyttor for fordons- och kollektivtrafiken som utredningen
visat potential for dr sa pass stora att kontoret bedomer det lampligt att vidare studera
foreslagna 16sningar samt eventuellt &ven andra losningar. Trafikkontoret menar
vidare att de presenterade forslagen dock innehaller osdkerhetsfaktorer och att dessa
behover utredas vidare. For att ndrmare kunna utvirdera vilket alternativ som bor
forordas for ett eventuellt genomforande, ar en fordjupad forstudie nddvindig. En del i
en sddan forstudie kan vara att tillsétta en forvaltningsévergripande arbetsgrupp som
far i uppdrag att ldgga fram forslag for bade finansiering och genomforande for hur
Brommaplans trafikplats ska utvecklas for 6kad framkomlighet.

Men istéllet for att ga vidare i arbetet med att forbéattra Brommaplans trafikplats
konstaterar trafikkontoret att det saknas resurser. Anledningen &r att Stockholms stads
budget prioriterar skattesdnkningar framfor en vél fungerande vélfard. For
trafikndmnden innebér det en underfinansierad nimndbudget som inte ger utrymme
for angeldgna investeringar, vilket vi nu ser exempel pa. Moderaterna, Liberalerna,
Centerpartiet, Miljopartiet och Kristdemokraterna har drivit igenom en budget med
laga ambitioner for Stockholms utveckling.

Det ar gldadjande att stadsbyggnadskontoret delar bilden av vikten av att fortsétta
arbetet for en 6kad framkomlighet vid Brommaplan. Stadsbyggnadskontoret
konstaterar att omradet har ett strategiskt 14ge med kommunikationer, service och
handel som i enlighet med Gversiktsplanen har mycket stora
stadsutvecklingsmojligheter. Projektet har dven stor samhéllsnytta genom
trafikseparering for oskyddade trafikanter, cyklister och gaende i 16sningen med en
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fyrvagskorsning — genom forandring kommer samtliga trafikslag fa en rejélt forbattrad
framkomlighet genom Brommaplan.

Trafiknamnden
Reservation anfordes av Jan Valeskog m.fl. (S) enligt féljande.

Vi foreslar att nimnden beslutar att tillstyrka motionen och darutéver anfora f6ljande:
Brommaplans trafikplats ar en del av det priméra vagnétet, dar framkomligheten ar
sarskilt prioriterad. Varje dag passerar uppemot 100 000 personer i olika transportslag,
utover de som reser med tunnelbana. Platsen &r en viktig nod for kollektivtrafiken,
samtidigt som den hanterar ett stort antal gadende, cyklister och bilister.

Brommaplan &r dock forknippad med olyckor, koer, lag framkomlighet och dalig
palitlighet. Gdende och cyklister upplever trafiklosningen som otrygg och otillganglig.
I hogtrafik uppstar kobildning. Brommaplan &r stadens nést mest olycksdrabbade
plats. Dessutom &r minskade barridrer en viktig forutsittning for bostadsbyggande norr
om Brommaplan, exempelvis vid Riksby och Bromma flygfalt.

Vi vilkomnar trafikkontorets utredning utifran forra mandatperiodens
budgetuppdrag att se dver mojligheter till en forbéttring av Brommaplan.
Trafikkontorets utvérdering av utredningens alternativ ger en preliminér bild av vilka
effekter som kan uppnés. Tva huvudalternativ har studerats mer ingdende utifran vilka
atgardsforslag som beddmts ha storst potential till maluppfyllnad.

Slutsatsen é&r att de restidsnyttor for fordons- och kollektivtrafiken som utredningen
visat potential for 4r sa pass stora att kontoret bedomer det lampligt att vidare studera
foreslagna 16sningar samt eventuellt &ven andra 16sningar. Kontoret menar vidare att
de presenterade forslagen dock innehaller osékerhetsfaktorer och att dessa behdver
utredas vidare. For att nirmare kunna utvérdera vilket alternativ som bor foérordas for
ett eventuellt genomforande, dr en férdjupad forstudie nddvéndig. En del i en sadan
forstudie kan vara att tillsétta en forvaltningsdvergripande arbetsgrupp som fér i
uppdrag att ldgga fram forslag for bade finansiering och genomforande for hur
Brommaplans trafikplats ska utvecklas for 6kad framkomlighet.

Men istéllet for att g vidare i arbetet med att forbéattra Brommaplans trafikplats
konstaterar kontoret att det saknas resurser. Anledningen &r att Stockholms stads
budget prioriterar skattesdnkningar framfor en vél fungerande vélfard. For
trafikndmnden innebér det en underfinansierad ndimndbudget som inte ger utrymme
for angeldgna investeringar, vilket vi nu ser exempel pa. Moderaterna, Liberalerna,
Centerpartiet, Miljopartiet och Kristdemokraterna har drivit igenom en budget med
laga ambitioner for Stockholms utveckling.

Vi forvintar oss nu att kontoret omdisponerar medel sa att utredningen av detta
viktiga projekt kan fortsétta. Projektet har stor samhillsnytta och med exempelvis
trafikseparering for oskyddade trafikanter, cyklister och gaende i 16sningen med en
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fyrvagskorsning, kommer samtliga trafikslag fa en rejilt forbattrad framkomlighet
genom Brommaplan.

Bromma stadsdelsnamnd

Reservation anfordes av Johan Heinonen m.fl. (S) och Lillemor Samuelsson
m.fl. (V) enligt foljande.

Yrkade bifall till férvaltningens forslag till beslut.
Sdrskilt uttalande gjordes av Johan Heinonen m.fl. (S) enligt f6ljande.

For att eventuella positiva effekter inte ska begrinsas sa ar det viktigt att
framkomlighetsforbattrande atgirder &ven genomfors utefter Brommas mest
trafikerade védg, Ulvsundaleden.

For detta méste &ter en aktiv dialog aterupptas med Sundbybergs Stad och Solna

Stad. Nedgriavningen av Milarbanan genom Sundbyberg kommer medfora én mer
okad trafik pa Ulvsundaleden; och dnnu saknas relevant trafiklosning for
Huvudstaleden genom Solna. Trafiken fortsétter att matas ner mot Alviksplan och
Traneberg och forvirrar avsevirt ljud- och luftféroreningarna langs leden och kraftigt
forsvarar utvecklingen av centrala Bromma, Riksby, Solvalla staden, konverteringen
av Ulvsunda Industriomrade och de nya investeringarna vid Bromma Blocks. Vi vill
dven se att de utredningar som finns inom staden, samt andra intressenters forslag,
géllande trafiklosningar for Brommaplan redovisas for Bromma stadsdelsndmnd; och
att Bromma stadsdelsforvaltning ingéar i motionens foreslagna
forvaltningsdverskridande arbetsgrupp.

Vi vill sékerstilla att Brommas perspektiv kommer med kring trafikens péverkan
pa véra forskolor, vara dldres mojligheter till framkomlighet och planernas inverkan pa
vara parker och gronytor.
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