Socialdemokraterna

Interpellation till Anna Konig Jerimyr (M) om
finansborgarradets syn pa otydlighet fran staden om
luftkvalitet samt aktuellt stopp for matning av luftkvalitet
vid bostader

I debatten om luftkvaliteten 1 Stockholm skiljer man inte alltid pa problemen med a ena sidan
kvivedioxider (NO2) och 4 andra sidan utslippen av gaser som paverkar vart klimat, som
exempelvis koldioxid (COZ2). Man skiljer inte heller pa luftkvaliteten pa gatuniva, som fortfarande
ar ett problem pa nagra gator, samt den allméinna luften ddr minniskor vanligtvis vistas, exempelvis
vid véra bostider, dir liget ar annorlunda.

Allvarligt ar ocksa att stadens politiker idag kommunicerar en ensidigt negativ bild av luftkvaliteten
1 Stockholm samtidigt som l6sningar som ibland dr kontraproduktiva mot vart prioriterade
klimatarbete beslutas.

Ett exempel pa detta ar trafikborgarradets uttalande: ”Jag skulle rada alla som har dieselbilar att inte
kora dem i innerstan. Jag skulle rekommendera att man képer en bensin- eller elbil.”
(Trafikborgarradet: "Alla dieselbilar kan forbjudas”, Svenska Dagbladet, 2017-11-19). Ett senare
exempel dr i en gemensam replik fran trafikborgarradet och miljoborgarradet: "Hornsgatans
stundtals skyhoga nivaer av kviavedioxider [borde| oroa politiker fran alla partier.” (MP: 1 driden
snurrar inte runt Stockholm, Svenska Dagbladet, 2019-09-02). Annu ett exempel 4r fran januari i 4r nir
trafikborgarradet uttalade sig: Vi ér ljusar fran att uppfylla miljémalen i staden.” (Helldén kollar in
mya miljozonen — nu borjar forbudet, Stockholm Direkt, 2020-01-15).

Enligt den senaste rapporten vi har om luftféroreningar, "Exponering for luftféroreningar inom
Ostra Sveriges Luftvardsférbund” (2017), har luftkvaliteten i staden forbittrats visentligt.
Stadsinvanare i 6vrigt i virlden skulle sikert avundas Stockholms positiva utveckling.

e Ar 2015 hade 98 procent av stockholmarna bra luft utanfor sina fonster i forhallande till
miljokvalitetsnormerna vars grans ir 40 ug/m3. Denna "EU-grins” och hilsoskyddsniva
ar for att minimera risken for en f6r tidig dod pa grund av dalig luft.

e Ar 2015 hade 90 procent bra luft utanfor sina fonster i forhillande till de nationella
miljokvalitetsmalen vars grins dr 20 ug/m3, vilket vi vill uppna.

e Sedan ar 2015 har luften forbattrats ytterligare. Da ldg de “urbana bakgrundsvirdena” pa
ca 13 ug/m3, ir 2019 sjonk den till cirka 10 ug/m3. Alltsd lingt under de nivder som inte
bara miljokvalitetsnormerna utan ocksa de tuffare miljokvalitetsmalen stipulerar.

e Pi Hornsgatan klarar vi idag alla nivaer f6r milj6kvalitetsnormer f6r bade NOx och
partiklar (ars- dygns-, och timmedelvirden). En viktig forklaring till de battre kvivedioxid-
virdena dr frimst att 15 procent av de dldsta fordonen forsvinner varje dar. Det innebir att
1 Stockholms lidn, sedan ar 2015 fram till idag, har ca 85 procent av de verksamma édldre
bilarna férsvunnit. Det motsvarar en bit 6ver 150 000 fordon.
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Trafikborgarradets uppmaning att kopa bensinbilar istillet for dieselbilar, en uppmaning som ocksa
refererats 1 motortidningar, innebdr att vi kraftigt Okar klimatutslippen till priset av
symbolhandlingen att inféra miljézon II fér personbilar pa Hornsgatan. Varje bensinbil slipper
idag ut ca 40 procent mer koldioxid d4n motsvarande dieselbil i samma storlek. Under aren 2018
och 2019 innebar vaxlingen till bensinbilar att dessa under sin levnad 6kar utslippen med 6ver 1
miljon ton koldioxid i Sverige. Detta alltsa till stor del beroende pa miljézonsdebatten i Stockholm
under senare dr. Riknar vi dessutom med vixlingen till begagnade bensinbilar blir konsekvensen
av miljézon II for personbilar dnnu mer bekymmersam ur klimatsynpunkt. Med zonen pa
Hornsgatan riskerar denna utveckling enligt experterna att fortsatta.

Vi visste redan nir uttalandena ovan gjordes om Hornsgatan att det inte stimmer. Tvirtom lag
mitvirdena under de lagreglerade grinsvirdena under hela ar 2019 och utvecklingen av
fordonsflottan gor att ”skyhdga nivaer” inte kommer att uppsta. Det dr dven obefogat att sprida
oro hos medborgarna genom att pastd att “vi dr ljusir fran att uppfylla miljémalen i staden”.
Utvecklingen gar i sjilva verket mycket fort 1 ritt riktning. Redan nasta ar kommer hilften av
kvivedioxidutslippen fran den tunga trafiken att upphéra nir Euro 5-lastbilar forbjuds i
Stockholms innerstad, under forutsittning att en efterlevnad av reglerna sker. Dessutom kommer
pa tolv manader ytterligare 15 procent eller cirka 30 000 av de dldsta personbilarna i Stockholms
lin tas ur trafik. Da kommer mitvirdena vid gator och bostader fortsitta ta ytterligare stora steg
ned mot vara laga bakgrundsvirden.

Viktigast for att forbittra Stockholmsluften ytterligare och samtidigt inte bidra till 6kade utslipp
av klimatgaser dr att se till att staden arbetar for att tunga fordon som idag olovligen kor i
innerstaden registreras via tringselportalerna och straffbeliggs. Detta skulle enligt berikningar
redan idag minska utslippen av kvivedioxider med nistan 4 ug/m3, betydligt mer dn den
symboliska zonen pa Hornsgatan, vars hilsoeffekter enligt milj6forvaltningen inte ens gar att mata.
En 100-procentig efterlevnad av zonen fér Euro 5-lastbilar nésta ar dr viktig.

En annan atgird for att forbittra luftkvaliteten ar att minska skillnaderna i parkeringsavgifter mellan
tomt- och gatumark, frimst nir det giller bes6ksparkeringar i innerstaden. Det dr ocksa viktigt att
astadkomma 6kade kollektivtrafiksatsningar, exempelvis sparvag till Ropsten. I dessa fragor agerar
staden inte alls idag. Vi méste ocksa 6ka investeringstakten f6r fler laddstationer.

Att kunna folja utvecklingen av luftkvaliteten dr avgérande for att ha tillridckliga beslutsunderlag
infor framtida beslut och for att kunna utvardera redan tagna beslut. Det dr dirfér mycket beklagligt
att milj6- och halsoskyddsndimnden har bestimt att inte lingre genomféra mitningar av luften vid
Stockholmarnas bostader ar 2020, vilket ger en besparing pa cirka 200 000 kronor. Det innebir att
den positiva utvecklingen av luftkvaliteten vid vara bostidder inte lingre kommer att ga att flja. Ett
sadant agerande av de bldgrona ir oansvarigt.
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Mot bakgrund av ovanstiende vill jag fraga finansborgarradet:

1. Finns det en risk att stockholmarna blir oroliga i onddan med anledning av
kommunledningens svartmalning av luftkvaliteten, vars syfte vl dr att legitimera beslutet
om miljézon pa Hornsgatan?

2. Hur bedomer finansborgarradet de narmaste arens utveckling av luftkvaliteten vid bostider
samt vid hart trafikerade gator 1 staden?

3. Ser finansborgarradet det som en risk att milj6zon II pa Hornsgatan dven de nidrmaste aren
kommer att innebira en fortsatt 6kning av utslippen av klimatgaser genom vaxling till
bensinbilar?

4. Varfor agerar inte staden kraftfullt 1 frigan om att dstadkomma en bittre efterlevnad av
tilliten tung trafik i innerstaden, fa till en rimligare prissittning pa besoksparkeringen i
centrala Stockholm, 6ka investeringstakten med fler laddstationer samt paverka regionen
att genomfora fler kollektivtrafiksatsningar i Stockholms stad?

5. Kommer finansborgarradet se till att de blagrona politikerna i miljé- och

hilsoskyddsnimnden stéder Socialdemokraternas forslag om att fortsitta mata
luftkvaliteten vid stockholmarnas bostader?

Stockholm den 27 januari 2020

Jan Valeskog (S)
Oppositionsborgarrad
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