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Sammanfattning

Norra Danviksbron uppférdes under aren 1919 — 1922 som en kombinerad
kor- och jirnvigsbro. Norra Danviksbron utnyttjas idag framforallt av
kollektivtrafik och trafikeras av Saltsjobanan samt bussar, taxi och MC till och
fran Nacka och Virmdo. Bron forvaltas och bekostas gemensamt av
Stockholms stad och av Region Stockholm (Stockholms lins landsting har bytt
namn till Region Stockholm). I samband med att tunnelbanan och tvirbanan
byggs ut till Nacka, kommer kollektivtrafiknitet att ges en ny struktur.
Saltsjébanans uppgift blir att férbinda centrala Nacka med Sédermalm. For att
Norra Danviksbron ska kunna stédja Saltsjobanans framtida roll i det nya
kollektivtrafiknitet dr driftsikerhet, utvecklingsbarhet och flexibilitet under
brons livslingd en grundférutsittning.

Norra Danviksbron har i flera utredningar konstaterats vara i ett daligt skick
och materialprover bekriftar att bron har uppnatt sin tekniska livslingd.
Anldgeningen dr ddrfor i behov av omfattande renoveringsarbete, alternativt att
en ny bro anliggs.

Denna PM belyser skillnaderna i de bada alternativen, renovering av befintlig
bro och nybyggnadsalternativet, utifran framforallt tekniska, ekonomiska,
arbetsmiljo, kulturmiljé och hallbarhetsmissiga aspekter. Det redovisas dven

hur de bada alternativen uppfyller projekt Norra Danviksbrons uppsatta
effektmal.

Nybyggnadsalternativet bedéms vara det alternativ som uppfyller projektets
funktionella, ekonomiska, drift- och underhallsmissiga effektmal pa bista sitt.
Alternativet renovering av befintlig bro bedéms enklast kunna uppfylla de
gestaltningsmissiga effektmalen. Nybyggnadsalternativet bedoms om 4n
svarligen, kunna uppfylla de gestaltningsmaissiga effektmalen till viss del med
ritt ambitionsniva i projektet.

Den sammanfattande bedémningen ir att nybyggnadsalternativet dr det
realistiska alternativ som bedéms kunna méta dagens och framtida funktions-,
arbetsmiljomassiga samt ekonomiska krav. Saltsjébanan ir tinkt att spela en
nyckelroll f6r utbyggnaden av kollektivtrafiken i en vixande region.
Renoveringsalternativet bedoms komma att skapa begrinsningar och sarbarhet
gillande Saltsjobanans framtida funktion och anvindning.

Nybyggnadsalternativet bedéms vara avsevirt mer kostnadseffektivt dn
renoveringsalternativet och en ny bro bedéms fa en lingre livslingd.
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1 Inledning

11 Bakgrund
Vid Danvikstull gar vig 222 och Saltsjébanan 6ver Danvikskanalen pa tva
broar, S6dra respektive Norra Danviksbron. Broarna férbinder S6dermalm

med S6dra Hammarbyhamnen, se Figur 1 och Figur 2.
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Figur 1. Danvikskanalen samt Sidra och Norra Danviksbron markerad med en rid ring. Markeringen ar ungefarlig.

(Eniro, 2018).

Figur 2. Danvikskanalen samt Sidra och Norra Danviksbron markerad med en rid ring. Markeringen ar ungefirlig.

(Eniro, 2018).

Sédra Danviksbron édr en 6ppningsbar klaffbro som trafikeras av bil- och
kollektivtrafik och som byggdes under aren 1953 — 1956. S6dra Danviksbron
dgs av Stockholms stad.

Norra Danviksbron uppférdes under aren 1919 — 1922 i samband med att
Hammarbyleden tillkom som en kombinerad kér- och jarnvigsbro for
Saltsj6banan. Bron ingick som en del i ett av Stockholms stads storsta
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infrastrukturprojekt under 1900-talet, vilket var en sjofartsled mellan Saltsjon
och Milaren via Hammarby sj6, Arstaviken och Liljeholmsviken. 1 det jittelika
projektet ingick tre klaffbroar (Danviksbron, Skansbron och Liljeholmsbron),
hégbron Arstabron liksom kanal och slussanliggningarna Hammarby sluss vid
Skanstullsbron, Danvikskanalen under Danviksbron samt Sickla kanal och
sluss mot Sicklasjon.

Norra Danviksbron utnyttjas idag framforallt av kollektivtrafik och trafikeras
av Saltsjobanan samt bussar, taxi och MC till och frin Nacka och Virmdoé.
Norra Danviksbron dr 6ppningsbar och éppnar for fartyg och batar som
kriver seglingsfri h6jd hégre dn tolv meter. Bron forvaltas och bekostas
gemensamt av Stockholms stad med 59 procent och av Region Stockholm
(Stockholms lins landsting har bytt namn till Region Stockholm) med 41
procent. Ett samverkansavtal finns mellan parterna fér arbetet med projekt
Norra Danviksbron. Funktionsmassiga, ekonomiska och gestaltningsmissiga
effektmal samt effektmal for drift och underhall har tagits fram inom projektet
och faststillts av Stockholms stad och Region Stockholm.

Norra Danviksbron har i flera utredningar konstaterats vara i ett daligt skick
och den har uppnatt sin tekniska livslingd. konstruktionerna ir uttjinta och
brons underhall ir eftersatt och anlidggningen ar darfor i behov av omfattande
renovering alternativt att en ny bro anliggs, se bilaga 1 (Norra Danviksbron,
Stockholm, Utredning ang. renovering eller utbyte av klaff, ELU daterad 2013-
08-30).

Planer att datgirda bron har funnits sedan millennieskiftet inom projektet
Danvikslésen och eftersom det var planer pa en ny fast h6gbro som studerats
senarelades atgirdsplaner f6r Norra Danviksbron. Efter att en fast hogbro inte
torverkligades utreddes skicket pa Norra Danviksbron ytterligare. Under ar
2013 genomfoérdes utredningar som visar att Norra Danviksbron dr i ett skick
som gor att den inte lingre bor trafikeras utan inskrinkningar och fértitade
inspektioner. Sinkta hastighetsbegrinsningar inférdes och
inspektionsintervallen fortitades.

Beslut om fortsatt utredning och arbete med en systemhandling f6r en ny bro
inleddes 2016 och arbetet med systemhandlingen avslutades under 2017.
Systemhandlingen beaktade dock inte Norra Danviksbrons kulturmiljévarde pa
ett tydligt sitt vilket medférde att Stockholms stad och Region Stockholm inte
gick vidare till detaljprojektering med de underlag som de hade. Beslut fattades
istallet att ta fram en jamforande studie dar alternativet med ny bro ska
jimforas med alternativet att renovera den befintliga bron.
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1.2 Syfte

Norra Danviksbron har nitt sin tekniska livslingd och anliggningen ér darfor 1
behov av att datgirdas. Syftet med denna PM dr att fungera som beslutsunderlag
genom att belysa skillnaderna i de bada alternativen, renovering av befintlig bro
och nybyggnadsalternativet.
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2 Avgransning och metodik

Denna studie har baserats pa tidigare utférda utredningar och inspektioner och
ett ytterligare utredningsarbete har genomforts i detta skede, dessa
sammanfattas och redovisas i bilagor till denna PM.

Ett antal férutsittningar férutom effektmalen har identifierats och bedémts
vara relevanta att jimfora for de bada alternativen. Avgrinsningen av studerade
forutsittningar har gjorts utifrin antagen paverkan pa projektet, exempelvis dir
storre utredningsinsatser kan krivas, tids- och resurskrivande tillstinds- eller
planprocesser, tekniska och funktionsmissiga utmaningar, drift- och
underhallsaspekter, flertalet intressenter (myndigheter som har intresse i
fragan), hallbarhetsaspekter och ekonomiska forutsittningar.

Rapporten har sammanstillts av Magnus Ruuth, Iterio AB tillsammans med
Anders Wikland trafikkontoret pa Stockholms stad och Dietmar Wagner,
trafikférvaltningen inom Region Stockholm. Konsulter som bistitt med
underlagsrapporter har varit AF projekt Management som har utfért kalkyler,
WSP har utrett tekniska krav, Betong och Stalteknik i Stockholm AB har
studerat Norra Danviksbrons befintliga skick samt utfort granskning av
kalkyler, Stadsmuseet Kulturmiljé har utrett Norra Danviksbrons
kulturmilj6historiska virlden, Iterio AB har utrett alternativens miljopaverkan
och Maintpartner AB har bidragit med erfarenheter avseende driftsikerhet och
underhallsarbeten.

Foreliggande PM har f6ljande disponering:

*  Uppsatta effektmal for projektet redovisas 1 avsnitt 3.

* Kraven pa framtida kollektivtrafiknitet som maste kunna métas redovisas i
avsnitt 4.

*  De bada huvudalternativen, renovering av befintlig bro och
nybyggnadsalternativet, redovisas i avsnitt 5.

* De bada alternativens forutsittningar jaimfors under avsnitt 6.
Beskrivningarna gbrs pa en 6vergripande niva och under avsnitt 7
redovisas vilka risker och osdkerheter respektive alternativ har.

»  Slutsatserna i avsnitt 8 bygger pa relationen mellan tekniska och
ekonomiska forutsittningar, drift och underhall, befintliga kulturvirden,
virdenas kinslighet, frekvens och varaktighet av en paverkan,
omfattningen av foérvintad miljopaverkan samt en bedémning av hur vil
alternativet ar forenligt med lagstadgade férutsittningar, riksintressen samt
Ovriga intressen.

*  Slutligen 1 avsnitt 8 jimfors de bada alternativens mojlighet att uppfylla
projektets uppsatta effektmal.
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3 Effektmal

8 (40)

For projektet Norra Danviksbron har funktionella, ekonomiska, drift- och

underhallsmissiga och gestaltningsmissiga effektmal tagits fram och faststillts

av Stockholms stad och Region Stockholm. Da valet av alternativ ar utfort

kommer projektmal att tas fram for aktuellt alternativ 1 syfte att fa en

genomarbetad anlaggning.

Funktionella effektmal:

FEkonomiska effektmal:

Drift och
underhallsmissiga
effektmal:

Gestaltningsmassiga
effektmal:

Oppningsbar for sjotrafik och
trafikerbar f6r bade spar- och
vigburen trafik.

Mota morgondagens planer for
sparbunden- och motorburen trafik.

En ekonomisk forsvarbar bro i

avseende av byggnation och drift och
underhall.

Driftsdker f6r 6ppnings- och
stingningsfunktion.

En siker arbetsplats f6r drift- och
underhillsarbete.

En bro som tar tillvara det befintliga
gestaltningsmissiga virdet.

En anliggning som minimerar
intranget 1 en kultarvsmiljo.
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4 Framtida kollektivtrafiknat

I samband med att tunnelbanan byggs ut till Nacka Centrum kommer
kollektivtrafiknitet att ges en ny struktur. Férutom tunnelbaneutbyggnaden
och Saltsjobanan och Tvirbanan styr besluten om dimensionering av
bussterminalerna i Nacka respektive Slussen den framtida kollektivtrafikens
struktur. Grunden ér att Slussen inte kan ta hand om den vixande
nackatrafiken utan att den kopplingspunktens funktionalitet distribueras till ett
utvecklat kollektivtrafiksystem i och f6r Nacka.

Rollférdelningen 1 det nya kollektivtrafiksystemet i Nacka blir att

=  Tunnelbanan loser relationen fran Nacka till Stockholms innerstad och
nordviastra Storstockholm.

* Tvirbanan och stomlinje M 16ser relationen fran Nacka till Soderort. For
att systemet och rollen ska fungera behéver den trafiken ha en direkt
bytespunkt till Vairmdébuss och Nackabuss.

= Saltsjobanans uppgift blir att férbinda centrala Nacka med S6dermalm via
Slussen. Kring Henriksdal och Norra Hammarby sjostad kommer
Saltsjobanan vara den kapacitetstarkaste férbindelsen som foérsorjer
omradet.

*  Virmdébuss kommer att erbjuda férbindelser fran Virmdo via Nacka
Centrum till S6dermalm.

For att Danviksbron ska kunna stédja Saltsjobanans framtida roll i det nya
Nackasystemet fran tunnelbanans 6ppnande och i en utvecklad roll pa lingre
sikt under Danviksbron livslingd, ca ar 2140, behover det finns
utvecklingsbarhet och flexibilitet. Busstrafiken 6ver bron kommer att behéva
liggas om till vigbron nir tagtrafiken behéver ta en storre roll. Genom att
nackatrafiken flyttas bort fran Slussens terminal skapas utrymme foér
Virmdétrafiken att vixa i takt med efterfrigan. Den sammantagna effekten blir
att busstrafiken éver Danviksbroarna ar 2050 kommer att vara ungefir pa
dagens niva.

Trafiken kommer att bli titare. Det giller i rusningstrafik, men kanske inte
minst i mellan- och lagtrafik. Ett 6kat resande 1 mellan- och lagtrafik ses 1
synnerhet i de inre delarna av trafiknitet dir det dr en tit blandstad. Enligt
bade Region Stockholms och kommunernas planering kommer just centrala
Nacka att vara ett saidant omrade varfér det dir kan forvintas en titare mellan-
och lagtrafik. Det gor det tveksamt om bron kan 6ppnas dagtid framgent. Av
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det skilet bor bron utféras med sa hog fri héjd som méjligt for att minska
olagenheterna av att inte kunna 6ppna bron dagtid.

Den titare trafiken och busstrafikens begrinsade kapacitet gor att bron
behover utforas sa att det gar att ligga dubbelspar pa den. Det giller saval
sjalva brobanan som anslutningarna. I det vidare arbetet b6r man 6verviga om
dubbelspar bor anldggas i samband med brons byggande eller om bara
moijligheten ska sikerstillas for framtida behov. Férutom sjilva
kapacitetsokningen pa bron kan dubbelspar pa bron inkl. anslutningarna
mojliggora samtidig infart pa Henriksdals station, vilket dr viktigt redan i 2020-
talets trafikprogram inom Region Stockholm. Se bilaga 5 (Saltsjobanans roll
Nacka-Virmdosysstemet, 2018-11-15).
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5 Studerade alternativ

5.1 Renovering av befintlig bro

Norra Danviksbron renoveras och forstirks och malsittningen ar att bron s
lingt det d4r mojligt far behalla sitt utseende och karaktar. Renoveringen ar
omfattande och helt beroende av statusen pa befintlig bro. Flera utredningar
avseende Norra Danviksbron har genomférts som visar brons skick samt att
genomforda inspektioner pa bron visar vilken skadebild som finns.
Sammantaget maste omfattande atgirder genomforas, bron bor idag inte
trafikeras da den inte klarar dagens regelverk med hinsyn taget till sikerhet.
Man kan inte ateruppta tagtrafik utan omfattande forstirkningar pa broklaffen
(brons rorliga del) och den 6stra tillfartsbron. Man har genom édren inte utfort
nagra storre renoveringar da bron har legat under rivningshot, endast det mest
nédvandiga underhallet har genomforts.

Renovering av Norra Danviksbron bestér av fyra huvudsakliga delar:

» Overbyggnad i nitat stal som innefattar bakre balanskonstruktion med
motvikt i betong. En frimre fackverkskonstruktion bér farbanan och
bildar en portal som trafiken firdas igenom. Overbyggnaden ir i stort sett
helt ursprunglig fran 1920-talet och bedéms kunna renoveras. En
uppskattning att 50% av stilkonstruktionen kan bevaras har gjorts till
kalkylen. Avseende mekanik f6r broSppning har en bedémning gjorts att
det krdvs en omfattande renovering av maskinhus och utbyte av
utrustning.

* Farbana som trafiken firdas pa. Delvis ursprunglig stomme i stal, bevarat
sidoricke mot norr samt ledningsstolpar. Farbanan och broklaffen ir helt
utdémd och kommer inte kunna renoveras utan i detta alternativ byts den
ut mot en ny. Bana, el, signal och tele (BEST) kommer att behéva
installeras med ett nytt modernt system i enlighet med program
Saltsjébanan som féljer dagens el- och tagsikerhetsféreskrifter. Ovriga
elinstallationer byts ut samt att ett styrsystem installeras for att kunna
automatOppna bron med ett modernt styrsystem.

* Underbyggnad som utgérs av grundliggning, stod f6r bron och
landfdsten samt tillfartsbro i betong (pa Ostra sidan). Den Gstra
tillfartsbron inklusive stdd, ar helt utdémd och kommer inte kunna
renoveras utan i detta alternativ anliggs en ny. Betongdelar pa vistra sidan
antas kunna renoveras. Betongytan bilas for att sedan gjuta pa ny betong
och befintlig granitbeklidnad monteras tillbaka.
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* Manéverhus fran vilket broklaffen tidigare mandvrerades renoveras
invindigt och utvindigt. Befintlig bro mandvreras idag fran sédra bron

och efter renovering planeras bron att fjarrstyras.

. Mandverhus

Figur 3. Norra Danviksbrons huvndsakliga delar (Stockholms stads stadsmusenm 2018).

. Overbyggnad . Underbyggnad Farbana

Om man vill renovera bron till dagens stillda krav maste man utféra grundliga
och omfattande materialanalyser samt barighetsutredningar for att fa sikra svar
pa vilka delar som kan riddas. De delar som bevaras kommer troligen inte att
kunna uppna samma livslingd som f6r nya delar.

5.2 Ny bro

Nybyggnadsalternativet bygger pa den systemhandling samt det
gestaltningsprogram som har tagits fram av WSP och Rundquist Arkitekter f6r
en ny bro. Alternativet har dirfor en storre detaljeringsgrad dn
renoveringsalternativet. Under arbetet med systemhandlingen f6r en ny bro
utreddes vilka broalternativ som var méjliga att genomféra. Utredningen
innehdll olika typer av klaffbroar, lyftbro och svingbro. Genomgingen
resulterade i att en klaffbro med enkelklaff och underliggande motvikt dr det
bista alternativet f6r den geografiska platsen. Nedan presenteras en kort
beskrivning om vad som ingar i projektet for en ny bro.

* Kajen behover forstirkas innan arbeten med rivning och uppbyggnad av
bron pabétjas.

*  Den befintliga bron (klaffbro och tillfartsbro pa 6stra sidan) samt del av
befintlig gang- och cykeltunnel pa vistra sidan och befintligt mandverhus
rivs.
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*  Grundliggning for bron utférs med borrade palar f6r landfistena och ett
bergschakt kommer att tas ut pd vistra sidan for att skapa en kammare f6r
motvikten som ir planerat att byggas in bakom det vistra landfastet.

* En ny bro anliggs for spar, buss- och taxitrafiken med utgangspunkt fran
framtaget gestaltningsprogram. Broklaffens 6ppningsfunktion planeras att
installeras med ett hydralsystem och styrsystemet utformas for att bron ska
kunna fjirrstyras och kan ha larm pa flera funktioner.

* Ny gang-och cykeltunnel ersitter befintlig gang- och cykeltunnel pa vistra

sidan.

A e

Figur 4. Skiss pd hur en ny bro iver Danvikskanalen skulle funna se ut (Irafikkontoret/ Trafikforvaliningen, 2016)
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6 Jamforelse av de bada alternativen

6.1 Tekniska forutsattningar

6.1.1 Allmanna projektforutsattningar

Bada alternativen har samma 6vergripande planeringsforutsittning, det vill sdga
en Oppningsbar bro med central fjarrstyrning som Oppnas for fartyg som
kriver seglingsfri h6jd mer 4n tolv meter. Ytterligare en grundférutsittning ar
att sakerstilla eventuella framtida méjligheter att anldgga dubbelspar Gver bron,
anslutningarna fére och efter bron f6r dubbelspir finns inte med 1 alternativen.

En tidsmissig forutsittning for planering och genomférande f6r Norra
Danviksbron dr att det ska ske under den tid Slussen byggs om, eftersom
Saltsjobanan under denna tid stannar i Henriksdal och inte trafikerar Norra
Danviksbron. I januari 2025 planeras Slussen vara klar och da ska dven
Saltsjobanans strickning mellan Henriksdal och Slussen vara fardigstalld.

Nedan angivna konstruktioner ingar dven 1 projekt Norra Danviksbron, dessa
kommer att hanteras pa samma sitt i de bada alternativen:

*  Befintlig bro 6ver Klockstapelsbacken kommer att renoveras for att klara
de belastningar som ny titare turtithet av Saltsjobanan kommer att ge.

* Befintlig vattenkulvert som gar i kanalen fran 6stra landfastet till det véstra
kommer behover hanteras. Forslag finns pa olika alternativ hur man kan

renovera denna.

*  Den befintliga granitklidda kajlinjen som gar lings Hammarbykanal. Kajen
riknas med att behéva forstarkas for att klara de laster som ett bygge
medfér men ingen permanent kajrenovering och utformning av gangstrak
finns med i alternativen.

6.1.2 Renovering av befintlig bro

Alternativet renovering av befintlig bro beskrivs under avsnitt 5.1. Méjligheten
att forbittra den befintliga brons tekniska l6sningar forsviras 1
renoveringsalternativet och endast enbart mindre justeringar bedéms vara
moijliga att genomfora.

I tidigare utredningar av brons aterstiende livslingd har bron démts ut pa
grund av begrinsningar i aterstiende utmattningshallfasthet. Sadant kan endast
atgirdas genom att byta ut materialet, vilket framférallt paverkar att farbanan
som maste bytas fOr att fa en fullgod livslingd och driftsikerhet. Vilken
omfattning av huvudfackverket som kan sparas aterstar att utreda.
Trafikforvaltningen planerar att utoka trafiken till 10-minuters trafik, vilket
oOkar antalet spianningsvixlingar som 1 sin tur kan paverka omfattningen av
utbyte av materialet pa bron.
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Busskorytan pa dagens bro har lag vigstandard som bedéms vara svir att
atgirda vid en renovering och fortsatta regelbundna underhéllsatgirder
bedéms komma att krivas. Vigutformningen kommer fortsatt att ha brister
och bed6éms inte kunna uppfylla VGU (projekteringsforutsittningar for vagar
och gators utformning) fullt ut.

Om busskorytan tas bort bedéms den befintliga bron ha tillrickligt med
utrymme fOr att inrfymma dubbelspar.

Vid en renovering av befintlig bro kommer brons ingdende delar ha olika laing
livslangd vilket medfor att brons teoretiska livslingd blir svér att faststilla men
brons sammantagna livslingd uppskattas till ca 50-60 ar.

Det mest pessimistiska scenariot innebir att befintlig klaffbro byts ut till en ny
kopia for att klara funktionskraven och erforderlig livslingd.

Renoveringsalternativet bedoms komma att skapa begrisningar och en
sarbarhet pa Saltsjobanans framtida funktion och anvindning, som ér tinkt att
spela en nyckelroll utbyggnaden av kollektivtrafiken i en vixande region.

6.1.3 Ny bro

Nybyggnadsalternativet beskrivs under kapitel 5.2. Aven fér detta alternativ ir
bedémningen att det kommer innebira svarigheter att uppfylla tekniska krav
och normer men den tekniska utformningen blir bittre 4n vid en renovering.
Justeringar som forbittrar brons tekniska utformning kommer att kunna
genomforas om en ny bro anlidggs. Exempel pa justeringar ir en profilhojning
som Okar vigstandarden pa busskorfiltet eller en forindring av sparets radie
vilket ger en viss Okning av sparstandarden. Nybyggnadsalternativet bedoms
kunna uppfylla de tekniska kraven bist dven om vigutformningen foér

busskorfaltet fortsatt kommer att ha vissa brister och inte kommer att kunna
uppfylla VGU fullt ut.

For en ny bro kommer livslingden f6r bron projekteras for 120 ér, en avsevirt
lingre livslingd 4n en renoverad bro och med tanke pa den strategiska roll som
Saltsjébanan kommer ha i framtida kollektivtrafiknit vill man undvika att ha en
svag link i form av Norra Danviksbron. En ny bro kan dimensioneras f6r
hégre laster for att mota framtida krav pa ett sikrare sitt.

Nybyggnadsalternativet bedéms kunna méta de tekniska kraven bittre och
bed6éms inte komma skapa begrisningar pa Saltsjcbanan.

6.2 Ekonomiska forutsattningar och konsekvenser

AF har pa uppdrag av trafikkontoret upprittat ett kalkyl-PM i syfte att ta fram
ett underlag for beslut f6r projekt Norra Danviksbron, se bilaga 4 (Kalkyl PM,
AF 2018-11-22).
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I uppdraget ingick det att uppritta tva kalkyler, en for alternativet renovering
av befintlig bro och en f6r nybyggnadsalternativet. En byggherrekalkyl f6r bada
alternativen har tagits fram tillsammans med trafikkontoret. En oberoende
granskning har genomfoérts av kalkylerna, granskningen utférdes av Betong och
Stdlteknik i Stockholm AB.

Kalkylen for nybyggnadsalternativet dr generellt baserat pa ritningar och
tekniska beskrivningar fran systemhandlingen. Kostnad for styr- och
reglersystem, mekanik och bana, el, signal och tele (BEST) har tillhandahallits
av leverantorer och entreprendrer. Foér renoveringsalternativet har underlaget
bestatt av en skiss samt tekniska beskrivningar. For detta alternativ anvindes
till stor del nyckeltal fran referensprojekt.

Den totala projektkostnaden f6r de bada alternativen inkluderar
byggherreadministration, utredningar, projektering, byggledning, paslag f6r
indring och tilliggsarbeten (ATA), detaljeringspaslag och paslag for risker.
Produktionstiden for alternativet renovering av befintlig bro uppskattas till ca 6
manader lingre dn nybyggnadsalternativet och 1 kombination med att det kréivs
en storre organisation for framforallt 16pande besiktning, stérre omfattning av
projektering samt att det finns storre osidkerheter i renoveringsalternativet
uppskattas den totala projektkostnaden for alternativet renovering av befintlig
bro att bli ca 70 miljoner kronor dyrare.

Det rader det stora osikerheter kring utférandet av alternativet renovering av
befintlig bro beroende pa att underlaget ar bristande, framforallt dr det svart att
faststilla exakta mingder avseende renovering av betong- och
stalkonstruktioner for utférandet. Konsekvensen av detta blir att det ar olika
procentsatser for paslag av ATA och detaljering for de olika alternativen.
Riskpaslag for nybyggnation dr bedémt till 15% medan riskpaslaget for
renoveringsalternativet dr bedémt till 25%. En betydande skillnad ar
alternativens livslingd, vid en renovering har kostnadsbedémningen gjorts for
en livslingd pa 50-60 ar och vid for en ny bro en livslingd pa 120 ar.

Tabell 1. Sammanstillning av investeringskostnader for de bada alternativen.

Alternativ Kalkyl Entreprenadkostnad | Totalt
(kalkyl inkl. ATA, (entreprenadkostnad inkl.
detaljering) byggherreadministration,

utredning/projektering, byggledning,
risk)

Renovering 145 313tkr | 182 470tkr 357 000tk
av bef. bro*

Ny bro** 140 650tkr | 163 125tkr 290 000tk

* Kostnadsbedémning av renovering av befintlig bro med en antagen livslingd pa 50-60 ar.
*Kostnadsbedémning av en ny bro med antagen livslingd pa 120 ar.
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Ur ett byggekonomiskt perspektiv finns saldes stora osidkerheter och
utmaningar for bada alternativen men framf6rallt for alternativet renovering,
bade gillande omfattningen av arbetet men dven tidsatgangen for projektet.
Det har inte tagits hinsyn till framtida drift- och underhallskostnader i nagot av
alternativen. I och med dessa kalkyler har projektet nu gjort en grund for att
kunna fortsitta med drift- och underhallskostnader och en eventuell LCC-
analys fOr att skapa en mer rittvis bild nir man jimf6r investeringskostnaderna
1 de bada kalkylerna.

6.3 Forvantade konsekvenser for drift och underhall

6.3.1 Nulédge

Drift- och underhallsarbetet pa Norra Danviksbron utfors av flera
leverantGrer, en ansvarar for sparanliggningen, en for brons rérliga delar och
en for anslutningar till bron. Projektgruppen har triffat Maintpartner som ar
kontrakterade for drift- och underhallsarbetena samt har samordningsansvaret
vid Norra och S6dra Danviksbron, se bilaga 3 (M6te med Maintpartner,
driftentreprendr, 2018-11-22).

Maintpartners arbete omfattar brons 6ppningsbara del och dess rorliga delar,
maskineri och styrning. De dr pa plats varje vecka med en person som utfér
kontroll och férebyggande étgirder, de har en instillelsetid pa 60 min vid akuta
arenden.

Enligt Maintpartner dr utmaningarna med Norra Danviksbron idag framforallt
atkomsten till bron, det saknas serviceytor/parkeringsytor pa bron och
mojlighet att stinga av del av bron. Styrningen av bommar fér
trafikavstingning dr samordnad med S6dra bron. Styrningen kan ej hantera en
enskild bro var for sig, vilket gor att trafiken bade pa Norra och Sédra bron
idag paverkas dven om avstingningen for underhall egentligen dr aktuellt pa en
av broarna. Broarna har flera funktioner som samordnas och styrs fran S6dra
Danviksbron, stillverk, reservkraft och styrning for att 6ppna broarna.
Maintpartner ser nackdelar 1 detta for driftsikerheten och 6nskar att
anliggningarna dr mer fristiende fran varandra.

Det finns manga rorliga delar da det dr en mekanisk bro, dessa kriver
kontinuerlig tillsyn och dr svaratkomliga vilket i sin tur gor att underhallsarbetet
ar tidsédande och forsvarar felsokning. Komponenterna har inget larmsystem
som varnar for fel, vilket gor att felsékning krivs for att hitta felkdllan. Att det
ar trangt och svart att komma at medfor att drift och underhallsarbeten tar tid
och akuta incidenter kan vara svara att atgarda snabbt.
Fackverkskonstruktioner édr svara avseende atkomst och medfor
arbetsmiljorisker da liftar for lyft och klittring ar nédvindigt. For att utfora
drift- och underhallsarbetet maste sparomradet betrddas vid flera moment,
detta paverkar tidsatgangen for att utfora arbetet da det finns manga
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sikerhetsaspekter som krdvs och maste hanteras samt att det kan krivas
avstingningar av sparomradet. Personalen maste dven vara utbildad for att
betridda ett sparomrade.

Det finns en inspektionsbrygga under bron som medfor en bra atkomst av
brons undersida, denna maste dock vevas ut f6r hand och den paverkar den
segelfria héjden under bron, vilket kan innebira risker da batar passerar i
kanalen. Brons dldre teknik medfor att reservdelar ér svira att fa tag pa vilket
paverkar hur lang tid det tar att utféra reparationer. Den dldre tekniken medfor
aven att det finns arbetsmiljorisker och att dagens arbetsmiljokrav ej r
uppfyllda fullt ut.

Driftstoppen pa Norra Danviksbron beror fraimst pa el- och signalfel i
samband med att bron ska 6ppnas eller stingas, stérningar pa grund av
isbildning samt stalets rérelse vid kyla och virme. dessa driftstopp dr relativt
snabbt atgirdade men kan 1 vissa fall paverka trafikens passage 6ver bron.
Forebyggande atgarder utférs som kriver arbete i form av snérojning och
borttagning av is, detta utfors idag f6r hand. Sommartid kyls bron med vatten
for att minimera stalets rorelse vilket kriver stora mingder vatten.

6.3.2 Renovering av befintlig bro

Vid en renovering kommer de flesta arbetsmiljérisker som finns idag att
kvarstd. Framforallt ir det den mekaniska konstruktionen som kriver
omfattande kontinuerligt underhall och atkomsten pa bron for att utfora
arbetet forblir tringt och svaratkomliga. Stilkonstruktionen/
fackverkskonstruktionen férsvarar underhallsarbetet och medfor arbeten fran
sparomradet samt frain hég hojd, vilket innebér f6rhéjda arbetsmiljorisker.

Bron dr mekanisk vilket gor att det finns manga rorliga delar som maste
underhallas. Systemet dr robust men om det blir ett haveri tar det mycket tid att
atgirda. Vid renoveringsalternativet kommer det att krivas mer omfattande
drift- och underhallsarbeten och utokade inspektionsintervaller jamfért med en
ny bro och driftsikerheten blir inte lika siker.

6.3.3 Ny bro
Kravet pa en robust och driftsiker konstruktion med minimal risk f6r
driftstopp bedéms kunna motas bist med nybyggnadsalternativet.

Om driftstopp intréffar ska det ga snabbt och enkelt att atgirda med tanke pa
de tusentals resenirer som firdas 6ver bron varje timme och de
samhillskostnader som uppstar. Detta gar endast att uppna genom byggnation

av en ny bro.

En modernare teknik, exempelvis hydraulik f6r brons 6ppningsbara del
medféra stora fordelar avseende omfattningen och sidkerheten for drift och
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underhallsarbetena. Arbetsmiljokrav kommer att arbetas in vid projektering av
en ny bro vilket kommer att medfora bittre arbetsmiljé vid drift- och
underhallsarbeten jaimfoért med renoverings alternativet.

6.4 Forvantade konsekvenser under byggskedet

6.4.1 Nulage

Koérbanan pa Sédra och Norra Danviksbron ar indelad 1 tre korfalt per
riktning. Ett av dessa tre korfalt ar reserverat for busstrafik, taxibilar och MC
till och fran Nacka och Virmdo. Broarna ar hart trafikerade med bland annat
ett stort antal bussar mellan Slussen och Nacka samt Virmdo. Under en
normal veckodag passerar cirka 33 000 — 37 000 fordon Gver bron.

Pa s6dra brons sédra sida finns en gang- och cykelbana. Liksom kérbanan ar
cykelbanan hogt belastad under de dimensionerande timmarna pa f6r- och
eftermiddagen. Cykelbanan anvinds bland annat av pendlingscyklister fran
Nacka, Virmdé och Alta.

Manga bussar passerar Norra Danviksbron, vid Henriksdal finns en knutpunkt
tor kollektivtrafiken f6r buss- och tagresenirer och cirka 60 procent av alla
bussar som passerar angor vid busshallplatsen.

Norra Danviksbron ér dessutom viktig for sjofarten som inlopp till Malaren.
Under bron passerar saval yrkes- som fritidsbatstrafik lings Danvikskanalen.
For att tillata passage av héga batar 6ppnas bron cirka 3 000 ganger per ar,
merparten om sommaren nir manga segelbatar ar 1 sjon. Under hogtrafiktid,
vardagar 06:00-09:15 samt 15:30-18:30, sker inga bro6ppningar eftersom langa
koer snabbt bildas pa Virmdovigen och Folkungagatan.
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Figur 5. Fhygfoto som visar befintligt bro i véist-istlig rikining (kalla: eniro.se).
6.4.2 Renovering av befintlig bro
Renoveringsalternativet dr 1 dagsldget inte projekterat och omfattningen av en

renovering dr inte studerad i detalj, vilket innebar att konsekvenserna blir
spekulativa i foreliggande PM.

Bed6émningen dr att den kollektivkorfaltsfil som ligger pa Norra Danviksbron
kommer att bli permanent avstingd under byggskedet, uppskattningsvis ca 18-
24 manader. Under denna tidsperiod kommer kollektivtrafiken att behéva ga
pa S6dra Danviksbron och hur det kommer att paverka trafiken dér 4r annu
inte utrett.

En renovering av Norra Danviksbron skulle 1 princip betyda att balk f6r balk
skulle behova skiras loss och lyftas ner f6r att kunna renoveras. I lyftzonen
maste det vara trafikfritt nir dessa arbeten genomfors, vilket medfor en
paverkan dven pa trafiken pa S6dra Danviksbron (s6dergiende
kollektivkorfilt) under tider nir dessa arbeten genomférs. Avstingningarna
kommer om méjligt att planeras till de tidpunkter pa dygnet nar trafiken ar
som ldgst, dagtid och eller kvillstid.

Aven en paverkan pa sjéfarten i Himmarby kanal bedéms komma att ske
under renoveringen av bron. Farleden kan behéva stingas av, avstingningarna
kommer att planeras i samrad med Sj6fartsverket och Stockholms Hamnar.

Funktionen att kunna 6ppna bron kommer inte kunna utféras innan bron dr
fardigrenoverad och godkind for ibruktagande vilket uppskattas till 2025.

20 (40)

iterio



2018-12-04 21 (40)

6.4.3 Ny bro
Byggskedet vid anlidggandet av en ny bro kan delas in i tre faser, rivnings-,
grundligenings- och monteringsfasen.

Aven vid nybyggnadsalternativen 4r bedémningen att kollektivkérfilt pi Norra
Danviksbron kommer att vara permanent avstingt under hela byggskedet och
att kollektivtrafiken under denna period behéver ga pa den S6dra
Danviksbron. Byggskedet uppskattas for nybyggnadsalternativet uppskattas till
ca 12-18 manader.

Rivningsskedet kommer att innebira lyft av fackverksbalkar och motvikten
m.m. I lyftzonen maste det vara trafikfritt vilket innebar att trafiken dven pa
Sodra Danviksbron, delvis kommer att vara avstingd under tiden nir dessa
lyftarbeten genomfors. Avstingningarna kommer om mojligt att planeras till de
tidpunkter pa dygnet nir trafiken dr som lagst, dagtid och eller kvillstid, men
risk f6r oplanerade avstimningar av trafiken under rivningen av landfistena
kan inte uteslutas.

Rivningsarbetet f6r nybyggnadsalternativet dr omfattande och hur den Sédra
Danviksbron kommer att paverkas av rivningen av det intilliggande brofistet
pa Norra Danviksbron ir en risk som finns med i projektet. Gamla ritningar
tyder pa att broarna har ett visst stod av varandra och att riva den Norra
Danviksbron skulle kunna innebira att det blir rérelser 1 den S6dra
Danviksbron. Detta kommer att hanteras genom tita kontroller och métningar
och dtgirdsforslag kommer att utarbetas.

Under grundliggningsskedet kommer palningsarbete och bergschakt att
genomforas. Vid bergschakt kan oplanerade situationer uppsta som kan kriva
snabba omledningar av trafiken pa den S6édra Danviksbron och med risk fo6r
oplanerade trafikstorningar som foljd.

Vid monteringsfasen kommer precis som i rivningsfasen lyft att férekomma
och trafikavstingningar pa delar av S6dra Danviksbron kommer att krivas.

Aven en paverkan pa sjéfarten i Himmarby kanal bedéms komma att ske
under byggskedet. Avstingningarna kommer att planeras i samrad med
Sjofartsverket och Stockholms Hamnar, farleden kan dven behova stingas av
helt under vissa perioder.

Funktionen att kunna 6ppna bron kommer inte kunna utféras innan bron dr
fardigrenoverad och godkind for ibruktagande vilket uppskattas till 2025.
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6.4.4  Forslag till skyddsatgéarder for att begransa paverkan

Det finns goda kunskaper om trafikliget vid Danviken da S6dra Danviksbron
renoverades for ca 5 ar sedan. Trafikstérningarna kunde i det projektet
minimeras genom bra planering vilket hade stor vikt f6r projektets lyckade
resultat. Dokumenterade erfarenheter fran det projektet kommer att kunna
anvindas dven for detta projekt.

Exempel pa forebyggande atgirder var justeringar i trafiksignaler, inférande av
kollektivkorfilt pa lokalgator, 6kad polisbevakning samt temporira
infartsparkeringar for resenirer med kollektivtrafik.

6.5 Eventuell paverkan pa riksintressen och 6vriga intressen

6.5.1 Riksintressen

Att ett omrade klassats som riksintresse innebir att det bedéms ha sa hoga
virden att det ar av vikt for hela landet. Riksintressen ska ges foretride framfor
motstaende intressen, forutsatt att inte dven dessa 4r av riksintresse.

Norra Danviksbron berérs av ett flertal riksintressen enligt 3 kap. och 4 kap.
milj6obalken.

»  Ostra delen av bron ingir i riksintresse for kulturmiljévarden enligt 3 kap.
6 § miljobalken, ”Nacka-Norra Boo-Vaxholm-Oxdjupet-Lindalssundet”.

*  Vistra delen av bron ingar i riksintresse for kulturmiljovarden enligt 3 kap.
6 § miljobalken, ”Stockholms innerstad med Djurgarden”.

* Danvikskanalen som l6per under bron omfattas av riksintresse for
kommunikationer, sjofart.

* Hamnomraidet lings med kanalen ingar 1 riksintresset Stockholms Hamnar.

* Jirnvigsdelen av bron omfattas av riksintresse for jarnvig (Saltsjobanan)
och vig 222 (Nacka-Virmddévigen) over den sédra Danviksbron omfattas

av riksintresse for vagar.

* Djurgarden omfattas av riksintresse, den kungliga Nationalstadsparken ar
skyddat enligt 4 kap. miljébalken. Djurgarden ligger tvirs 6ver Saltsjon
fran Danvikskanalen.

6.5.2  Ovriga intressen
Danviksbron omfattas dven av Plan- och bygglagens generella krav pa
varsamhet och férbud mot férvanskning vid andringar (PBL 8 kap. 13, 14 och

17 §§).
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6.5.3 Paverkan av renovering av befintlig bro

Flertalet riksintressen och 6vriga intressen bedéms komma att paverkas
temporirt under tiden fér renoveringen av den befintliga bron. Paverkan
bedéms som marginell da den ir temporir.

Forutsatt att renoveringen av befintlig bro inte dndrar ndgot visentligt i den
befintliga gestaltningen bedéms paverkan som marginell dven efter brons
tardigstillande.

6.5.4 Ny bro

Flertalet riksintressen bedéms komma att paverkas temporirt under
byggskedet av nybyggnadsalternativet. For vissa riksintressen, ex. riksintresset
for kulturmiljovard, bedoms paverkan kunna bli bestiende. Paverkans storlek
kommer att vara beroende av den nya brons gestaltning och kommer att
behova utredas ytterligare 1 systemhandlingsskedet.

Beroende pa slutlig gestaltning bedoms nybyggnadsalternativet 4ven komma att

strida mot Plan- och bygglagens generella krav pa varsamhet och férbud mot
torvanskning vid dndringar (PBL 8 kap. 13, 14 och 17 §f).

6.6 Kulturhistoriskt varde

Stadsmuseet har pa uppdrag av Trafikkontoret genomfért en férundersokning
for att ta fram en aktuell och samlad 6versikt 6ver Norra Danviksbrons
historik, karaktirsdrag och kulturhistoriska virden, se bilaga 2 (Norra
Danviksbron, Antikvarisk férundersckning, 2018). Nedan sammanfattas

térundersékningen.

Danviksbron uppférdes 1919-1922 som en kombinerad kér- och jarnvigsbro
for Saltsjobanan. Bron ingick som en del 1 ett av Stockholms stads storsta
infrastrukturprojekt under 1900-talet, Hammarbyleden, som byggdes ut mellan
aren 1918 och 1930. Det var en sjofartsled mellan Saltsjon och Milaren via
Hammarby sj6, Arstaviken och Liljecholmsviken. I det jittelika projektet ingick
tre klaffbroar (Danviksbron, Skansbron och Liljeholmsbron), hégbron
Arstabron liksom kanal och slussanliggningarna Hammarby sluss vid
Skanstullsbron, Danvikskanalen under Danviksbron samt Sickla kanal och
sluss mot Sicklasjon.

Bron konstruerades efter den tysk-amerikanske ingenjéren Joseph Baermann
Strauss typmodell f6r klaffbroar 1 stal. Strauss revolutionerade utformningen av
klaffbroar genom sina manga patent. Balansklaffbroar av Danvikens typ
byggdes 1 hundratal runt om i virlden. Konstruktionens grundidé bygger pa en
motvikt i betong upphingd 1 en nitad balanskonstruktion av stdl, som med
hjilp av motorkraft hojer och sinker broklaffen. Mest kind och férevigad 1
historieb6ckerna blev Strauss som chefsingenjoren bakom Golden Gate bron i

Kalifornien, som brukar riknas till en av varldens vackraste och historiskt mest
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virdefulla broar. Ar 1956 utékades Danviksbron genom uppforandet av
ytterligare en klaffbro, S6dra Danviksbron, och den éldre bron renodlades f6r
kollektivtrafik.

Norra Danviksbron bestar av fyra huvudsakliga delar:

»  Overbyggnad i nitat stil. Bakre balanskonstruktion med motvikt i betong,
dir brons rorelse sker med tillhérande maskinrum och inspektionsbryggor.
En frimre fackverkskonstruktion bér farbanan och bildar en portal som
trafiken firdas igenom. Overbyggnaden ir i stort sett helt ursprunglig frin
1920-talet.

* Farbana som trafiken firdas pa. Delvis ursprunglig stomme i stal, bevarat
sidordcke mot norr samt ledningsstolpar.

* Underbyggnad som utgérs av grundliggning och stéd. Ursprungliga
pelare klidda med granit och ursprungligt tillfartsspann i betong i &ster
liksom landfisten.

* Manéverhus fran vilket broklaffen manévrerades. Ursprunglig
byggnadskropp norr om farbanan med putsade tegelmurar och sockel 1
granit. Delvis forindrad, framforallt invindigt. Idag sker mandvreringen av

bada broklaffarna frin Sodra Danviksbrons manoverhus.

I | T -
. Mangverhus

Figur 6. Norra Danviksbrons huvndsakliga delar (Stockholms stads stadsmusenm 2018).

. Overbyganad . Underbyggnad Farbana

Norra Danviksbron har som helhet mycket stora kulturhistoriska virden.
Dessa virden ér knutna till Stockholm lokalt men pa grund av sin héga grad av
sallsynthet dr bron av savil nationellt som internationellt intresse. I ett lokalt
perspektiv dr bron ett av de starkaste uttrycken f6r Hammarbyleden, ett av
1900-talets mest omvilvande infrastrukturprojekt som fortfarande idag priglar
den vattennira miljon mellan Sédermalm, Liljeholmen, Arsta och Nacka och
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som berittar om Stockholms betydelse som sjofarts- och handelsstad. I den
vattenburna kulturmiljon Hammarbyleden ingar dven andra broar och
slussanlidggningar fran samma tidsperiod. Bron ingir dven som en del av den
heterogena kulturmiljén kring Danvikstull. Genom sin dominerande placering
som en port mot Saltsjon och sin karaktiristiska siluett dr den en
nyckelkomponent i den historiska stadsbildsfronten mot vattnet.

Danviksbrons absolut stérsta virde ligger 1 den mycket sillsynta
brokonstruktionen, designad av en av Amerikas mest betydelsefulla
broingenjorer under 1900-talet, Joseph Baermann Strauss. Bron berittar om
ingenjorskonstens framsteg under industrialismen och om en viktig fas i
utvecklingen av r6rliga klaffbroar. Detta varde uttrycks framforallt 1 Gverbygg-
naden i nitat stal, sdrskilt den bakre rorliga balanskonstruktionen med
vridningstappar och den karaktiristiska motvikten i betong. I sammanhanget ar
dven brons bevarade funktion som rorlig 6ppningsbar bro omistlig for
upplevelsen och forstielsen av konstruktionen och den historiska farleden.

Anldggningen har ett hogt kulturhistoriskt virde dven internationellt da det
endast finns ett mindre antal bevarade broar 1 virlden av samma typ. I Sverige
kvarstar Danviksbron och den rivningshotade Tyska bron i Vinersborg som de
tva enda i sitt slag. Skandinaviens mest kdnda klaffbro av Strauss design ir
Skansen jernbanebro i Trondheim i Norge. Den bron byggdes 1918 och ar
byggnadsminnesférklarad sedan 2006 och ansedd som ett av det norska
jarnvigsnitets viktigaste kulturminnen.

Sammantaget ingar Danviksbron som en viktig del av kulturmiljon kring
Danvikstull, den historiska stadsbilden mot vattnet och utgér en
nyckelkomponent i den tids- och funktionsmaissigt avgrinsade kulturmiljon
Hammarbyleden. Mot den bakgrunden behéver beslut om dndringar av bron
konsekvensbedémas och virderas med hinsyn till andra kulturmiljéer som
berors liksom till aktuella riksintressen. Det handlar exempelvis om andra broar
samt kanal- och slussanliggningar som ingar i Hammarbyleden dir det enskilda
virdet dr beroende av helheten och dir férindringar av en bestandsdel
paverkar de Ovriga.
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. Ursprungliga delar i betong med mycket
stora kulturhistoriska vdrden

| ' Ursprunglig rérlig stomme i stél med
mycket stora kulturhistoriska vdarden

Ursprungliga delar i betong med vissa
kulturhistoriska varden
Ursprunglig statisk stomme i stdl med

stora kulturhistoriska vdrden Ursprunglig funktion, 6ppningsbar klaff
med mycket stora kulturhistoriska véarden

Ursprungliga delar i natursten eller

adelputs med stora kulturhistoriska vdrden Ursprungligt manévertorn med

stora kulturhistoriska vdrden

Figur 7. Danviksbrons respektive delars varden (Stockholms stads stadsmusenm 2018).
6.7 Planmassiga forutsattningar

6.7.1 Allmént
For befintlig sparanliggning saknas jarnvigsplan.

For den vistra sidan av Hammarbykanalen (Stockholms stad) giller Stadsplan
PI 7525 (kv. Stadsvarvet mm fran 1973) och PL9173 (kv. Verkstaden mm fran
1974). Pa den 6stra sidan av Hammarbykanalen (Stockholms stad) giller
Stadsplan PI7530A (kv. Hofvingsberg mm). Pa den 6stra sidan finns dven
indring av detaljplan f6r Sickladn 37:2 och 37:4 och detaljplan 292,
Saltsjoqvarn 1 Nacka kommun fran 2009. Dessa planer innefattar Norra
Danviksbron och dess landfisten samt den granitklidda kajlinjen som gar lings
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Hammarbykanalen som kan komma att behéva forstirkas. Sjilva kanalen
saknar gillande detaljplan.

For den vistra sidan av kanalen i Stadsplanen i Stockholms stad anges omradet
vid kajlinjen som hamnomrade som ej far bebyggas. For den Ostra sidan, Dp
292 fran 2009 har omradet nirmast bron planerats for trafikomrade, vig- och
spartrafik pa bro.

6.7.2 Renovering av befintlig bro

Renovering av befintlig bro ir ett underhallsprojekt som inte bedoms medféra
behov av en jarnvigsplan forutsatt att sparet behalls i samma lige, det vill sdga
att inte mer och/eller férindrat omriade behover tas i ansprak. En mindre
indring av sparets lage (ex. fatalet meter) bedoms kunna genomféras utan stod
av jarnvagsplan.

En renovering av befintlig bro, inklusive eventuell férstirkning av kajlinjerna,
bed6éms preliminirt kunna rymmas inom gillande detaljplaner men f6r gillande
Stadsplan pa den vistra sidan av kanalen behéver det verifieras genom samrad
med Stockholms stad.

6.7.3 Ny bro

Alternativet ny bro innebir férindringar i utformning jamfort med dagens
situation. Nya brons héjd och utbredning i sidled kommer att bli stérre dn
befintlig bro och en ny bro kommer att iansprakta ett utrymme i berg fér en
planerad klaffkammare som inte finns idag. Dessa férandringar kan komma att
kunna genomféras utan en jarnvigsplan men det behover utredas vidare.

Planst6d for den nya brons brofisten och en eventuell férstirkning av
kajlinjerna bedéms finnas for den Ostra sidan av kanalen (Nacka kommun). Fér
den vistra sidan av kanalen (Stockholms stad) 4r bedémningen att befintlig
Stadsplan kan behéva dndras alternativt att en ny detaljplan behéver tas fram
for att ge utrymme for planerad klaffkammare, m.m. Huruvida planerade
atgirder kommer att ha planstod i gillande detaljplaner behéver samradas om
med Stockholms stad och Nacka kommun.

6.8 Lagstadgade forutsattningar

6.8.1 Allméant

For palning och schaktning i vatten krivs en anmalan for vattenverksamhet
alternativt en tillstandsansokan, enligt 11 kap. miljébalken. Anmailnings- och
tillstandsplikt utgér bada former av obligatorisk f6rprovning, vilket anses
nédvandigt for att reglera vissa miljéfragor. Anmalningsplikt tillimpas pa
verksamheter eller atgirder som ar “mindre miljofarliga” édn tillstindspliktiga
sadana. Genom anmilan far tillsynsmyndigheten kinnedom om den planerade
verksamheten eller atgarden och ges mojlighet att agera pa olika sitt for att
begrinsa och motverka skada pa miljon, till exempel genom radgivning,
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toreliggande om skyddsatgirder och férbud. Dessutom underlittas tillsynen
och myndigheternas kunskap om tillsynsobjekten 6kar.

De vattenverksamheter som kan anmalas ska vara av mindre omfattning och
uppta ett mindre vattenomrade enligt redovisningen nedan:

* uppférande av en anlidggning, fyllning eller palning 1 ett vattendrag, om den
bottenyta som verksamheten omfattar i vattendraget uppgar till hogst 500
kvadratmeter.

" orivning, schaktning, muddring eller springning eller annan liknande
atgird 1 ett vattendrag om den bottenyta som verksamheten omfattar i ett
vattendrag uppgar till hogst 500 kvadratmeter.

* uppforande av en anlidggning, fyllning eller pilning i ett annat
vattenomrade dn vattendrag, om den bottenyta som verksamheten
omfattar i vattenomradet uppgar till hogst 3 000 kvadratmeter.

" orivning, schaktning, muddring eller springning eller annan liknande
atgird 1 ett annat vattenomrade dn vattendrag om den bottenyta som
verksamheten omfattar i ett vattenomrade uppgar till hégst 3 000
kvadratmeter.

I miljobalken finns dven en mojlighet till frivillig tillstandsprovning av
vattenverksamheter som skulle ga att anmala. For vattenverksamheter som
innebdr storre investeringskostnader ar det vanligt att frivillig tillstandsplikt
tillimpas da det forenklat giller att en anmalan endast innebir att anmalda
atgarder dr lagliga och verksamhetsutovaren saknar tillstand.

Paverkan pa grundvattennivaer eller bortledande av grundvatten kan inte
anmilas. Finns allmédnna eller enskilda intressen som kan komma att skadas gar
det inte att hantera vattenverksamheten i en anmalan, utan tillstind maste da
s6kas hos Mark-och miljodomstolen. Som enskilt intresse riknas sadant som
beror nigon eller ndgra enskilda privatpersoner, till exempel fastighetsigare,
grannar, fiskerittsinnehavare eller andra nyttjanderittshavare. Andra exempel
pa enskilda intressen dr vattentillging, vattenupptag (exempelvis brunn),
fiskemojlighet, vattenkvalitet, mindre badplats, batplats, smabatshamn och
dgor. Exempel pa allminna intressen 4r bland annat milj6intressen, vaxter och
djur, naturreservat, kulturlimningar, riksintressen, grundvatten och farleder.

En annan forutsittning f6r savil anmilan som tillstand enligt miljébalken ar att
radighet finns, det vill siga foérfoganderitt 6ver det vatten- och landomrade dir
arbetena planeras bedrivas. Radighet har man genom édgande av fastigheten
eller genom nyttjanderattsavtal med den som ager fastigheten. Dessa processer
kan vara tidskrivande och maste inledas i god tid.
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6.8.2 Renovering av befintlig bro

Renovering av befintlig bro medfor eventuellt palning och schakt i vattendrag
(landfisten dven 1 strandkanten riknas som vattenomrade). Berort
vattenomrade, inklusive eventuell 4tgird av befintlig vattenkulvert som gar i
kanalen fran 6stra landfistet till det vastra, inklusive omrade dir atgirder pa
befintlig kajlinje kan komma att bli aktuella, bedéms understiga 3 000
kvadratmeter och arbetena med renovering av befintlig bro bedéms preliminirt
kunna hanteras som ett anmilningsirende.

Tillsynsmyndigheten kan dock foreldgga om tillstandsplikt — om
tillsynsmyndigheten bedémer att den anmalda vattenverksamheten skadar
allminna eller enskilda intressen dr vattenverksamheten tillstindspliktig och
tillsynsmyndigheten kan enligt 23 § FOV foreligga om tillstandsplikt. 1
systemhandlingsskedet bor dérfor allménna och enskilda intressen i
niromradet inventeras och utredas. Exempelvis kan befintliga smabatshamnar
lingre in i Hammarby kanalen komma att paverkas av en avstingning av
Danvikskanalen.

6.8.3 Ny bro

Forutsatt att totalt berért omrade, inklusive bergrum, vattenkulvert i kanalen,
och omradet med kajer som eventuellt behover dtgirder, bedéms understiga
3 000 kvadratmeter och att inga allmédnna eller enskilda intressen skadas,
bed6éms dven nybyggnadsalternativet kunna hanteras som en anmalan.
Nybyggnadsalternativet bedéms dock komma att paverka allminna intressen,
exempelvis riksintresset f6r kulturmiljévard, i viss omfattning. Hur stor denna
paverkan kommer att bli och om det kan anses vara en skada behéver utredas
vidare i systemhandlingsskedet och samradas om med berérda myndigheter.

Paverkan pa grundvatten kan inte anmilas. Om konstruktionen f6r
klaffkammarens utrymme dr under grundvattennivan och medfor inlickande
grundvatten som kommer att behova linshallas och grundvattennivaerna
paverkas kommer nybyggnadsalternativet att kriva tillstand, det vill sdga det
kommer inte att kunna hanteras som en anmilan. En mindre linshallning
under ett byggskede bedéms dock kunna hanteras genom undantagsregeln 1 11
kap. 12 § miljébalken, dtgirder som varken kriver anmalan eller tillstand.

For nybyggnadsalternativet kan tillstand enligt 11 kap. miljébalken komma att
krivas vilken dr en resurs- och tidskrivande process. Fordelen med att soka
tillstaind enligt miljobalken ér att de kulturvirden och riksintressen som kan
komma att paverkas kan hanteras inom tillstindsprocessen tillsammans med
ovriga konsekvenser och beslut som kommer att fattas av Mark- och
miljddomstolen. Ovriga myndigheter som bevakar intressena kommer att vara

remissinstanser.
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6.9 Forvantade miljokonsekvenser

En utredning av de bada alternativens miljépaverkan har tagits fram av Iterio
2018-10-25 for att belysa och ge en samlad Gversikt av vilka miljéaspekter som
kan komma att paverkas i ett byggskede och i ett driftskede. Utredningen
redovisas nedan.

6.9.1 Byggskedet

De férvintade miljokonsekvenserna under ett byggskede f6r de bada
alternativen redovisas 6versiktlig i tabellen nedan. Miljckonsekvenserna
bedéms vara desamma f6r de bada alternativen men eftersom en renovering av
befintlig bro ir ett nagot mindre anliggningsprojekt bedéms konsekvenserna
av renoveringen att bli mer begrinsade dn f6r nybyggnadsalternativet.

Tabell 2. Miljokonsekvenser under byggtiden.

Miljcaspekt Ny bro Renovering av befintlig
bro

Vattenmiljé Schakt och Gvriga arbeten i vatten kommer att Motsvarande som for
medféra paverkan i form av grumling och eventuellt | nybyggnadsalternativet.

spridning av sediment som kan vara férorenade.

Landskapsbild och | I byggskedet kan det férekomma arbetsmaskiner, Motsvarande som for

utblick kranar etc. som kan komma att stora utblickar och nybyggnadsalternativet.
landskapsbilden. Detta dr dock temporirt och bedéms
inte ha nigon betydande paverkan f6r landskapsbilden

och utblickar.
Rekreation I byggskedet dr det mojligt att Motsvarande som for
rekreationsmojligheterna paverkas, exempelvis om nybyggnadsalternativet.

gang-och cykelstrak behover tas i ansprak. Paverkan
bedéms vara temporir och marginell.

Naturmiljo Bed6ms inte komma att paverkas. Bedoms inte komma att
péverkas.
Dagvattenhantering | Endast eventuell temporir paverkan. Endast eventuell

temporar paverkan.

Luftkvalitet Transporter och arbetsmaskiner kommer att Skulle eventuellt medfora
férekomma under byggskedet vilka i sin tur medfér mindre piverkan dn
nybyggnadsalternativet
da det 4r ett mindre
anliggningsprojekt.

utslipp till luft och eventuellt damning,

Trafiken pa Norra Danviksbron (spartrafik samt buss
och taxi) kommer att vara avstingd under tiden
arbetena pagar. Bussar och taxi behéver under denna
tid anvinda korfilten pa Sédra Danviksbron, vilket
kan komma att leda till kébildning och ddrmed 6kade
utslipp av avgaser till luft.
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Under vissa petioder av arbetstiden kommer
Danvikskanalen att vara avstingd for béttrafik, vilket
innebir att utsldppen till luft frin battrafiken tillfalligt
minskar i brons nirhet. Midngden bittrafik dr dock
vildigt sisongsstyrd och beroende pa nir under
sasongen Danvikskanalen kommer att vara avstingd
varierar utsldppen till luft fran battrafiken.

Buller Under byggskedet kommer bullernivierna i Motsvarande som f6r
niromridet att 6ka med tillkommande bullerkallor nybyggnadsalternativet
frin arbetsmaskiner. Under tiden det pagar arbeten pd | men under en kortare
bron kommer den dock inte att trafikeras, vilket tidsperiod.

innebir att buller fran sparburen trafik inte kommer
att uppstd under den tiden som arbeten pagar.

Bullerpaverkan frin bron kommer att vara férindrad
under byggtiden med anledning av att det dr en annan
typ av buller frin bron som uppkommer jimfért med
det buller som normalt férekommer fran trafiken pa

pé ett korrekt sitt. En eventuell sanering kan leda till
positiva konsekvenser f6r nirmiljon.

Fororenat material fran frimst jairnvigen kommer att
behova tas om hand i byggskedet. Detta ska hanteras
enligt gillande lagstiftning och regler.

bron.
Fororenad matrk I byggskedet av en ny bro édr det mojligt att Motsvarande som for
och férorenat féroreningar pitriffas i samband med schakt. nybyggnadsalternativet.
material Eventuella féroreningar ska tas om hand och hanteras

6.9.2 Driftskedet

De férvintade miljokonsekvenserna under driftskedet f6r de bada alternativen
redovisas 6versiktlig i tabellen nedan. De forvintade miljékonsekvenserna
bedoms skilja sig nagot for de bada alternativen. Nybyggnadsalternativet
bedéms komma att medféra negativa konsekvenser f6r kulturmiljé och
landskapsbild till skillnad fran en renovering av befintlig bro eftersom brons
utseende kommer att férindras. Konsekvenserna kan minimeras genom vald
gestaltning f6r den nya bron.

Konsekvenserna for dagvattenhantering bedéms bli battre for
nybyggnadsalternativet eftersom den befintliga dagvattenhanteringen kommer
att kompletteras med nagon form av reningsanliggningen.
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Tabell 3. Miljokonsekvenser under drifiskedet.

Milj6aspekt

Ny bro

Renovering av befintlig
bro

Vattenmiljo

Vattenmiljon bedéms inte paverkas da befintliga och
eventuella nya bropelare kommer att vara lokaliserade i
kajkant och inte i vattenmiljo.

Motsvarande som for
nybyggnadsalternativet.

Landskapsbild och En ny bro innebir ett nytt riktmiérke i omrddet och en | Ingen paverkan.

utblick forandrad landskapsbild nir man fran Saltsjon blickar in
i kanalen. En ny bro skulle innebira att den befintliga
bron och dess virde som landmirke forsvinner.

Rekreation En ny bro i kommer inte paverka Motsvarande som for
rekreationsméjligheterna i omradet, omradet i stort nybyggnadsalternativet.
kommer att vara utformat si som det ar idag.

Naturmiljo Bed6éms inte komma att paverkas. Bedoms inte komma

att paverkas.

Dagvattenhantering | En ny bro innebir att befintlig dagvattenlsning Vid renovering av
kommer att kompletteras fOr att minska paverkan fran | befintlig bro finns det
trafikdagvatten till kanalen. Innan dagvattnet slapps ut moijligheter att utféra
kommer det att anslutas till nidgon form av dagvattendtgirder f6r
reningsanlaggning. Reningsanldggningen kommer att att hindra
dimensioneras fOr att dven kunna ta emot dagvatten ytavrinningen vid
frin S6dra Danviksbron. Detta skulle innebira en storre nederbord.
forbittring jamfort med dagens situation. Forutsatt att sidana

atgirder genomfors
blir det en forbittring
jimfort med dagens
situation.

Tuftkvalitet Bedoms inte komma att paverkas jamfért med dagens Bedoms inte komma
situation. att paverkas jamfort

med dagens situation.

Buller Vid en ny bro kommer de maximala ljudnivderna, enligt | Bedéms preliminirt

berikningar frain WSP att 6ka med 1 dB (A) (vid
Danviksklippan).

inte att bli ndgon
skillnad jamfort med
dagens situation.

Fororenad mark och
fororenat material

Jarnvigen kommer fortsittningsvis vara en mojlig
féroreningskailla till omradet. Detta dr dock ingen
skillnad gentemot hur det ser ut i omradet idag.

Motsvarande som for
nybyggnadsalternativet
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7 Projektrisker

Projektet har paborjat arbetet med osikerheter for att identifiera projektets
risker. Riskarbetet kommer utféras under hela projektets gang. Arbetssittet ser
lite olika ut beroende pa projektets olika skeden, utredning, projektering,
byggskede och 6verlimnande. I detta skede har en dvergripande identifiering
utforts samt en vardering tagits fram. Under arbetet med kalkylerna har

produktionsrisker dven identifierats, virderats och prissatts for respektive
alternativ, se bilaga 4 (Kalkyl PM, AF 2018-11-22).

Riskerna dokumenteras i ett riskregister enligt trafikférvaltningens riktlinjer.
Nedan sammanfattas de 6vergripande riskerna och vilken riskniva respektive
alternativ har for de identifierade riskerna.

Tabell 4. Redovisning av risker och hur respektive alternativ har vérderats.

Riskbesktivning Renovering av befintlig bro
Miljéaspekt: Lag risk: Malsittningen dr att bron
Paverkan pa far sd langt det dr mojligt behalla sitt
riksintresset for utseende och karaktir. Flera delar i
kulturmiljévarden bron maste dock bytas pga. dess

daliga skick vilket kan resultera i
vissa forlorade virden men
péaverkan pd riksintresset for
kulturmiljévirden anses lag.

Milj6aspekt: Medel risk: Malsittningen dr att
Paverkan pa bron fir sa lingt det dr mojligt
kulturmiljévirde behalla sitt utseende och karaktir.

Flera delar i bron maste dock bytas
pga. dess daliga skick vilket kan
resultera i vissa fotlorade virden.

Tekniska
forutsittningar:
Felaktig bedomning
av livslingd pa delar
av bron. Felaktig bild
kan ges i
beslutsunderlag

Lag risk: En tydlig bild kan ges.

Tekniska
forutsittningar:
Projektet kan ¢j
uppfylla krav och
normer (exempelvis
frin styrande
dokument, teknisk
handbok, riktvirden).

Medel risk: Vissa krav och normer
kan vara svara att uppfylla pga. att
det geografiska ldget dr last.

Ekonomi:
Osikerheten i

Medel risk: LCC-analys har ¢j
genomforts. Bygger pa framtagen

kalkylerna. systemhandling men vissa
Felaktig bild kan ges i antaganden dr gjorda (det finns delar
beslutsunderlaget. som ¢j 4t utredda i

systemhandlingen).
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Riskbeskrivning

Renovering av befintlig bro

Ekonomi:
Angrinsande delar
kan komma att
péverkas. Exempelvis
kan befintlig
ledningstunnel i
kanalen paverkas och
kan beh6va
forstarkas eller
byggas om.

Paverkan under
byggtiden:

Negativ paverkan pa
Sédra bron och
trafikanter under
byggtiden.
Framkomlighet pa
Sédra bron paverkas

under byggtiden.

Medel risk: Avstingningar pa
S6dra bron under byggtiden krivs.

Drift och underhall:
Svarigheter att hitta
reservdelar till
anliggningen.
Paverkan i
produktion och drift.

Ny bro

Hog risk: Avstingningar under
bygetiden krivs pd Sédra bron.
Birande delar rivs pa befintlig bro
och byts ut. Norra och Sédra bron
ligger nira varandra och har ev. stéd
av varandra vilket kan paverka Sédra
bron. Kontroll pi Sédra bron och
produktionsanpassning behévs
under genomf&randet.

Medel risk: Vissa platsspecifika
l6sningar kan behovas.
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8 Slutsatser och effektmalsuppfyllelse
8.1 Slutsatser

Den sammanfattande slutsatsen ir att nybyggnadsalternativet dr det alternativ
som bedéms bist kunna méta dagens och framtida funktions-, drift- och
underhallsmissiga samt ekonomiska krav.

Tekniska férutsittningar

Tekniska krav och normer bedéms bli svart att uppfylla fullt ut f6r bada
alternativen men bedémningen ir att frihetsgraden blir storre for
nybyggnadsalternativet och justeringar som forbittrar brons tekniska
utformning kommer att kunna genomforas bittre om en ny bro anlaggs.
Exempel pa justeringar dr en profilhéjning som 6kar vigstandarden pa
busskoérfiltet och en férindring av sparets radie vilket ger en viss 6kning av
sparstandarden.

Kraven ér svara att uppfylla fullt ut 1 nybyggnadsalternativet pa grund av det
lasta geografiska liget men 1 renoveringsalternativet blir dven anliggningen mer
last vilket gbr att fler krav ej kommer kunna uppfyllas.

Ekonomiska férutsittningar

Nybyggnadsalternativet bedéms vara ca 70 miljoner billigare dn alternativet att
renovera bron. En ny bro bedéms ha ca 50-60 ar lingre livslingd dn den
renoverade bron och med tanke pa den strategiska roll som Saltsjobanan
kommer ha i framtida kollektivtrafiknit vill man undvika att ha en svag link 1
form av Norra Danviksbron. Det kan inte heller anses samhillsekonomisk
hallbart att inte planera f6r den linge livslingden.

Drift- och underhall

Kravet pa en robust och driftsiker konstruktion med minimal risk f6r
driftstopp bedéms kunna motas bist med nybyggnadsalternativet.
Renoveringsalternativet bedoms beh6va en stérre omfattning av drift och
underhallsarbeten samt fortitade inspektionsintervaller vilket kommer paverka
kostnaderna for drift och underhéllsarbetena.

Om driftstopp intréffar ska det ga snabbt och enkelt att atgirda med tanke pa
de tusentals resenirer som firdas 6ver bron varje timme och de
samhillskostnader som uppstar. Detta gir endast uppna genom byggnation av
en ny bro.

Arbetsmiljokrav kommer att arbetas in vid projektering av en ny bro vilket
kommer att medfora en acceptabel och god arbetsmilj6 for drift- och
underhallsarbeten, vid renoveringsalternativet kommer det att kvarsta flera
arbetsmiljorisker.
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Forvintade konsekvenser under byggskedet

Bedomningen for bada alternativen dr att den kollektivkorfaltsfil som ligger pa
Norra Danviksbron kommer att bli permanent avstingd under byggskedet,
uppskattningsvis ca 18-24 manader for renoveringen av befintlig bro och ca
12-18 manader for nybyggnadsalternativet. Under denna tidsperiod kommer
kollektivtrafiken att behéva ga pa S6dra Danviksbron och hur det kommer att
paverka trafiken dar dr dnnu inte utrett.

Bada alternativen innebir arbeten med tunga lyft och i lyftzonen maste det vara
trafikfritt nir dessa arbeten genomfors vilket medfér en paverkan dven pa
trafiken pa Sodra Danviksbron under tider nir dessa arbeten genomfors.
Avstingningarna kommer om mdjligt att planeras till de tidpunkter pa dygnet
nir trafiken dr som lagst, dagtid eller kvillstid.

Aven en paverkan p4 sjofarten i Hammarby kanal bedéms komma att ske for
de bada alternativen och farleden kan beh6va stingas av. Avstingningarna
kommer att planeras i samrad med Sj6fartsverket och Stockholm Hamnar till
de tidpunkter pa dygnet nir sjétrafiken dr som minst.

Eventuell paverkan pa riksintressen och 6vriga intressen

Flertalet riksintressen och 6vriga intressen bedéms komma att paverkas
temporirt for de bada alternativen under byggskedet. Paverkan bedéms som
marginell da den 4r temporir.

Norra Danviksbron innefattas av riksintressen som ér framtagna i avseende pa
att just bevara dessa typer av anlidggningar. Forutsatt att renoveringen av
befintlig bro inte dndrar nagot visentligt i den befintliga brons gestaltning
bed6éms paverkan som marginell efter brons fiardigstillande. Paverkan av en ny
bro kommer att vara beroende av den nya brons gestaltning och kommer att
behova utredas ytterligare 1 systemhandlingsskedet.

Beroende pa slutlig gestaltning bedoms nybyggnadsalternativet 4ven komma att
strida mot Plan- och bygglagens generella krav pa varsamhet och férbud mot
torvanskning vid dndringar (PBL 8 kap. 13, 14 och 17 §f).

Kulturhistoriskt virde

Norra Danviksbron ir av sillsynt ingenjorskonst och ett minnesmarke over
industrialismen. Brons storsta virde ligger 1 den mycket sillsynta
brokonstruktionen, designad av en av Amerikas mest betydelsefulla
broingenjorer under 1900-talet, Joseph Baermann Strauss. Broanlidggningen har
aven ett hogt kulturhistoriskt virde internationellt da det endast finns ett
mindre antal bevarade broar i virlden av samma typ.

Sammantaget ingar Danviksbron som en viktig del av kulturmiljon kring
Danvikstull, den historiska stadsbilden mot vattnet utgér en nyckelkomponent
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1 den tids- och funktionsmassigt avgrinsade kulturmiljon Hammarbyleden. Mot
den bakgrunden behéver beslut om dndringar av bron konsekvensbedémas
och virderas med hinsyn till andra kulturmiljéer som berérs liksom till aktuella
riksintressen. Det handlar exempelvis om andra broar och kanal- och
slussanlidggningar som ingar i Hammarbyleden dir det enskilda virdet dr
beroende av helheten och dir férandringar av en bestandsdel paverkar de
ovriga.

Planmaissiga férutsittning

En renovering av befintlig bro, inklusive eventuell férstirkning av kajlinjerna,
bed6éms preliminidrt kunna rymmas inom gillande detaljplaner i Stockholms
stad och Nacka kommun men f6r gillande Stadsplan pa den vistra sidan av
kanalen beh6ver det verifieras genom samrad med Stockholms stad.

Planst6d for den nya brons brofisten och en eventuell férstirkning av
kajlinjerna bedéms finnas for den Ostra sidan av kanalen (Nacka kommun). For
den vistra sidan av kanalen (Stockholms stad) 4r bedémningen att befintlig
Stadsplan kan behéva dndras alternativt att en ny detaljplan behéver tas fram
for att ge utrymme for planerad klaffkammare, m.m. Huruvida planerade
atgirder kommer att ha planstod i gillande detaljplaner behéver samradas med
Stockholms stad och Nacka kommun

Om och hur detaljplanerna beh6ver dndras och om en jarnvigsplan kan
komma att beh6vas bor studeras vidare i projektets nasta skede.

Lagstiftningsmissiga férutsittning

For alternativet renovering av befintlig bro dr bedémningen att planerade
atgirder kan hanteras inom en anmilan for vattenverksamhet enligt 11 kap.
milj6obalken.

Vid nybyggnadsalternativet kan tillstind for vattenverksamhet enligt 11 kap.
miljobalken komma att krivas vilken 4r en resurs- och tidskrivande process.
Fordelarna med att soka tillstind ar att de kulturvirden och riksintressen som
paverkas kommer att kunna hanteras i en tillstindsansékan som kommer att
behandlas av Mark- och miljddomstolen som kommer att vara beslutsfattande.
Erfarenhetsmaissigt 4r det en fordel att hantera héga kulturvirden och
riksintressen inom samma tillstindsprocess. Dock finns alltid en risk att
tillstind inte kan meddelas.
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8.2 Effektmalsuppfyllelse

En redogorelse f6r hur de bada foreliggande alternativen f6r Danviksbron
paverkar de uppsatta effektmalen samt i vilken riktning effektmalen paverkas
redovisas i tabellerna nedan.

Plustecknet anger att de atgirder som planeras kan gynna effektmalen och dven
bidra till ytterligare positiva effekter. Minustecknet anger att effektmalet
missgynnas av de atgirder som planeras samt att det kan ha viss ytterligare
negativ paverkan.

Funktionella effektmal

Oppningsbar for sjitrafik och trafikerbar for béde spar- och viighuren trafik

Riktningsanalys Mialet frimjas genom Malen riskerar motverkas
genom
Renovering av +/- behiller funktionen. blir begrinsad i sin
befintlig bro funktionalitet pa grund av
begrinsad mojlighet att
inféra modernare teknik.
Ny bro + behiller funktionen
med 6kad driftsakerhet.

Mta morgondagens planer for sparbunden- och motorburen trafik

Riktningsanalys Mialet frimjas genom Malen riskerar motverkas
genom
Renovering av +/- kommer att renoveras har osakerheter i
befintlig bro for att klara de flexibilitet och méjligheter
belastningar som ny att mota framtida krav vid
tatare turtithet av Okad trafik.
Saltsjobanan kommer
att ge.
Ny bro + kommer att ha storre
flexibilitet att mota
framtida planer och
krav f6r sparbunden
och motorburen trafik.
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Ekonomiska effektmal
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En ekonomisk forsvarbar bro i avseende av byggnation och drift och underball.

Riktningsanalys

Mialet frimjas genom

Milen riskerar motverkas
genom

Renovering av

befintlig bro

Ny bro

+/-

Innebir inga stérre
skillnader i direkta
kostnadet.

At totalt sett det mer
kostnadseffektiva
alternativet och har en
lingre livslingd jimfort
med en renovering av

bef. bro.

Innebir en storre
organisation f6r I6pande
besiktning och
projektering samt storre
osikerheter i kalkyler gor
att renoveringsalternativet
bedéms bli ca 70 miljoner
kronor dyrare. Kostnader
for drift och underhall
bedéms dven bli dyrare (ej
utrett). Alternativet har en
kortare livslingd jamfort
med en ny bro.

Drift- och underhallsmissiga effektmal

Driftsiker for dppnings- och stangningsfunktion

Riktningsanalys Milet frimjas genom Malen riskerar motverkas
genom
Renovering av +/- behiller funktionen. blir begrinsad i sin
befintlig bro funktionalitet pa grund av
begrinsad mojlighet att
inféra modernare teknik.
Ny bro + behiller funktionen

med okad driftsakerhet.

En siker arbetsplats for drift- och underhallsarbete

Riktningsanalys

Mialet frimjas genom

Milen riskerar motverkas
genom

Renovering av

befintlig bro

Ny bro

+/-

kommer att kunna
genomfora dtgirder f6r
att mota malet med en
siker arbetsplats.

kommer inte att kunna
genomfora dtgirder fOr att
n4 malet med en siker
arbetsplats.

kan forsvéras pga att det
ar trangt.
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Gestaltningsmissiga effektmal

En bro som tillvaratar det befintliga gestaltningsmissiga virdet
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Riktningsanalys Mialet frimjas genom Malen riskerar motverkas
genom
Renovering av + innebir att befintlig
befintlig bro brogestaltning kvarstar.
Ny bro +/- beroende pi vald innebir en ny bro som till

gestaltning bedoms en
ny bro att kunna
tillvarata det befintliga
gestaltningsmassiga
virdet till viss del.

stor del kommer att f en
ny gestaltning.

En anldaggning som minimerar intranget i en kultarvsmiljo.

Riktningsanalys

Milet frimjas genom

Milen riskerar motverkas
genom

Renovering av
befintlig bro

Ny bro

+

Innebir ett mindre
intrang i
kulturarvsmiljén.

kommer att medfora
intrang i kulturarvsmiljon.
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