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Planbeskrivning

Detaljplan, upphavande av del av detaljplan Dp
2007-03732, laga kraft 2009-10-23 samt andring
av detaljplan genom tillagg for del av
fastigheten Gubbangen 1:1 m fl.
(Anslutningsspar till depa) i stadsdelarna,
Farsta, Fagersjo, Hogdalen och Hokarangen i
Stockholm, Dp/A-Dp 2016-05809-54
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Orienteringskarta med ungefdrligt planomrdde markerat i rott
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Sammanfattning

Planens syfte och huvuddrag

Detaljplanen syftar till att mdjliggora en utbyggnad av
depékapaciteten for befintlig depd Hogdalen genom uppforande
av nya anslutningsspar samt uppstillningshall for tunnelbanetag
under mark.

Den utokade depakapaciteten planldggs bade med detaljplan och
andring av detaljplan genom tilldgg. Tillagg till detaljplan ska
efter antagande ldsas ithop med géllande detaljplaner.

Detaljplanen medger att utrymmen under och ovan mark anvands
for tunnelbana samt tillhorande tekniska anldggningar.
Huvuddelen av anldggningen placeras under markytan. Planen
innebdr att del av gillande detaljplan Dp 2007-03732 inom
fastigheten Tippen 1 m.fl. upphévs under mark, varvid planldst
lage uppstér. Det upphévda omradet planléggs endast med
jarnvagsplan enligt Lagen om byggande av jarnvég (1995:1649).

Genom att bygga ut kapaciteten for befintlig depa Hogdalen och
ansluta depdn med tunnelbanans Farstagren med nya
anslutningsspar mojliggors utokad depakapacitet for bade
tunnelbanans blda och grona linje.

Planforfarande

Utbyggnaden av tunnelbanan prévas dubbelt, dels genom
foreliggande detaljplan och dels genom upprittande och
faststillande av jarnvagsplan enligt Lagen om byggande av
jarnvig (1995:1649). Planforfarandet dr samordnat, vilket innebér
att samrad for detaljplanen har samordnats med samradet for
jarnvégsplanen. Den miljokonsekvensbeskrivning som har
utarbetats for jarnvégsplanen dr gemensam med detaljplanen.

Miljobedomning

Stadsbyggnadskontoret bedomer att detaljplanens genomférande
kan antas medfora sddan betydande miljopaverkan som asyftas 1
PBL (2010) 4 kap 34§ eller MB 6 kap 11§ att en miljobeddmning
behover goras. Den fardiga anldggningen och driften av
anldggningen bedoms medfora betydande miljopéverkan utifran
miljoaspekterna grund- och ytvatten, fororenade omraden,
oversvamningsrisk och naturmiljé. En miljokonsekvens-
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beskrivningen har tagits fram 1 ett samordnat forfarande med
jarnvagsplanen.

Tidplan

Samrad om detaljplanen har genomf6rts inom ramen for de
samrad som genomfors i jarnvdgsplanen. I granskningsskedet
stélls detaljplanehandlingar ut for granskning av Stockholms
stad.

Granskning Kvartal 4 2019
Godkénnande SBN Kvartal 2 2020
Antagande KF Kvartal 3 2020

Tidplanen beddms gilla under forutséttning att inga storre
fordndringar sker under planprocessen.
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Inledning
Handlingar

Planhandlingar
Planforslaget bestar av plankarta med bestimmelser.
Diér hojder forekommer redovisas dessa i hojdsystemet RH 2000.

Utredningar

Ett stort antal utredningar har upprittats av Region Stockholm
avseende utbyggnaden av depan och anslutningsspér och dess
strackning och utformning samt konsekvenser av utbyggnaden.

De handlingar som hor till denna detaljplan ar f6ljande:

- Miljékonsekvensbeskrivning — Utbyggd depa i Hogdalen,
(beskriver dven konsekvenserna av detaljplanerna), 2019-
09-30.

- Jdrnvdgsplan, Utbyggd depd i Hogdalen, 2019-09-06.

- PM Kulturmiljo och landskap, jarnvdgsplan for utbyggd
depa i Hogdalen, Forvaltning for utbyggd tunnelbana,
2019-07-02.

- Gestaltningsprogram for anslutningsspadr delar ovan

mark, Region Stockholm, 2019-09-06.

Utredningsmaterialet finns att tillga frdn Region Stockholm. Inga
utredningar har upprittats specifikt for detaljplanearbetet da
detaljplanen omfattar samma atgérder som den jarnvégsplan som
upprittas av Region Stockholm.

Medverkande

Planen ér framtagen genom stadsbyggnadskontoret, Renoir
Danyar, stadsplanerare. Trafikkontoret har deltagit genom Linda
Lundberg och Pierre Savard m.fl. Exploateringskontoret har
deltagit genom Mattias Sjoberg. Miljoforvaltningen har deltagit
genom Johan Rosén.

Verksamhetsutbvare
Huvudman for verksamheten &r Region Stockholm.

Planens syfte och huvuddrag

Detaljplanen syftar till att mojliggora en utbyggnad av
depdkapaciteten for befintlig depd Hogdalen genom uppforande
av nya anslutningsspar samt uppstillningshall for tunnelbanetag
under mark.
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Den utokade depakapaciteten planldggs bade med detaljplan och
andring av detaljplan genom tillagg. Tilldgg till detaljplan ska
efter antagande ldsas ithop med géllande detaljplaner.

Detaljplanen medger att utrymmen under och ovan mark anvands
for tunnelbana samt tillhorande tekniska anldggningar.
Huvuddelen av anldggningen placeras under markytan. Planen
innebdr att del av gillande detaljplan Dp 2007-03732 inom
fastigheten Tippen 1 m.fl. upphdvs under mark, varvid planldst
lage uppstér. Det upphévda omrédet planldggs endast med
jarnvagsplan enligt Lagen om byggande av jarnvig (1995:1649).

Genom att bygga ut kapaciteten for befintlig Hogdalsdepé och
ansluta depan med tunnelbanans Farstagren med nya
anslutningsspar mojliggdrs utdkad depakapacitet for bade
tunnelbanans blda och grona linje.
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Atgdrder inom befintlig Hogdalsdepd (1) genomfors med stéd av gdillande och
tillkommande detaljplan medan nya sparanslutningar, uppstillningshall under
mark och arbets-/servicetunnel (2) genomfors med stéd av jirnvigsplan och
foreliggande detaljplan.

Planfoérfarande

Utbyggnaden av tunnelbanan provas dubbelt, dels genom
foreliggande detaljplan och dels genom uppréttande och
faststillande av jarnvégsplan enligt Lagen om byggande av
jarnvég (1995:1649). Planforfarandet dr samordnat, vilket innebér
att samrad for detaljplanen har samordnats med samradet for
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jarnvéagsplanen. Den miljokonsekvensbeskrivning som har
utarbetats for jarnvagsplanen dr gemensam med detaljplanen.

Tillagg till géllande detaljplaner

Detaljplanen for Anslutningsspar till depa ar till storsta del
utformad som ett tilldgg till géllande detaljplaner for omraden dér
spartunneln gar under mark, vilket innebar tilldgg av nya
planbestimmelser. Det innebér att géllande planer fortsétter att
gélla tillsammans med dessa tillagg.

For att mojliggora tunnelbanan behdver 18 gillande detaljplaner
dndras genom tillagg sé att de ger stod for utbyggnaden. Se
vidare under rubriken berdrda detaljplaner pd sida 16. Utdver
detta sd planldggs vissa omrdden med ny detaljplan och ersétter
ddrmed aktuellt omrade inom de géllande detaljplaner som
berors. Pa sida 26, under rubriken planforslag, redovisas vilka
omraden som planldggs med detaljplan respektive tilliggsplan.

Samordning mellan Dp 2016-05809 (denna detaljplan), Dp
2015-19270 (kv. Tippen) och jarnvagsplan FUT 2018-0471

Ovan planomradet for planerat anslutningsspar till Hogdalsdepén
pagér planarbete for kv Tippen m.m. (Dp 2015-19270) f6r mat-
och avfallsanldggning. En del av planomrddet for denna
detaljplan (Dp 2016-05809) och planomrédet for kv. Tippen
m.m. sammanfaller geografiskt langs en del av den planerade
spartunnelns utbredning, men &r atskilda i hojdled.
Stadsbyggnadskontoret har bedomt att det inte dr [dmpligt att de
bada projekten ingar i samma detaljplan da deras syften &r olika,
har olika forutséttningar och avser projekt som dr oberoende av
varandra.

Nivan for den befintliga berggrunden mellan planerad spartunnel
och byggnad for mat- och avfallsanldggning ér tolkad. For att
plantekniskt kunna hantera detta har stadsbyggnadskontoret
bedomt det mest lampligt att omrddet under byggnaden inte &r
reglerad 1 detaljplan. Med detta forfarande underléttas en
framtida bygglovsprovning for den planerade byggnaden om
djupbegransningsbestimmelse +40,1 meter 6ver nollplanet i Dp
2015-19270 behover underskridas. For att mojliggora detta
behover del av géllande detaljplan Dp 2007-03732 upphévas i
hojdled inom plankartans skrafferade omrade.

Vid bygglovsprovning dir grundlédggning sker ldgre 4n
djupbegransningsbestimmelse +40,1 meter 6ver nollplanet inom
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skyddszonen kan bygglov medges enligt en 6verenskommelse
mellan berorda parter.

1 1
TIPPEN 4

<«———— Delav pagaende Dp 2015-19270 for Kv Tippen m.m. ——»
| Del av géllande Dp 2007-03732 |

| Planomradets nedre avgransning |
fér Dp 2015-19270
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Del av géllandeb[} 2007-03732 upphavs under mark ’

L

Fastighetsgrans
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O Grundlaggning sker i planomrade som upphavs (underskrider niva +40,1)
~—— Planerad bergtunnelkontur
. Skyddszon fér bergtunnel

Principskiss (lingdsektionssnitt i tunnelbanespdr) som illustrerar
hojdforhallandet mellan denna detaljplan Dp 2016-05809, pagdende
detaljplan for kv Tippen m.m. Dp 2015-19270 samt upphdvande av del av
gdllande Dp 2007-03732. Principskissen redovisar endast den vistra delen av

det geografiska omrdde dir dessa planer sammanfaller.

Upphéavande av géllande detaljplan

Foreliggande detaljplan avgréansas i hojdled inom skrafferat
omréde pa plankartan. Inom det skrafferade omradet upphévs
detaljplan Dp 2007-03732 fran angiven niva i rektangel och
nedat, varvid planlost 1dge uppstar. Spartunnel under mark kan
ddarmed planldggas enbart med jarnvéagsplan enligt Lagen om
byggande av jarnvig (1995:1649).



Godkant dokument - Anna Lina Axelsson, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2020-05-19, Dnr 2016-05809

-
@

Stockholms
stad

Antagandehandling
Dnr 2016-05809
Sida 10 (58)

Avsikten dr att den detaljplan (Dp 2016-05809 eller Dp 201 5-
19270) som vinner laga kraft forst ska upphiva det aktuella
omradet. Den efterfoljande detaljplanen anpassas dérefter infor
antagandet till den nya forutsittningen vilket innebér att
upphédvandet inte langre behover regleras i den senare planen.

Plandata

Lage, areal, markagoférhallanden

Planomradet ligger inom stadsdelarna Hogdalen, Fagersjo,
Hokardngen och Farsta. Planomradet omfattar cirka 9,5 hektar
varav omkring 1,3 hektar utgér omréde dir gillande detaljplan
Dp 2007-03732 foreslas upphivas under mark.

Utbyggnaden av tunnelbanan

Overenskommelse om utbyggd tunnelbana

Tunnelbanans stora betydelse for Stockholmsregionens tillvaxt
var grunden till att regeringen under ar 2013 initierade en
forhandling i syfte att hitta en 6verenskommelse for hur en
utbyggd tunnelbana skulle kunna finansieras. Uppdraget innebar
dven att fa till stdnd en 6kad bostadsbebyggelse varvat med
storsta mojliga samhillsekonomiska nytta. De kommuner som
ingar i 0verenskommelsen (Stockholms stad, Nacka kommun,
Solna stad och Jérféilla kommun) har dtagit sig att bygga 76 000
bostdder i tunnelbanans influensomrade, varav 46 000 inom
Stockholms stad. Utdver bostadsbebyggelsen omfattar avtalet 19
kilometer ny tunnelbana och 11 tunnelbanestationer.
Overenskommelsen kallas for Stockholmséverenskommelsen.

Tre tunnelbaneutbyggnader ingéar i dverenskommelsen:
e Utbyggnad av tunnelbana fran Akalla till Barkarby
station.

e Utbyggnad av tunnelbana till Nacka och
Gullmarsplan/Soderort.

e Utbyggnad av tunnelbana till Arenastaden via
Hagastaden.

Region Stockholm ansvarar f6r tunnelbanans utbyggnad. Detta
genom att Forvaltning for utbyggd tunnelbana (FUT) inréttades
den 1 mars 2014. Forvaltningens uppdrag &r att genomfora
tunnelbanans utbyggnad och andra dtgirder inom ramen for 2013
ars Stockholmsforhandling. I uppdraget ingér ocksé planering,
projektering och utforande av nya fordonsdepaer dér utokad



Godkant dokument - Anna Lina Axelsson, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2020-05-19, Dnr 2016-05809

i‘%}' Stockholms Antagandehandling
¢ stad Dnr 2016-05809
Sida 11 (58)

kapacitet for depa Hogdalen ingéar samt upphandling av
signalsystem och vagnar.

Karta éver framtida tunnelbanendit i Stockholms lin efter utbyggnad enligt
Stockholmsdverenskommelsen. Bld ring markerar ldge for Hogdalsdepdn.

Utbyggd depa i Hogdalen

Tunnelbanan fran Gullmarsplan till Hagsétra dr idag en del av
gron linje. Efter utbyggnaden av den nya tunnelbanelinjen mellan
Kungstradgarden och Nacka Centrum kommer Hagsétragrenen
och anslutningen mellan station Sofia via station Gullmarsplan
till station Sockenplan bli en del av blé linje. Den befintliga
Hogdalsdepan kommer séledes att ligga vid bla (Hagsétragrenen)
och gron linje (Farstagrenen) ndr utbyggnaden av tunnelbanan ér
klar.

For att behélla och utdka turtitheten i den utbyggda tunnelbanan
kravs fler tdg. Fler tdg innebér behov av utdkad depdkapacitet,
bland annat genom fler uppstillningsplatser och atkomst till de
olika tunnelbanegrenarna. Enligt beslut i Landstingsstyrelsen ska
Hogdalsdepén anslutas till grona linjens Farstagren samt utoka
sin kapacitet.

Projektet — Utbyggd depa i Hogdalen innebir att;

e Befintlig Hogdalsdepa kompletteras med fler
uppstillningsplatser 1 ny uppstéllningshall, verkstad och
klottersaneringshall byggs om och ut for att kunna hantera
fler och nya tag och nytt stillverk byggs. Dessa atgéarder
genomfors inom befintligt depdomréde och kan
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genomforas med stod av géllande detaljplan.
Kompletteringen dr delvis beroende av ny detaljplan for
depéns sodra del.

e Nya anslutningsspar byggs ut mellan befintlig depa och
gron linjes Farstagren. I samband med de nya
sparanslutningarna byggs ocksa en ny uppstillningshall
under mark fOr att ge plats 4t cirka tio tdgset samt en
permanent arbets-/servicetunnel.

Lokaliseringsutredning

I syfte att identifiera basta mojliga 16sning och lokalisering for
det 6kade behovet av depakapacitet har ett antal olika utredningar
genomforts. De utredningar som gjorts listas kortfattat nedan:

o Utredning kring spdrdepder, 2008 - Beskrivning av
nuldge och framtida utbyggnadsbehov

o Utbyggnad bla linje, 2013 - Beskrivning av depaalternativ
for bla linje

e Behovsanalys/Lokaliseringsutredning utbyggd
tunnelbana, 2014 - Utredningen belyste 15 olika
lokaliseringsalternativ for framtida depélédgen

o Depdlokalisering for utbyggd tunnelbana, september
2015.

[ utredningen Depdlokalisering for utbyggd tunnelbana har
fordjupade studier genomforts for de sex lokaliseringsalternativen
Skarpnick, Hogdalen, Barkarby A, Nacka A, Alvsjo och Farsta 2.
Utredningen utgjorde underlag till samradd om lokalisering som
genomfordes 1 augusti 2015. Landstingsstyrelsen beslutade sedan
att vilja alternativet Hogdalen vilket innebér en utbyggnad av
anslutningsspar i tunnel frén grona linjens Farstagren till befintlig
Hogdalsdepa.

Beslut om betydande miljopaverkan

Lénsstyrelsen 1 Stockholms lén fattade den 16 november 2016
beslut om att utbyggnaden av depad Hogdalen med ny
uppstillningshall och anslutningsspér kan antas medfora
betydande miljopéverkan.

I Lansstyrelsens beslut anges att projektets markarbeten och
sprangningar 1 berggrunden kan anses medfora betydande
effekter pa yt- och grundvatten, naturmiljo, 6versvimningsrisk
samt fororenad mark.



Godkant dokument - Anna Lina Axelsson, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2020-05-19, Dnr 2016-05809

-
@

Stockholms
stad

Antagandehandling
Dnr 2016-05809
Sida 13 (58)

Samrad

Genom att denna detaljplan upprittas med samordnat forfarande
raknas jarnviagsplanens samrad dven som samrad for
detaljplanen. Enligt Lagen om byggande av jarnvég ska den som
uppréttar en jairnvagsplan samrada om den foreslagna
anldggningen med berdrda fastighetsédgare, kommuner,
lansstyrelse och andra som kan ha visentligt intresse 1 fragan.
Region Stockholms syfte med samréd ér att informera om den
tunnelbaneutbyggnad som planeras och samla in synpunkter som
kan paverka utredningsarbetet.

Samrad utfors 16pande under hela planeringsprocessen for att
informera om den planerade utbyggnaden och inhdmta
synpunkter till utredningsarbetet om lokalisering och utformning
av anlidggningen.

For projektet Utbyggd depé 1 Hogdalen har fem samradsperioder
hallits for allménheten dé det funnits mojlighet att stilla fragor
och 1dmna in synpunkter pa 6ppna hus och via digital enkat.

Den forsta samradsperioden som pédgick mellan 10-31 augusti
2015 omfattade underlag for val av depélokalisering och syftade
till att fa fram ett s& bra beslutsunderlag som mdjligt samt att ge
allménhet, organisationer och myndigheter mojlighet till insyn
och péverkan.

Det andra samrddet som genomfordes mellan den 22 augusti och
12 september 2016 omfattade spardragningen for anslutningsspar
samt placering och utformning av uppstallningshall under mark.

Mellan den 5-23 december 2016 genomfordes ett kompletterande
samrad vilket redovisade de fordndringar som skett avseende
arbets-/servicetunnelns lokalisering jimf{ort med foreslagen
utformning vid samradet i augusti 2016.

I juni 2018 holls ett fjarde samrdd med fastighetsdgarna vid
Kvicksundsvédgen angdende utformning av tunneln nérmast den
befintliga depan.

Ett femte samrad genomfordes mellan den 17 december 2018 och
den 15 januari 2019 vilket omfattade en ny strickning for
dubbelsparstunnel mellan uppstéillningshallen och gron linjes
Farstagren. Dubbelsparstunneln ersatte ddrmed de tidigare tva
enkelspéren 1 sddergaende respektive norrgaende riktning.
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Synpunkterna samt Region Stockholms bemétande av
synpunkterna fran samrdden har sammanfattats i en
samradsredogorelse.

Tillstindsansokan for vattenverksamhet

Niér tunnlar for tunnelbanan ska byggas sker det under
grundvattennivan i omradet. For att fa utfora dessa arbeten kriavs
tillstand enligt miljobalken. Parallellt med jarnvagsplanens
process tas en ansOkan om vattenverksamhet fram och provas av
mark- och miljodomstolen.

Tidigare stillningstaganden

RUFS 2050

Den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen, RUFS
2050, pekar ut atta regionala stadskérnor med potential att bli
regionala knutpunkter. Denna flerkérniga bebyggelsestruktur ska
avlasta Stockholms centrala delar och samtidigt kunna erbjuda
samma utbud av tjanster och service.

For att utveckla stadskérnorna maste de fa béttre tillganglighet
och tydligare kopplingar till jirnvagsnit, regionalt vignat och till
tunnelbana och sparvig. De behover ocksa lankas samman i
forsta hand genom spértrafik. Dessutom behdver de goda
forbindelser till den centrala regionkdrnan och med varandra 1
tvirled.

I RUFS 2050 ingér utbyggnaden av kollektivtransporter enligt
Stockholmsforhandlingen 2013 bland de prioriterade atgérder
som ska strdvas mot. 2013 ars Stockholmsforhandling innebér att
tunnelbanan byggs ut till Nacka, Arenastaden och Barkarby samt
att bla linje byggs ut till Gullmarsplan och kopplas samman med
gron linje for kraftigt 6kad kapacitet genom centrala Stockholm.
Som en del i Stockholmsférhandlingen 2013 ingar utbyggnad av
depékapaciteten 1 Hogdalen. Utbyggnaden innebér elva nya
stationer och en 0kad tillgdnglighet till flera delar av centrala
Stockholmsregionen. En utbyggd tunnelbana skapar
forutsittningar for 6kad bostadsbebyggelse.

Oversiktsplan

Oversiktsplanen pekar ut Farsta som ett av flera fokusomraden i
Stockholms ytteromradde med stora stadsutvecklingsmojligheter. [
oversiktsplanen omnédmns utbyggnad av Hogdalsdepan som
beslutad atgird inom spar och végar for att kunna hantera en
framtida 0kad trafik pé tunnelbanans blda och grona linje.
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Riksintressen

Inom planomréadet finns inga riksintressen. I anslutning till
planomradet utgdr delar av vig 229 (Orbyleden mellan Stureby
och Gubbéngen) riksintresse for transporter.

Strandskydd

Vattendrag i anslutning till planomrédet omfattas inte av
strandskydd. Lansstyrelsen har i ett forordnande om
strandskyddets utbredning i ldnet 1975-06-25 beslutat att undanta
mindre backar och vattendrag, i samband med att det generella
strandskyddet infordes. Undantag har befists i senare beslut och
giller fortfarande.

Detaljplanearbete

Start- PM

Stadsbyggnadsndmnden godkénde den 16 juni 2016
Startpromemoria for planldggning av utbyggnad av depa
Hogdalen med anslutningsspér.

Pagaende detaljplanearbete

N
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Teckenforklaring 6 100 0 %0 400 500
T —— o
U !Startskede =~ —— Bergtunnel —— Befintlig tunnelbana
[ 2! Programskede Betongtrag "4l Befintlig Hogdalsdepa
BN Granskning ~ — Betongtunnel
= Sl © Open Stockholm
2! Planskede —— Spari ytlage © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Pagaende planer och ndrliggande projekt inom influensomrddet.
Inom och i anslutning till planomrédet pagar flera planarbeten:

- Dnr 2011-16053 Detaljplan for 130 bostidder 1 Hokaréngen.
- Dnr 2012-09102 Programarbete for ca 8000 bostader.
- Dnr 2015-04164 Detaljplan for 3 bostdder 1 Fagers;jo.
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- Dnr 2015-19270 Detaljplan for sorterings-, matavfalls- och
biokolsanldggning samt kraftvirmeverk i Hogdalen.
- Dnr 2016-15369 Detaljplan for 72-90 bostdder i Hokardngen.

Berdrda detaljplaner

Nedan redovisas de befintliga detaljplaner som avses éndras
genom tillagg och/eller erséttas av ny detaljplan for att
mojliggora utbyggnaden av depan.

Planomrade som utgor tilldggsplan beror foljande géllande
detaljplaner:

- Dnr 2007-03732 Detaljplan for atervinnings- och
avfallsanldggning. Laga kraft 2009-10-23.

- Dnr 2016-10106 Detaljplan for att sékerstilla befintlig
skogsmark. Laga kraft 2018-07-13.

- Dnr Pl 3641 Detaljplan {for dndring av yta och hojd for
bostadshus. Laga kraft 1949-02-21.

- Dnr Dp 88021 Detaljplan for ny bostadsbebyggelse i
Hokardngen. Laga kraft 1997-11-19.

- Dnr Pl 8126 Detaljplan for Allménna dndamal, gatumark och
parkmark 1 Hokardngen. Laga kraft 1982-10-01.

- Dnr Pl 3499 Detaljplanen for dndring av byggnaders ldngd och
lage 1 Gubbingen. Omréaden av allminnyttig natur som
tillexempel tvittanldggning och butiksomrade.

Laga kraft 1948-04-23.

- Dnr Pl 3214 Detaljplan for bostadsdndamaél, garage,
hantverkslokaler och barnstuga i Gubbéngen.

Laga kraft 1946-03-29.

- Dnr Dp 94007 Detaljplan for utokning av kvartersmark.
Laga kraft 1994-07-05.

- Dnr Pl 3145 Detaljplan for bostadsdndamal, garage och
hantverkslokaler 1 Gubbdngen och Hokardngen.

Laga kraft 1945-11-23.

- Dnr Pl 3121 Detaljplan {for bostadsdndamél, mindre industrier,
hantverk, en samlingslokal, restaurang samt trafikomraden.
Laga kraft 1945-11-23.

- Dnr Pl 3643 Detaljplan for utokning av trafikomrade samt
allmén gingtrafik under trafikomréde. Laga kraft 1949-07-08.
- Dnr 2005-16577 Detaljplan for bostadsdndaméal och naturmark 1
Farsta och Hokardangen. Laga kraft 2007-05-28.

- Dnr Pl 36134 Detaljplan for Forortsbana till Hokarédngen,
viadukt 6ver Gubbangsfaltet. Laga kraft 1950-04-28.

- Dnr 2014-16401 Detaljplan for bostadsdandamaél, parkmark.
Laga kraft 2017-05-12.

- Dnr Pl 3399 Detaljplan for bostadsdndamal.
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Laga kraft 1947-02-14.

- Dnr 2005-12329 Detaljplan for bostadsdndamal.
Laga kraft 2008-03-13.

- Dnr 2005-12309 Detaljplan for bostadsdndamal.
Laga kraft 2008-04-14.

- Dnr Pl 7833 Detaljplan for forskoleindamal.
Laga kraft 1978-12-13.

Planomrade som utgor ny detaljplan ber6r foljande géllande
detaljplaner:

- Dnr Pl 6329 Detaljplan for andring av Kvicksundsvégen i
Hogdalen. Laga kraft 1965-02-12.

- Dnr 2007-03732 Detaljplan for atervinnings- och
avfallsanldggning. Laga kraft 2009-10-23.

- Dnr Pl 3643 Detaljplan for utokning av trafikomrade samt
allmén gingtrafik under trafikomréde. Laga kraft 1949-07-08.
- Dnr Pl 5098 Detaljplan for utokat trafikomrade for tunnelbanan
1 Farsta och Hokardngen. Mindre parkomride mellan
industritomterna samt géng forbindelse mellan dessa under
trafikomradena. Laga kraft 1958-01-10.

- Dnr Pl 36134 Detaljplan for Forortsbana till Hokarédngen,
viadukt 6ver Gubbingsfiltet. Laga kraft 1950-04-28.

- Dnr 2014-16401 Detaljplan for bostadsdndamal, parkmark.
Laga kraft 2017-05-12.

N

PI6329 CPI3613A

2016-101 Pl 3499

Hogoalstoppen @ Dp 88021 PI 812
Teckenforklaring
Detaljplaneomrade — Bergtunnel — Befintlig tunnelbana
Stadsplan Betongtrag
~— Betongtunnel
— Spari ytidge © Lanimatariat Gontumstimarian

Gdllande detaljplaner som paverkas av projektet, vistra delen.



Godkant dokument - Anna Lina Axelsson, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2020-05-19, Dnr 2016-05809

-
@

Stockholms
stad

Antagandehandling
Dnr 2016-05809
Sida 18 (58)

1 15 UQ/\ Paa13A /

2016-10108 ;
- "" P13215 7

;' j.‘."%\\
e TN\ ,\ : i

S
i &R X
%‘/\\/ !
=%
| K)p,.\
%% 3
’g%
Teckenférklaring
|| Detaljplaneomrade — Bergtunnel ~—— Befintlig tunnelbana
[ Stadsplan Betongtrag
—— Betongtunnel
P a Stockl
—— Spar i ytlage © Lantmateriet. 5255’51?.,.‘.?.2!;."2

Gdllande detaljplaner som paverkas av projektet, dstra delen.

Forutsattningar

Planomrade

Planomradet stracker sig fran Hogdalens industriomrade till
station Hokardngen ldngs tunnelbanans Farstagren. Under
Fagersjoskogen, i nord-sydlig riktning stracker sig arbets-
/servicetunneln som ansluter till Orbyleden.

Orienteringskarta med ungefdrligt planomrdde markerat i rott.
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Natur

Naturvarden

Delar av planomrédet ingér i Hanvedenkilen, som dr en av
Stockholms ldns grona kilar. Grona kilar 4r sammanhingande
regionala gronomraden av vikt bland annat f6r den biologiska
mangfalden och ekologiska samband. Omréadet dster om befintlig
Hogdalsdepa ar dven utpekat som ett ekologiskt sérskilt
betydelsefullt omrdde och utgdr en del av Stockholms
habitatnitverk for groddjur. Vatmarkerna Gokdalen och en
mindre vatmark vid Orbyleden har ett patagligt naturvirde.
Gokdalens vatmark ar den storsta vatmarken i1 den sédra delen av
Stockholms stad.

Rekreation och friluftsliv

I arbetet med jarnvégsplanen har ett antal intervjuer och
platsbesok genomforts for att kartligga malpunkter som ar
viktiga for allmidnheten. Dessa framgar av karta och tabell nedan.

Teckenfarklaring = Uoto
Rekreation, lek och idrott —— Bergtunnel —— Spar i ytlage
"1 Skola, forskola och annan kanslig verksamhet Betongtrag W Befintligt depaomrade
Ovriga betydande malpunkter —— Betongtunnel Befintlig tunnelbana & e moolhoiin
© Lantmateriet, Geodatasamverkan
Ti‘:knlz, forskola och annan 11 - Fritidshem Skogslinden Rekreation, lek och idrott
kiinslig verksamhet 12 - Fritidshemmet Granen 22 - Troliskogen
1 - Forskolan Kryddgérden ink| Grundsarskola 13 - Fritidshemmet Bjorken 23 - Fagerlidsparken/lekplats och parklek
2 - Forskola Samso Paletien, Kvickentorpskolan 14 - Fritidshem Lilla Varbacka 24 - Starrmyrans parklek
3 - Forskolan Tradgarden 15 - Fritidsgard Morris 25 - Lingvagens parklek
4 - Hakarangsskolan inkl. sarskola 16 - Hokarangens Gruppbostad 26 - Fotbollsplan, aviagsnas under byggtiden
och fiitidshem 17 - Linberga gruppboende o
5 - Forskolan Frida 18 - Forskolan Solrosen PATIMA Bt N
6 - Forskolan Sagobacken 19 - Farskolan Blombacka 27:- Sodarldekyrian
7 - Forskolan Rymden 20 - Farskolan Brommd 28 - Hokarangens centrum
& - Wartinsskolan inkl. sarskola och fritidshem 21 - Forskolan Kardemumma 28 - Hokarangens T-banestation
9 - Oppna forskolan Fagerlid
10 - Forskolan Den roda traden

Malpunkter och verksamheter i Hokardngen och Gubbdngen.

Inom aktuellt planomréde finns ménga mélpunkter och
verksamheter, det finns dven viktiga strék och samband. Till
exempel finns det en del barn som bor 1 Hokarédngen och gar i
skola i Gubbiingen, de behdver siledes korsa Orbyleden till och
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frén skolan. P& Ostra sidan om befintlig Farstagren finns ett antal
forskolor beldgna. Da det finns ett bittre utbud av parker,
lekplatser och skogsomraden pa véstra sidan om sparen passerar
forskolebarn- och pedagoger ofta Over/under sparen.

Geotekniska forhallanden

Bergtekniska forutsattningar

Bergmassan i omradet for utbyggd depé i Hogdalen ér av bra till
mycket bra bergkvalitet for tunnelbyggande, med undantag for
den Gversta delen av bergmassan som i allménhet 4r av nagot
samre kvalitet. Det forekommer ett antal svaghetszoner i omradet
med varierande utbredning och bergkvalitet.

En prognosticerad svaghetszon finns vid arbets-/servicetunneln,
sex svaghetszoner finns ldngs anslutningsspar till Farstagrenen,
tva svaghetszoner finns i skogspartiet i centrala delarna vid
uppstéllningshallen och tre i omradet vid anslutning till
Hogdalsdepan.

I huvudsak forekommer sedimentér gnejs, ndgra omraden med
granit och ett antal diabasgingar. Berg i dagen finns pa ett flertal
stdllen 1 omradet och ett flertal sonderingar har utforts for att ta
reda pa bergnivderna i omrddet och jordlagrens méktighet. Sex
karnborrhal har borrats for att ta reda pa bergets kvalitet och
sprickornas orientering.

‘Teckenférklaring

Karterade svaghetszoner Moréan —— Bergtunnel == s Influensomrade
— — Svaghetszoner byggnadsgeologiska Organisk jord Betongtrag —— Befintlig tunnelbana

kartan Sten, grus och sand —— Betongtunnel 7 4l Befintlig Hogdalsdepa

Berg Vaxellagring —— Ytlage  Lantmateriet, Geodatasamverkan
Lera © Open Stockhoim

Tolkade svaghetszoner pd jordartskartan.
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Hydrologiska férhallanden

Miljokvalitetsnormer for vatten

Planomradet dr beldget inom avrinningsomradet for
ytvattenforekomsten Magelungen (SE657041-163174) och
Drevviken (SE656793-163709) for vilka faststéllda
miljokvalitetsnormer ska f6ljas.

Den ekologiska statusen i sjdarna Drevviken och Magelungen ér
mars 2020 klassad som ofillfredsstdllande som ett resultat av
miljoproblemet 6vergddning, da den biologiska kvalitetsfaktorn
vaxtplankton klassats till otillfredsstidllande status. Denna
klassning stods ocksa av den underliggande kvalitetsfaktorn
nédringsdmnen. Sjoarna uppfyller dessutom inte
miljokvalitetsnormen for “’sérskilda fororenande &mnen”
eftersom halter av dioxinlika PCB:er 1 fisk som klassats till
mattlig status, samt for att Magelungens sediment innehaller
halter som motsvarar méttlig status for koppar.
Vattenmyndigheten har dven inom péverkansanalys identifierat
risk for att Overskrida ammoniak i bada sjdarna (som ett resultat
av hoga kvéavehalter pa grund av 6vergddning) och for Drevviken
dven bisfenol A. Miljokvalitetsnormer ar god ekologisk status
med tidsfrist till ar 2027.

Den kemiska statusen 1 Drevviken och Magelungen mars 2020
uppnar ej god kemisk ytvattenstatus, dven for andra &mnen @n de
storskaligt spridda &mnena kvicksilver och bromerad difenyleter
som Gverskrider gransvirdet i alla Sveriges vattenforekomster. I
Drevviken dverskrider bade antracen och PFOS
miljokvalitetsnorm i sediment respektive fisk. Aven tributyltenn
ar klassad till ej god kemisk status och har undantag 1 form av
tidsfrist till 2027, men kéllan till spridningen finns inte inom
projektomradet da &mnet i forsta hand sprids fran batbottenfarger.
Risk finns dven for 6verskridande av miljokvalitetsnormen for
dioxiner och PAH n benso(a)pyrene enligt pdverkansanalysen.
Magelungen uppvisar liknande kemisk status, med skillnaden att
antracen ar klassad till god kemisk status.

Det finns inga grundvattenforekomster med miljokvalitetsnormer
inom planomrédet.

Grundvatten

Det grundvatten som finns inom influensomradet anvénds inte
som dricksvattenresurs utan utgor i forsta hand en teknisk resurs
som bland annat vissa byggnaders och anldggningars
grundldggning dr beroende av. Grundvattnet dr dven en resurs for
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bergvarmeuttag och energilagring. Grundvattnet kan ocksa utgéra
tillrinning till ytvattenférekomster. Influensomradet dr en
geografisk avgransning som motsvarar upptagningsomrade eller
omrade inom vilket paverkan kan ske. Pédverkansfaktorer relaterar
huvudsakligen till grundvatten och féroreningar.

Inom influensomréadet forekommer stérre sammanhidngande
forekomster av grundvatten i huvudsak i Oppna sprickor i berg, i
naturliga friktionsjordlager samt i mer eller mindre omfattning 1
fyllnadsmaterial. Oppna grundvattenmagasin i fyllningsmassor
finns 1 princip inom hela influensomridet. Grundvattenytans lége
i dessa magasin har vanligtvis ingen koppling till risken for
sattningar. Inom influensomradet finns dven ett antal
grundvattenmagasin i jord. I de flesta fall forekommer
grundvattenmagasinen i sénkor som undre grundvattenmagasin i
friktionsjord Overlagrad av lera. En trycksidnkning i ett slutet
grundvattenmagasin under sdttningskinslig lera kan leda till
markséttningar.

N N ve*" i
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: Lo i . s i
5 L /// # / F 3 :
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- // ., h 5 :».'\.' o/msasen
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Teckenfdrklaring b 0 o0 0 g0
==+ Influensomrade —— Bergtunnel Lera
¢ ¢ Grundvattendelare Betongtrag —— Befintlig tunnelbana
”/» Undre grundvattenmagasin —— Betongtunnel " 4l Befintlig Hégdalsdepa
| | Grundvattenforekomst —— Spar i ytidge
—» Fladesrikining il

Influensomrdde for grundvattenpdverkan.

Inom influensomréidet for grundvatten finns ett antal omrdden
som har identifierats som potentiellt fororenade. Influensomradet
inrymmer bland annat en gammal deponi (Fagersjotoppen,
Hokaréngstoppen och Hogdalstoppen, vanligen bendmnd
Hogdalstopparna) och en forbranningsanldggning (Hogdalens
kraftvarmeverk). Inom det befintliga depdomradet har det tidigare
funnits en drivmedelsanldggning och omradet har d&ven anvénts
som skrotupplag for utrangerade bussar. I den dstra delen av
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influensomradet, vid Hokardngens centrum, finns flera
kemtvittar, grafisk industri, verkstadsindustri och en
brandovningsplats.

Hogdalstopparna kan innebéra en spridningsrisk av fororeningar i
bade marklager och grundvatten. Utférda markundersokningar
visar dock generellt forhallandevis laga fororeningshalter 1 jord.
Pévisade fororeningshalter i grundvatten ér i stor grad
koncentrerade till ett omrade soder om den planerade
uppstdllningshallen under mark, i anslutning till
Hogdalstopparna.
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Oversikt av potentiellt fororenade omrdden enligt Léinsstyrelsen MIFO-
databas inom influensomrddet.

Dagvatten
Dagvattensystemet inom utredningsomradet avvattnas till sjon
Drevviken.

Markavvattningsféretag

Det finns ett markavvattningsforetag, Herrdngen-Gubbingen
torrlaggningsforetag, inom influensomradet. Foretaget ar
uppréttat 1932 och syftar till att avvattna vattenskadad
odlingsmark. Marken inom bétnadsomradet (det omrade som drar
nytta av den sénkta vattennivén i marken) ér 1 dag delvis bebyggt
och anvinds inte lingre som odlingsmark.

Befintlig bebyggelse/stadsbild
Hokardngen raknas som den forsta tunnelbanestaden i
Stockholm. Bebyggelsen ér inpassad 1 den kuperade terrdngen
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med sparad naturmark kring och emellan husen. Bebyggelsen 1
Hokardngen domineras idag av bostadsomriaden byggda under
fyrtio- och femtiotalen. Merparten av bebyggelsen bestar av tre
till fyra vaningar hoga lamellhus kombinerat med enstaka
punkthus. Bebyggelsen utdkades pa 1960-talet. Det finns ett
flertal aktorer och verksamheter i Hokardngen samt i
intilliggande delar av Hogdalen. Till dessa hor bland annat
forskolor, skolor, afférer, bibliotek, vardcentraler,
kommunikationer med mera.

Kulturhistoriskt vardefull miljé

Bebyggelse

Hokardngens centrum med stadsbild utgor en bebyggelsemiljo
som i sin helhet utpekats som sérskilt kulturhistoriskt vardefull
enligt Stockholms stadsmuseums klassificering.

Det finns en blaklassad byggnad inom planomradet, vilket
innebdr bebyggelse av synnerligen hogt kulturhistoriskt vérde.
Byggnaden ligger inom kvarteret Sjoskumspipan 4 pa
Fagersjovagen. Planforslaget ger ingen paverkan pa ovan nimnda
byggnader eller Hokardangens centrum.

Fornlamningar
Inga kénda fornlimningar forekommer inom planomradet.

Biltrafik, vagar och gator

Planomradet omfattar ett antal végar och gator. Av dessa berors
en vag direkt av utbyggnaden; Kvicksundsvigen inom Hégdalens
industriomrade berdrs genom mindre justeringar i hdjdniva i
samband med byggandet av betongtunnlar.

Gang- och cykeltrafik

Inom och i anslutning till planomréadet finns flera gang- och
cykelvigar bland annat inom Fagersjoskogen, Hokardngen,
Farsta samt utmed Orbyleden.

Kollektivtrafik

Tunnelbanestation finns i anslutning till planomradet 1
Hokardngen pa Farstagrenen och 1 Hogdalen pa Hagsdtragrenen.
I Hogdalen finns dven en bussterminal med lokal busstrafik.

Tekniska anlaggningar

Vid befintlig depd 1 Hogdalen och vid anslutningen till
Farstagrenen finns ett flertal markforlagda ledningar.
Ledningarna dr bland annat avsedda for fjarrvirme, hog-


https://sv.wikipedia.org/wiki/Lamellhus
https://sv.wikipedia.org/wiki/Punkthus
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/mellanspénning, dagvatten, spillvatten, vatten, tele, samt opto.
Vid Hogdalen och utmed Orbyleden passerar planomradet dven
av luftledningar for elkraft. Aven vid anslutningsspar till
Farstagrenen finns ett flertal markforlagda ledningar framst el-,
tele- och optokablar samt dagvattenledningar.

I Hogdalens industriomrade finns ett flertal tekniska anldggningar
som kraftvirmeverk, transformatorstation, atervinningscentral
och befintlig tunnelbanedepa.

Storningar och risker

Luftburet buller

I projektets ndromrade finns flera bostadshus,
nirrekreationsomraden etc. som i dagsldget berors av trafikbuller.
Bullret kommer frn biltrafik pa Orbyleden och andra gator men
ocksé fran tunnelbanetrafiken pa Farstagrenen, som gér i ytldge
pa aktuell stracka.

I laget for den planerade anslutningen till Farstagrenen visar
berdkningar att ekvivalenta ljudnivaer frén dagens
tunnelbanetrafik ligger kring 55-60dBA 1 tunnelbanans direkta
nédrhet, medan maximala ljudnivéer ligger kring 70—80 dBA. For
sex av de nybyggda/planerade bostadshusen ldngs Sirapsvégen,
Saltvdagen och Lingvégen ligger de ekvivalenta ljudnivaerna pa
strax Over 55 dBA vid fasad. Dessa bostadshus har, tillsammans
med ytterligare tre hus inom samma fastigheter, 1 dagsldget
maximala ljudnivaer mellan 70—75 dBA vid fasad. Vidare har ett
bostadshus langs Russinvigen en maximal ljudniva pa strax dver
70 dBA vid fasad. I omradet finns inga skolor, forskolor eller
vérd- och omsorgsboenden som utsétts for ljudnivaer fran
tagtrafiken over 55 dBA ekvivalent eller 70 dBA maximal
ljudniva. Enligt Stockholms stads bullerkartlaggning medfor
trafiken pa végar och gator (till exempel Lingvégen) i omradet
ekvivalenta ljudnivaer vid néarliggande bostadshus pa mellan 50-
55 dBA.

Stomljud och vibrationer

Tégtrafik 1 tunnlar och trdg men dven ytlage (framfor allt nér tag
kor genom véxlar) kan ge upphov till stomljud som medfor
storningar i ovan- eller nérliggande bostédder. I dagslaget bedoms
problem med stomljud fran tigtrafik inte finnas 1 omradet.
Tégtrafik kan orsaka vibrationer som medfor storningar i
ndrliggande bostdder. Det finns inga uppgifter om storande
vibrationer fran den befintliga trafiken pa Farstagrenen.
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Komfortstorande vibrationer bedoms inte uppsta av den nya
anslutningen till Farstagrenen eftersom spéren dr grundlagda pa
berg. Fragan behandlas darfor inte vidare.

Planforslag

Planen mojliggdr for tunnelbana ovan och under mark,
skyddszon samt tillhorande tekniska anldggningar, park- och
gatudndamal samt teknikhus.

Tunnelbana under mark planldaggs bade i detaljplan (T1) och
genom dndring av detaljplan genom tilligg (T4). Anvdndningarna
T1 och T4 avgrénsas i hojdled fran angiven schaktningsniva och
nedat till rod linje A-A, vilket redovisas i plankartans ldngdprofil
(del 2).

Inom detaljplan mojliggdrs for spartrafikomrade for tunnelbana
(ovan och under mark) samt tillhérande tekniska anlédggningar
(T2) dé tunnelbaneanldaggningen langs vissa strickor behover ta
mark i ansprak bade ovan och under mark. I planomradets Ostra
del mojliggdrs dven for en teknikbyggnad for tunnelbanan (T3).
Intill befintlig dep4, 1 planomradets véstra del, bekriftas
Kvicksundsvégens nuvarande anvdandning genom beteckning
GATA, och diarunder medges tunnelbana under mark (T1).
Skyddsbestammelser om forsiktighetsméatt samt hogsta
belastningstryck infors 1 detaljplan (skyddl och skydd2) och i
tilldgg till detaljplan (skydd3 och bl) for mark ovan tunnelbanans
anldggning i syfte att skydda tunnelbaneanlaggningen fran
betydande oldgenhet. I anslutning till Kvicksundsvégen planldggs
dven for parkdndamal (PARK) samt ett teknikhus (E1).

Norr om arbets-/servicetunneln planldggs for parkindamal som
medger fordonstrafik till och fran tunnelbaneanldggningen
(PARKI1 och PARK?2). Ovan en del av arbets-/servicetunneln
planldggs for parkdndamal (PARK), och direkt véster om
uppstillningshallen planldggs for NATUR ovan tunnelbanan.

Planforslaget innebér en utbyggnad, i huvudsak under mark.
Anldggningen utgors av tvad anslutningsspdr, ett forbifartsspar och
en uppstéllningshall under mark samt en arbets-/servicetunnel
som stracker sig fran uppstéllningshallen och norrut mot
Orbyleden. De tv4 anslutningssparen gar dels fran
uppstéllningshallen och vidare mot befintlig Hogdalsdepd, dels
fran uppstillningshall som ansluter till befintlig Farstagren. For
anslutningsspdr till Farstagrenen kommer delar av
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sparanldggningen att placeras ovan mark. Delar av befintlig
anldggning pd Farstagrenen kommer att behdva byggas om och
anpassas till de nya anslutningssparen. De dtgdrder som
genomfors inom befintlig Hogdalsdepa genomfors med stod av
géllande detaljplan och ny detaljplan for sodra delen av
Hogdalsdepan.

Utover nya anslutningsspar och uppstéllningshall under mark,
innebdr planforslaget dven att del av gillande detaljplan Dp
2007-03732 inom fastigheten Tippen 1 m.fl. upphévs under mark
frén pa plankartan angiven niva i rektangel och nedét, varvid
planldst ldge uppstar.

—»=

I Tinigg till detaljplan

[ wydetaljplan

BZZ Wy detaljplan, upphivande
under mark

Hllustration som redovisar tilldgg till gdillande detaljplan, ny detaljplan samt

ny detaljplan som upphdver omrade under mark.
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Hllustrationsplan over planférslaget.
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De tva anslutningsspéaren bendmns anslutningsspar till
Hogdalsdepan och anslutningsspar till Farstagrenen (anslutning
till gron linjes Farstagren).

Uppstillningshallen under mark &r placerad direkt norr om
forbifartssparen som ansluter till anslutningsspar till
Hogdalsdepan respektive anslutningsspar till Farstagrenen. Fran
uppstéllningshallen gar arbets-/servicetunneln i nordlig riktning
och mynnar strax séder om Orbyleden.

Utformning av plan och profil {6r anslutningsspar,
uppstéllningshall under mark och arbets-/servicetunnel har
anpassats utifran befintlig och planerad bebyggelse i omradet,
skyddsomréden, bergtekniska forutséittningar samt
tillganglighetsaspekter.

Spartunnlar

Spértunnlarna byggs i huvudsak som bergtunnlar, men strax
innan respektive tunnelmynning gér sparen i betongtunnel pa
kortare striackor pd grund av att bergtickning saknas. Detta géller
tunnelmynningar for anslutningsspér till Hogdalsdepén, arbets-
/servicetunneln samt anslutningsspar till Farstagrenen. For
anslutningsspar till Farstagrenen forldggs spér dven i betongtrag
langs en begrédnsad stracka.

Det finns flera normalsektioner, anpassade for enkel- och
dubbelspér samt berg- och betongtunnel. Bergtunnlarna kommer i
huvudsak byggas genom konventionell borrning och sprangning.
Byggnationen av betongtunnlarna sker etappvis genom
jord/bergschakt eller spontning. Pa sa sitt skapas en schaktgrop
dér en betongtunnel kan byggas. Direfter aterfylls schaktet till
ursprunglig eller planerad markniva.
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Anslutningsspar
For de tva anslutningsspéren varierar hojden mellan markytan
och tunnlarnas tak.
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Teckenforklaring

= Anslutningsspar Hégdalsdepan —— Arbets- /Servicetunnel
Anslutningsspar Farstagrenen —— Befintlig tunnelbana

—— Férbifartsspar under mark V4 Befintlig Hégdalsdepa
Uppstéliningshall under mark

© Open Stockholm
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Del av nya Hégdalsdepdn bestdende av anslutningsspar, forbifartsspar,

uppstdillningshall och arbets-/servicetunnel

Anslutningsspér till Hogdalsdepdn har anpassats sd att de inte gor
intrang pa Gokdalens vatmark. Detta for att bergtickningen under
vitmarken &r otillrdcklig for att sdkerstilla att vdtmarken inte
paverkas. Den horisontella dragningen av anslutningsspar till
Hogdalsdepan har ocksa tagit hansyn till befintliga
kraftledningsstolpar som ligger 1 anslutning till Hogdalens
stallverk och planerad byggnad for Hogdalens sorterings- och
matavfallsanliggning (HSMA). Anslutningsspér till
Hogdalsdepan kommer att g rakt under planerad byggnad for
HSMA inom fastigheten Tippen 4. Avstandet mellan spartunneln
och den planerade byggnadens grundldggning understiger 10
meter, varvid skyddszonen har anpassats sirskilt utifrdn
byggnadens planerade grundliggningsniva.

Delen ndrmast befintlig Hogdalsdepa, bland annat under
Kvicksundsvégen, kommer att utféras med betongtunnlar, bade
for enkelspér och dubbelspér, medan den dvriga delen utfors med
bergtunnel. Strax innan Hogdalsdepan Gvergér
dubbelsparstunneln till tva enkelspdrstunnlar — nordlig anslutning
respektive sydlig anslutning till Hogdalsdepdn. Utmed det
nordliga sparets straickning kommer tunneln att utformas med en
gingbana. Gangbanan anldggs for att personal ska kunna ta sig
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mellan befintlig Hogdalsdepa och den nya uppstillningshallen
under mark.

Enkelsparstunnel i betong blir invindigt knappt 5,5 meter bred
och knappt 4,5 meter hog. Dubbelspérstunneln i betong med
gangbana blir invindigt cirka 10 meter bred och knappt 4,5 meter
hog. Den dubbelspériga bergtunneln med gangbana blir invéndigt
knappt 10 meter bred och drygt 5 meter hog.

j1 HEEE W=

Anslutningsspdr till befintlig Hogdalsdepa. Aktuell vy visar det norra spdrets
tunnelmynning vid Kvicksundsvigen.

GANGBANA | ‘.,‘ GANGBANA

=
=1
I

Normalsektioner for enkelspdr i betongtunnel med gangbana respektive
dubbelspar i betongtunnel med gangbana. Mdtten i figurerna dr angivna i
millimeter.



Godkant dokument - Anna Lina Axelsson, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2020-05-19, Dnr 2016-05809

-
@

Stockholms
stad

Antagandehandling
Dnr 2016-05809
Sida 31 (58)

Ny

9700
AN VARV

Normalsektion dubbelspdr i bergtunnel med gdangbana. Mdtten i figurerna dr
angivna i millimeter.

Uppstéllningshall under mark

Uppstillningshallen under mark utformas som en bergtunnel med
fyra uppstéllningsspar med utrymme att stélla upp tva tdg med
full 1angd efter varandra pa samma spér. Uppstéllningshallen &r
néstan 17 meter bred, drygt 6 meter hdg och cirka 400 meter
lang.

For att lokforare och annan personal ska fa tillganglighet till
tagen placeras tva gdngbryggor mellan uppstéllningshallens yttre
och inre spar. Langs med uppstéllningshallens norra sida gar en
utrymnings-/insatskorridor som dr ansluten till
uppstillningshallen via fyra luftslussar. Korridoren é&r 1 sin tur
ansluten till arbets-/servicetunneln. Sparen i uppstéllningshallen
ansluts via sparvéxlar till/frdn anslutningssparen och den ér
mojlig att nd direkt frdn bade Hagsdtragrenen via befintlig
Hogdalsdepa och fran anslutningsspar till Farstagrenen.
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UTRYMNINGS- / INSATSKORRIDOR
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Normalsektion for uppstdllningshall under mark med plats for fyra
uppstillningsspdr. Matten i figuren dr angivna i millimeter.

Forbifartsspar

Utmed uppstéllningshallens sydvistra sida utformas en
bergtunnel med forbifartsspir som invéndigt dr knappt 9 meter
bred och drygt 5 meter hog. Forbifartssparen utgdr en anslutning
mellan depans tvé anslutningsspér. Vid behov av ytterligare
uppstéllningsspar under mark kan ett av forbifartssparen utnyttjas
(sparet ndrmast uppstdllningshallen) som uppstallningsspar med
utrymme for tva tg av full laingd efter varandra.

5250

9150

Normalsektion for forbifartssparen. Mdtten i figuren dr angivna i millimeter.
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Anslutningsspar till Farstagrenen

Anslutningsspar till Farstagrenen ansluter vid forbifartssparens
Ostra dnde 1 hojd med Fagersjovdgen och ansluter till trafikspar
pa gron linjes Farstagren sdder om station Hokardngen.

Huvuddelen av dubbelspérsanslutningen mellan forbifartssparen
och Farstagrenen utfors som en bergtunnel med dubbelspér.
Daérefter kommer en betongtunnel pé en kort stricka som dvergar
1 ett 6ppet betongtrag till dess att sparen nir markytan.
Bergtunneln blir invéndigt drygt 9 meter bred och drygt 5 meter
hog. Betongtunneln utformas med en bredd pa knappt 9 meter
och en hdjd pa drygt 4 meter. Det 6ppna betongtraget har en
invindig bredd pa knappt 9 meter diar hojden varierar och
anpassas till intilliggande sparnivéer.

En teknikbyggnad for tunnelbanans drift placeras direkt dster om
befintlig fotbollsplan (se illustrationsplan, s.33).
Teknikbyggnaden dr omkring 20 meter 1&ng och 6 meter bred och
fir uppforas med en hogsta hojd om +55,5 meter dver stadens
nollplan. Detta regleras med hogsta nockhdjd pa plankartan.

R

Teknikbyggnad vid anslutning till Farstagrenen. Vy frdn soder.
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Normalsektion for anslutning till Farstagrenen. Mdtten i figuren dr angivna i

millimeter.

Tunnelmynning och trag vid anslutning till Farstagrenen. Planerad
bullerskéirm framgar inte i illustrationen.
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N GRONGJORD YTA
B\ MELLAN SPAR

FORKLARINGAR L BEFINTLIG
FOTBOLLSPLAN

REDOVISAD UTFORMNMNG AR ETT FORSLAG TILL UTFORMNING SOM KAN KOMMA ATERSTALLS
ATT ANDRAS K

ARBETS - OCH ETABLERNGSOMRADE SOM ATERSTALLS

GANG- OCH CYKELVAG EFTER AVSLUTAT PROJEXT

PLANERADE BYGGNADER OCH
BYGGNADER UNDER UPPFORANDE

. 4 1 \ ;
SEDUMBELAGD YTA [ f| 8Re00AD GANG- 2

| OCH CYKELPORT

NY STRACKNING SPAR
——— BEFINTLIG STRACKNING SPAR

-== RIVES

<£ v
,A SEKTION

Hlustration som visar tunnelmynning samt anslutningsspdr till Farstagrenen
strax soder om station Hokardngen. Planerad bullerskdrm framgadr inte i
illustrationen.

Arbets-/servicetunnel

Arbets-/servicetunneln utgér fran uppstéllningshallen under mark
och striacker sig i riktning norrut dar den mynnar strax séder om
Orbyleden. Med nockhdjd regleras tunnelns hdgsta hdjd om
+43,0 meter dver stadens nollplan.

Tunneln kommer i1 byggskedet bland annat att anviandas for att
transportera ut bergmassor fran uppstillningshall under mark och
spartunnlar. I driftskedet kommer tunneln att anvindas som
servicevag for driftpersonal samt fungera som en insatsvig for
raddningstjénst vid brand.

Utf6randet ar 1 huvudsak bergtunnel. En mindre del ndrmast
tunnelns norra mynning utformas som betongtunnel. Bade berg-
och betongtunneln har en bredd pa cirka 5 meter och hojden ar
cirka 7 meter. Tunneln utrustas med vénd- och uppstillningsplats
for service- och insatsfordon, VA-station, sprinkleranldggning
samt diverse mindre teknikutrymmen. Installationer for till- och
franluft placeras i tunnelns 6vre del. Strax intill tunnelmynningen
mot Orbyleden kommer en ventilationshuv att installeras pa taket
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av betongtunneln. Tunnelmynningen forses med lasbara portar.

llustration som visar arbets-/servicetunnelns tunnelmynning med Orbyleden
till vénster.

*= VENTILATION | VENTILATION

\ PSS —

5500

viwwwy

]

4750 |

Normalsektion tunnel i betong respektive berg. Matten i figuren dr angivna i
millimeter.



Godkant dokument - Anna Lina Axelsson, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2020-05-19, Dnr 2016-05809

-
@

Stockholms
stad

Antagandehandling
Dnr 2016-05809
Sida 37 (58)
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SLAGGRIND

FORKLARINGAR

REDOVISAD UTFORMNING AR ETT FORSLAG TILL
UTFORMNING SOM KAN KOMMA ATT ANDRAS.

ARBETS- OCH ETABLERINGSOMRADE S0M ATERSTALLS

GANG- OCH CYKELVAG EFTER AVSLUTAT PROJEKT

. SERVICEVAG
. SEDUMBELAGD YTA

<£w

Tllustrationsplan arbets-/servicetunneln mynning mot Orbyleden. Ljusgront
omrdde avser det omrdde som pdverkas under byggskedet. Omrddet kommer
efter avslutat bygge att dterstdllas.

Ventilation

Ventilation av spartunnlar

Huvuddelen av luften som ventilerar spartunnlarna sker med
hjélp av termiska krafter och genom sa kallad kolvverkan.
Kolvverkan avser ett luftflode som genereras nir ett tdg for med
sig luft in frdn en mynning och trycker denna vidare genom
tunnelsystemet. For rokevakuering samt for att kunna 6ka
luftflodet om sa skulle behovas finns dven fyra impulsfliaktar
installerade. Luftintag och luftutslépp i1 anldggningens spartunnlar
sker till och fran anslutningsspartunnlarnas mynningar.
Impulsfldktarna dr placerade i varsin anslutningstunnel, 1
uppstéllningshallen och i forbifartsspartunneln. Respektive
teknikrum ldngs spartunnlarna &r utrustat med en tilluftfldkt och
filter.

Ventilation av arbets-/servicetunnel

Luftintag sker fran arbets-/servicetunnelns mynning mot
Orbyleden. Luften leds i en ventilationskanal till teknikutrymmen
och ned till vindplanen. Franluften fran teknikrum och fran
vindplanen leds tillbaka i arbets-/servicetunneln. Franluften
sldapps ut genom en takhuv i niarheten av mynningen. En mindre
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del av franluften fran teknikrum och utrymningskorridorer leds
till uppstéllningshallen under mark.

I vind- och uppstéllningsplatsens tak installeras tvé tilluftfléktar.
Den ena flédkten ventilerar vindplanen och kan forceras vid behov
for att vidra ut avgaser frén fordon som trafikerar arbets-
/servicetunneln. Den andra tilluftflikten anvinds for att ventilera
utrymmet mellan vindplanen och uppstillningshallen.
Brandforsvaret kan dven aktivera luftflode for att sdkerstilla ett
overtryck i utrymmet. Respektive teknikrum ldngs arbets-
/servicetunneln ar utrustat med varsin tilluftflakt. I VA-stationen
installeras ett till- och franluftsaggregat med virmeétervinning
och elviarmebatteri.

Skyddszon

Storre delen av tunnelbaneanldggningen kommer att besta av
bergtunnlar. Férutom sjélva tunnelutrymmet behovs for dessa
dven omgivande berg. Detta omgivande berg kallas skyddszon.
Begreppet dr dock ndgot missvisande eftersom denna zon &r lika
viktig for tunnelbanan som sjélva tunnelutrymmena —
skyddszonen utgor snarare en del av sjdlva
tunnelbaneanldggningen. Skyddszonen behdvs for att sékerstilla
tunnelns barformaga, stadga, bestidndighet och tithet pd lang sikt
1 hindelse av att anldggningsarbeten utfors 1 niarheten.

Skyddszonens storlek varierar beroende pa om det dr bergtunnel,
betongtunnel eller om spéren dr ovan mark. For tunnlar 1 berg ar
skyddszonen 10 meter utanfor bergtunnlarnas vagg/golv/tak. For
betongtunnlar ligger skyddszonen strax utanfor konstruktionens
vagg/tak pa cirka 1 meter samt 10 meter under golv. Fran
betongtunnlarnas védggar tillkommer utrymme om 1-1,5 meter
som utgors av motfyllning — ett material som fyller upp det
schaktade utrymmet mellan betongtunneln och omgivande mark.
Skyddszonen frédn betongtunnelns respektive viggar ar ddrmed
omkring 2-2,5 meter.

Skyddszonen medfor ett antal restriktioner avseende befintlig och
framtida bebyggelse. Restriktionerna omfattar ldgsta schaktniva
ovanpd tunnelbanans anldggning. Nivderna for ldgsta schaktdjup
sammanfaller med skyddszonen frédn bergtunnelns ytterkonturer.
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Biltrafik, vagar och gator

I och med att arbets-/servicetunneln endast kommer att ansluta
till Orbyleden bedoms inte driftskedet medféra ndgon paverkan
pa riksintresset for kommunikation.

Byggtrafik under byggskedet av arbets-/ servicetunneln kan
komma att belasta Orbyleden. Den uppskattade alstringen av
byggtrafik &r dock sé liten 1 relation till de totala trafikflodena att
paverkan bedoms som férsumbar.

Teknisk forsorjning

Anlaggningar for vatten och aviopp

Ett avvattningssystem installeras i tunnlarna for att vid behov
samla upp, rena och transportera bort vatten fran tunnlarna.
Vattnet utgors framforallt av dranvatten frén sprickor 1 berget
(inldckande grundvatten), samt sma mangder vatten fran tvittning
av tunnlar, vatten frn golvavlopp fran teknikutrymmen,
sméltvatten och kondensvatten samt eventuellt sldckvatten fran
brandbekdmpning.

I avvattningssystemet ingér ledningar, reningsanléggningar,
pumpar och reglersystem. Allt tunnelvatten (inklusive
drianvatten) leds i dréneringsledningar till en VA-station, dér
avskiljning av slam och eventuella oljeprodukter sker i stationen
innan vattnet avbordas mot recipient. VA-stationen anldggs i en
lagpunkt vid arbets-/servicetunneln. Tunnelvattnet bedoms, efter
rening 1 VA-stationen, vara sé pass rent att det kan ledas direkt
till det lokala dagvattennétet vidare ut till recipienten Drevviken.
Rening kommer att ske i enlighet med de riktvirden som
faststélls av tillsynsmyndigheten (Stockholms stad) for utslapp
till recipienten.

Eventuellt sldackvatten samlas ocksa upp i dréneringsledningar
och leds till VA-stationen. Eftersom sldckvatten innehéller gifter
kan detta vatten behdva tas om hand speciellt. En tdnkbar dtgird
ar att pumparna 1 anldggningen ska kunna sténgas av och att det
sedan ska vara mdjligt att samla upp och kora bort vattnet for
rening.

I anldggningen behovs ocksd brandvatten till brandposter och
sprinkleranldggning finnas. Brandvattnet ska vara tillgéngligt for
raddningstjansten, och for detta anlédggs en separat
brandvattenledning. D4 brandvattenledningen inte klarar av att
forsorja sprinklersystemet och brandposter med tillracklig
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vattenméngd byggs dven en sprinklertank med intilliggande
pumpcentral. Detta placeras intill VA-stationen i arbets-
/servicetunneln.

Konsekvenser

Behovsbedomning

Stadsbyggnadskontoret bedomer att detaljplanens genomforande
kan antas medfora sddan betydande miljopaverkan som asyftas i
PBL (2010) 4 kap 34§ eller MB 6 kap 11§ att en miljobedomning
behover goras. Lansstyrelsen delar denna bedomning.
Miljoaspekter som bedoms paverkas under genomforandet av
projektet dr yt- och grundvatten, fororenad mark, naturmiljo samt
miljopéverkan. En miljokonsekvensbeskrivning har dérfor tagits
fram i ett samordnat forfarande med jarnvégsplanen.

Planforslaget 6verensstimmer med géllande 6versiktsplan.
Planforslaget bedoms inte strida mot ndgra andra kommunala
eller nationella riktlinjer, lagar eller forordningar. Planforslaget
berdr inte omride av nationell, gemenskaps- eller internationell
skyddsstatus. Den planerade verksamheten bedoms inte medfora
vésentlig pdverkan pd miljo, kulturarv eller ménniskors hélsa.

Utover de miljoaspekter som har beddmts kunna innebéra
betydande miljopaverkan har andra miljofragor som har
betydelse for projektet studerats under planarbetet och redovisas i
denna planbeskrivning samt 1 miljokonsekvensbeskrivningen.
Dessa utgors av olycksrisker, kulturmiljo och landskap samt
buller, stomljud och vibrationer.

Uppfoljning

Region Stockholm arbetar systematiskt med att fora in de
miljokrav och miljoskyddsatgirder som identifierats under
planldggnings- och projekteringsarbetet. Dessa foljs sedan upp
och ligger till grund for kommande milj6- och héllbarhetsstyrning
1 produktionen.

Uppfdljning av paverkan pd grundvatten kommer att ske inom
ramen for det kontrollprogram som kommer att gélla enligt till-
stand for vattenverksambhet.
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Miljsmal
Projektet bidrar till att uppfylla f6ljande av Stockholms stads
miljomal:

- Miljéeffektiva transporter eftersom att det leder till att
kollektivtrafiken 1 forhéllande till biltrafiken okar.
Projektet skapar forutsittningarna for att manniskor ska
vilja att anvénda kollektivtrafiken och véintas ddrmed leda
till mindre bilékande &n om utbyggnaden inte genomfors,
vilket bidrar positivt till malet.

- Giftfria varor och byggnader eftersom mélet bland annat
behandlar hur anvdndningen av milj6- och hilsofarliga
dmnen i byggmaterial ska undvikas. Vid upphandling av
entreprenad kommer det att stillas krav pa innehallet av
miljo- och hélsofarliga &mnen i varor och kemiska
produkter som entreprendren kommer att anvénda.

- Hallbar energianvindning eftersom det bidrar till att
koldioxidutsldappen frén transporter som drivs med fossila
brénslen minskar nér fler far tillgang till tunnelbana och
kan minska sitt bilakande.

- Hallbar anvindning av mark och vatten eftersom
huvuddelen av anldggningen forldggs under mark vilket
innebér att den biologiska méngfalden inte paverkas pé ett
betydande sitt. Projektets foreslagna skyddsatgérder for
vatten bedoms minimera negativ paverkan pa malet.

Grund- och ytvatten

Grundvatten

Utan atgérder och forsiktighetsmatt bedoms det finnas en risk for
sankning av grundvattennivan i berg och jord. Om det sker en
stor sdnkning av grundvattennivan inom ett eller flera
grundvattenmagasin bedoms det kunna leda till skador pa
byggnader och andra anldggningar inom séttningskénsliga ler-
omrdden. Uppstér sittningar kan konsekvensen bli sprickor i
byggnaders fasader och, 1 vérre fall, skador 1 biarande
konstruktioner. Negativa konsekvenser kan dven uppsta for
markforlagda ledningar inom influensomradet.
Grundvattennivasdnkningar kan ocksa fa negativa konsekvenser
for energibrunnar inom influensomradet. En permanent
grundvattensdnkning bedoms medfora sma-maéttligt negativa
konsekvenser for kédnsliga objekt.

Med étgirder som skyddsinfiltration (framfor allt 1 laget for
arbets-/servicetunnelns mynning) bedoms risken for paverkan pa
grundvattenmagasinen som liten och pdverkan pa exempelvis
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Orbyleden och bergborrade brunnar beddms inte uppsta. Med

atgirder bedoms planforslaget sammantaget medfora smé eller
inga negativa konsekvenser med avseende pa grundvatten och
kénsliga objekt.

Ytvatten

Flodet av utpumpat drénvatten, det vill sdga det kontinuerliga
basflodet fran tunnlarna, kommer att vara forhallandevis litet.
Utan foreslagen skyddsétgird, det vill sdga utan en VA-station
med reningsanldggning, bedoms det samlade utsldppet av
fororenat vatten fran spartunnlarna medfora stora negativa
konsekvenser for recipienten Drevviken pd grund av befarat
lackage av PAH’er. Bens(a)pyren beridknas kunna &verskrida
miljokvalitetsnormen, trots att halten i recipienterna har antagits
vara noll d4 métningar i sjoarna saknas for &mnet. Risk finns
ocksé for att Gverskrida grinsvirdena for akuttoxiska halter for
PAH’erna bens(b)fluoranten, bens(k)fluoranten och
benso(ghi)perylen, da berdknade arsmedelhalter ligger relativt
nira gransvirdena for maximalt tillaten halt vid enstaka tillfallen.

Grundvatten 1 Hogdalstopparna innehéller forhdjda halter av
PFOS, men halterna i sjdarna berdknas paverkas i betydligt
mindre grad. Eftersom halterna i fisk ar 6verskridna i bada
sj0arna, samt i vattenfas 1 Drevviken, far halterna inte dka s pass
att det dr forsvarande for mojligheten att uppna
miljokvalitetsnorm. Haltdkningarna motsvarar 4-5 % av den halt
som utgor griansvirde och bedoms dérfor inte medfora betydande
forsvarande att uppnd miljokvalitetsnormen.

Utover pdverkan pé Drevviken fran drdn- och spolvatten finns
det, vid hindelse av brand, dven en risk for negativ paverkan till
foljd av utslapp av sldckvatten. Risken for brand i1 anldggningen
ar sannolikt mycket liten men om det intraffar och sldckvatten
slapps ut direkt till recipient, bedoms detta f4 omfattande
negativa konsekvenser.

De berdknat forhojda halterna av PFOS och PAH kan kriva extra
reningsinsatser. Om extra reningsinsatser behovs eller inte
beslutas genom uppfoljning av utford vattenprovtagning i
anldggningen. Eftersom de forhdjda halterna av PFOS och PAH
ar lokaliserade till omradet runt Hogdalstopparna kan det i sa fall
bli aktuellt att rena endast dranvatten fran delomride 1, genom
separat avledning av detta vatten till VA-stationen. Forutom olje-
/slamavskiljning kompletteras VA-stationen med de reningssteg
som krévs fOr att rena resterande ldckage av féroreningar. En bra
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partikelavskiljning (flockning /fallning) ar ett mdjligt forsta steg,
dé stor andel av benso(a)pyren binds till partiklar och hoga halter
av suspenderade @mnen forvéntas. Darefter kan ett eller flera
filter med aktivt kol tillforas. I jirnvagsplanen regleras med
skyddsatgird att VA-stationen ska forses med en
reningsanlidggning som utrustas med olje-/slamavskiljning samt
avstangningsmojlighet.

I det fall forekomst av PFOS behdver hanteras kan rening ske
med hjdlp av adsorption pé kolfilter.

Partikelavskiljningen kommer &ven ytterligare reducera halten av
de metaller som finns i dridnerat vatten, men som inte beriknas
utgora risk for miljokvalitetsnormerna.

Kvévehaltigt vatten som riskerar att medfora risk for 6kade
ammoniakhalter kommer ledas till spillvattennétet for rening i
reningsverk under den tid som krévs. Dérefter bedoms vattnet
frén spdrtunnlarna renas i tillrackligt hog grad for att uppfylla
Stockholms stads riktlinjer for utslépp till Drevviken.

Vid eventuell brand samlas sldckvattnet upp och hanteras separat.

Med foreslagna skyddsatgirder bedoms inga betydande negativa
konsekvenser uppsté for recipienten Drevvikens
miljokvalitetsnormer. Vidare bedoms ingen risk foreligga for att
planforslaget ska forsdmra mojligheten att folja
miljokvalitetsnormer for Drevviken.

Fororeningspaverkan i jord

Planerade schaktarbeten bedoms inte paverka de omraden dar
forhojda halter av polycykliska aromatiska kolviten (PAH) samt
vissa metaller patraffats i anslutning till Hégdalstopparna. Inom
befintligt depdomrade finns ytligt forekommande féroreningar
som kan utgora en stor risk for exponering for manniskor som
vistas inom omrédet.

Forutom ovanstdende har fororeningar i halter som overstiger de
generella riktvdrdena for kdnslig markanvandning (KM)
patréffats inom flera av de omraden dér schaktarbeten kommer
att utforas. Dessa halter innebér att massor frdn omradet inte kan
hanteras fritt vid schaktning. Med tanke pa att uppmatta
fororeningshalter dr hoga anses inga volymer vara ldmpliga for
ateranvandning vid omraden for planerade schaktarbeten utan
foregdende anmalan.
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Fororeningspaverkan i vatten

Storst risk for fororeningspaverkan pa grundvatten bedoms kunna
uppsta genom spridning fran Hogdalstopparna. Eftersom
topparna utgor de hogsta punkterna inom influensomradet utgor
de en naturlig ytvattendelare och sédledes kommer vatten som
infiltrerat via nederborden perkolera ned genom
fyllnadsmassorna och bilda lakvatten. Fororeningsspridning
bedoms vara som storst i det ytliga grundvattnet. Frén
deponiomradet finns dock viss risk att fororeningar kan
transporteras i de djupare grundvattenlagren om det forekommer
mycket sprickbildningar i underliggande berg. Inga uppgifter
finns om huruvida sluttdckning av deponin har skett och i vilken
omfattning. D4 strdmningsriktningen bedoms ske i nordostlig till
nordvistlig riktning frdn Hogdalstopparna, alltsd mot den
planerade anldggningen, kommer inte eventuell paverkan pé
trycknivéerna pa grund av drénering till planerad bergtunnel att
fordndra stromningsriktningen. Féroreningen kommer dirfor inte
att sprida sig till ett tidigare opaverkat omrade. Paverkan pa
fororeningstransport och fororeningshalter i
grundvattenmagasinen i jord pa grund av en avsdnkning kring
bergtunneln bedoms som begréinsad.

Inom Hokaridngens centrum finns ett undersokt omrade med
kemtvittar. Undersokningarna visar pa ldga halter utan risk for
betydande paverkan pa omgivningen.

Naturmiljo

Utan atgérder och forsiktighetsmatt bedoms de negativa
konsekvenserna for naturmiljon sammantaget som mattligt-stora
jamfort med nuldget. Konsekvenser for den biologiska
mangfalden uppstar primért pd lokal nivd genom direkta forluster
av naturvirden, men negativa effekter ur ett regionalt perspektiv
kan inte uteslutas.

Det dr framfor allt forlusten av vardefull vegetation och trad i
utkanten av Hanvedenkilen och inom identifierade kirnomraden,
spridningszoner/-korridorer som bedéms kunna medfora negativa
konsekvenser for den biologiska méngfalden pa regional niva. De
effekter/konsekvenser som bedoms uppsté dr en minskning av
den grona infrastrukturens omfattning, fragmentering av
befintliga skogsbiotoper, férsdmring av
spridningsfunktionaliteten mellan kdrnomraden/livsmiljoer och
forsdmring av forutsittningarna for stodjande ekosystemtjénster.
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Med foreslagna atgérder som plantering och utplacering av dod
ved kan de negativa konsekvenserna mildras.

Kulturmiljé och landskap

Byggandet av tunnlarna for den nya Hogdalsdepan bedéms kunna
medfora paverkan till f6ljd av grundvattennivasankningar och
vibrationer som indirekt kan paverka kulturhistoriskt vardefull
bebyggelse. En atgérdsplan for vibrationer gillande
kulturbyggnader kommer att tas fram och dirmed bedéms
negativa konsekvenser kunna undvikas. Planforslaget bedoms
inte paverka de fyra mojliga fornldmningar som patriffats 1
projektets ndromrade till f6ljd av grundvattennivasankning eller
vibrationer. En av de fyra mgjliga fornlamningarna kan
potentiellt paverkas av fysiska fordndringar ovan mark da den
ligger inom arbetsomride for arbets-/servicetunneln. Exakt ldge
for den mojliga fornlamningen maste utredas och samrad med
lansstyrelsen for vidare bedomning bor goras.

Sammantaget bedoms ovanmarksanlédggningar inte medfora
ndgon negativ paverkan for kulturmiljovarden jamfort med
nuldget. Landskapsbilden kommer dock att paverkas negativt
jamfort med i dag, da nya infrastrukturanldggningar kommer att
uppforas 1 miljoer som 1 dag utgérs av naturmark. Den anpassade
placeringen av anslutningssparen ovan mark och
tunnelmynningar, i kombination med dtgérder som exempelvis
aterstéllning av markytor, aterplantering och genomténkt
gestaltning, bedoms mildra negativ paverkan och konsekvenser.

Stoérningar och risker

Elektromagnetiska falt

Stadens riktlinjer for elektromagnetiska falt &r hogst 0,4 uT intill
bostider eller ddr ménniskor vistas. For de anldggningar som hor
till planerad tunnelbana beddms de elektromagnetiska fdlten inte
anta nivaer over 0,2-0,4 uT pa platser didr méanniskor vistas.

Luftburet buller

For luftburet buller har berdkningar gjorts for anslutningen till
Farstagrenen dér anslutningsspar gar i ytldge. Berdkningarna
inkluderar d@ven tunnelbanetrafiken pa Farstagrenen.

Det bedoms inte finnas ndgon vésentlig skillnad mellan
planforslaget (inklusive tigtrafiken pa Farstagrenen) och nuléget
eller nollalternativet. Bullerskdrm med absorbenter av minst klass
C kommer att uppforas ldngs sddergéende spar pa Gron linjes
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Farstagren 1 hojd med kvarteren Anisen och Kryddpepparn oster
om sparomradet. Bullerskdrmen ska ha en lagsta hojd om 2,5 m
relativt rdlsoverkant och placeras 3,5 meter fran sparmitt.
Fastigheter kommer att erbjudas bullerddmpande atgédrder om
ndrmare undersokningar visar att det behovs for att klara aktuella
riktvirden. Erbjudande om eventuella fastighetsnira
bulleratgirder samt uppforande av bullerskdrm med absorbenter
regleras med skyddsatgérder inom ramen for jarnvégsplanen.

Stomljud och vibrationer

Det finns inga nationella riktvirden géllande stomljud i
driftskede. Forvaltningen for utbyggnad tunnelbana tillimpar
Trafikforvaltningens riktlinjer for buller och vibrationer, da det ér
Trafikforvaltningen som kommer att ansvara for drift av
tunnelbanan. Under drifttid 4r malet for hogsta ljudniva inomhus
130 dBA SLOW vid nybyggnation av spérinfrastruktur géllande
bostéder, enligt trafikforvaltningens riktlinjer. I jirnvagsplanen
regleras med skyddsatgérd att stomljudsddmpande atgérder ska
vidtas under spar for att klara riktvérdet om 30 dBA SLOW.
Riktvérdet for hogsta ljudnivd inomhus édr 45 dBA FAST vid
nybyggnation av spdrinfrastruktur géllande undervisningslokaler,
vardlokaler. Vid nyanldggning ska utformning ske sa att stomljud
till intilliggande byggnader minimeras.

Planforslaget bedoms inte medfora nidgra negativa konsekvenser
med avseende pa storande stomljud d& stomljudsdimpande
atgarder vidtas for del av spdromrade vid anslutning till
Farstagrenen. Det kan dock inte helt uteslutas att vissa personer
kommer att uppfatta stomljud 1 driftskedet, trots att riktvardet
klaras.

Lokaltyp MaXiI.n%}l Maximal ljudniva
lJjudniva dBA FAST
dBA SLOW

Bostadsrum 30 -

Lokaler med utrymme | 30 -
for somn och vila

Undervisningslokaler | - 45

Vardlokaler - 45

Mal for hégsta ljudnivd inomhus i dB(A) vid nybyggnation av
sparinfrastruktur gédllande utrymmen for somn och vila samt for undervisning
och vard

Oversvamningsrisk

Utforda analyser visar att det finns en risk for 6versvimning vid
anslutningen till befintlig Hogdalsdepa eftersom vatten vid
skyfall ansamlas inom depadomradet. En del av det vatten som
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ansamlas inom omradet kommer att kunna rinna ner i tunnlarna.
Lampliga dtgéirder for att hantera detta utreds for narvarande
inom ramen for arbetet med ombyggnaden av depaomradet.

Vid arbets-/servicetunneln bedoms det inte finnas ndgon risk for
oversvamning vid skyfall d& marken lutar bort fran
tunnelmynningen.

Vid anslutningen till Farstagrenen bedoms det inte finnas nagon
risk for 6versvimning vid skyfall frén tillrinnande ytor ner i
tunneln. Det vatten som faller pa trdget kommer att rinna ner i
tunneln. Detta vatten kommer dock att omhéindertas av en
dagvattenledning samt drédnera i sparkroppen och beddoms ddarmed
inte bidra till 6versvimningsrisk.

Planforslaget bedoms inte 6ka risken for Oversvdmning i
omgivningarna vid skyfall. Planforslaget medfor inte att andelen
hérdgjorda ytor blir sérskilt mycket storre vilket innebér att
avrinningen/infiltrationen i ndromradet inte paverkas ndmnvirt.
Planforslaget kommer att paverka flodesvigarna nagot vid
samtliga ytligen. Fordndringarna ar dock smé och effekter och
konsekvenser for omkringliggande omraden beddms inte uppsta.

Sammantaget bedoms en liten risk for Oversvimning av
anldggningen till foljd av skyfall foreligga. Risken finns vid
tunnelmynningarna vid befintlig Hogdalsdepa. Med atgirder
inom depdomradet kan risken reduceras. Planforslaget bedoms
inte Oka risken for 6versvimning av omkringliggande mark.
Tviartom visar analyser att risken for 6versvimning med den nya
hojdsittningen troligen blir nagot ldgre vid anslutningen till
Farstagrenen (i gang- och cykeltunneln samt 1 omrédet 6ster om
Farstagren) jamfort med befintlig hojdséttning.

Olycksrisker

Betriaffande olycksrisker kan en kraftig explosion vid Hogdalens
gasanlidggning leda till driftstorningar 1 depdanldggningen om den
ger upphov till tunnelrdrelser eller ras. Risken for att detta
intréffar bedoms dock som liten. De huvudsakliga riskerna fran
anldggningen mot omgivningen utgors av ursparningsrisker,
framst vid anslutningen till Farstagrenen. Skyddsétgérder vidtas
inom ramen for jirnvigsplanen for att minimera
ursparningsrisken vid den aktuella strickan, mellan km 8+068 —
8+085 och 8+106 — 8+217.
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Vid brand i anldggningen kan brandgaser spridas till
omgivningen via tunnelmynningarna och medfora oldgenhet,
vilket géller fraimst vid anslutningen till Farstagrenen.
Intrangsskydd kommer att utféras vid tunnelmynningar for att
forhindra en viss risk for pdkorningsolyckor, brand och sabotage
om obehdriga tar sig in i spartunnlar och uppstéllningshall.
Intrangsskydd finns redan ldngs hela tunnelbanans sparomréde,
vilket &ven kommer att inkludera tunnelmynningen vid
Farstagrenen som anldggs mellan Farstagrenens spar.

Sociala konsekvenser

En social konsekvensbeskrivning har genomforts i vilken sociala
konsekvenser pa grund av utbyggnadens planering och
utformning, bade vad giller byggskede och den fardiga
anldggningen, beskrivs och bedéms. Den sociala
konsekvensbeskrivningen ska tillsammans med
miljokonsekvensbeskrivningen ses som en process som stodjer
miljomaissigt och socialt héllbara 16sningar for sdval drift- som
byggskedet. Den sociala konsekvensbeskrivningen visar att
anldggningens utformning inte medfor negativa konsekvenser for
sakerhet, tillganglighet eller hélsa och vilbefinnande i
driftskedet. Projektets huvudsakliga paverkan uppstar under
byggskedet till f61jd av buller, byggtrafik samt avstdngning av
gang- och cykelvégar.

Avstingningar och omledningar av befintliga gdng- och
cykelvidgar bedoms medfora begrinsningar i framkomlighet.
Mark som idag anvinds for rekreativa syften tas i ansprak under
en langre tid vilket medfor negativa konsekvenser for framfor allt
barn och #ldre som anvinder omradena. Aven stdrningar i form
av buller frén trafik och byggarbeten kommer stéra boende, vissa
verksamheter och ménniskor som ror sig i omradet. Sérskilt
utsatta grupper for paverkan under byggskedet dr barn, men dven
aldre och personer med funktionsvariation. Barn, dldre och
personer med kognitiv funktionsvariation beddms dven vara
kénsligare for omgivningspéaverkan, till exempel buller.

Byggskedet

Byggskedet omfattar byggande av spartunnlar for
anslutningsspéren, uppstéllningshall och forbifartspar under mark
samt arbets-/servicetunnel. Vid anslutningen till Farstagrenen
byggs spar med bade bergtunnel, betongtunnel och betongtrig.
Under byggskedet genomfors dven sparldggning och
installationer av exempelvis signal-, el- och telesystem.
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Byggskedet berdknas paga under cirka sex ar, med tidigaste
byggstart 2020. Mer detaljerad redogorelse for byggskedet
framgar 1 jarnvagsplanen.

Storre trafikomlaggningar

Under byggskedet kommer vissa gdng- och cykelvigar att behova
stangas av och omledas via andra végar i ndromradet vilket i sin
tur kan medfora begrinsad framkomlighet. Det ar framst vid
anslutningen till Farstagrenen samt vid arbets-/servicetunneln
som negativa konsekvenser bedoms uppsta for gang- och
cykeltrafikanter.

Masstransporter

Majoriteten av alla massor kommer att transporteras ut via
projektets arbets-/servicetunnel och direkt ut pa Orbyleden.
Utover transporter fran arbetstunneln kommer berg- och
jordmassor dven att behdva transporteras bort fran
tunnelmynningen vid Farstagrenen samt tunnelmynningen vid
anslutningen till depdomrédet.

Grundvatten

Schaktarbeten 1 jord och berg medfor en risk for sankning av
grundvattennivan. Trots att atgérder som téta sponter i dppna
schakt samt for- och efterinjektering for titning av bergtunnlarna
kan inldckage komma att ske. Detta kan i sin tur paverka
grundvattennivakénsliga objekt sdsom byggnader med
sattningskénslig grundlaggning, brunnar och objekt med natur-
eller kulturvérde. Forutom tdtning av tunneln kan
skyddsinfiltration for att uppratthélla grundvattennivderna inom
vissa omradden komma att behdvas.

Buller och stomljud

Under byggskedet bedoms det periodvis uppsta stérningar i form
av bland annat stomljud frén tunneldrivningen. Méanga bostider
bedoms fa stomljud 6ver 45 dB(A), vilket ar riktvérdet for
stomljudsnivder inomhus dagtid.

Byggmoment fran ovanmarksarbeten, som spontning, palning,
schaktning och borrning medfor dven luftburet buller. De
bostdder som finns 1 anslutning till arbetsomrdden kommer att
paverkas av bygg- och trafikbuller under en lidngre tid.
Byggskedet kommer dven medfora storningar 1 skolor, forskolor,
kontor och lokaler.

Luftburet buller frén arbeten i markplan kan delvis begrinsas
genom atgédrder som exempelvis bullerskidrmar och forstarkt
fonsterisolering. Det finns dock ingen méjlighet att ddmpa
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stomljud utan den atgérd som finns ar att erbjuda tillfallig
vistelse.

Vibrationer

Vibrationer uppkommer framfor allt vid sprangning, men dven
vid palning och spontning. Vibrationer kan orsaka skador pa
byggnader men ocksa uppfattas som storande. Omrédet for
utredning av risk for skador till f6ljd av vibrationer ar 150 meter
pa var sida om spar. Byggnader inom detta avstidnd kommer att
inventeras och ett atgirdsprogram for att minimera risken for
skador kommer att utarbetas innan byggstart.

Vid anslutning till Hogdalsdepan méaste sprangningsarbeten
utforas med stor forsiktighet pa grund av nérheten till Hogdalens
stallverk, fundament och stolpar till hogspanningsledningar,
befintliga ledningar samt Hogdalens gasanldaggning. Vid svackan
vid Fagersjovagen maste sprangningsarbeten anpassas till
ovanliggande befintlig fastighet (Sjoskumspipan 4).
Sprangningsarbeten for Oppet schakt i anslutning till befintlig
Farstagren méste anpassas till nirliggande befintliga
tunnelbanespar.

Luftkvalitet

Tunneldrivning ger upphov till spranggaser (kolmonoxid och
kvaveoxider) samt kvdvehaltigt damm. Radon kan avges frdn
berg till luft i samband med tunneldrivning. Inom arbetsomraden
uppkommer luftfororeningar fran fordon och arbetsmaskiner.
Detta kommer att bidra till forsdmrad luftkvalitet pa lokal niva.
Péverkan pa luftkvalitet och risken for storningar bedoms vara
liten.

Genomfdrande
Organisatoriska fragor

Ansvarsférdelning

Region Stockholm ansvarar for utbyggnaden av tunnelbanan. I
ansvaret ingar att sékerstilla tunnelbaneanlaggningens
genomforande och genomfora alla dtgirder som krivs for att inte
orsaka skador eller storningar for befintlig bebyggelse. Néar
tunnelbanan dr byggd kommer Region Stockholms
Trafikforvaltning att ansvara for drift och forvaltning av
tunnelbaneanldggningen med tillhorande schakt, tunnlar och
utrymmen.
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Huvudmannaskap
Stockholms stad dr huvudman for allmén plats inom
planomrédet.

Avtal

Stockholmsforhandlingen 2013 utmynnade i ett avtal
Stockholmsoverenskommelsen (huvudavtalet), mellan staten,
Region Stockholm, Stockholms stad, Solna stad, Nacka kommun
och Jarfalla kommun om en utbyggnad av Stockholms
tunnelbanenét, samt tre delprojektavtal.

Genomf6randeavtal har tecknats mellan Region Stockholm och
Staden. Avtal kommer att tecknas med Staden avseende
permanenta och tillfdlliga markupplatelser.

Del av giéllande detaljplan Dp 2007-03732 avses upphédvas i
hojdled inom plankartans skrafferade omrade for att underlitta
framtida bygglovsprovning for den planerade byggnaden om
djupbegrinsningsbestimmelse +40,1 meter 6ver nollplanet i Dp
2015-19270 behover underskridas. Underskridandet av den
angivna hdjden om +40,1 kan medges enligt 6verenskommet
avtal mellan berorda parter.

Vid behov avser Region Stockholm &dven att teckna
genomforandeavtal med andra aktorer. Det kan gélla Ellevio,
Stockholm Exergi och Stockholm Vatten och Avfall, som har
anldggningar nira den planerade tunnelbanan. Det kan ocksa
gilla fastighetségare, réttighetshavare, verksamheter m.fl. Syftet
ar att kunna uppna en bra samordning och att reglera
ansvarsfragor och kostnader i samband med utbyggnaden av
tunnelbanan.

Detaljplan

Atgiirderna for att genomfora tunnelbanan provas bide genom
upprittande av detaljplan och jirnvdgsplan. Planeringsprocessen
sker samordnat, vilket bland annat innebér att samrad om
detaljplanen har genomforts inom ramen for samradet for
jarnvéagsplanen. Samrad om utbyggd depéd 1 Hogdalen har
genomforts i flera steg frdn hosten 2015 till januari 2019. En
redovisning av samradsarbetet och en sammanfattning av
inkomna synpunkter finns 1 Samrddsredogorelse (Region
Stockholm).

Stockholms stad ansvarar for upprittande av detaljplanen for
anslutningsspar till depa. Region Stockholm ska enligt
Stockholmsforhandlingens huvudavtal svara {for plankostnaderna
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med projektmedel. Plankostnadsavtal har uppréttats mellan
Region Stockholm och Stockholms stad. Efter att detaljplanen
kungjorts for granskning beréknas den kunna godkénnas av SBN
kvartal 2 2020 och dérefter antas av KF kvartal 3 2020.

Jarnvagsplan

Region Stockholm ansvarar for uppréttande av jarnvédgsplan. Den
miljokonsekvensbeskrivning som hor till jarnvégsplanen
godkéndes av Lansstyrelsen 2019-10-17. Jarnvagsplanen och
miljokonsekvensbeskrivningen stélldes dérefter ut for granskning
under fjarde kvartalet 2019. Nér Léansstyrelsen har tillstyrkt
jarnvagsplanen skickas den till Trafikverket for faststéllelse.

Verkan pa befintliga detaljplaner

De detaljplaner som avses dndras genom tilldgg till detaljplan
redovisas i avsnitt Berorda detaljplaner tidigare i
planbeskrivningen. Dessa detaljplaner fortsitter att gilla
tillsammans med aktuella tilldgg. Parallellt med detta tillagg till
detaljplan har dven tilldgg till detaljplan i form av
fastighetsindelningsbestimmelser genomforts i ett eget
planédrende, Dp 2016-10106, laga kraft 2018-07-13.
Fastighetsindelningsbestimmelserna ar avsedda att gilla
tillsammans med nu aktuell dndring av detaljplanerna.

Planomradet beror géllande detaljplan Dp 2014-16401 vars
genomforandetid utgar 2022-05-12. Enligt plan- och bygglagen
(2010:900) 4 kap 39§ fér en detaljplan inte &ndras eller upphédvas
fore genomforandetidens utgang, om nagon fastighetsigare som
berdrs motsitter sig det. Detta giéller dock inte om dndringen eller
upphédvandet behovs pa grund av nya forhallanden som &r av stor
allmén vikt och som inte har kunnat forutses vid planldggningen.

Foreliggande detaljplan beror del av allmén plats (PARK) inom
Dp 2014-16401 genom inforandet av nya planbestammelser for
tunnelbana med tillhdrande tekniska anldggningar under mark,
som ska komma att gilla tillsammans med géllande detaljplan.
En mindre del av parkdndamalet tas &dven i ansprak genom ny
detaljplan for tunnelbanedndamaél ovan och under mark.
Stadsbyggnadskontoret anser att utbyggnaden av anslutningsspar
till depé ar av stort allmént intresse d& det behdvs for att kunna
tillgodose den 6kade méngd tdg som utbyggnaden av tunnelbanan
1 Stockholm innebér. Utbredningen av det omrade som behdver
planldggas med detaljplan och éndring av detaljplan genom
tilldgg, for att mojliggora utbyggnaden for tunnelbanan, har inte
kunnat forutses i den omfattning som hade varit nédvéndig for att
lata det ingé 1 Dp. 2014-16401. Stadsbyggnadskontoret anser att
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anvandningen for parkdndamal inte begrénsas av tilldgget av
planbestimmelser for tunnelbana under mark. Ny detaljplan som
ersdtter en mindre del av parkdndamalet med tunnelbanedndamal
ovan och under mark beddms vara acceptabelt da utbyggnaden av
anslutningsspar till depa ar ett stort allmént intresse som behover
tillgodoses.

Marklov och bygglov

Region Stockholm ansvarar for att anséka om de mark- och
bygglov samt dvriga tillstdnd som krdvs for genomforandet av
tunnelbaneutbyggnaden. Huvudinriktningen ar att spartunnlarna
med tillhérande tekniska utrymmen inte ar bygglovspliktiga
anldggningar, ddremot krivs bygglov for utrymmen som inte dr
direkt kopplade till spartunnlarna.

Miljétillstand

Bygget av tunnelbanan berdknas medfora att grundvattennivén
sanks under byggskedet. Dérvid provas i vilken omfattning
grundvatten fér ledas bort och vilka skyddséatgérder som behdvs
for att undvika eller minimera negativa konsekvenser. Genom
skyddsétgirder, t.ex. skyddsinfiltration, kan detta motverkas. Det
ar for narvarande osdkert vilka skyddsatgirder som kan komma
att behovas.

Projektets paverkan pd grundvatten kraver sérskilt tillstdnd enligt
11 kap. miljobalken. Dérvid provas 1 vilken omfattning
grundvatten ska ledas bort och vilka skyddsatgidrden som behdvs
for att undvika negativa konsekvenser. Bdde paverkan vid
byggskedet och driftskedet ska provas. I miljddomen kommer
villkor formuleras for att undvika eller minimera risken for
skador.

Region Stockholm ansvarar for att ansoka om tillstdnd hos mark-
och miljodomstolen. Ansokan giller vattenverksamheten, dvs.
paverkan pd grundvattnet. Ansokan innehéller &ven underlag som
exempelvis géller paverkan pé ytvatten, buller och vibrationer,
ifall domstolen bestimmer att dven faststilla sddana villkor.

Tidplan

Det finns en dvergripande tidplan for projektet. Tidpunkten for
byggstart kan emellertid paverkas av 6verklaganden och andra
omstandigheter. Vid behov kan tidplanen dérfor justeras under
det fortsatta arbetet.
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Byggstart berdknas som tidigast till hosten 2020, om inte
detaljplaner, jirnvagsplan och miljodom overklagas.

Byggtiden berdknas vara cirka sex ar.

Fastighetsrattsliga fragor

Fastighetsindelningsbestammelser

Inom planomrédet finns en gillande detaljplan med
fastighetsindelningsbestimmelser. Denna syftar till att ta fram en
ny detaljplan for ett icke planlagt omrade bestaende av
skogsmark i stadsdelen Fagersjo och reglera en ny fastighet av
omrédet genom fastighetsindelningsbestimmelser. Atgirden ska
sdkerstélla att den ifrdgavarande skogsmarken halls samman for
allménna behov och att den inte far delas eller att utrymmen fér
avskiljas som egna fastigheter for andra &ndamal.

Detaljplanen med fastighetsindelningsbestimmelser ar placerad
pa strackningen for anslutningsspéret mellan den befintliga
Hogdalsdepan och Farstagrenens grona linje vilket innebér att
den tillvaratar stadens intresse av att sparutbyggnaden och
anslutningssparet till depan inte genomfors genom 3D
fastighetsbildning utan genom en servitutslosning, sd som gjorts
tidigare.

Fastigheter, marksamfalligheter och agoférhallanden
Planomradet ligger i stadsdelarna Hogdalen, Fagersjo,
Hokardngen, och Farsta. Planomradet omfattar cirka 9,5 hektar
varav omkring 1,3 hektar utgoér omrade dér géllande detaljplan
Dp 2007-03732 foreslds upphédvas under mark.

Planen beror delar av fastigheterna:
e Orby4:1
Fotocellen 10
Tippen 2
Tippen 4
Tippen 1
Gubbédngen 1:1
Barnvakten 1
Skrinet 3
Bénken 4
Farsta 2:1
Sjoskumspipan 4
Langpipan 1
Spisbrodet 5
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e Spisbrodet 4

e Spisbrodet 3

e Spisbrodet 2

e Spisbrodet 1

e C(Cigaretten 1

e Mesosten 4

e Kaffebalen 1

e Kardemumman 1
Kardemumman 2
Kardemumman 5
Kardemumman 4
Russinet 1
Russinet 2
Korinten 1

Upphavande av detaljplan

Foreliggande detaljplan innebir att del av géllande detaljplan Dp
2007-03732 inom fastigheten Tippen 1 m.fl. upphévs under
mark, varvid planlost 14ge uppstar.

Permanenta markansprak

De permanenta markansprdken omfattar i huvudsak spartunnlar
med tillhérande anlédggningar samt arbets- och servicetunnel. I de
permanenta markanspraken ingar dven skyddszoner.
Markanspréken omfattar bade kvartersmark och allméinna platser
dir kommunen dr huvudman.

Servitut

De permanenta markanspréken avses belasta berorda fastigheter,
genom att utrymmen under mark uppléts med servitutsritt, pa
samma sitt som varit vanligt vid tidigare utbyggnader av
tunnelbanan. Avsikten dr att berdrda utrymmen upplats med
servitutsratt till formén for en av Region Stockholm dgd
formansfastighet. Denna fastighet ar forménsfastighet for
angransande delar av det befintliga tunnelbanesystemet och det ar
darfor naturligt att &ven de nya anléggningarna upplits med
servitut till samma formansfastighet. Officialservitut bildas
genom beslut av Lantméterimyndigheten. I de fall Region
Stockholm och berorda fastighetsdgare dr Overens kan
avtalsservitut eventuellt anvéndas.

For den mark som égs av Stockholms stad har Staden och Region
Stockholm kommit 6verens om att marken for tunnelbanan ska
upplétas med servitutsritt och inte avskiljas som en egen 3D-
fastighet.
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Det finns dven sékerhetspolitiska skal till att Staden anser det
vara angeldget att tunnelbaneutbyggnaden genomfors med
servitutsupplételse. Syftet r att hindra att en sa viktig
infrastruktur som Stockholms tunnelbanesystem kan hamna 1
utldndsk 4go. Sannolikheten att sa kan ske bedoms vara mindre
om tunnelbanan genomfors med servitutsupplételse, &n om den
skulle utformas som en sjélvstindig 3D-fastighet.

Markatkomst

Region Stockholms avsikt dr att markatkomsten i forsta hand ska
hanteras genom lantméteriforrattningar. En forutsittning for
markatkomsten &r att jirnvagsplanen inte strider mot gillande
detaljplan. Region Stockholm avser ans6ka om att erforderliga
omraden och utrymmen upplits med servitut hos
Lantméterimyndigheten. I forfarandet ingar dven att bestimma
vilken erséttning som ska betalas for intrangen. I underlaget for
jarnvagsplanen redovisas markanspraken i en sirskild
Fastighetsforteckning.

For fastigheter 1 ytldge eller néra ytldge dr Region Stockholms
ambition att triffa 6verenskommelse med berdrda sakdgare om
mark och byggnader som berors. Nir overenskommelse har
triaffats avseende permanent intrdng dverlamnas det till
Lantméterimyndigheten, som provar ldmplighet och villkor 1
samband med en fastighetsreglering.

Diér anldggningen kommer nira andra underjordiska anldggningar
madste det goras en anpassning av skyddszonen i samrad med
berord anldggningségare.

I undantagsfall kan markatkomst hanteras genom att Region
Stockholm vécker talan hos mark- och miljodomstolen.

Ersattning for markatkomst
Region Stockholm ansvarar for att ta i ansprak mark, utrymme,
rattigheter, anldggningar m.m. och svarar for inlosenforfarandet.

Ersittning till fastighetsdgare och andra rittighetshavare 1
samband med markatkomst finansieras av Region Stockholm
med projektmedel. Ersittning berdknas med utgangspunkt fran
expropriationslagens ersdttningsregler. Det innebér att
ersdttningen ska motsvara minskningen av marknadsvardet plus
25%.
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Tillfalliga markansprak

Enligt genomforandeavtalet mellan Stockholms stad och Region
Stockholm ska Staden i mojligaste man upplata erforderlig mark
for arbetsomraden och etableringsytor. Upplatelsen ska vara
vederlagsfri. Vid upplatelse av allmén platsmark erfordras
regelmassigt polistillstand.

Jarnvigsplanen redovisar behov av tillfélliga markansprik under
byggskedet. Marken anvinds for etableringsytor, tillfalliga
arbets- och transportviagar, omraden for byggnation, upplag for
byggmaterial, vissa tillfélliga trafikanordningar.

Under delar av byggtiden kan det finnas behov av etablering av
paviljonger, som dr avsedda for tillfalligt boende for de som stors
av tunnelbanebygget. Markomraden &r dnnu inte bestimda, men
bor ligga 1 ndrheten av de omréden dér de som erbjuds nyttja
paviljongerna bor.

Gemensamhetsanlaggningar

Detaljplanen berdr en gemensamhetsanldggning for vag, Tippen
ga:1. Forslaget innebér att del av Kvicksundsvégen rivs och
aterstills 1 samband med byggandet av spdrtunnlar. I 6vrig sker
planldggning under mark utan paverkan pé
gemensamhetsanldggningar.

Ledningsratter

I anslutning till Kvicksundsvédgen i Hogdalens industriomrade
finns ett flertal ledningsrétter. Nagon eller ndgra av dessa kan
behdva dndras med anledning av utbyggnaden av anslutningsspér
till Hogdalsdepan.

Markavvattningsforetag

Markavvattningsforetaget Herrdngen-Gubbéngen dr upprittat
1932 och omfattar delar av Gubbédngen, Hokardangen och
Gubbingsfiltet och stricker sig pa bada sidor om befintlig
tunnelbana, Gron linje mot Farsta. Bedomningen ér att
markavvattningsforetaget inte paverkas da syftet var att avvattna
de 6vre marklagren, och den funktionen forblir under och efter
tunnelbyggnaden.

Tekniska atgarder

Grundvattenintrangning
Grundvattenpaverkan har utretts och mark- och miljddomstolens
provning avseende miljotillstdnd dr under pagéende.
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Vatten och avlopp
Region Stockholm dr huvudman for tunnelbaneanldaggningens
VA-anldggning.

Ledningar m.m.

Ett 10-tal ledningar kommer att beroras i Kvicksundsvagen dir
omldggning erfordras for samtliga ledningar. Omldggningar
géller for ledningar om fjarrvirme, hog-/mellanspénning,
dagvatten, spillvatten, vatten, tele, samt opto 1 skiftande
komplexitet.

I omrédet vid arbets-/servicetunneln berdrs ledningar i mindre
utstrackning och hanteras genom anldggning av skydd for
fjarrvirmeledningar. Belysningsstrak langs cykelbana anpassas
till planerade arbeten.

Innan byggnation av anslutningsspér Farstagrenen paborjas krivs
ledningsomlidggningar for optokablar, dagvattenledningar/-
brunnar samt belysnings och elstrak. Dessa omlédggningar
bedéms mindre omfattande men nédvéndiga.

Fororenad mark

Region Stockholm kommer under fortsatt projektering och pro-
duktion sdkerstilla att uppkomna massor hanteras korrekt inom
ramen for projektets miljo- och héllbarhetsstyrning och att arbetet
sker 1 samrdd med lokal tillsynsmyndighet.

Ekonomiska atgarder
Region Stockholm bekostar utbyggnaden av Hogdalsdepén 1
enlighet med Stockholmsodverenskommelsen.

De fastighetsédgare, ledningsrattshavare m.fl. som berors av
tunnelbaneutbyggnaden ska inte paverkas ekonomiskt pa annat
satt dn att det kan bli aktuellt med erséttning till dem 1 samband
med att deras mark eller réittigheter paverkas av tillfallig eller
permanent markatkomst.

Genomforandetid
Genomforandetiden &r 5 &r efter att planen vunnit laga kraft.
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