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Sammanfattning

Planen syftar till att mojliggora ca 78 nya lagenheter 1 varierande
storlekar hornet av Backtimjegrand och Rédisvdgen 1 Hasselby
villastad. Planforslaget ar ett bidrag till att uppfylla Stockholms
bostadsmaél och tillféra nya blandade boendemiljder i ett omrade
som domineras av laga radhus. Planforslaget skickades ut for
granskning 2020-09-16 — 2020-10-13. Under granskningen har 30
yttranden inkommit, varav 10 fran remissinstanser och 20 fran
sakdgare och dvriga privatpersoner. Flertalet remissinstanser,
déribland lénsstyrelsen och milj6forvaltningen, tillstyrker eller har
ingen erinran mot planforslaget. Vissa framfor synpunkter angéende
atervinningsstationen, angdring och raddningstjinst. De flesta
sakdgare och dvriga boende som aterigen framfort synpunkter
granskningen vill att forslaget stoppas helt. De anser att den
planerade byggnaden inte passar med 6vrig bebyggelse, ger
forsamrade solforhallanden, och att den tar bort en valanviand
grasyta. En oro dr att trafiken kommer att 6ka med parkerings-
problem som f6ljd. Nagra sakdgare kan acceptera en ny byggnad pa
platsen, men dd i 2-3 véningar.

Inkomna synpunkter foranleder inga dndringar av forslaget forutom
vissa fortydliganden 1 planbeskrivningen angaende atervinnings-
stationen, angdring och raddningstjénst. Kontoret foreslar att
forslaget till detaljplan antas.
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Bakgrund

Forslagets syfte och huvuddrag

Detaljplanen syftar till att skapa mdjlighet for ca 78 nya ldgenheter i
ett flerbostadshus. Den nya byggnaden ska bilda en god helhet med
befintlig bebyggelse som domineras av laga radhus. Gestaltningen
ska vara kvalitativ och ge identitet till platsen, men samtidigt vara i
harmoni med befintlig bebyggelse vad giller material och fargskala.
Det ar viktigt att bostadsgarden och marken runtomkring byggnaden
far en omsorgsfull gestaltning.

Granskning

Aktuell detaljplan har skickats ut f6r granskning under perioden
2020-09-16 — 2020-10-13. Information skickades ut enligt sandlista
till remissinstanser, berdrda sakigare enligt fastighetsforteckningen
samt andra intressenter som under samradet skriftligen framfort
synpunkter. Planforslaget visades 1 Tekniska Namndhuset, pa
Hasselby villastads bibliotek pa Lovkojsgrand 12 i Hasselby samt pa
stadsbyggnadskontorets hemsida,, www.stockholm.se/detaljplaner.

Synpunkter inkomna under granskning

Nedan redovisas en sammanfattning av de 30 synpunkter som
inkom under granskningen. Yttrandena i sin helhet finns att ta del
av 1 planakten. Synpunkterna fran remissinstanser besvaras enskilt
medan synpunkterna frin de 20 sakdgare och dvriga privatpersoner
besvaras @mnesvis efter de ssmmanfattade yttrandena.

Remissinstanser

Lansstyrelsen
Lénsstyrelsen har inget att erinra mot planforslaget enligt 5 kap. 22
§ PBL.

Stockholm Exergi
Stockholm Exergi har ingen erinran i drendet.

Trafikverket
Trafikverket har granskat remisshandlingarna och har inget att
erinra i drendet.

Trafikforvaltningen
Trafikforvaltningen har ingen erinran mot planforslaget.

Lantmaterimyndigheten
Lantmaterimyndigheten har ingen erinran till uppréttat planforslag.


http://www.stockholm.se/detaljplaner
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Miljé- och halsoskyddsnadmnden

Milj6- och hilsoskyddsndmnden tillstyrker planforslaget. Den
mattliga Oversvamningsrisken 1 planomradets nordostra del har
studerats vidare och anses vara 16st. De upptiackta mark-
fororeningarna ska underréttas till miljoforvaltningen och om
marken ska saneras ska en blankett skickas in till miljo-
forvaltningen.

Svar: Synpunkter om markfororeningar och oversvimningsrisk
noteras.

Stadsutvecklingsenheten, Kulturférvaltningen
Stadsutvecklingsenheten vidhaller sitt tidigare stdllningstagande att
det foreslagna flerbostadshuset édr gestaltningsmaéssigt frimmande
for omradets karaktir. Hasselby villastad dr dnnu inte inventerat,
men det betyder inte att stadsdelen saknar kulturhistoriska véarden.
Det foreslagna bostadshuset anger en stadsmissighet som, vad
giller hojd, skala och formsprak, inte samspelar med de befintliga
radhusen i ndromrédet.

Svar: Stadsbyggnadskontoret anser att det nya forslaget kan
anpassas till omrddets karaktir genom att utforas i fasadmaterial
och fasadkulor samt takmaterial och takkulor som samstimmer med
ndrliggande bebyggelse.

Stockholm Vatten och Avfall

Stockholm Vatten och Avfall ér fortsatt positiva till att
bottentommande behallare samt miljérum planeras for bostdderna.
Stockholm Vatten och Avfall vill sarskilt uppméirksamma om att
avstandet mellan hamtfordonets och respektive bottentémmande
behallares mittpunkt inte bor dverstiga 6 meter. I planbeskrivningen
star att avstandet 4r max 10 meter, detta bor ses 6ver och
sakerstillas sa att tomning ar mojlig.

Angoringsplats ska vara anordnad sd att himtfordon inte blockerar
ovrig trafik samt utformad s att hAimtpersonalen kan stiga ur pa ett
sakert stt.

Dagvattenhanteringen for omradet behdver utformas med hdnsyn
till malen 1 Dagvattenstrategin ”Stockholms vég till en héllbar
dagvattenhantering”. Genomford dagvattenutredning pavisar hur det
kan goras. Det ar viktigt att markhdjder och gronytor planeras si att
dagvatten kan tas om hand (férdrdjning och rening) inom
fastigheten. Dédrefter kan avledning ske till kommunal
dagvattenledning. Det dr en forutséttning for planens genomforande
att atgdrderna 1 dagvattenutredning efterfoljs sa stadens atgirdsniva
for dagvatten kan uppnds. Att anldgga vaxtbaddar dr positivt,
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reningseffekten kan eventuellt forbittras med andra
véixtbaddslosningar én foreslagen skelettjord.

Svar: Planbeskrivningen ska uppdateras med fortydliganden om
sophanteringen. Atgérderna i dagvattenutredningen ska efterfoljas.

Trafikkontoret
Trafikkontoret papekar att ”gangvég” skall vara betecknade “géng-

och cykelvég” i plankartan. Vidare begér de ett fortydligande om
huruvida att hitta en ny placering for atervinningsstationen ingar i
planarbetet, och om det redan bestdmts ny placering. I plan-
beskrivningen stér att angdringsplats finns 1 anslutning till
bostadsgarden. Det framgér dock inte i1 varken planbeskrivning eller
plankarta var denna angdringsplats planeras. Trafikkontoret begér
att detta redovisas. Enligt planbeskrivning skall angéring med
sopbil ske fran Radisviagen. Vi behover en mer detaljerad
redovisning av var detta ar tinkt att ske. Det dr angeldget att utreda
om angoringsficka eller lastplats behdvs. Trafikkontoret anser att
det skulle vara battre for gatubilden och den omgivande parken om
véningsantalet minskades. Omréden med otrivsam slagskugga
skapas med sé pass hoga byggnader som planen medger. |
dagvattenutredningen stér det att dagvattnet ska fordrojas och
renas i regnbdddar som fungerar som biofilter, vilket inte star
tydligt 1 planbeskrivningen. Trafikkontoret onskar att
planbeskrivningen uppdateras for att inkludera detta.

Svar: Synpunkterna om beteckningar i plankartan noteras.
Planforslaget medfor att dtervinningsstationen mdste flyttas, men
frdagan om en ny placering dr dnnu ej bestimd och ingar inte i
denna detaljplan. Planbeskrivningen ska uppdateras med
illustration som tydliggor angoringsplatsen. Stadsbyggnadskontoret
anser att omrddet tdl en byggnad enligt forslaget.

Storstockholms brandférsvar (SSBF)

SSBF har noterat 1 planbeskrivningen att Tr2-trapphus inte langre
kommer vara ett alternativ for utrymning av byggnaden. SSBF vill
dock podngtera att utrymning utan raddningstjénstens hjélp ar att
foredra. Eftersom det i planbeskrivningen framgér att
raddningstjdnstens stegutrustning nu ar en forutsittning for samtlig
utrymning behover atkomligheten sékerstéllas. I
samradsredogorelsen stir det skrivet att ”Infor granskning ska
atkomligheten for raddningstjénsten sdkerstéllas och beskrivas
tydligare”, vilket SSBF inte anser har gjorts. Som vi papekat 1
samradet ser det bland annat svart ut att komma 4t vid parkeringen
d det kommer bli ett langt avstdnd mellan uppstéllningsplats och
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fasad da bilar kommer sta parkerade dir. Nér Tr2-trapphus inte
langre dr aktuellt kommer det dven vara svart for atkomlighet fran
garden och fran norra sidan fastigheten. Enligt bilder 1
planbeskrivningen pa disposition av ldgenheter kommer enkelsidiga
lagenheter finns pa alla sidor av byggnaden. Detta kréaver att
uppstéllningsplatser for hojdfordon eller barbara stegar anordnas
runt om hela byggnaden. Det bor 1 planskedet visas pa hur detta ar
mdjligt, vilket inte gors. SSBF vill poédngtera att det dr oldmpligt att
blanda utrymningslosningar i samma fastighet, t.ex. bérbar stege
och maskinstege. Oversvimningsrisken inom planomradet for att
inte problem ska uppsta med framkomligheten for
rdddningstjanstens fordon. Det bor sékerstéllas att atgérden inte
medfor att problematiken uppkommer ndgon annanstans som kan
paverka framkomligheten, exempelvis pa viagen. Framkomlighet
och tillgidnglighet vid hdndelse av en rdddningsinsats méste ocksa
beaktas vidare i det fortsatta planarbetet och i projekteringen.

Svar: Planbeskrivningen ska uppdateras med fortydliganden i bild
och text om dtkomligheten for rdddningstjdnsten.

Sakagare enligt fastighetsforteckningen

Boende 1, Radisvagen

Minniskor har valt sittet att bo for att barnen skall véxa upp i en
trygg miljo och kunna se solen och naturen vilket dr viktigt 1 dagens
sambhélle. Grésplitten anvindes idag for bland annat hundskola,
drakflygning, bollspel, hundpromenader och pa vintern kilk- och
pulkadkning, skiddkning och byggandet av sndgubbar. Paradis for
den unga generationen. Djurliv sedan ménga ar -- harar, radjur, en
uggla och ett antal figlar av olika sorter. Narmaste backe om "var"
forsvinner ligger 1,5 km bort. Markytan bestér idag av ett antal trid
som &dr vuxna och vackra sedan 1970.

Vad grundar stadsbyggnadskontoret sin beddmning om
miljopaverkan enligt PBL och mb-utredning ej behover géras? Man
pastar att det inte finns nagra rekreations- eller landskapsvérden.

Personen undrar vad man gor med sopstationen. Just nu ligger den
pa bista stéllet. Det later 1 och for sig enormt nér bilarna tdmmer
dessa men bra for miljon.

Personen tycker att biltrafikutredningen &r undermaligt utford. Det
ar en genomfartsled for mopeder och motorcyklar fran Jarfalla.
Dessutom trafikeras den av sopbilar, dldrevardsbilar och givetvis
alla bilar fran ca 250 radhus utmed Radisvdgen och fyra smé
gatstumpar samt alla bilar frdn Smedshagen som parkerar pa
Rédisvégen.
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Miljogifter struntar man i. Bullerutredning som gjordes 2008 kan
vem som helst forstd att den inte &r relevant 12 ar senare.
Miljoforsamring: kraftig for alla som anvédnder "banvallen" for att
cykla o gé till arbeten 1 Spanga eller Hasselby. Promenadstrak for
ett otal minniskor som vill se litet natur och lufta lungor eller
hundar. Parkeringsproblemen ar idag stora pa Radisviagen och
angrinsande grénder.

Ca 300 radhus o atriumhus som berors av projektet har ej erhallit
information om projektet. Ett mérkligt urval av vilka fastighetsdgare
som fatt info direkt i sin brevlada har skett. Utlovat material till
biblioteket i Akermyntans centrum var dessutom 14 dagar forsenat.

Personen anser att skuggstudien &r néstan straffbar. Manga radhus
blir skuggade hundrafalt fler dagar &n gjord "utredning" visar.
Dessutom kommer befintlig fotbollsplan och lekplats Gster om tankt
byggnation laggas i skugga speciellt under senare delen av aret. Hur
kommer man att ersétta de radhus pd Backtimjegrdand som blir
néstan totalt utan sol under sommarmanaderna? De far ett plank
(bilparkering) utanfor sin uteplats?

Hela utredningen om denna byggnation har skett pa ett mérkligt
sett. Att pasta att ett S-vaningshus som placeras mitt i ett fungerande
radhusomrdade med 2-viningbyggnation skulle forbéttra
boendemiljon &r ett han. De som bor hér har valt sitt boende med
tanke pa sina barns uppvixt eller att pd dlderdomen kunna njuta av
natur och lugn pa sina uteplatser och ett gott samarbete med sina
grannar och fungerande anlidggningssamfalligheter. Lat omradet
leva!

Boende 2, Radisvagen

Personen vill inte att det ska byggas nagra hoghus och riva ner
lekplatser och definitivt inte riva gron mark. Det dr redan mycket
problem med parkeringsplatser och personen vill verkligen inte ha
mer av det. Det kommer dessutom bli konstigt att bygga hoghus
mitt 1 alla radhus och villor och kan bli trangt. Dessutom forstor det
klimatet.

Boende 3 och 4, Radisvagen

Personerna anser att huset dr for hogt och inte i harmoni med
omgivningen. Personerna ber om att planerna ses dver och éndras si
att man tar hinsyn till den omgivande bebyggelsen genom att rita
om huset med farre vaningar. De anser dven att det inte har
planerats tillrackligt med parkeringsplatser i forslaget. 30 p-platser,
ett parkeringstal pa 0,48 ar for lagt och kommer att bidra till att
gatorna runt omkring kommer att fyllas med bilar vilket kommer att
paverka alla som bor 1 omradet negativt.
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Boende 5, Radisvagen

Personen papekar att det i "Underrittelse om granskning av
detaljplanen, utskrivet den 8 september 2020 anger antalet
lagenheter till 78. Samradsredogorelsen som &r daterad samma dag,
den 8 september 2020 anger antalet ldgenheter till 63. Utstillning av
planforslaget pé Biblioteket i Hisselby fanns fortfarande inte pa
plats efter tva av de tre angivna veckorna. Biblioteket har dessutom
Oppet endast 2 dagar i veckan. Manga boende som pga. pandemin
inte vill besoka innerstaden har alltsa fatt en mycket begrédnsad
mdjlighet att ta del av utstéllningen. Skriftlig information angdende
projektet har inte skickats till alla berorda husédgare. Vi har tvingats
informera sjilva i varje skede. Av adressaterna att doma &r
utskicken levererade till ett hogst godtyckligt urval av husédgare. Ett
flertal forsok frén var sida att fa ta del av en sdndlista fran
Stadsbyggnadskontoret har inte givit nagot resultat.

Mer én hundra radhus, inget byggt i fler &n tvd vaningar, med
mycket gronska i form av uppvuxna buskar, trid och sma
grasbevuxna omraden bildar idag en harmoni och ger tydlig
identitet at omradet. Att placera en hogst avvikande byggnad — ett
fem véningar hogt hus - som ett stort utropstecken bland alla 14ga
hus - dér heller ingen mark finns tillginglig for ytterligare hoga hus
- kan inte bendmnas som en blandad bebyggelse. En ensam hog
byggnad bidrar inte till, utan stor, omradets harmoni pa ett hogst
patagligt sétt.

Med tanke pi alla nya bostidder som redan nu har byggts - och som
kommer att uppforas i ndiromradet - dr det svart att forsta behovet av
just 63 (eller 78) ldgenheter pa en plats som &r oldmplig ur sd
manga aspekter. Varfor placera en mer dn dubbelt s& hog byggnad
bland befintliga, ldga fastigheter i ett homogent, vilfungerande och
attraktivt radhusomrade? Varfor vélja en for byggnation sé kraftigt
begrinsad yta, som idag - oavsett vad Stadsbyggnadskontoret tror
sig veta - utnyttjas av de boende, bade barn och vuxna for olika
aktiviteter.

Argumentet att det finns andra gréna ytor som kan utnyttjas pa
samma sétt dr helt felaktigt. Antingen ligger de i direkt nérhet till
radhusens uteplatser och skulle stéra de boendes mojlighet till
privatliv, eller sé finns dér ett antal uppvuxna trid som omdjliggdr
utnyttjande pd samma sétt. En lekplats och en fotbollsplan dr
avsedda for just det och ska inte behova konkurrera med
hundtrining, kubbspel eller annat, En flitigt utnyttjad skid- och
pulkabacke, som ocksé forsvinner i samband med bygget kan
omdjligen erséttas av plan mark och kommer att saknas av ménga
barn.
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Ett parkeringstal pa 0,6 ter sig helt verklighetsfrimmande sett till de
faktiska forhéllandena som rader i omradet. Det finns stora problem
att parkera redan idag. Da manga boende, mojligen flertalet, dger
tva bilar racker inte nuvarande parkeringsmojligheter inom de
respektive samfélligheterna till, ett antal bilar méste varje natt
parkeras pé gatan. Den hoga forekomsten av tva, eller fler, bilar i
hushallen, hinger samman med bristerna 1 kollektivtrafik, nagot
som Stadsbyggnadskontoret sjdlva papekar. Att cykla vintertid dr
problematiskt, da Rédisvédgen inte dr en prioriterad gata for
snorojning och det kan drdja nagra dagar innan gatan och trottoaren
plogas.

De nya hoghusen vid Lovstavigen har ocksa brist pa P-platser och
ett antal av de boende parkerar istdllet pa Radisvigen.

Aven boende i hyreshusomridet Mister Karl, som grinsar till en av
samfilligheterna viljer att parkera hos oss, av samma skal.

Ett antal lastbilar och taxi nattparkerar hér, da chaufforerna ar
bosatta hér eller i ndiromradet. Manga &dldre bor kvar i omrédet och
for de hemtjédnstbilar som gor besok dygnet runt méste
parkeringsplatser finnas tillgdngliga. Antalet barn i omradet har inte
varit s hogt som nu sen 70-talet, d4 husen byggdes och den
oundvikliga 6kningen av bilar i omradet innebér darfor ocksa en
okad risk for trafikincidenter. Pastaendet att hogst 200 bilar per
dygn passerar pd Radisviagen maste vara felaktigt.

Ovriga invindningar

Ett aktivt val att flytta fran hoghusomraden for att bo just i ett
radhusomrade. Gissningsvis har numera runt hélften av oss som bor
hér svensk bakgrund och hilften kommer fran, eller har sin
bakgrund i, andra lander. Ménga som kopt sitt forsta egna boende,
har ju investerat 3—4 MSEK for att bo just hir. Forsdmrat solldge
betyder virdeminskning. Att en del hus kommer att forlora
eftermiddags- och kvillssol, liksom att bollplanen och lekparken
laggs i skugga ar inte ovasentligt. Forlorat insynsskydd ger brist pa
forviantad och befintlig integritet Uteplatser som tidigare varit
insynsskyddade pa grund av avstandet till annan bebyggelse
kommer enligt planen att ligga runt tio meter fran hdghusets
planerade parkering.

Till sist har personen en fraga kring processen att planera och bygga
pa mark som é&r stadsplanerad - som ej tilldten byggbar mark - sen
50 ar tillbaka: Trots ett kompakt motstand fran de boende, baserat
pa fakta kring forsdmrad milj6, nya/pébdrjade/planerade
byggprojekt 1 niromradet och befintliga trafikproblem, &r
argumenten — och slutsatserna - hos Stadsbyggnadskontoret 1
princip oforandrade jamfort med tiden innan samrddsmoéten holls
eller remissvar ldmnades in. Vari ligger samradet?
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Boende 6 och 7, Radisvagen
Personerna har ldmnat in samma yttrande som ovan.

Boende 8, Radisvagen

Ny byggnation som denna signalerar stadsméssighet som inte
samspelar med de laga radhusen. Ho6jd, volymskala och formsprak
ar inte anpassade till omradet. Darfor bor foreslagen detaljplan
avstyrkas och omarbetas till radhusbebyggelse.

Boende 9, Radisvagen

Personen undrar varfor det ska byggas pa minsta lilla vilbehovliga
grasplétt som finns i stadsdelen? Hur mysigt blir det for alla som
bor och kommer att bo i detta omrade. For ménniskans vilméende
och vilbefinnande si behdvs de gronomraden som finns. Personen
tycker en béttre plats bor hittas. Varfor forstora for barnen som aker
pulka i backen eller de som har hundkurser pé den lilla grasplitten.
Det blir ju bara stokigare om man ska blanda olika boendemiljoer
och ménga fler bilar.

Boende 10, Radisvagen

Personen tycker att forslaget att bygga ldgenheter mitt i ett
radhus/villaomrade inte dr okej. Huset kommer att bli s& mycket
hogre och gora sa att manga omkringboende kommer att fa skugga
samt lekparken bredvid och det kommer inte att smélta in i omradet.
Om man ska bygga pd denna plats passar radhus béttre dn att bygga
mindre ldgenheter. Omradet idag ar relativt lugnt och personen tror
att forslaget kommer att pverka den lugna miljon d& det kommer
att bli mera folk och framforallt mera bilar och problem att hitta
parkering. Fran borjan var denna grésplatt stadsplanerad som
gronomrade varfor har denna plan upphort?

Boende 11 och 12, Radisvagen
Personerna vill & det starkaste protestera mot detaljplanen. Hur kan

man ens komma pé tanken att bygga 5-vaningshus i ett
villa/radhusomrade dér inget hus ar hdgre dn tvéa vaningar? Man
forstor ju pé det séttet hela karaktéren i omradet, fran lugnt
forortsomréde till mera stadsliknande. Dessutom var ska alla bilar
parkeras? 30 parkeringsplatser till 78 ldgenheter stimmer inte
overens med verkligheten dar ménga hushéll har fler &n en bil. En
verklighet ddr de boende dessutom inte vill betala flera hundra
kronor for en p-plats och istéllet parkerar pa gatan.

Boende 1 och 2, Backtimjegrand

Personerna konstaterar att trots massiv kritik av att bygga sa stort
och hogt och sd minga ldgenheter sa tinker man bygga dnnu hogre
och storre och fler ldgenheter. Ingen som har stéllt fragor eller haft
synpunkter forra gdngen har fatt ndgot som helst svar. Att man vill
bygga dédr dr svart att sétta sig emot dven om de helst ser 6ppna
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rekreationsytor som det dr idag. Om man nu ska bygga ér det
oerhort svart att forstd varfor man vill bygga detta hoghuskomplex i
detta radhus/villaomrade. Det finns en gammal beskrivning av den
hér enklaven i Hésselby Villastad frdn Stockholm Stad som lyder.”
Bebyggelsen ér av karaktir enplans/tvaplans radhus eller villa. Sa
om man hade byggt tva villor dér sa hade vil det varit helt 1 sin
ordning. Personerna motsitter sig starkt att det man planerar att
bygga hir pa dngen samt att de kriver att fi svar pa sina fragor och
synpunkter.

Boende 3 och 4, Backtimjegrand
Personerna vill aterigen framfora att de inte ser ndgon nytta med

den nya gangvigen norr om byggnaden. Den kommer att inskrénka
rorelsefriheten for inte bara de boende utan for alla som anvinder
allminningen som rekreationsomrade. Om gangvégen plogas
vintertid sa kommer det att bli snovallar rakt 6ver barnens
pulkabacke. Personerna vill d&ven vidja om att de trdd som nu finns i
buskaget ndra den plats dér garaget/carportarna planeras fir vara
kvar. De skulle avskidrma fran en ndrmast total insyn rakt in i husen
frén den nya byggnaden. Nigot som avsevirt skulle forsdmra
tryggheten och boendemiljon.

Boende 5, Backtimjegrand
Personen framfor att vid en genomgéng av sammanstillningen dver

for ett ar sedan inldmnade synpunkter finner man en stor
samstdmmighet rorande ett antal problemomréden. Det géller den
tilltdnkta tomtens betydelse som rekreationsomrade,
miljobedomningar, konsekvenser for barn, dldre och handikappade,
parkering- och trafiksituation, placering av atervinningsstation och
forutsedda negativa konsekvenser for ett homogent och vélplanerat
radhusomrade. Pa samtliga punkter har ménga boende i omradet
och ocksé nédgra andra remissinstanser (Skonhetsradet, Stockholms
stadsmuseum) anfort vil grundade sakskél som alla pekar i samma
riktning: avfor detta frén borjan helt korkade projekt fran agendan
och leta efter en ldmplig tomt ndgon annanstans! Enligt gillande
lagstiftning skall kommunen vid nybyggnation ta hinsyn till
allménna och enskilda intressen. Det dr forstaeligt att man vill
bygga fler bostdder. Men det bor da ske med hinsyn till vad som
kan anses som normalt och rimligt vid all stadsplanering. Vad det
allménna skulle ha for intresse av att klimma in ett femvaningshus 1
ett vélplanerat och harmoniskt radhusomrade ar svart att fatta. Att
enskildas intressen inte pa ndgon punkt tillgodoses framgar med all
onskvird tydlighet av det nu utséinda forslaget till detaljplan. Man
har inte tagit ndgon som helst hdnsyn till de synpunkter som
lamnats. Ett bra exempel ar parkerings- och trafikfrdgan. Genom att
oka pa antalet ldgenheter till 78 forvarrar man 1 stéllet det trafikkaos



Godkant dokument - Louise Heimler, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2020-11-19, Dnr 2017-13215

ey Stockholms Granskningsutlatande
¥ stad Dnr 2017-13215

Sida 11 (16)

o

som d&r latt att forutse. Personen foreslar att nu foreliggande forslag
till detaljplan annulleras och att tomten Backtimjan 1 dven i
fortsdttningen anvinds som rekreationsomrade for boende 1
omrédet.

Boende 6, Backtimjegrand
Personen upplever att de synpunkter som personer/hushall

framforde vid samradet under hosten 2019 inte har besvarats av
Stadsbyggnadskontoret. Da var det 63 nya ldgenheter som
redovisades mot 78 nya lagenheter redovisade idag 2020. Det &r en
okning med 15 nya lidgenheter, pa en plats som inte fran borjan &r
tankt att ha flerbostadshus.

Personen framfor att det kan vara stérande med en flyttad
ging/cykelvig sa nira befintliga radhus pa Backtimjegrind. De
befintliga trdd och buskage som idag finns kommer att férsvinna
eller i vilket fall decimeras kraftigt.

Det ar heller inte forenligt med omgivande infrastruktur, att placera
en fastighet av denna storlek pa en sé liten yta som Backtimjan 1
representerar. Vad giller infart/utfart till Backtimjegrand kommer
det vara svart att passera med bil nir ny fastighet med alla nya
hushall om 78 ldgenheter dr pé plats och man kommer fa en stor
belastning i ett redan utsatt omrade vad giller bilparkering. Aven
den allménna sociala trivseln kommer ocksa att minska i omradet
med tanke pé ljudnivaer, oldgenhetsbelastning i form av o6nskad
nérhet till parkeringsplats for den tiankta nya fastigheten. Man
kommer dven att kunna rdkna med att fortdtningen okar risken for
att det blir ett mer utsatt omrade socialt, med vad allt det innebir.
Alla ménniskor behover gronomraden och fortdtningen som det ser
ut idag har ingen som helst positiv funktion pd omréadet.

Forslagsvis kan det vara 6verkomligt med 2-vaningsradhus om detta
planeras pa ritt sitt. Utseendemadssigt och placeringsméssigt utgér
detta forslag ifran logistik och ekonomi och héirror fran 60-talets
kranarkitektur, utan forstaende for omgivande bebyggelse och
social trivsel. Det &r inte frigan om att fa byggnaden 1 samklang
med omkringliggande bebyggelse utan istéllet frdga om att trycka in
sd manga lagenheter som det bara gér. Personen ifragasitter det
otroligt daliga med att etablera s manga lagenheter med endast
cirka 0,48 parkeringsplatser per hushall,

Dessutom sa finns heller ingen reflektion pa att gdngvigen som dr
planerad att anléggas mellan ldngan med carports och
Backtimjegrand med sina radhus, kommer att bli ett
irritationsproblem och stérningsproblem vad géller l[judmaissigt och
avstandsmassigt for de néarliggande radhusen. I aktuellt
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illustrationsmaterial, si redovisas néstan inga eller fa bilar pa
gatorna, vilket inte kommer vara en realitet, oavsett vilken typ av
bil man anvinder som boende. Det kommer bli fullt pa gator runt ny
byggnad och befintliga gator som ansluter till tdnkt fastighet.

Med denna detaljplan har man byggt in s manga problem, som pa
sikt kommer bli mycket uppenbara, bade socialt och praktiskt. En
ideologi som gar ut pa att ha blandbebyggelse, maste ocksa ha en
praktisk och sociologisk utgangspunkt, med avseende pa de
personer som redan bor i omradet, vilka ockséa forvéntas att
vilkomna alla dessa 78 nya hushall med ett stort antal nya individer
i omréadet. Varje omréade har sin personliga virdegrund och
acceptans for nya idéer, bade vad géller utrymmesmassigt samt
samklang med grannar och ovriga fritidsaktiviteter.

Lar av historien och gor inte om samma misstag som pa 60- och
sjuttiotalet dar miljonprogrammet fick sétta en dominant priagel 1
samhdllet. Personen dr dvertygad om att man kan finna mycket
bittre och utvecklingskraftiga ytor att vélja pa d4n Backtimjan 1, och
forkastar fullstdndigt den aktuella detaljplanen.

Boende 1, Blaeldsvagen
Personen motsdtter sig inte sjdlva byggandet men vill att antalet

véningar anpassas till omkringliggande bebyggelse. 78 lagenheter
men ytterst fa parkeringsplatser kommer att bli kaos, bilar dverallt.
En annan fraga i sammanhanget &r var den befintliga atervinnings-
stationen skall placeras. Eller kommer den att tas bort? Sa bygg
men bygg max 3-vaningshus. Det blir farre lagenheter och ddrmed
forhoppningsvis farre bilar. Se 6ver parkeringsmdjligheterna och
den framtida placeringen av sorteringsanldggningen.

Boende 2, Blaeldsvagen
Det ser fint ut, men 30 bilplatser racker inte dven fast man skulle

onska att det skulle gora det. Folk parkerar pa gronytor och fér p-
boter, for att det ar fullt verallt i omradet samt pé nérliggande
gator. Folk vill ha flera bilar &n vad miljon vill och for fi p-platser
gor bara folk arga, inte miljomedvetna. Se till att forlinga T-banan
fran Johannelund via Akermyntan, Viksjo till Jakobsbergs station.
Att tringa in mer folk i befintlig infrastruktur gor att fler kor bil
aven fast det dr dyrt och tar tid, for vem vill sta vid en busshéllplats
mitt 1 vintern och inte komma med, for att bussen ar full. Lat inte
byggherren komma undan med mindre &n en p-plats per ldgenhet.
Personen har svart att tro att nagon kommer sitta och jobba i deras
jobba hemma rum, som ger dom p-plats reducering.
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Boende 1, Uddgrand

Personen vill starkt invinda mot planfrslaget pa grund av att det
innebdr att en stark negativ paverkan vad géller gronomraden i
nérheten, det innebdr en markant utokad méngd fordonstrafik pa
Rédisvégen, vilket innebér storre nedsmutsning, buller och 6kade
olycksrisker for framforallt barn, och att det @&ven innebér dkad ljud-
niva, mer storande miljo samt forsdmrat utseende pa naromradet.

Ovriga inkomna synpunkter

Boende, adress okand

Personen vill inte ha ett 1agenhetshus hiar som staden planerar. De
som flyttat hit har valt just detta omréade for att de vill ha radhus och
villor kring sig. Det kdnns inte acceptabelt att pressa in ldgenheter
pa den lilla grona platten.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Nedan redovisas amnesvis de synpunkter fran de 20 sakdgare och
Ovriga privatpersoner som inkommit under granskningen.
Stadsbyggnadskontorets kommentarer och stillningstagande
redovisas 1 kursiv stil efter varje &mne.

Allmant om forslaget och utvecklingen

De flesta av de enskilda personer som inkommit med synpunkter ar
fortfarande negativa till forslaget och onskar tydligt att det ska
stoppas helt eftersom de anser att det innebér en stor forandring i
deras omrade och livsmiljo. Nagra sakdgare undrar varfor det star
olika antal bostéder i planbeskrivningen och samradsredogdrelsen.
Manga sakédgare undrar ocksa hur det kan vara mgjligt att
nuvarande stadsplan &sidosétts. Vissa klagar pd bristande
information om forslaget och att alltfér fa av de ndrboende har valts
ut till samradskretsen.

Stadsbyggnadskontorets stdillningstagande:
Det rdder stor brist pa bostdder i Stockholm och den utpekade

platsen anses ldmplig for att prova en ny bebyggelse. Nuvarande
stadsplan medger inte byggande av bostdder och det dr

ddrfor som Stadsbyggnadskontoret nu foreslar att gora en ny
detaljplan som mdjliggor bostdider. Detta dr ett vanligt forfarande
som oftast sker vid nybyggnation. Forslaget har skickats ut till
berorda sakdgare enligt Stockholms stads rutiner.
Planhandlingarna har funnits tillgdngliga under hela gransknings-
tiden pa Tekniska ndmndhuset samt pd stadsbyggnadskontorets
hemsida, www.stockholm.se/detaljplaner. Det skulle dven ha funnits

planhandlingar att tillgd pa Hdsselby villastads bibliotek frdan och


http://www.stockholm.se/detaljplaner
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med granskningens bérjan, men pd grund av radande pandemi med
begrdinsade oppettider som foljd fanns planhandlingarna
tillgdngliga forst en vecka efter att granskningen hade startat.
Samradkretsen har varit storre dn i andra projekt.

Olagenheter fér grannar

Flera sakédgare anser att forslaget innebér 6kad insyn pa sina
fastigheter, mer skugga pa sina tomter och dven pé den intilliggande
bollplanen. Vissa sakdgare menar dven att de som flyttar in i den
nya byggnaden kommer att forsdmra harmonin och
sammanhallningen i omradet.

Stadsbyggnadskontorets stdillningstagande:

Till granskningen har byggnaden sdnkts och fotavtrycket
fordndrats sa att skuggningen minskar. Vilka som flyttar in i den
nya byggnaden dr inte en planfrdga.

Arkitektur och stadsbild

Manga sakédgare har synpunkter pa forslagets gestaltning. De flesta
tycker att det 1 for stor grad utgdr frén ett exploateringsperspektiv
och inte fran platsens forutséttningar. Forslagets ar
gestaltningsméssigt frimmande for omradets karaktér och passar
inte in med befintlig bebyggelse i ndromradet som bestar av radhus,
atriumhus och enfamiljshus, i en eller tvd vaningar. Vissa kan dock
tanka sig radhus med betydligt lagre hojd.

Stadsbyggnadskontorets stdillningstagande:

Forslaget innebdr att radhusomrddet kompletteras med en mer
blandad bebyggelse. De nya ldgenheterna kan fungera till exempel
for yngre som vill flytta ut frdan sina fordldrar men dnda bo kvar i
ndromrddet, och dven for dldre som inte har behov av egen
trddgdrd ldngre och som soker ett mindre boende i omrddet. Med
byggnadens fyra vaningar skapas en skalférskjutning och dndring
av omrddets laga silhuett. Bedomningen dr att det i ovrigt enhetliga
omrddet klarar en ny hégre byggnad som fordndrar skalan.

Parker och grénomraden

Miénga sakégare dr upprorda over att en populér gronyta tas 1
ansprak. Enligt flera personer sa anvédnds griasytan till fotboll,
drakflygning, hundrastning, pulkadkning, picknick m.m. Enligt
ménga sakédgare innehaller grasytan dven ett rikt djurliv.

Stadsbyggnadskontorets stdillningstagande:

Platsen bestar till storsta delen av en oppen grdsyta med buskar
och ndgra mindre trdd, och bedoms ha smad naturvirden och vissa
rekreationsvdrden. Alldeles intill denna gronyta finns det flera
liknande grdsytor samt en bollplan och lekplats. Behovet av ytor for
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ndmnda aktiviteter bedoms ddrmed vara tillgodosett i ndromradet.
De trid och buskar som tas bort ska ersdttas genom nyplantering.

Trafikproblem

Manga sakégare anser att forslaget kommer att leda till 6kad
biltrafik i ndromradet och att antalet parkeringsplatser 1 forslaget &r
for fa vilket kommer leda till parkeringssvarigheter. Ménga sakégare
papekar ocksa bristen pa bra kollektivtrafik i omradet.

Stadsbyggnadskontorets stdillningstagande:
Stadsbyggnadskontoret instimmer i att nérheten till kollektivtrafik
dar relativt dalig, men det dr inte mojligt att paverka inom ramen for
denna detaljplan. Forslaget med 30 platser for 78 ldgenheter utgar
fran dokumentet “Riktlinjer for projektspecifika och grona
parkeringstal i Stockholms stad”. For att motivera det relativt laga
parkeringstalet sd foreslds flera mobilitetsatgdrder som till
exempel: cykelparkeringar av god standard, attraktiva, trygga och
ldtt nabara cykelrum i markplan, forbdttrade cykelfaciliteter som
reparationsplats, fast cykelpump, dorrautomatik till cykelrum samt
laddningsplatser for el-cyklar, ndrhet till storre cykelstrdk och
subvention av mdnadskort for kollektivtrafik under det forsta dret

efter inflyttning.

Tekniska fragor
Flera sakdgare undrar vad som hénder med den befintliga
atervinningsstationen.

Svar: Planforslaget medfor att dtervinningsstationen mdste flyttas,
men frdgan om en ny placering dr dnnu inte bestdmd och ingdr inte
i denna detaljplan.

Stadsbyggnadskontorets sammanvéagda
stallningstagande

Stadsbyggnadskontoret kan konstatera att forslaget medfor viss
paverkan for de nirboende, med avseende pa visuell paverkan,
skuggning samt intrang 1 gronyta. Samtidigt dr behovet av nya
bostéder stort, och stadsbyggnadskontoret anser att griasytan dr
lamplig for exploatering. Kontorets bedomning dr ocksd att
foreslagen byggnadshdjd ar lamplig pa platsen om vissa justeringar
genomfors. Vridningen och sdnkningen av byggnadens L-formade
del medfor att skuggningen och det visuella intrycket minskar
framfGrallt for de intilliggande husen pa Radisvigen. Det dr
lampligare att placera den hogsta delen av byggnaden i korsningen
Backtimjegrand och Ridisviagen dér avstindet till befintliga hus ar
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langre. Stadsbyggnadskontorets bedomning &r att det 1 ovrigt
enhetliga omradet klarar en ny hogre byggnad som fordandrar skalan.

Planforslaget &r ett bidrag till att uppfylla Stockholms bostadsmal
och tillféra nya blandade boendetyper i ett omrade som domineras
av laga radhus. Den framtida bebyggelsen ska inordna sig i
omradets karaktér genom att den ges fasadmaterial och fasadkulor
samt takmaterial och takkuldr som samstammer med omgivningen.

Kontoret foreslar att forslag till detaljplan antas.

Louise Heimler Thomas Jansson
planchef stadsplanerare
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