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Lasanvisning

Foreliggande  handling & en  fordjupning av  den
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) som har tagits fram for
hela programomradet Sodra Vértahamnen. Fordjupnings-MKB:n
ar tankt att ldsas parallellt med den oOvergripande MKB:n,
varfor hénvisningar till den programdvergripande MKB:n
gors. For utforligare beskrivningar av projektets bakgrund och
forutsdttningar hianvisas darfor till "Miljokonsekvensbeskrivning
fordjupat program for Sodra Vértahamnen” (Structor, 2012).
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SAMMANFATTNING

Sammanfattning

Den tidigare hamnverksamheten inom Sddra Virtan har i
stort forsvunnit, vilket har oppnat upp for en omvandling av
omradet. Huvudsyftet med den planerade utvecklingen i Sodra
Virtan dr att omvandla omradet till en tit och funktionsblandad
stadsdel. Forutséttningarna i omradet innebdr att bland annat
markfororeningar, buller och kulturmilj6 har varit viktiga
miljdaspekter i planeringen.

Efter att samrad hallits for en detaljplan for hela Sodra Vértan
har den ursprungliga planen delats upp 1 tre detaljplaner
som kommer att antas och genomféras etappvis. Denna
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) behandlar den fOrsta
detaljplanen, ectapp 1, som omfattar de nordligast beldgna
kvarteren i Sodra Vértan samt den norra delen av Sodra kajen.

Planforslaget for etapp 1 beddms i stort innebdra positiva
konsekvenser for miljon, forutom for kulturmiljo och
landskapsbild. Negativa konsekvenser for kulturmiljon ar
svéara att undvika dé stadsutveckling sker inom kulturhistoriskt
vardefulla omraden. De positiva konsekvenserna kommer framst
av att markfororeningar avldgsnas samtidigt som planomradets
belastning pa vattenkvaliteten i Lilla Virtan minskar. Aven
omradets formaga att hantera kraftiga skyfall forbattras med de
atgérder som foreslds, framfor allt da hela S6dra Vértan ar fullt
utbyggd.

Dagvatten och vattenkvalitet

Omvandlingen av bade etapp 1 och hela S6dra Vértan innebér att
dagvatten omhéndertas pa ett battre sétt &n i nuléget. Planerade
lokala atgérder for fordréjning och rening av dagvatten leder till
att omradets paverkan pa vattenkvaliteten i vattenforekomsten
Lilla Vértan minskar, samt till att miljokvalitetsnormen f6ljs.

Oversvimningsrisk

I nuldget adr Sodra Virtan kraftigt utsatt vid ett skyfall. Hela S6dra
Virtan planeras for att kunna hantera kraftiga regn pa ett [ampligt
och tryggt sitt. Efter att hela omradet dr utbyggt kommer vattnet
frén skyfall att avledas antingen ytledes till Lilla Virtan eller till
lokala lagpunkter som avvattnas med hjilp av ledningar.

Utbyggnaden av etapp 1 innebér att de maximala vattendjupen
vid ett skyfall 6kar nagot soder om planomradet. Med foreslagna
atgdrder, dir skyfallsvattnet magasineras inom ett obebyggt kvarter
for att sedan avvattnas till havet, bade avhjilps forsamringen som
etapp 1 orsakar, och forbattras Oversvimningssituationen avsevart
jamfort med nuldget. Trots kombinationen av magasinering och
avledning uppstar en viss Oversvamning vid ett 100-arsregn.
Materiall skador bedéms dock bli sma, samt kunna undvikas
med relativt enkla kompleterande atgiarder. Rdddningstjénstens
framkomlighet beddms inte begrdnsas. Da hela Sodra Virtan ar
utbyggt forsvinner den begriansade problematiken som aterstar
efter etapp 1.
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Markfororeningar

Fororeningar férekommer inom Sodra Virtan till £6ljd av tidigare
hamn- och industriverksamhet samt av fyllnadsmassor. Fore
och i samband med omvandling av marken enligt den planerade
utvecklingen kommer omfattande markreningsatgérder att vidtas.
For hela Sodra Vértan har man tagit fram platsspecifika riktvdrden
for forekomsten av fororeningar som ska uppfyllas med hjilp av
atgdrderna. Den planerade utvecklingen innebér att fororeningar
avldgsnas samt att risken for exponering och spridning av
fororeningarna minskar.

Buller

Planomradet  paverkas av  buller fran intilliggande
hamnverksamheten och trafik. Inom etapp 1 kommer endast kontor
och hotell att finnas men inga bostdder. Géllande riktvédrden for
bullernivaer inomhus maste klaras vid nybyggnation. Studerade
byggnadstekniker visar att det dr mojligt att klara dessa riktvérden.

Luftkvalitet

Inom varken etapp 1 eller hela S6dra Virtan innebar den planerade
utvecklingen nagon nimnvérd fordndring i omradets paverkan pa
luftkvaliteten. Miljokvalitetsnormerna for luft klaras inom hela
Sodra Virtan.

Risk och sikerhet

Risknivan inom detaljplanen for etapp 1 beddms vara mycket lag.
De mest relevanta riskkdllorna beddms vara transporter av farligt

SAMMANFATTNING

gods samt pasegling. Utformningen av detaljplanen innebér dock
att inga sikerhetshdjande atgéarder dr nodvandiga.

Kulturmiljé och landskapsbild

Planforslaget innebdr dels att nya byggnader paverkar
kulturhistoriska riksintressen, dels att lokalt kulturhistoriskt
vardefulla byggnader rivs. Framfor allt det nya pirhuset med en
hojd pé cirka 100 meter kommer att vara synligt frén stora delar
av Stockholms innerstad och Nationalstadsparken. Aven om
planforslaget bedoms ha negativ paverkan péa de kulturhistoriska
virdena tar det samtidigt tillvara pa en del viarden och integrerar
dem i den nya stadsutvecklingen.

Naturmiljo

Planomrddet for etapp 1 saknar naturvirden och gréna ytor,
forutom en liten park i planomradets norddstra horn. Inom hela
Sodra Virtan ska gronstrukturer tillforas vilket beddms vara
positivt for spridningssamband och biologisk méangfald.

Klimatpaverkan

Den planerade markanvdndningen kommer i stort inte att
ha ndgon storre paverkan pa utslipp av vixthusgaser eller
klimatet. Det finns dock energikrav pa ny bebyggelse inom bade
etapp 1 och o6vriga delar av Sodra Virtan. Dessutom ska den
overgripande stadsplaneringen mdjliggéra goda forutséttningar
for kollektivtrafik.
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INLEDNING

1. Inledning

1.1 Bakgrund

Planomrddet  ingdr 1  stadsutvecklingsomradet  Norra
Djurgardsstaden ddr stadsutveckling pagar for cirka 12 000 nya
bostidder och 30 000 nya arbetsplatser. S6dra Vartan ligger i den
mellersta delen av stadsutvecklingsomradet, mellan Frihamnen
och Virtahamnen. Detaljplanen ingér i det storre fordjupade
programomréadet for Virtahamnen som utgdrs av delomradena
Sodra Virtan, Valparaiso och Virtapiren. Syftet med Sodra
Virtans planerade utveckling ar att skapa en stadsstruktur med
blandade funktioner och hog bebyggelsetithet som innebar att
forutséttningar for en levande stadsdel och hallbara transportsatt
skapas. Sodra Virtan beddms kunna inrymma 1 900 bostdder
och 115 000 m? lokaler for kontor och centruméndamal. Inom
Sodra Virtan ska ocksd forskolor, parker, torg och bryggor
uppforas samt eventuellt en skola med tillhdrande gymnastiksal.
Utvecklingen av Sodra Vértan mojliggér dven en utbyggnad
av Sodra Hamnvidgen for bland annat sparvdg, samt plats for
batar i kollektivtrafik l&ings den sodra delen av kajen. I och med
omradets utveckling knyts Sodra Vértan samman med omgivande
omréaden dé gatustrukturen byggs ut och bangarden Virtan Ostra
avvecklas.

1.2 Utbyggnad i etapper

Samrad for Sodra Virtans detaljplan holls 2016-12-20 — 2017-
02-10. Efter samradet har man valt att dela upp detaljplanen i
tre etapper for att underldtta genomforandet. Etappindelningen

Figur 1. Utvecklingsomradet Norra Djurgardsstaden. Bild tagen fran Lidingd pa
andra sidan Lilla Vértan (Stockholms stad, 2019).

Figur 2. Skiss av hur det ursprungliga planférslaget har delats in i tre etapper. De
tre etapperna bestéar av etapp 1 (réd), etapp 2 (qul) och etapp 3 (bla).

November 2020

innebdr att tre nya detaljplaner tas fram, en detaljplan for
respektive etapp av Sodra Virtans utveckling. Planarbetet for
respektive etapp fortsétter i granskningsskedet i planprocessen.
Etappindelningen utgors av etapp 1 som bestar av den norra delen
av det ursprungliga planomradet, etapp 2 som bestar av den sddra
delen av det ursprungliga planomradet inklusive Lybeck, och etapp
3 som dr den mellersta delen av det ursprungliga planomradet
exklusive Riga (se Figur 2). Denna miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) tillhor detaljplanen for etapp 1.

1.3 Miljobedomningens syfte

Eftersom planprocessen for S6dra Vértan inleddes fore 2018 utgar
MKB:n frén gamla kapitel 6 i miljobalken i dess lydelse fore 1
januari 2018.

Syftet med att utféra en miljobedomning &r att integrera
miljoaspekter i planen sé att en héllbar utveckling frimjas enligt
6 kap. 11 § Miljobalken, samt att ge beslutsfattarna “tillgang
till beslutsunderlag som mdjliggdr en O6kad miljohdnsyn och
som leder fram till béttre beslut fran miljosynpunkt” (prop.
1990:91/90). Syftet med denna MKB for etapp 1 av utvecklingen
i Sodra Virtan &r att, utifrin den fordjupade MKB som é&r
uppréttad for programomradet Sodra Vértahamnen, ga in djupare
pa de miljoaspekter som beddoms vara relevanta for den aktuella
detaljplanen. MKB:n kommer &ven behandla den etappvisa
utbyggnaden i viss man.

INLEDNING

Fordjupnings-MKB:n  for So6dra Virtan behandlar foljande
miljéaspekter:

*  Vattenkvalitet och dversvimningsrisk
*  Markf6roreningar

»  Stads- och landskapsbild

* Buller

e Luftkvalitet

* Risk och sikerhet

*  Kulturmilj6 och landskapsbild

e Naturmiljo

» Klimatpaverkan

* Byggskedet

Denna miljobedomning inkluderar konsekvensbeskrivningar for
miljoaspekter som é&r relevanta for bade detaljplanen for Sodra
Virtan etapp 1, och for utvecklingen av hela Sodra Virtan.
Beroende pa miljoaspekt ar det mer eller mindre relevant att
beskriva miljokonsekvenserna specifikt for etapp 1 eller for den
planerade utvecklingen i hela Sodra Virtan.

I miljobeddmningen ingar bade att motivera relevanta
miljdaspekter som kan medféra en risk for betydande
miljopadverkan och att motivera varfor de miljoaspekter som
inte antas medfora betydande miljopaverkan exkluderas i
bedomningen. MKB:n dmnar ocksd ge en samlad beddomning
av utvecklingens miljopaverkan, visa pa atgirdsforslag som kan
avhjilpa, respektive minska den negativa paverkan fran planen,
samt utgora ett beslutsunderlag i den kommunala planeringen.

November 2020



Godkant dokument - Andreas Rostvik, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2020-11-24, Dnr 2018-00406

METOD OCH BEDOMNINGSSKALA

2. Metod och
bedomningsskala

Eftersom planomradet for etapp 1 ingér i det ursprungliga
planomrédet for Sodra Virtan dr beskrivningen av planforslagets
miljokonsekvenser baserade pa den MKB som ingick i samradet
Sodra Virtan. Eftersom planomradet for etapp 1 &r mindre dn
Sédra Virtan och underlagsutredningar har uppdaterats sedan
samradet behover MKB:n justeras.

2.1 Planprocessen och MKB
I miljobedémningen ingér:

*  Behovsbeddmning — en detaljplan ska alltid bedomas om den
kan véntas medfora betydande miljopaverkan.

Om detaljplanen antas medfora betydande miljopaverkan ingar
dven foljande i miljobedomningen:

* Avgrinsa innehéllet i miljobedomningen.
*  Genomfora nodvéindiga analyser.
*  Uppritta en MKB.

* Gora MKB:n och planforslaget tillgingliga for berdrda och ge
dem skilig tid att yttra sig.

* Beakta MKB:n och synpunkter fran samrad fore antagandet
av planen.

* Gora en sdrskild sammanstillning som bland annat redovisar
atgirder for uppfoljning och overvakning av den betydande
miljopaverkan som genomforandet medfor.

Bestdmmelser i plan- och bygglagen (PBL) om program, samrad,
granskning samt antagande av detaljplaner ticker miljobalkens
bestimmelser om processen for miljobedomningar {for planer och
program. Det dr darfor naturligt att samordna processerna.

2.1.1 Behovsbeddmning

Néar en kommun uppréttar en plan ska kommunen alltid gora en
behovsbedomning (ett stillningstagande) av huruvida planen
kan antas medfora betydande miljopaverkan. Om planen antas
medfora detta ska kommunen goéra en miljobeddmning av planen
och upprétta en skriftlig redogorelse, en MKB enligt 6 kap. 11—
18, 20 §§ Miljobalken. Berdrda myndigheter och kommuner ska
ges tillfille att yttra sig Over den prelimindra avgridnsningen av
MKB:n.

Kommunen har bedomt att ett genomférande av detaljplanen for
hela S6dra Vértan kan medfora betydande miljopaverkan, och ska
darfor uppratta en MKB. Detta beskrivs vidare under kapitel 4
Avgriansning. Behovsbeddmningen och avgransningen for MKB:n
for hela Sodra Vértan antas dven gélla for etapp 1 och dess MKB.
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2.1.2 Avgransningssamrad

Avgransningen av vad som &r rimligt att inkludera i MKB:n
beror inte bara pad det som planen ska reglera, utan dven pa
faktorer som tidigare avgjorts, exempelvis genom kommunens
Oversiktsplan, program eller annan planering. Avgrinsningen
av innehéllet bor goras utifran den betydande miljopaverkan
som planens genomforande kan antas medfora. Det dr denna
paverkan som ska identifieras, beskrivas och beddmas.

2.1.3 Miljékonsekvensbeskrivningens innehall

Eftersom planprocessen har inletts fore 1 januari 2018 foljer denna
MKB lydelsen i gamla kapitel 6 i Miljobalken. Enligt 6 kap.12 §
Miljobalken ska en MKB innehélla foljande:

* en sammanfattning av planens innehall,

* planens huvudsakliga syfte och forhéllande till andra relevanta
planer och program,

* en beskrivning av miljoforhallandena och miljons sannolika
utveckling om planen, programmet eller &ndringen inte
genomfors,

* en beskrivning av miljoforhdllandena i de omraden som kan
antas komma att paverkas betydligt,

* en beskrivning av relevanta befintliga miljoproblem som har
samband med ett sidant naturomrade som avses i Miljobalken
7 kap. eller ett annat omrade av sérskild betydelse for miljon,

METOD OCH BEDOMNINGSSKALA

e en beskrivning av hur relevanta miljokvalitetsmél och annan
miljohinsyn beaktas i planen eller programmet,

* en beskrivning av den betydande miljopaverkan som kan
antas uppkomma,

* en beskrivning av de atgirder som planeras for att forebygga,
hindra eller motverka betydande negativ miljopaverkan,

* en sammanfattande redogorelse for hur bedémningen gjorts,
vilka skdl som ligger bakom gjorda val av olika alternativ
och eventuella problem i samband med att uppgifterna
sammanstalldes,

* en redogorelse for de dtgarder som planeras for uppfoljning
och Overvakning av den betydande miljopaverkan som
genomforandet av planen eller programmet medfor, samt

* en icke-teknisk sammanfattning av de uppgifter som anges i
1-8.

2.2 Bedomningsskala

I Tabell 1 presenteras den skala som har anvénts for att i
miljobeddmningen vérdera sdvdl positiva som negativa
konsekvenser av planforslaget. Skalan bygger pa relationen mellan
befintliga virden eller kénslighet for forédndring, och omfattningen
av miljopaverkan. Skalans olika grader anvénds i ett forsta steg
som riktmérke. Dérefter vigs omfattning av paverkan och effekter
in, vilket leder till en slutlig bedomning av konsekvenser.
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METOD OCH BEDOMNINGSSKALA

Tabell 1. Bedémningsskala fér positiva och negativa konsekvenser.

Stor negativ paverkan

Méarkbar negativ
paverkan

Liten negativ paverkan

Ingen/obetydlig
paverkan

Liten positiv paverkan

Markbar positiv
paverkan

Stor positiv paverkan

Litet varde/kanslighet

Mattligt varde/kanslighet

Sma-markbara
konsekvenser

Sma konsekvenser

Sma-markbara
konsekvenser

Mycket hogt

Hogt varde/kanslighet varde/kénslighet

Mycket stora
konsekvenser

Obetydliga o Sma-markbara

konsekvenser Sma konsekvenser konsekvenser
Obetydliga konsekvenser

Obetydliga o

konsekvenser Sma konsekvenser

Sma konsekvenser
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Mycket stora
konsekvenser

3. Forutsattningar

3.1 Historik

Ar 1879 forvirvade staden mark for hamnverksamheten vid Lilla
Virtan, varpa hamnen och jarnviagen byggdes ut under 1880-talet.
Hamnverksamheten i Vartahamnen utvecklades sedan successivt
under borjan av 1900-talet.

Hamnen blev en massgodshamn for hantering av bland annat
bulkvaror, jirn, kol och papper. Over tid har omradets karaktir
forédndrats fran att ha varit en hamnmilj6 till att bli en storskalig
hamnanldggning. Under de senaste decennierna har de sista
kvarlevorna av den tidigare hamnverksamheten inom Soddra
Virtan i stort forsvunnit efter att oljecisterner och lagerbyggnader
har rivits. Det har mdjliggjort den omvandling som har skett
med tillskott av ny bebyggelse, bland annat for kontor, handel
och hotell. Stora delar av den mark som frigjorts anvinds nu for
parkering samt for masshantering for Norra Djurgardsstaden i
véntan pa omradets vidare utveckling.

3.2 Omradesbeskrivning

Omrédet Sodra Virtan vénder sig tydligt mot Lilla Vértans
stora vattenrum som utgdrs av en fjard med lénga siktstréckor.
Girdesberget i vister bildar en tydlig rygg mot hamnen och
punkthusen pé berget utgor en tillskapad avgrinsning av rummet.
Vid Gérdesbergets norddstra fot finns bangarden Vértan Ostra.
Topografin med Girdesberget kombinerat med bangéarden innebar
en pataglig barridr mot planomradet, se Figur 3.

FORUTSATTNINGAR

Figur 3. Flygbild éver Sédra Vértan (markerat i rétt) i augusti 2019 (Stockholms
stad, 2019).

Virtahamnens nya terminal norr om planomréadet utgor ett tydligt

inslag i stadsbilden omradet. Omradet ar exponerat for buller som
bland annat alstras av impulsljud samt av lagfrekvent buller fran
Virtahamnens verksamhet.

Planomradet for etapp 1 utgors av den norra delen av Sodra Virtan,
se Figur 4. Etapp 1 omfattar omradet mellan Hangdvdgen och
Sédra Bassdngkajen Oster om Forsta Bassdngviagen samt Sodra
kajen fran Sodra Bassidngkajen fram till parken vid Malmvigen
(tillhoérande kvarteret Antwerpen), se Figur 4. Inom planomradet
finns kvarteren Neapel 3 och Hang6 1. Inom kvarteret Neapel
3 finns hotell Ariadne som utgér ett landmérke i omradet och
som av Stadsmuseet i Stockholm bedoms vara kulturhistoriskt
sarskilt vardefull. Inom Hangd 1 finns i nuléget en parkeringsplats
som stricker sig visterut utanfor planomradet. Ovriga delar av
planomradet utgors av kajer och végar.
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3.3 Planforhallanden

Detaljplanen for Sodra Virtan etapp 1 dr en fortsatt planering av
utvecklingen i Sodra Vértan. Detaljplanen for etappomréadet utgor
den forsta utbyggnadsetappen av omradet for Sodra Virtan. I ett
senare skede kommer detaljplaner att tas fram dven for den sddra
och mellersta delen av Sodra Vértan, etapp 2 respektive 3.

= |
%%

5 |
e 1t

J -l
iiti |,

kY \ = 2 - N, X %
\ 5. 3 R P y : 1e
A\ MR\ §\ ps / 4
Figur 4. Detaljplaneomradet for etapp 1 av utvecklingen av Sédra Vértan (Stock-
holms stad, 2020a).

3.3.1 Oversiktsplan

I 6versiktsplanen for Stockholm beskrivs Norra Djurgardsstaden
som stadens storsta stadsutvecklingsprojekt som ska skapa en tét
och blandad stad med en mingd nya bostéder, arbetsplatser, skolor
och forskolor. En utpraglad blandning mellan utformning, utbud
och samhéllshistoriska virden beskrivs som en framgéngsfaktor
for omradet. (Stockholm stad, 2018a)

I oversiktsplanen framgar ocksa att Norra Djurgardsstaden ska
utvecklas som ett av stadens miljoprofilerade omrédden och att
stadsutvecklingen ska leda utvecklingen av nésta generation
hallbara stadsdelar. Stadsdelen har maélséttningen att vara
fossilbranslefri 2030, vilket bygger pa en hog andel gang- och
cykeltrafik samt kapacitetsstark kollektivtrafik.

Angeldgenheten att skapa och forstirka sambanden mellan
Norra Djurgardsstaden och omgivande stadsdelar &r uttalat i
oversiktsplanen. Staden har ambitionen att skapa offentliga platser
och tillgdngliggéra omradets kajer.

3.3.2 Program for stadsutvecklingsomradet

Ett program for planering av omradet Hjorthagen — Vértahamnen
— Frihamnen — Loudden redovisar ny bebyggelse innehéllande
cirka 400-1000 bostdder samt drygt 10 000 arbetsplatser for
Sodra Virtan.

I Hjorthagen &r utbyggnaden i slutskedet medan omkringliggande
omraden runt So6dra Virtan kommer att planeras och utvecklas i
ett senare skede, se Figur 5
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Figur 5. Sédra Vértan (réd linje) och dess angrénsande omraden (Stockholms sta‘d, 2019). Planomréad

Vértan éstra i blatt.

>

A\ 8%
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et fér etapp 1 visas i gult, samt bangardarna Vértan véstra i gront och
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3.3.3 Infrastruktur - planerade férandringar

Utvecklingen av Norra Djurgardsstaden forutsdtter en
kapacitetsstark och konkurrenskraftig kollektivtrafik. P4 Sodra
Hamnvigen planeras separata kollektivtrafikkorfalt for att
mojliggora for trafikering med bade sparvig och buss.

Inom stadsutvecklingsomradet Loudden, sydost om S6dra Virtan,
ska pagaende hamnverksamhet avvecklas under de kommande
aren. Flytten av containerhamnen innebir att jirnvagstrafik genom
Sédra Virtan upphor eftersom hamnen dr den enda malpunkten
inom omradet. Norr om Sodra Virtan kommer Virtapiren
och Energihamnen fortsittningsvis ha jarnvigsanslutning till
Virtabanan. Rangeringen av tagset till Energihamnen sker idag
till viss del pa bangarden Virtan Gstra.

Sparen séder om bangarden Virtan 6stra kommer att tas bort nir
behovet av jarnvig till containerhamnen upphor. Omstrukturering
av Virtans bangardar dr under utredning. Kapacitetsanalyser gors
for att 6ka kapaciteten pa Virtan vistra vid avveckling av Virtan
Ostra. Hamnverksamheten &r planerad att fortsitta vid Vértapiren
och Energihamnen norr om planomradet.

Efter avvecklingen av verksamheterna pd Loudden kommer
transporter av farligt gods som gar pa Tegeluddsviagen vister om
planomradet att minska.

Figur 5 ger en o6verblick 6ver Norra Djurgardsstaden med de
nimda omradena utpekade.

3.3.4. Géllande detaljplaner

Omradet &r ursprungligen planlagt for hamn- och industriindamal
(1943, P1 2927). Under 1959 fastslogs Pl 5425 for att mojliggora
muddring och utfyllnad i vattnet fé6r hamnverksamhetens behov.

I den norra delen av S6dra Virtan har tidigare verksamhet delvis
ersatts av ny bebyggelse. Exempel pa detta ar kontorsverksamhet
och hotell fran 1986 (PI 8399) inom fastigheten Neapel 3.

3.4 Strandskydd

For Virtahamnen giller inget strandskydd idag da omradet redan
var detaljplanelagt och dirmed undantogs nir strandskyddslagen
stiftades. I samband med att nya detaljplaner upprittas aterintrider
strandskyddet. Ett nytt upphivande av strandskyddet hanteras
inom ramen for detaljplaneprocessen. En godkind detaljplan &r en
forutsittning for att genomfora sokta atgirder.

3.5 RIiksintressen

Riksintressen inom och i ndrheten av planomradet berdr tre
omraden; Stockholms innerstad med Djurgarden, Kungliga
nationalstadsparken samt Stockholms hamn med tillhérande
infrastruktur.

Virtahamnen ingar 1 riksintresset for kulturmiljovarden
Stockholms innerstad med Djurgarden (MB 3 kap 6§). Sodra
Virtan har inte sérskilt pekats ut i riksintresset, men ny
bebyggelse har bedomts behova relateras till riksintresset sett
bland annat till det industri- och kulturhistoriska arvet och stadens
kommunikationer. Stockholms stad beskriver hur hamnar och
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kajer ska beaktas for att virna om Stockholms historiska betydelse
som hamnstad (Stockholms stad, 2018a).

Sodra Virtan ligger 1 nédrheten av riksintresset Kungliga
nationalstadsparken (MB 4 kap 7§). Det utpekade riksintresset
stracker sig fran Djurgarden till Ulriksdal via Haga. Kungliga
nationalstadsparken dr av riksintresse for sitt nationella kulturarv,
sin ekologi och sina rekreationsvirden.

Stockholms hamn 4r av riksintresse for sjofarten enligt
Sjofartsverkets beslut 2001 (MB 3 kap 8 §) vilket inkluderar
hamn och farled inklusive buffertzoner. Riksintresset omfattar
farjetrafik och tillhérande infrastruktur. For Vartahamnen omfattar

TAHAMNEN

FRIHAMNEN

7 - ‘ _ s &0 ”,
Figur 6. Riksintresset Stockholms hamn enligt dagens avgrénsning (illustrationen
beskuren). De olika skafferingarna visar hamnens delomraden (ur Ldnsstyrelsens
rapport 2005:17).

FORUTSATTNINGAR

riksintresset dven kajerna 1 S6dra Virtan, farjetrafiken samt den
tillhorande infrastrukturen.

Stockholms stad dar man om att omdefiniera den geografiska
omfattningen av riksintresset 1 hamnomradena Virtahamnen,
Containerhamnen och Loudden for att mojliggéra utveckling av
omradet, se Figur 7. Staden for en dialog med Trafikverket for
att revidera riksintresset med motiveringen att funktionerna for
riksintresseklassningen ersitts. Det foreligger inte nagon konflikt
mellan den planerade utvecklingen inom etapp 1 och riksintresset.
Revideringen av riksintresst forvintas bli klar runt arsskiftet 2020-
2021, det vill sdga innan detaljplanen antas (Stockholms stad,
2020b). Revideringen av riksintresset berér bangarden Virtan

Ostra, vaster om Sodra Virtan.

Figur 7. Den féreslagna grédnsdragningen for riksintresset. Bla yta féreslas upp-
héra att tillhéra riksintresset och grén yta kvarstar (Stockholms stad, 2020b)
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AVGRANSNING

4. Avgransning

4.1 Behovsbeddmning och
avgransningssamrad

Underlag for behovsbedomning avseende miljobedomning har
skickats pa remiss sommaren 2015 och svar har inkommit fran
Miljoforvaltningen, Stadsmuseet och Brandforsvaret. Samrad
angdende miljobeddmningens avgrinsning har hallits med
Léansstyrelsen 13 november 2015. Avgriansningen som presenteras
nedan bygger pa behovsbedomningens resultat samt diskussioner
som forts vid motet med Lénsstyrelsen (Stockholms stad och
Sweco, 2015).

Behovsbedomningen och avgrdnsningssamradet gjordes for
den ursprungliga detaljplanen f6r hela Sodra Véartan. Samma
avgransning anvands i denna MKB for detaljplanen for etapp 1.

4.2 Geografisk avgransning

Miljokonsekvenserna beskrivs framst for planomradet for Sodra
Virtan etapp 1, men dven overgripligt for hela Sodra Vértan dér
det &r relevant.

Manga miljoaspekter har ett storre influensomrade &n sjélva
planomradet, exempelvis vattenkvalitet och spridningssamband,

vilket innebdr att ett storre geografiskt omrade analyseras.

4.3 Tidsmassig avgransning

Bedomningen av miljokonsekvenserna har skett utifran den
tidpunkt di detaljplanen forvéntas vara fullt utbyggd, vilket for
etapp 1 antas vara &r 2025. I de fall dér utvecklingen inom hela
Sodra Virtan beaktas, antas de efterfoljande etapperna vara fullt
utbyggda ar 2030.

4.4 Avgransning i sak

Foljande miljoaspekter, som i samband med behovsbeddmningen
och avgrinsningssamraddet har beddmts riskera att medfora
betydande miljopaverkan, kommer att konsekvensbeskrivas i
MKB:n:

Vattenkvalitet

Omradet ar beldget intill recipienten Lilla Vértan, som har
otillfredsstdllande ekologisk status och ej god kemisk status.
Utbyggnaden av planforslaget innebér att yta for vattenmiljo tas
i ansprak, vilket kommer att hanteras i en separat ansdkan om
vattenverksamhet. Detaljplanens konsekvenser med avseende pa
fororenat yt-, grund- och dagvatten behdver utredas och beskrivas
i detaljplaneskedet.

Trafikbuller och industribuller

Bullersituationen behover utredas och redovisas i och med
omradets hamnverksamhet, fartyg, Virtabanan, den planerade
sparviagen och Sodra Hamnvégen. Hamnverksamheten bidrar till
buller i form av bland annat industri- och verksamhetsbuller samt
lagfrekvent buller.
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Risk och sdkerhet

Transporter av farligt gods gér i nédrheten av Sodra Virtan,
frimst till och frdn Loudden. Aven risk for olyckor kopplat till
hamnverksamheten bor utredas och beskrivas vad géller framst
paseglingsrisk. Riskutredning péagér kring vilka konsekvenser
detta far for omgivningen och fragan behdver belysas i MKB:n.
Aven ursparningsrisk for eventuell sparvagn genom omradet
behover beaktas. Omradets ldge vid vattnet innebédr ocksa att
oversvamningsrisk behdver beaktas. Risk for paverkan pa
byggnader och egendom av Oversvimningsrisken hanteras i
detaljplanen och inte i dess MKB.

Stads- och landskapsbild

Den nya bebyggelsen vid kajen inklusive en mindre utbyggnad
i vattnet innebér att stadens siluett fordndras. Den foreslagna
utbyggnaden 1 vatten bor studeras ur ett stadsbildsperspektiv
eftersom utbyggnaden utgdr en tydlig entré vid vattenrummet.
Detta dr vdrden inom riksintresset Stockholms innerstad med
Djurgérden. Hur utblickar frén olika delar av Nationalstadsparken
kan komma att forandras behover ocksa analyseras.

Férorenad mark

Delar av omradet innehéller féroreningar i mark som uppkommit
i samband med hamnverksamheten. Markundersokningar har
gjorts inom omradet som visar att det pa nagra stéllen finns
fororeningar bestdende av olja. Efter programarbetet 2012 har
en riskbeddmning tagits fram for hela omrédet dér platsspecifika
riktvérden finns angivna.

AVGRANSNING

1 Samlad bedomning av riksintressen

I MKB:n kommer en samlad bedomning av risk for paverkan pé de
berdrda riksintressena for kultur- och naturmiljo att genomforas,
dér flera olika aspekter sammanvdgs och dér d@ven kumulativa
effekter beskrivs.

Ovriga miljéaspekter

For aspekter som inte beddms medfora risk for betydande
miljopaverkan gors en kortare sammanstillning av framtagna
utredningar i MKB:n samt hénvisas till MKB:n tillhorande
fordjupat program for Sodra Vartahamnen fran 2012. De aspekter
som berdrs ar luftkvalitet, kulturmiljo, naturmiljo, klimatpaverkan
(Stockholms stad och Sweco, 2015).
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ALTERNATIV

5. Alternativ

Detaljplanerna for de tre etapperna har huvudsyftet att omvandla
Sodra Virtan till en tit och funktionsblandad stadsdel som utgor
en naturlig forlangning av staden, &nda ner till Lilla Vértans
vattenrum, se Figur 8.

Den tillkommande bebyggelsen kommer att utgéra en ny
vattenfront och entré till Stockholm. Avsikten dr att omradet ska
vara trevligt att vistas i samt uppmuntra till utevistelse och till att
rora sig till fots och cykel.

Eftersom S6dra Virtan ligger mellan tva hamnar som trafikeras av
flera fartyg dagligen finns ett behov av bullerskydd. For att mota
behovet anpassas kvarterstrukturen for att skapa en bullerdimpad
sida fran respektive hamn. Bullerdimpning sker genom att
byggnaderna nirmst hamnarna byggs hogre for att skydda
byggnaderna innanfér fran buller. Byggnaderna intill hamnarna
blir omkring 10—12 véaningar, och husen innanf6r blir omkring 5—8
vaningar (Stockholms stad, 2016g). Byggnaderna intill hamnarna
ska framst innehalla kontor och fungera som en bullerbarriir med
ljuddampande funktion fér bebyggelsen.

For etapp 1 wutgdr Virtahamnen den storsta bullerkillan.
Byggnaderna lings med Sodra Bassidngkajen, som dr beldgna
narmast Virtahamnen, kommer innehalla kontor med undantag
for Scandic Ariadne som forblir hotell och konferensanldggning.

Figur 8. lllustration éver planférslaget fran samradet 2017. Efter samradet har
badbasséngen vid Saltkajen utgatt (AIX Arkitekter/Suteki studios, 2016).

5.1 Planférslaget

Detaljplanen for etapp 1 utgar fran strukturen vid Sodra
Bassingkajen och den norra halvan av Sodra kajen, som bendmns
Saltkajen. Omradet for etapp 1 omfattar kvarteren nirmast
Sodra Bassingkajen samt Saltkajen, dir endast gatan och
strandpromenaden inkluderas. Vartabryggan, som ska bli en ny

hallplats for pendelbatar, dr planerad att byggas 1 mitten av Sodra
kajen, och ingar i detaljplanen for etapp 1.

Den féreslagna strukturen utgar fran de befintliga kajerna vilket
resulterar i en nord-sydlig och en 6st-vistlig riktning av kvarteren.
Den tita kvartersstrukturens bebyggelse vetter mot den norra
kajen och bestar av fem olika kvarter 1 nagot varierande storlek.

November 2020

Vaértabryggan

pp 1.
Mellan kvarteren gar lokalgator i nord-sydlig riktning som 1 sin

Figur 9. Planférslag for eta

tur 1 framtiden kommer att knyta an till senare etapper, samt till
S6dra Hamnvigen, och skapa tydliga stadsrum. Den langa kajen
ar tankt att bli ett upplevelserikt promenadstrak som lings med
den ostra sidan vidgas till ett torg med trappor ner mot vattnet,
vilket kommer att bli en viktig malpunkt i stadsdelen. Kvarteren
bestar av kontor och hotellverksamhet. Byggnaderna ges en hogre
hoéjd for att skydda framtida bakomliggande bebyggelse fran
storande ljud och buller fran firjeverksamheten. I Gstra delen av
kvartersldangan reser sig ett hogre hus som kommer fungera som
ett landmirke 1 staden, dven kallat Pirhuset.

ALTERNATIV

5.2 Nollalternativet

Nollalternativet beskriver forviantad utveckling om inte
planforslaget genomférs. Om etapp 1 inte byggs ut antas att inte
heller de efterféljande etapperna byggs ut, eftersom den planerade
bebyggelsen i etapp 1 skulle ha en viktig skyddande funktion mot
buller f6r senare etapper.

Sodra Virtan dr idag planlagt med ett antal detaljplaner fran
olika tidpunkter. Detaljplanerna anger foretridesvis byggritter
for industriellt dndamal. I nollalternativet kan hamn- och
industriverksamheterna successivt komma att ersitts av mer
kommersiella verksamheter och kontor. Detta medfor ytterligare
tryck pa fortsatt utveckling av kollektivtrafik. Exploateringsgraden
inom Sodra Virtan bedoms dock totalt sett bli mindre i
nollalternativet 4dn i programforslaget.

Den befintliga bebyggelsen inom planomradet bedoms inte kunna
uppfylla motsvarande funktion som presenteras i planforslaget.
Utan den planerade utvecklingen i planf6rslaget antas att medel
for omvandling av marken saknas. Eftersom planomradet darmed
skulle bli oftrandrat och skilja sig fran planerad utveckling i
senare etapper, bedoms det vara osannolikt att de genomfors.

I nollalternativet antas Virtabanan ligga kvar, liksom bangarden
Virtan Ostra.
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6. Konsekvenser

6.1 Vattenkvalitet

6.1.1 Beddmningsgrunder

Stockholms dagvattenstrategi

For att ta hand om dagvattnet pa ett hallbart sitt har Stockholms
stad tagit fram en dagvattenstrategi (Stockholms stad, 2015). I
dagvattenstrategin anges mal for en hallbar dagvattenhantering.
En del i arbetet med att uppna malen i dagvattenstrategin &r att
folja foljande principer:

1. I forsta hand ska atgirder vidtas vid killan sa att dagvattnet
inte foérorenas.

2. I andra hand ska dagvatten hanteras nira uppkomsten genom
lokala dagvattenlosningar pa kvartersmark och allmén mark.

3. I tredje hand ska dagvatten renas i anldggningar som samlar
vatten fran flera killor.

Ramdirektivet for vatten och miljékvalitetsnormer

Enligt Ramdirektivet for vatten ska miljomal stéllas upp for att
uppna en god status for alla yt- och grundvattenforekomster
inom EU. I Sverige har direktivets miljomal implementerats i
lagstiftningen som milj6kvalitetsnormer (MKN) och kvalitetskrav
har tagits fram for yt- och grundvattenférekomster i landet. Det
far inte ske en forsdmring av tillstaindet i vattenférekomsten,
vilket innebar att ingen av de kvalitetsfaktorer som ingar
1 statusbedomningen far forsdmras. Kravet grundas pa en
vigledande dom fran EU-domstolen, den sa kallade Weserdomen

(C-461/13). Det ar darfor viktigt att redovisa hur planforslaget
paverkar recipienter av dagvatten och huruvida MKN for
respektive recipient kommer att kunna foljas.

Dagvattnet fran bade etapp 1 och hela Sodra Virtan nar recipienten
Lilla Virtan. Enligt nuvarande statusbedomningar uppnar Lilla
Virtan otillfredsstillande ckologisk status och ej god kemisk
status. MKN f6r Lilla Virtan ar god ekologisk status och god
kemisk status till 2027 med undantag for PBDE och kvicksilver.
(VISS, 2020)

Kvicksilver (Hg) och polybromerade difenyletrar (PBDE) har
ett nationellt undantag i form av ett mindre strangt krav, vilket
bendmns utan Overallt Overskridande #mnen”. Skilet for
undantagen dr att den storsta paverkan kommer fran atmosfirisk
deposition vars ursprung ir langviga, globala utsldpp fran tung
industri. Trots undantagen far nuvarande halter inte oka.

6.1.2 Férutsattningar

For den planerade utvecklingen 1 S6dra Virtan har en dagvatten-
och klimatanpassningsstrategi samt hydrogeologisk utredning
tagits fram (Sweco, 2016; Geosigma, 2013).

Inom ramen for planforslaget har hanteringen av dagvatten
utretts (Sweco, 2020). Detta kapitel bygger pa, och summerar
det mest relevanta i dagvattenutredningen ur miljosynpunkt for
detaljplanens genomférande. Fér mer detaljerad information, se
nimnda underlag samt deras bilagor.
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Avrinningsomraden och markanvindning

Dagvatten édr nederbord som ansamlas pa marken eller byggnader
och som bidrar till ytavrinning som f6ljer markens topografi. Vid
detaljplaneliggning behover dagvatten hanteras bade avseende
vattenflodet och de fororeningar som det kan fora med sig.
Avrinningsomraden illustreras i Figur 10.

Drygt halva planomradet for etapp 1 utgérs av hardgjord mark
i form av bebyggelse, gator, parkering och hamnomréade, och
resterande yta av vatten och en liten park (Sweco, 2020).
Markanvéandningen med respektive avrinningskoefficient visas
i Tabell 2. Avrinningskoefficient dr ett matt pa hur mycket
avrinnande vatten en yta ger upphov till. Genomslédppliga ytor,
som ger upphov till relativt lite avrinnande vatten, eller dagvatten,
har en lag avrinningskoefficient, och vice versa.

Fororeningar

I S6dra Virtan finns rester fran tidigare verksamheter som har
fororenat marken. De féroreningar som har patréffats i tidigare
utredningar iar framforallt PAH, oljefororeningar och metaller.
Saneringar har delvis utforts. En del av dagvattnet rinner i dagslédget

KONSEKVENSER

Utflode

Teckenférklaring

ARQ lagpunkt

Lagpunkter
% Avrinningsvagar

Befintliga byggnader

Figur 10. Avrinningsomréade i Sédra Vértan i nuldget (Sweco, 2020).

Tabell 2. Markanvéndning och avrinningskoefficienter (¢) inom avrinningsomradet
foér etapp 1 (Sweco, 2020).

orenat till recipienten Lilla Virtan. Darmed for dagvattnet med sig N .

- . ) o Markanvindning Area (m?) ®
fororeningar fran marken som hamnar i recipienten.

Hamnomrade 12 174 0,8
Till ytan utgor etapp .1 cirka 30 % av hela Sodra Virtan och Gata 11776 0.8
beréikn:cls sta "fdr omkring 25 % av fororeningsbelastningen fran Parkering 3651 0.8
hela Sodra Vartan. Kontor/Hotell 8 341 0.5
Grundvatten Vattenyta 28 430 1
Den 6vergripande grundvattenstromningen sker fran omgivande Parkmark 1996 0,1
hojdpartier ned mot recipienten Lilla Virtan. Tata lerlager Summa 66 368 0,83
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skapar en barridr mellan fyllningen och friktionsjorden som ger
forutsittningar for att ett Gvre och ett undre grundvattenmagasin
bildas, sa kallade akvifirer. Grundvattenbildningen till den
o6vre akvifiren sker via nederb6rd och infiltration, som
dock begrinsas av den stora hardgérningsgraden i omradet
(Geosigma, 2013). Grundvattenmagasinet, som ar en mojlig
recipient av dagvatten vid infiltration, ligger ytligt och saknar
potential for dricksvattenforsérjning till f6ljd av fororeningar.
Grundvattenforekomsten har darmed inte bedomts vara
skyddsvird och infiltration utgdr darfér ingen risk i det avseendet.
(Sweco, 2016)

Angaende klimatférandringar fram till & 2100 beddms den
storsta inverkan pa grundvattennivderna i omradet komma
att ske till f6ljd av hojd havsvattenniva, vilket kan bidra till
att grundvattennivderna i omraden nidra havet stiger. Enligt
framtagen hydrogeologisk utredning bedéms detta inte forhoja
oversvamningsrisken i1 omradet. En okad nederbord bedoms
sannolikt inte heller paverka grundvattennivierna i nagon
nimnvird omfattning, eftersom den kommer att kompenseras av
en omfordelning av grundvattenbildningen 6ver aret och forvintad
okad avdunstning (Geosigma, 2013).

6.1.3 Konsekvenser av planférslaget

Omradet for etapp 1 kommer att hojas jamfort med nulidget och
omkringliggande omraden. Planforslaget beskrivs med och utan
lokalt omhéndertagande av dagvatten (LOD). Avsnittet berér och
beskriver dag- och ytvatten inom hela Sodra Virtan dar det ar
relevant.

Avrinningsomraden och markanviindning

Planforslaget innebdr att hardgjorda ytor kommer oka. Befintlig
parkmark och parkeringsplatser kommer att bebyggas for att ge
rum for fler kontor- och handelskvarter. Landytan kommer att
utvidgas Osterut for att ge rum for Pirhuset. Vattendom kravs for
utbyggnaden lings med den norra delen av Sodra kajen (dven
kallad Saltkajen) vilket omfattar Pirhuset och Virtabryggan
(Stockholms stad, 2016f). Markanvindningen efter exploatering
redovisas i en 6versiktskarta 1 Figur 11.

Dagvattnets avrinning dndras eftersom planomradet kommer att
héjas jamfort med omkringliggande omraden. Utflodet kommer
att flyttas fran norra delen av Saltkajen (se Figur 10) till vister om
planomradet vid S6dra Bassidngkajen (se Figur 12).
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Figur 11. Markanvéndning inom planomradet efter exploatering (Sweco, 2020).
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Figur 12. Avrinningsomraden i Sédra Vértan (Sweco, 2020).

Avrinningsomradena inom 6vriga delar av S6dra Virtan fordandras
inte av den planerade utvecklingen inom planomradet for etapp 1.

Dagvattenhantering

Enligt dagvatten- och klimatanpassningsstrategin for S6dra Virtan
ska kvarter med kontor och lokaler utformas sa att dagvatten
hanteras lokalt inom dessa kvarter och att avrinningskoefficienten
blir hogst 0,4. Avrinningskoefficienten begransas genom krav pa
gronytefaktor (GYF) som giller byggaktorer inom Sodra Virtan,
vilket f6ljs upp av Stockholms stad (Stockholms stad, 2018c).
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Figur 13. Berdknad féroreningsbelastning fran planomradet (kg/ar) fére exploate-
ring (rétt), efter exploatering (gult) och efter exploatering med LOD (grént) &mne
(Sweco, 2020).

For dagvattenhanteringen inom planomradet foreslas vixtbaddar
med en niringsberikad biokolsinblandning som omhéndertar
dagvatten som uppkommer vid gator. Inom etapp 1 leds dagvatten
fran 46 % av gatornas ytor, vilket motsvarar 13 % av planomradets
yta, till vixtbaddar (Sweco, 2020).

For utvecklingen i S6dra Virtan planeras tva parker, Virtanparken
och Saltparken, som bor utformas och gestaltas med dagvatten i
atanke.

Fororeningar
Planomradets fororeningsbelastning har berdknats med och utan
LOD se Figur 13.

Fororeningshalterna forindras inte sirskilt mycket vid exploatering
men minskar tack vare de foreslagna dagvattenanliggningarna.
Planforslaget med LOD har en reningseffekt for alla &mnen som
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har beréknats. Fororeningsbelastningen bedoms dven minska vid
exploatering av hela S6dra Virtan (Stockholms stad, 2018c).

Fororeningsbelastningen péd recipienten via dagvattenflodet
minskar for samtliga studerade dmnen tack vare foreslagen
dagvattenhantering. Den minskade fororeningsbelastningen
bidrar till att uppnd MKN, vilket beddms medféra en mirkbar
positiv paverkan pé vattenkvaliteten. Bland de fysikalisk-kemiska
kvalitetsfaktorerna minskar belastningen av bade néringsdmnen,
kvave med 70 % och fosfor med nidrmare 90 %, och de sarskilt
fororenande d&mnena koppar (90 %), krom (75 %) och zink (65
%). Bland de prioriterade d&mnena for den kemiska statusen
bidrar dagvattenatgdrderna till att belastningen av bly minskar
med over 90 % och kvicksilver med cirka 50 %. For Lilla Véartan
finns inga d@mnesspecifika forbattringsbehov avseende dagvatten,
men forbéttringen avseende fororeningsbelastning beddms vara
betydande.

Bland 6vergripande édtgérdsforslag for att forbéttra statusen i Lilla
Virtan ndmns bland annat dagvattenatgirder och efterbehandling
av miljogifter (VISS, 2020), vilket kommer att ske i samband med
genomforandet av planforslaget. De platsspecifika riktvardena
for forekomsten markfororeningar och tillhorande atgiardsmal for
markreningsatgédrder beaktar paverkan pé Lilla Virtan, och antas
dérmed bidra till att uppna MKN.

Grundvatten

Utifran bedomda havsvattennivéer och grundvattennivaer ar 2100
bedoms samverkan mellan Saltsjon och grundvattenmagasinet
ar 2100 likna dagens situation (Geosigma, 2013). Den planerade

utvecklingen 1 Sodra Virtan bedoms inte paverka grundvattnet
namnvart, sett till bade kvalitet och kvantitet.

Samlad bedémning

Virdet av vattenkvaliteten 1 recipienterna samt deras
kanslighet for paverkan fran planomradet bedoms vara mattlig.
Planforslaget bedoms minska fororeningsbelastningen, forutsatt
att foreslagen dagvattenhantering forverkligas, vilket beddoms
ha en mérkbar positiv paverkan pad dag- och ytvattnet. Genom
att spridningen av fOroreningar frdn planomradet till Lilla
Virtan minskar bidrar planforslaget till mojligheten att uppnd
MKN. Dagvattenutredningen beddmer att planforslaget inte
medfor negativ paverkan pa nidgon miljokvalitetsfaktor (Sweco,
2020). Planforslaget bedoms leda till sma-mérkbara positiva
konsekvenser avseende dagvatten.

Om tillrdckliga atgirder inte vidtas finns det risk for att
fororenat dagvatten fortsatter att nd Lilla Vértan med nuvarande
belastningsgrad, vilket bedoms ha en liten negativ paverkan. Utan
tillrdckliga atgdrder skulle planforslaget motverka Lilla Virtans
mojlighet att uppnd MKN, vilket skulle innebdra sma negativa
konsekvenser.

6.1.4 Konsekvenser av nollalternativet

I nollalternativet antas befintlig markanvindning fortsétta inom
planomradet. Hanteringen av dagvatten antas fortsdtta med
motsvarande paverkan och belastning pa Lilla Vértan som idag.
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Eftersom statusen i Lilla Virtan inte uppnar MKN i nuldget krévs
minskad fororeningsbelastning frdn dess avrinningsomrade.
Oberoende av hur liten eller stor paverkan som planomradet for
etapp 1 har sa bedoms nollalternativet, diar nuvarande belastning
fortsétter, motverka att MKN uppnas inom utsatt tid.

Vattenkvalitetens kénslighet bedoms vara mattlig eftersom
MKN inte uppnds. I nollalternativet bedoms planomradets
fororeningsbelastning pa recipienten fortsétta som i nulédget, vilket
medfor en liten negativ paverkan. Darmed beddms nollalternativet
innebdra sma negativa konsekvenser.

6.1.5 Forslag pa atgarder

LOD ingér i planforslaget for omradet och bedoms vara tillrdckligt
for att uppnd en god dagvattenhantering. Inga ytterligare &tgérder
bedoms vara nddvandiga.

KONSEKVENSER

6.2 Oversvamningsrisk

6.2.1 Beddmningsgrunder

Oversvimning kan uppsti till f6ljd av hojda vattennivier i hav,
sjoar och vattendrag samt av skyfall. Risk for 6versvimning till
foljd av forhojda vattennivaer finns endast i nérheten av vatten
medan skyfall kan orsaka 6versvidmning overallt.

Skyfall
Léansstyrelsen 1 Stockholms 1dan (2018) ger f06ljande
rekommendationer for hantering av skyfall:

* Ny bebyggelse ska inte ta skada eller orsaka skada vid
oversvamning fran ett 100-arsregn.

e Framkomlighet till och fran planomradet ska sékerstéllas.

Ett sa kallat 100-arsregn innebdr en regnforekomst som
forvéntas intriffa en gdng per 100 ar. Sannolikheten for att ett
100-arsregn ska intrdffa de kommande 100 aren har berdknats
till 63 %, vilket betyder att det &r mer sannolikt att det intréffar
dn att det inte gor det. Den berdknande nederboérdsméngden i ett
100-arsregn har gjorts med en klimatfaktor pa 1,25 for att beakta
klimatfordndringen som forvédntas orsaka kraftigare skyfall i
framtiden (Léansstyrelsen, 2018).

Framkomligheten for utryckningsfordon till planomréadet
ska sdkerstillas for att mojliggora eventuell rdddningsinsats
vid skyfall. Enligt Storstockholms brandférsvar klarar
raddningsfordon av att framforas i vattendjup upp till 0,5 meter
(SSBF, 2020). For att fa en uppfattning om vilka oldgenheter eller
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skador som intensiva och kraftiga nederbérdsméingder kan orsaka
kan foljande vattendjupsintervall anvindas som grova riktvirden:

e 0,1 -0,3 meter, besviarande framkomlighet

e 0,3 — 0,5 meter, ¢j mojligt att ta sig fram med vanliga
motorfordon, risk f6r stor skada

e >0,5 meter, stora materiella skador, risk for hilsa och liv

Forhojd havsvattenniva

Lansstyrelsen 1 Stockholm har tagit fram rekommendationen
att grundldggningsnivan for ny bebyggelse bor ligga pa +2,7
(RH2000) lings Ostersjokusten i Stockholms lin. Denna niva
kan underskridas om man kan visa att exploateringen inte blir
olamplig (Lénsstyrelsen, 2015). Stockholms stad har en generell
princip att ligsta grundliggningsniva ska ligga pa cirka +2,25
(RH2000), vilket har bedomts vara tillrackligt 1 stadens PM om
lagsta vattenstand for 6versvamningsskydd.

6.2.2 Foérutsattningar

Oversvimning kan uppkomma vid hojda vattennivéer i hav, sj6 och
vattendrag eller som en f6ljd av kraftiga skyfall. Utéver att vattnet
1 sig kan medfora oldgenheter och skador kan det ocksa paverka
andra hilso- och sikerhetsfaktorer sasom dndrade forutsittningar
for ras och skred, fororeningsspridning fran férorenade omraden
och smittspridning fran 6verflodande avlopp. Vatten som star
pa vigar kan ocksa forhindra utryckning och dirigenom ocksa
tillgéngligheten for exempelvis riaddningstjansten (Boverket,
2019b).

Oversvimningar i sig leder inte nédvindigtvis till oldgenhet eller
skada, utan det beror pa vilka konsekvenser som ¢versvimningen
orsakar. Byggnader idr sannolikt mer kinsliga for dversvimning
an parkeringsytor eller gronytor. Det innebér att mindre kénsliga
ytor inom och i anslutning till planomradet kan nyttjas som
Oversvimningsytor diar vatten kan ansamlas for att skydda
kiansligare och mer virdefull bebyggelse.

Hojdséttningen inom och omkring planomradet dr problematisk
i nulet med lagpunkter och flacka gator, bade utifran
nederbordsperspektiv. och  havsvattennivahdjning.  Déremot
forvintas inte skyfall intriffa samtidigt som hoga vattenstand
(Stockholms stad, 2016h). Med Sodra Virtans generellt laga
markniva férekommer risk att det skapas lagpunkter och instidngda
omraden dir vatten samlas vid extremregn (Sweco, 2016).

Havsvattennivaerna ~ forvintas stiga  till foljd  av
klimatfériandringarna och kan komma att paverka lagt beldgna
omriden genom att vigor skoljer in 6ver land. Aven ligpunkter
kan paverkas till f6ljd av att havsvatten kan dimma upp
dagvattenledningar som mynnar i havet (Sweco, 2016).

For planomradet har en 6versvamningsanalys tagits fram (Sweco,
2020). Analysen visar att ett 100-arsregn 1 nuldget skulle orsaka
omfattande 6versvimning inom planomradet men framfor allt
i en lagpunkt vid Andra Bassingvigen och Hamburgsvigen
sydvist om planomradet, dar marknivan dr cirka + 2 (RH2000)
(Stockholms stad, 2016f), se Figur 14. Det maximala vattendjupet
har beriknats uppga till knappt 100 cm. Ett 100-arsregn bedéms
orsaka stor negativ paverkan i omradet i nuldget.
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Figur 14. Maximalt vattendjup i Sédra Vértan vid 100-arsregn med klimatfaktor
1.25 som pagar i tva timmar (Sweco, 2020).

6.2.3 Konsekvenser av planférslaget

Skyfall

Da hela den planerade utvecklingen av Sodra Virtan ar
genomford kommer det finnas ett Overgripande system for
hantering av skyfall och den 6versvimningsrisk som det orsakar,
se Figur 15. Den planerade hojdsittningen kommer visserligen
att skapa ett fatal lagpunkter och instingda omraden men dessa
kommer att avvattnas genom andra losningar 4n ytlig avrinning.
Hela utbyggnaden av Sodra Virtan bedoms ha stora positiva
konsekvenser for risken for 6versvamning till foljd av skyfall,

KONSEKVENSER

bade jamfort med nuldget och sett till risken for olidgenhet och
skador.

Fore hela Sodra Virtan dr utbyggd finns dock risk for oldgenhet
och skada till f6ljd av skyfall. Nedan féljer en beskrivning av
vilka konsekvenser som kan uppsta vid skyfall efter att etapp 1 har
byggts ut enligt planférslaget.

Inga atgiirder

Planomradet, det vill sdga etapp 1, kommer att hojas jamfort med
nuldget och ddarmed dven jamfort med omkringliggande omraden.
Oversvimningsanalysen visar att vid ett 100-irsregn kommer
omradet kring Andra Bassidngvigen att fa ett maximalt vattendjup
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Figur 15. Avrinningsriktningar i Sédra Vértan vid extremregn.
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pa drygt en meter om inga atgérder vidtas. Alla byggnader lings
med gatan riskerar att drabbas av Oversvimning, se Figur 16
(Sweco, 2020).

Soéder och vister om planomradet vid kvarteren Narvik (etapp 3)
och Brest (i omradet Valparaiso) dkar de maximala vattendjupen
med cirka 5-15 cm (Sweco, 2020).

For planforslaget beddms Oversvdmningssituationen forsdmras
jamfort med idag om inga éatgidrder vidtas (Sweco, 2020).
Planforslaget utan atgérder beddms ha en liten negativ paverkan.
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Figur 16. Oversvdmningssituation fér planférslaget utan atgérder (Sweco, 2020).

Atgird 1 - Oversvimningsyta utanfor planomradet

Inom planomrédet for etapp 1 finns ingen mdjlighet att
omhénderta ett skyfall. Dagvattenlosningarna ar inte, och ska inte
vara, dimensionerade for att avleda ett 100-arsregn. For att minska
risken for Gversvamning har man i skyfallsanalysen undersokt en
sankning av kvarteret Narvik for magasinering av skyfallsvatten
(Sweco, 2020). Marken &dgs av Stockholms stad och den befintliga
bebyggelsen ska rivas. Magasinering inom kvarteret Narvik skulle
vara en tillfallig atgird fram till att S6dra Vértan ar fullt utbyggd.
Om marken inom kvarteret sinks maximalt kan det magasinera
ungefér hélften av den vattenvolym som ansamlas vid korsningen
av Andra Bassidngvigen och Hamburgsgatan. En maximal
sdankning, ddr hela kvarteret ut till omgardande gator sdnks med
cirka 140 cm, innebér att det maximala vattendjupet i lagpunkten
skulle minska med drygt 35 cm jamfort med om ett 100-arsregn
skulle intréffa i nuléget, se Figur 17. Det maximala vattendjupet
skulle dndd uppga till cirka 65 cm. Vid omradet véster om
planomrédet, som i dagsléget utgdrs av ytor for parkering eller
upplag, sker en dkning av det maximala vattendjupet med cirka
15 em, se Figur 18 (Sweco, 2020). Hur stor volym som i praktiken
kan magasineras inom kvarteret Narvik beror pa bland annat
geotekniska fOrutsdttningar och eventuellt annat nyttjande av
omradet. Det bor dven finnas mojlighet till att tappa av magasinet
for att inte ha vatten stdende under en ldngre tid. Klart dr dock att
staden har radighet 6ver marken.

Kvarteren Rotterdam och Skeppet, som ligger soder om
planomrédet (etapp 3), Oversvidmmas trots atgirderna
Verksamheterna inom dessa kvarter dr inte kidnda men ett
100-arsregn skulle sannolikt innebédra oldgenhet eller skador.
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Oversvimningssituationen #r dock betydligt bittre 4n i nuliiget,
varfor planforslaget tillsammans med magasinering inom Narvik
bedoms ge mirkbar positiv paverkan pd Oversvdmningsrisken
jamfort med nuldget. Ett 100-arsregn beddms dnda orsaka
mirkbara negativa konsekvenser for intilliggande omraden, dock
i mindre omfattningen @n det gor idag.

Atgird 2 - Oversviimningsyta med avledning

For att ytterligare avhjidlpa Oversvdmningssituationen har en
kompletterande étgérd studerats, dir skyfallsmagasinet i Narvik
avvattnas till Lilla Vértan via en planerad dagvattenledning.
Ledningen ska anldggas i Hangdvdgen 1 samband med
genomforandet av etapp 1. Ledningen ska forsorja den framtida
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Figur 17. Utveckligen av etapp 1 med 6verémninsétgérd (Sweco, 2020).
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utbyggnaden av omradet Valparaiso, véster om planomradet.
Ledningen kommer ha stor kapacitet med en diameter pa 2000
mm. Utbyggnaden av Valparaiso ligger lingre fram i tiden &n
utbyggnaden av Sodra Virtan och ledningen é&r tillginglig for
nyttjande dtminstone fram till att den permanenta l6sningen for
hela Sodra Vartan ér klar.

Skyfallsutredningen visar att magasinering inom kvarteret Narvik
tillsammans med avvattning via den planerade ledningen sanker
det maximala vattendjupet vid ett 100-arsregn till cirka 35 cm i
lagpunkten vid Andra Bassidngvigen, se Figur 19. Vanliga fordon
kan uppleva framkomlighetsproblem men utryckningsfordon
kan ta sig fram. Oversvimningsrisken kvarstar vid kvarteret
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Figur 18. F6éréndring av det maximala vattendjupet (Sweco, 2020)
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Rotterdam, men det maximala vattendjupet &verstiger
troskelnivaerna med endast nagra centimeter (Sweco, 2020).
Hojdséttning av gatorna eller atgidrder vid portar skulle kunna
utesluta risken for dversvimning helt. Aven vid Skeppet kvarstir
risken for oversvimning, men eftersom byggnaden dr cirka 0,5
meter ligre beldgen #n nirliggande byggnader dr det svart att
atgirda 6versvimningsproblematiken dar.

Det maximala vattendjupet i lagpuntken minskar med cirka 70
cm och dven Gversvimningens utbredning minskar. Dessutom
innebir avvattningen att den erforderliga magasineringsvolymen
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Figur 19. Berdknade maximala vattendjup vid ett 100-arsregn med magasinering
och avledning av skyfallvattnet (Sweco, 2020).
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halveras jamfort med magasinering utan avvattning. Det innebér
att hela kvarterets teoretiska kapacietet inte beh6var utnyttjas for
ett 100-arsregn. En liten 6kning av det maximala vattendjupet
sker vister om planomradet, men det bedoms kunna atgirdas
relativt enkelt om sa behovs. Kombinationen av magasinering
och avvattning bedéms innebidra stor positiv paverkan pa
oversvamningssituationen. Med kombinerade atgirder bedoms
konsekvenserna for omgivningen av ett 100-arsregn minska till
sma negativa, till foljd av att viss risk for Gversvamning kvarstar.
Med ytterligare atgirder kan dessa konsekvenser minskas.

Havsnivahdjning

Stockholms stads generella princip om grundldggning vid +2,25
m underskrider Léansstyrelsens rekommendation om att ny
bebyggelse bor ligga pa +2,7 m. Stadens princip 4r en precisering,
efter lokala forutsittningar vid Saltsjon, av Linsstyrelsens
allminna rekommendation fér hela Ostersjokusten inom
Stockholms lén. Det &r 1 huvudsak vind- och vagpaslaget som har
beriknats vara mindre vid Stockholms Ostersjokust jaimfort med i
ovriga lanet (Stockholms stad, 2015¢).

En f6ljd av framtida hoga havsvattenstand ar att havsvatten
kan trycka upp underifran i dagvattenledningar med foljden att
lagpunkter 6versvimmas. Den storsta delen av planomradet
for etapp 1 planeras ha en héjd pa minst +2,7 m, férutom vid
Andra Bassingvigen dir hojden ar +2,5 langst 1 norr och +2,6 1
korsningen med Hang6vigen. Stadens grundlidggningsprincip
klaras diarmed. Planforslaget bedéoms inte ha nagon betydande
paverkan pa risken for 6versvimning inom planomradet till f6ljd
av havsnivahojning.
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Samland bedémning

Etapp 1 bedoms inte vara utsatt fér 6versvamningsrisk till f6ljd
av varken skyfall eller havsnivahojning. Bebyggelsens kénslighet
for oversvimning bade inom planomradet och i1 angrinsande
omraden bedéms vara hog. Forutsatt att magasinering av skyfall
kan anordnas inom kvarteret Narvik tillsammans med avvattning
via den planerade dagvattenledningen bedéms planforslaget
ha stora positiva konsekvenser jamfort med nuldget. Utan
atgird bedoms planforslaget ge sma negativa konsekvenser for
Oversvamningssituationen jamfort med nuldget.

Utbyggnaden av hela Sodra Virtan bedoms ha stor positiv
paverkan oversvimningssituationen, vilket innebér stora positiva
konsekvenser.

6.2.4 Konsekvenser av nollalternativet

I nollalternativet antas befintlig markanvindning fortsitta
inom planomradet och den befintliga Oversvimningsrisken
bedoms kvarstd. Det finns flera lagpunkter inom omradet dir
de maximala vattendjupen bedéms uppga till cirka en meter vid
oversvamningar (se Figur 14). Kinsligheten bedéms vara stor till
foljd av lag markniva och hég andel hardgjord mark. Den antagna
utvecklingen inom omradet inom befintliga detaljplaner bedoms
inte bidra till en forbittrad beredskap for skyfall eller hojda
havsnivaer. Nollalternativet bedoms inte ha nagon betydande
paverkan pa oversvimningssituationen, vilket medfor obetydliga
konsekvenser jamfort med nulidget.
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6.2.5 Forslag pa atgarder

For att hantera 6versvamningsrisken till 6ljd av ett 100-arsregn
bor bade magasinering av skyfall och avvattning till Lilla Virtan
mojliggoras. Atgdrderna skulle dels forhindra planforslagets
negtiva paverkan pa Oversviamningssituationen, dels avsevirt
forbdttra den Overgripande Oversvimningsrisken séder om
planomradet.
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6.3 Buller

6.3.1 Bedomningsgrunder

Planforslagets konsekvenser till foljd av buller bedoms utifran krav
kopplade till den planerade lokalanvéndningen inom planomridet
och nirliggande verksamhet. Bullerkédllorna i1 omradet ar
hamnverksamheten och trafik. Till trafik rdknas sparvégstrafik,
végtrafik samt fordon som kér ombord farjorna. I planforslaget for
etapp 1 ingar kontor, verksamhetslokaler och hotell.

Bullerkrav i lokaler

Stockholms stad har angett kravet att Miljobyggnad klass Guld
ska uppnas i Sodra Vértan, och dirmed i etapp 1. Det innebar att
minst ljudklass B enligt SS 25268 (lokaler) ska klaras for ljud
frdn installationer inomhus, luftljudsisolering, stegljudsisolering
samt isolering mot ljud utifrdn. Standarden (SS 25268) ger krav
for olika lokaltyper. For kontor ar de strdngaste kraven 30 dBA
ekvivalent ljudnivé och 45 dBA maximal ljudniva. For hotell &r
de striangaste kraven 26 dBA ekvivalent ljudnivd och 31 dBA
maximal ljudniva. (Structor, 2020)

Enligt Stockholms stads bullerkrav ska redovisning ske i
programhandlings-, systemhandlings-, bygghandlings- och
relationshandlingsskede samt efter 2 ar i drift.

Arbetsmiljoverket har angett exponeringsvéirden for lagfrekvent
buller for verksamhetslokaler, se Tabell 3 (AFS 2005:16). Dessa
krav tilldimpas i arbetsforhéllanden som kriver stadigvarande
koncentration, som till exempel kontorsarbete.

Tersband [Hz] 25 |31,5| 40 | 50 | 63 | 80 [ 100 | 125 | 160 | 200
AFS 2006:16, Leq [dB] 71| 61 | 54 | 49 |47 | 45| 43| 41 | 39 | 37
FOHMFS 2014:13, Leq[dB] | - | 65 | 49 | 43 [ 42 [ 40 [ 38 | 36 | 34 | 32

Tabell 3. Exponeringsvérden for lagfrekvent buller i kontorsmiljé (AFS 2006:16)
och Folkhdlsomyndighetens allménna rad om buller inomhus (FOHMFS 2014:13).

Hamnens villkor

Stockholms Hamnar har tillstind enligt miljobalken till
hamnverksamhet och vattenverksamhet i Virtahamnen och
Frihamnen. Villkoren for buller fran verksamheten i Vartahamnen
och Frihamnen &r enbart givna med hénsyn till ljudnivan utomhus
vid befintliga bostdder. Enligt Hamnens bullerkrav far ekvivalent
ljudnivad som hogst vara 55 dBA dagtid (kl 06.00 — 18.00), 50
dBA kvillstid (k1 18.00 — 22.00) och 45 dBA nattetid (k1 22.00
—06.00). Den maximala ljudnivan fran hamnverksamheten far
enligt hamnens villkor inte 6verskrida 60 dBA nattetid (kl 22.00 —
06.00) angivet som L95-niva'.

Léagfrekvent buller, exempelvis dova ljud som fartyg avger fran
fliktar, bedoms utifran Folkhédlsomyndighetens allminna rad
(FOHMFS 2014:13). Enligt hamnverksamhetens bullerkrav fér
bostider inte exponeras for lagfrekvent buller som ger upphov till
overskridanden inomhus av Folkhdlsomyndighetens riktviarden
vid mer dn enstaka tillfdllen, se Tabell 3. Det lagfrekventa bullret
kan transporteras langt och bedéms endast for inomhusmiljoer.

1 L95 betyder att 95 % av hiandelserna ska hélla sig inom vérdet (i detta
fall 60 dBA).
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Vibrationer och stomljud

For kénnbara vibrationer, sa kallade komfortvibrationer, fran
exempelvis spartrafik géller riktvirden angivna i Svensk standard
460 48 61, “Vibration och stot — Mitning och riktvirden for
bedomning av komfort i byggnader”.

Vibrationer ger dven upphov till stomljud. Traditionellt tillimpas
riktvardet 30 dB(A) S for hogsta ljudniva vid tdgpassage. Stockholm
tillimpar dock riktvardet 35 dB(A) Lmax (F) for stomljud.

6.3.2 Forutsattningar

Buller dr oonskat ljud som pa nagot vis kan paverka ménniskors
hélsa och mojligheten till en god livskvalitet. Paverkan beror pa
vilken typ av buller det ir, vilken styrka det har, vilka frekvenser
det innehaller, hur det varierar 6ver tid och i vilken situation man
utsdtts for det. Buller studeras i form av dels ekvivalent ljudniva,
som representerar ett dygnsmedelvérde for ljudnivéan, dels maximal
ljudniva, som representerar den mest bullrande aktiviteten under en
kort period.

En detaljerad bullerutredningen gjord av Structor (2016-11-18) ligger
till grund for beskrivningen av bullersituationen i Sodra Virtan.
En kompletterande utredning som fokuserar pa bullersituationen
inom planomradet for etapp 1 har tagits fram av Structor (2020-
02-26). Utredningen for etapp 1 (2020-02-26) uppdaterades efter
plangranskningen (2020-11-11). Utredningarna inkluderar buller
fran intilliggande hamnverksamhet och fran trafik, inklusive Sparvég
City som planeras ga i den framtida S6dra Hamnvégen.

S6dra Virtans lage mellan Virtapiren och Frihamnspiren innebdr
utmaningar framfor allt for hantering av buller frén férje- och
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kryssningsfartygen  (verksamhetsbuller) samt trafikbuller
fran spar- och vignitet. Aven Stockholm Exergis anliggning
Virtaverket, som ligger norr om planomradet, utgor en kélla for
industribuller.

Hamnverksamheten vid containerhamnen och Loudden ar under
avveckling. Dessa bullerkillor kommer inte att vara relevanta for
planforslaget och beaktas inte i denna MKB.

Hamnverksamhet

Virtahamnen trafikeras av Tallink Siljas farjor och kryssningsfartyg
till Finland och Baltikum (Figur 20). Verksamheten vid Virtapiren
ar som storst kl. 06:10-07:10, 9:30-10:45 samt 16:15-19:30.
For nédrvarande sker fyra anlop och fyra avgangar varje dag i
Virtahamnen. | Frihamnen har Tallink Silja ett anlop eller avgéng
varje dag samt St Peter Lines var fjarde dag enligt ett rullande

schema.

. # .—-,,\.-
R o SR N B E
Figur 20. Férje- och kryssningsverksamheten i Vdartahamnen paverkar planomra-
det med verksamhetsbuller (Stockholms stad, 2019).
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Fartygen alstrar buller under iland- och ombordkérning, vilket
pagar i cirka en halvtimme efter ankomst respektive en halvtimme
fore avgang. Vid lastning och lossning alstras sérskilt impulsljud
vid kérning 6ver ramper eller nér fartygets stalramp slar mot kajen.
Dessutom uppstar lagfrekvent buller, exempelvis fran fartygens
fliktar. Dessa bullerkillor dr relativt hogt placerade, vanligtvis
vid skorstenen och fartygens skrov. Skorstenstoppen kan vara 40
meter 6ver vattenytan och ljudet fran dessa dr dovt, det vill siga
lagfrekvent, och sprids langt (se Figur 21).

Bullerutredningen utgar fran att studerade Iljudkillor som
motsvarar verksamheten 2030 och uppfyller hamnens villkor.
Scenariot innefattar maximal verksamhet vilket innebdr att

lagre ekvivalent ljudniva &n dagtid. Nattetid ger den upphov till
10 dB(A) ldgre ljudniva (Structor, 2016).

Trafik

Trafiken i omradet bestar av sparvigstrafiken, biltrafiken pa det
allmidnna vignitet, samt fordonen som kér ombord pa firjorna.
Pa S6dra Hamnvigen och Tegeluddsvigen ar hastigheten 40 km/h
och inom 6vriga delar av planomradet &r hastighetsbegransningen
30 km/h. Oversikt av infrastrukturen visas i Figur 22.

Sljaterminalen

6.3.3 Konsekvenser av planférslaget

Verksamhetsbuller

Bullerkillorna pa fartygen dr placerade hogt upp vilket medfor
att avskdrmande bebyggelse maste vara hogre dn bakomvarande
bebyggelse. Detaljplanen for etapp 1 tillater hogre bebyggelse vid
Sodra Bassingkajen for att skydda den lagre bebyggelsen som
planeras centralt i S6dra Virtan mot buller fran verksamheten vid
Virtapiren, se Figur 23 och 24.

Det finns ett tydligt samband mellan héjden pa bebyggelsen
langs med Sodra Bassidngkajen och hur vil den dampar buller till
bebyggelsen i 6vriga delar av Sodra Virtan. Delar av fasaderna pa
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Industribuller

Buller fran Virtaverket paverkar omkringliggande omraden kring
Sodra Virtahamnen. Detaljplanen for etapp 1 ligger drygt 550
meter sydost om Virtaverket och bullernivaerna bor ej paverka
planomradet ndmnvért.

Trafikbuller

Trafikbullret inom planomradet kommer i framtiden framst
fran Sodra Hamnvigen, inklusive Sparvidg City, och Forsta
Bassidngvigen, 1 planomradets vistra kant. Bullerutredningen
berdknar att den hogsta ekvivalenta ljudnivan och den maximala
ljudnivan kommer att uppsta i planomradets vistra del, kring Forsta-
och Andra Bassidngvigen samt Hang6viégen. (Structor, 2020)

f .. . . . Sodraﬂa.s.sangkalg,, w0 b b 1 d d b 11 d d b d .. f
em firjor och sex kryssningsfartyg ankommer, ligger vid, eller Lo 5 B @ cbyggelsen soder om de bullerdampande byggnaderna utsatts 10r . ) o )
avgér fran Virtapiren, samt att en firja och atta kryssningsfartyg / fﬁ’%% & e B héga ljudnivaer, se Figur 23 och 24. nom  planomiadet  hemlaas  mabkbullet bl Jage  @n
5 e S o - 27| |29 2 \e o, .. 55 o s
ankommer, ligger vid, cller avear fran Frihamnspiren. Aven 9 X aaia & angouggen 3 = . . . . ) verksamhetsbullret. De atgirder som foreslas for att hantera
e ; . . . . ® 3§ 5 3 § = Bullerutredningen  dimensionerar utrdkningarna utefter C-vigt verksamhetsbullret i omridet hanterar &ven trafikbullret (Structor.
verksamhet vid Soédra Kajen ingar 1  bullerutredningen e NS Hg 8 5 ; s . . : ?
iy " e o P \ N N o3 3 buller eftersom det tar hinsyn till lagfrekvent buller pa annat sitt dn 220
v ket Olrln attar tlze skargar "S Etlaci Ock enh pel Z alt "11n 1§t — ), < g:" ,,,g: A-viigt buller. Bullerutredningen beriknar att lagfrekvent buller fran
versam etzma ° defr e Slfrs 1h verksam ethun 6.1;1 SVZB“;’ i - & fartyg som hogst uppgr till 75 dBC vid fasad. Dir bullernivierna Samlad bedémning
mer an att den ordinarie verksamheten ger upphov t (A) : E « A< — . Sverstiger 65 dBC vid kontorsfasad behéver stor omsorg liggas vid Omradet ar i nuldget redan bullerstort och kansligheten for buller
\ 3 T ljudisoleringen for att Arbetsmiljéverkets fram inomhus klaras (se 0edoms darmed vara lag. Tystnad bedoms inte vara en nyckelkvalitet
£ Tabell 3). (Structor, 2020) 1 omradet och utomhusbullret bedéms vara oféréndrat.
\ For att hantera omgivningsbullret i planomradet overvdgs tva DBerdkningarna visaratt det i planforslaget finns forutsittningar for att
& {%% S | sorters fasader; dubbelskalfasad eller kombifasad. Denna sorts klara kraven avseende ljudnivan. Fér mindre rum kan bullerkraven
% 8 °%% ge\%i:; l6sning foreslas for samtliga nya byggnader som angrinsar Sodra overskridas ndgra dagar per ar nir kryssningsfartyg ldgger till.
. ‘ ‘ x xy*“b * e Bassingkajen inom planomradet. Féreslagna fasadkonstruktioner (Structor, 2020)

Figur 21. lllustration av etapp 1:s avskdrmande funktion dar bullernivaerna fran
Vértahamnen paverkas av bebyggelsens varierande héjd (AlX arkitekter, 2015).

Figur 22. Oversikt 6ver vdgarna inom Sédra Vértan (Stockholms stad, 2020d).

bedoms ha forutsittningar for att uppfylla bullerkraven med
avseende pa bade verksamhets- och trafikbuller. (Structor, 2020)

Bullret kan ha en negativ paverkan pa de som vistas i omradet men
med de atgirder som planeras for fasaderna bedoms paverkan vara
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Ekvivalent ljudniva dagtid i dBA

=65
80 -85
55 - 60
50 - 55
B as - 50
N a0-45

== 40

Figur 23. Berdkningar av hégsta ekvivalent ljudniva fran verksamhetsbuller dagtid (dBA) som pavisar den planerade bebyggelsens bullerdédmpande effekt (Structor, 2020).
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Ekvivalent ljudniva i dBC
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Figur 24. Berékningar av hégsta ekvivalenta ljudniva (dBC) fran verksamhetsbuller vid fasad dagtid (Structor, 2020).
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obetydlig fér inomhusmiljon. Planférslaget bedoms ha obetydliga
konsekvenser vid den planerade bebyggelsen avseende buller.

6.3.4 Konsekvenser av nollalternativet

Omradet &dr bullerstort 1 nuldget och kénsligheten for buller
bedoms darmed vara lag. I nollalternativet antas att motsvarande
markanvindning som idag kommer att fortsitta. Jimfort med idag
kommer det inte ske nagon forindring avseende bullernivaerna
inom planomradet. De efterfoljande ectapperna byggs inte i
nollalternativet och den bullerddmpande effekten av bebyggelsen
inom planomradet 4r da inte ldngre relevant.

I nollalternativet antas att trafiken vid planomradet inte forindras
i ndgon stérre omfattning. Trafikbuller som férekommer
inom planomradet beddms vara oftrindrat jamfort med idag.
Nollalternativet bedéms ge obetydliga konsekvenser for
bullersituationen i planomradet.

6.3.5 Forslag pa atgarder

Planomradet &r stort av buller idag och berdknade bullernivaer vid
fasaderna av de planerade byggnaderna &r relativt hoga. For att
klara bullerkraven inomhus maste féreslagna, eller motsvarande,
atgdrder vidtas i fasadkonstruktionerna. Utforandet ar valfritt sa
lange kraven uppnas.

6.4 Risk och sakerhet

6.4.1 Beddmningsgrunder

Utgangspunkten dr att uppfylla de krav som stills i PBL och
miljobalken. Enligt PBL ska bebyggelse lokaliseras till mark som
ar lampad f6r andamalet med hansyn till ménniskors hilsa. Enligt
Miljobalken utgor ménniskors hilsa ett av de skyddsvérda objekt
som ska belysas och beaktas i MKB:n. I riskbeddmningarna har
dven foljande bedomningsgrunder beaktats:

e Léansstyrelsen 1  Stockholms lins rekommenderade
skyddsavstand mellan ny bebyggelse och led for transporter
av farligt gods (se Figur 25),

* Sevesodirektivets krav pa farliga verksamheter och fysisk
planering, samt

e Myndigheten for Sambhillsskydd och Beredskaps (MSB)
foreskrifter.

6.4.2 Férutsattningar

Fyra riskbedémningar som omfattar planomradet har tagits fram;
tva riskutredningar for méanniskors hélsa, en maritim riskutredning
for paseglingsrisk och en geoteknisk undersokning for risker
kopplade till ras och skred.

RiskTec Projektledning (2016) har tagit fram en riskbedémning for
att identifiera, analysera och virdera mojliga risker for ménniskors
hilsa samt foresla eventuella atgirder for riskreduktion for
Sodra Virtan. I samband med att detaljplanen etappindelades
tog RiskTec Projektledning (2020) fram en ny riskutredning
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avseende ménniskors hilsa inom etapp 1. Denna riskutredning
har uppdaterats utifran granskningsyttranden under hosten 2020.
Den maritima riskutredningen fokuserar péa paseglingsrisker inom
Soédra Virtan vilket framforallt beror firjeverksamheten i omradet
(SSPA, 2017). Den geotekniska undersokningen beskriver de
geotekniska forhallandena inom omradet och bedéomer hur de kan
paverkas av framtidens klimatforiandringar, exempelvis risken for
ras och skred. Klimatforandringen kan paverka de geotekniska
forhallandena till foljd av varmare och bl6tare klimat, havshojning
och foérandringar i grundvattennivaer (Stockholms stad, 2018b).

Befintliga risker inom Sodra Virtan dr kopplade till hamnomradet
och tillhérande verksamheter, se Figur 26.

I nuldget bedrivs verksamhet som genererar transporter av
farligt gods pa Loudden och i Frihamnen. Dessa kommer att
avvecklas och omlokaliseras for att mojliggora stadsutveckling.
Verksamheterna omfattar en oljedepa, en drivmedelstation (Stl),
en reningsanliggning med biogasframstillning och en LNG-
anldggning for fartyg i Loudden, samt en reservanliggning
for LNG i Frihamnen. Dessa riskkillor, med undantag for
reservanliggningen for LNG, bedoms ha forsvunnit innan
byggstart och inflyttning f6r etapp 1. Riskkillorna beaktas enda
inom riskutredningen.

Riskerna som utreds i denna MKB dr de som kommer
finnas vid tidpunkt for byggstart och inflyttning i omradet.
Riskbeddmningarna grundar sig pa att hamnverksamheten vid
Loudden och i Frihamnen &r nedlagd. Med stor sannolikhet
kommer rangerbangarden Virtan Ostra att ha avvecklats innan
inflyttning sker, men med hinsyn till att det foreligger vissa
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G - drivmedelsfarsarjning | E - tekniska anldggningar B - bostader
(obemannad) G - drivmedelsfrsorjning (bemannad) | C- centrum
L - odling och djurhdlining | J - industri D - vird
P - parkering (ytparkering) | K - kontor H - detaljhandel
T -trafik N - friluftsliv och camping 0 - tilifallig vistelse
P - parkering (Gvrig parkering) R - besoksanlaggningar
Z - verksamheter 5 - skola

Figur 25. Lénsstyrelsens rekommendationer avseende skyddsavstand till led fér
farligt gods fran respektive markanvéndning (Risk Tec Projektledning, 2020).
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osidkerheter i tidsplanen for detta behandlas riskerna férknippade
med rangerbangarden i relation till etapp 1. De risker och
riskkéllor som bedoms innebdra en risk for minniskors hélsa och
som beaktas i MKB:n listas i Tabell 4.

Ur inventeringar framkommer att den totala méngden transporter
av farligt gods understiger 50 transporter &rligen (RiskTec
Projektledning, 2016). Transportleder inom So6dra Vértan dar
farligt gods transporteras dr Sodra Hamnvégen, Vértabanan och
inom hamnarna (se Figur 26).

6.4.3 Konsekvenser av planférslaget

Markanvéndningen inom Sodra Virtan fordndras fran industri-
och hamnomrade till en modern stadsdel. Inom omradet for etapp
1 tillkommer kontor och verksamhetslokaler enligt planforslaget.

Nuvarande risker som kommer finnas kvar inom planomradet
ar risk for pasegling, risk for ras och skred, olycksrisk och
transport av farligt gods. Riskerna kopplade till Virtaverket
och Virtahamnen kvarstar dd de kommer att fortsitta bedriva
sina verksamheter i nédrheten av Sodra Vértan och ge upphov
till olycksrisk och transporter av farligt gods. Dessa risker beror
Sodra Virtan som helhet men frémst etapp 1 eftersom den ligger
niarmast bade Vartahamnen och Virtaverket. Riskerna kopplade
till reservanldggningen for LNG 1 Frihamnen kommer kvarstd
men beddms ej utgdra en risk for etapp 1. Riskerna for pasegling
samt ras och skred har undersokts eftersom mer bebyggelse
uppkommer nira hamnarna och kajerna enligt planforslaget.

Utbyggnaden av Sparvdag City bidrar med tillkommande risker
da trafik och trafikanter inom Sodra Virtan okar. Dessa risker
uppkommer nir jirnvdgssparen och rangerbangarden har byggts
om till den framtida huvudgatan S6dra Hamnvégen. Riskerna
berdr Sodra Vértan som helhet.

v e TAT ey

/ Bl Lidingovagen - ----
o Lidingébron}.{;.'l Tegeluddsvagen ~ -—----
7 LY Vartabanan
. | scdra Hamnvégen ———---—-
Norra Hamnvdgen - ——--—--—-
Hamnpirsvéagen/
Férsta Bassangvégen

Tyt B 78 7L NG-anldggning)
Figur 26. Befintliga riskkéllor i anslutning till Sédra Vértan och etapp 1 inklusive
transportleder for farligt gods. Riskkéllor som utgar i planférslaget stéar i rott och
de som kvarstar star i vitt (RiskTec Projekrledning, 2020).
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Tabell 4. Riskkéllor och risker i Sédra Vértan etapp 1 med omnejd (RiskTec Pro-
jektledning, 2016; RiskTec Projektledning, 2020).

Riskkilla

Risker

Transporter av farligt gods (se
utpekade végar i Figur 25).
Riskkéllan befinner sig i narheten av
och inom omradet for Sodra Virtan.
S6dra Hamnvdgen som &r ndrmast
omradet for etapp 1 befinner sig 40
meter bort. Transporter kan dven
forekomma pa Forsta Bassdngvigen
som angrénsar till planomradet.

Transport av farliga &mnen eller
foremal. Primart finns risk for
utsldpp av brandfarliga vétskor
eller brandfarlig gas vilket kan
resultera i polbrand, jetflamma eller
gasmolnsexplosion.

Utbyggnad av Sparvég city.
Riskkéllan befinner sig inom omradet
for Sédra Virtan och cirka 40 meter
bort fran etapp 1.

Transport av resendrer; risk for
ursparning, brand i sparvagn eller risk
for paverkan pa raddningsinsats.

Jarnvag och rangerbangarden.
Riskkéllan befinner sig inom omréadet
for Sodra Vértan och cirka 40 meter
bort fran etapp 1.

Transport av farligt gods. Risk
for ursparning samt utslépp av
brandfarlig vatska.

Virtaverket (i Energihamnen).
Riskkallan befinner sig i narheten av
omradet for Sodra Virtan, se Figur
25.

Brénslen lossas, lastas, behandlas
och lagras, bl.a. hanteras biobrénslen.
Risk for lackage fran cisterner samt
brand- och explosionsrisk.

Virtahamnen. Riskkéllan befinner
sig i nérheten av omréadet f6r Sodra
Virtan, se Figur 25.

Risk for brand (i terminalen, fartyg,
matargang och anslutning till
byggnad), kollision (mellan fartyg
och kaj, fartyg och byggnad, mellan
vigfordon, vig och rélsfordon,

och tungt fordon och byggnad),
ursparning tag, ras av byggnad,
elolycka, explosion och utslapp

(av giftigt &mne, brannbar gas eller
vitska).

Paseglingsrisk. Riskkéllan befinner
sig inom omradet for etapp 1 langst
med Sodra Basséngkajen och runt det
planerade Pirhuset pa saltpiren.

Risk for pasegling, framst kopplat
till utbyggnad kring Vértahamnen.

Ras och skred. Riskkéllan befinner
sig inom omradet for etapp 1,
framforallt langst med vattenfronten.

Risk for ras och skred i ett framtids
blétare och varmare klimat. Hojda
havsnivaer.
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Transporter av farligt gods

Vig

I och med den planerade utvecklingen i omréddet planeras
fordndringar i infrastrukturen i omradet inom och i nirheten av
Sodra Virtan. Farligt gods som kommer med férja till Frihamnen
antas transporteras till Norra Lanken via Hamnpirsvdgen och en
ny tunnel som kommer uppforas i detaljplan Valparaiso (RiskTec
Projektledning, 2020). Den del av Tegeluddsvigen som idag
gér parallellt med S6dra Hamnvégen planeras att utgd (RiskTec
Projektledning, 2020). Trafiken som idag géar pa Tegeluddsviagen
planeras ledas till S6dra Hamnvigen som forlédngs bade soderut,
forbi Frihamnspiren, och norrut, for att anslutas till Lidingovagen
(RiskTec Projektledning, 2020).

Det aktuella detaljplancomradet ligger minst cirka 40 meter fran
Sodra Hamnvégen, rekommenderad sekundir viag for transport
av farligt gods, och den nya bebyggelsen planeras minst 65
meter fran dess végkant. Avstandet mellan bebyggelse och
korbana for transporter av farligt gods upfyller Lansstyrelsens
rekommenderade skyddsavstand for kontor, se Figur 25. De
potentiella olycksrisker som transport av farligt gods ger upphov
till bedoms ha en extremt lag paverkan pé risknivdn péd detta
avstand.

Riskundersokningen bedomer det véldigt osannolikt att en eller
flera gasflaskor eller en tank med brandfarlig vétska kommer
till skada vid en olycka eftersom att det endast foreligger en
korriktning och att maxhastighetsgransen dr 40 km/h. Olycka
med transporter med farligt gods kan ge upphov till en pdlbrand.
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Utforda stralningsberdkningar avseende en potentiell pdlbrand
pavisar att kritisk stralningsniva (15 kW/m?) med stor sannolikhet
begrénsas till ett avstand om cirka 15 meter fran korbanans yttersta
kantsten. Avstandet till den planerade bebyggelsen inom Sodra
Virtan etapp 1 dr cirka 65 meter, viket dverstiger de potentiella
skadeomrddena bade avseende olycka med brandfarliga vitskor
och brannbar gas (RiskTec Projektledning, 2020).

Transport av farligt gods kan &dven forekomma pa Forsta
bassdngviagen som angransar till planomradet. Utmed védgen
planeras kontorshus. Forekomst av transport av farligt gods pé
vigen bedoms understiga 50 transporter per ar. Transporterna
pa vigen begrinsas till styckegodstransporter, vilket innebér
skadeomrdden som dr mycket mindre d4n utmed S6dra Hamnvagen/
Tegeluddsvéigen. Till f6ljd av det korta avstind mellan vigen
och den nya bebyggelsen rekommenderas atgarder vidtas for att
begrinsa brandspridning till intilliggande bebyggelse, samt att
sdkra mojlighet att utrymme bebyggelse vid olycka pa vigen
(RiskTec Projektledning, 2020).

Riskutredningen pavisar att sannolikheten for ett olycksforlopp
som innebdr fara for manniskor inom studerat omrade ar extremt
osannolik, detta med hénsyn till det laga antalet transporter och
de goda trafikforutsdttningar som rader pa aktuella korbanor.
Riskutredningen bedomer att exploatering kan utforas enligt
foreslagen bebyggelsestruktur i etapp 1 om sma sikerhetshdjande
atgdrder vidtas (RiskTec Projektledning, 2020).

Jdarnvdg

I och med avvecklingen av rangerbangarden kommer transport
av farligt gods pa jarnvédg att vara ytterst begrinsad om inte
obefintlig i framtiden (RiskTec Projektledning, 2020). Fram
till dess kvarstar riskerna forknippade med transport av farligt
gods pa jarnvédg. Transport av farligt gods pa jarnvdg omfattar
hogre risker &r transport av farligt gods pé vig eftersom det
involverar omkopplingar och véxlingar vilket utgdr parametrar
som &r forknippade med okad sannolikhet for olycka. De lidga
hastigheterna som rader pa jarnvdgen i omradet minskar dock
risken for olycka. Belysta skyddsavstand bedoms vara nodvéndiga
under tiden da rangerbangérden och jarnvégen &r i bruk.

Sparvig City

De risker som tillkommer till Sodra Vértan da Sparvdag City
byggs ar risk for ursparning och brand i sparvagn. For Sparvig
Citys planerade utformning, med mellanliggande végar och ett
avstand pa cirka 12-19 meter till planerad bebyggelse, bedoms
att en ursparning inte utgdr en direkt fara for ménniskor inom
Soédra Vartan. Med avseende pa att den forvantade brandtillvixten
vid sparvagnsbrand, det vill séga hur ldng tid det uppskattas ta
for branden att véxa till sig, s& beddms personer i nirheten till
sparvédgen ha goda mdjligheter att i ett tidigt skede uppmérksamma
olyckan och sitta sig i sikerhet. Med avseende pa skyddsavstandet
mellan nérmaste spar och fasad sd dr bedomningen att ingen
risk for brandspridning in 1 byggnad foreligger (RiskTec
Projektledning, 2020). Inga &tgérder bedoms vara nodvéndiga
for att hantera ursparningsrisken eller risk for brand i sparvagn
(RiskTec Projektledning, 2016).
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Virtabanan inklusive rangerbangirden

De ladga hastigheterna som rlder 1 omrédet innebér att
sannolikheten for ursparning ar vildigt begrdnsad. Ett ursparat
tag forvéntas inte rora sig langre &n en meter fran spdromrédet till
foljd av de laga hastigheterna (RiskTec Projektledning, 2020).

Virtaverket

Med anledning av det stora avstandet fran Vértaverkets riskkéllor
till planomréadet for etapp 1 (>300 m) beddms inga olyckor
inom verksamheten utgéra nagot direkt hot for manniskor
inom foreslagen plan enligt framtagen riskutredning. Ett worst-
case-scenario bedoms vara en storbrand inom brinslelagret
i Energihamnen som med of6rdelaktig vind sprider giftiga
brandgaser 6ver Sodra Virtan. De brandgaser som skulle spridas
vid brand inom bréinslelagret ar irriterande och besvirande
for andningsorganen men kan vid langvarig exponering vara
livshotande. Med hénsyn till det stora avstindet fran ndrmsta
cistern till aktuellt detaljplaneomrade kan en stor utspddning med
luft forvéntas ske innan roken nar planerad bebyggelse. Vid larm
om sadan storbrand kommer Brandforsvaret i ett tidigt skede
informera allminheten genom ett sd kallat Viktigt Meddelande till
Allminheten (VMA), att stinga fonster och halla sig inomhus i
syfte att forhindra brandgaser att ta sig in i byggnader. Det finns
inga bostdder planerade i etapp 1 och dirmed ingen stadigvarande
vistelse. Inga atgirder bedoms vara nddviandiga for att hantera
riskerna forknippade med anldggningen (RiskTec Projektledning,
2020).

KONSEKVENSER

Virtahamnen

Inom Virtahamnens verksamhet finns risker for skadescenarier,
vilka bedéms ha ett mycket litet bidrag till individrisken inom
planomradet. Avstindet mellan det aktuella planomréadet
och Virtahamnen ar minst 100 meter, vilket bedoms vara
forhallandevis langt. Verksamheten inom Viartahamnen har lag
risk for omgivningen och inga sdkerhetshdjande atgérder bedoms
nodvindiga inom planomradet (RiskTec Projektledning, 2020).

Paseglingsrisk

Risken for pasegling &r kopplad till intilliggande hamnverksamhet
och kan skada kajkant och fasaderna pa byggnaderna nirmast
vattnet. Paseglingsrisken inom planomradet for etapp 1 beror
fraimst Sodra Bassdngkajen och Pirhuset pd den utbyggda kajen i
det norddstra hornet.

Planomradet bor planeras och dimensioneras for att kunna
undvika allvarliga skador vid péasegling. De viktigaste
riskreducerande atgérderna dr forenade med kajens konstruktion
och sdkerhetsavstandet mellan kajkant och byggnadernas fasader
(SSPA, 2017). Kajens och pirens birverk ska dimensioneras
for att kunna hantera en stot. Dimensioneringen bygger pa
konservativa berdkningar av den fartygstyp som beddms kunna
orsaka storst konsekvenser och med berékningskoefficienterna for
vinkel och friktion som rekommenderas i den svenska standarden
EN 1991-1-7 (RiskTec, Projektledning 2020). Ny bebyggelse
inom planomrédet planeras med ett minsta avstand pa 20 meter
mellan kajkant och fasadliv (RiskTec Projektledning, 2020).
Berdkningar visar pa att fartyg har en maximal intringning pa
11,2 meter vid kraftig pasegling. Forutsatt att man tar hdnsyn
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till kajens konstruktion och sédkerhetsavstdnd krdvs inga fler
byggnadstekniska atgérder kopplat till pasegling.

Ras och skred

De geotekniska forutséttningarna varierar inom Sodra Virtan och
planomradet. Byggnader, vigar och ledningar behdver inom delar
av planomradet forstirkas utifrén de geotekniska forutséttningar
som finns idag. Riskerna for skred ar sma till foljd av att
omradet dr relativt plant. Konstruktioner som planeras pa losa
jordar, i kajlinjen eller pd vattnet kommer att pdlas. Exempelvis
kommer Saltpiren (ddr Pirhuset ska byggas) och Virtabryggan
(som planeras pd mitten av Sodra kajen) anldggas med palade
konstruktioner. (Stockholms stad, 2018b)

Den geotekniska undersdkningen studerade dven risker med
avseende pa framtida klimatpaverkan. Framtida klimatscenarier
indikerar att havsnivan kommer att stiga. [ Sodra Virtan ligger
grundvattennivan 1 niva med intilliggande vatten vilket gor att
risken for sittningar till foljd av en ldgre grundvattenniva bedéms
som liten. HGjd havsniva skulle dven minska risken for ras och
skred pa sjobotten. Marken inom omradet skulle belastas mer med
framtida ldgre grundvatten, vilket inte kommer vara fallet inom
Sodra Vértan dé grundvattnet korrelerar med hojd havsniva. Med
utgangspunkt att byggnader och andra anldggningar forstirks
utifran framtagna rekommendationer beddms foljderna av
framtida klimatpaverkan inte ytterligare paverka de geotekniska
riskerna som finns i omradet. (Stockholms stad, 2018b)

Samlad bedémning

Riskutredningen konstaterar sammantaget att den samlade
risknivan inom detaljplanen &r att betrakta som mycket lag.
Inga analyserade riskkéllor bedoms vara forknippade med en
oacceptabel riskexponering for manniskor inom studerat omrade
under forutséttning att belysta atgérder beaktas och implementeras
i det fortsatta planarbetet. De mest betydande riskkéllorna
hénfors till transporter av farligt gods pa S6dra Hamnvégen eller
Tegeluddsvagen respektive Hamnpirsvdgen samt fartygstrafiken
inom Virtahamnen som skulle kunna foranleda pasegling av
bebyggd pir eller kaj. Den kumulativa effekten av riskkéllorna &r
mycket liten (RiskTec Projektledning, 2020).

Flodet av farligt gods dr begrdnsat och forvintas minska i
framtiden. Sannolikheten for en olycka med transport av farligt
gods betraktas som mycket lag. Riskberdkningar pavisar en
acceptabel individrisk utmed transportlederna med avseende pa
dagens och framtidens trafiksituation. (RiskTec Projektledning,
2020)

Paseglingsriskerna i omradet handlar om att bétar kan stota i
kajen eller att batens 6verhdng stoter i ndrliggande fasader. Dessa
risker bemoéts genom riskreducerande atgiarder som handlar om att
dimensionera kaj eller pirens konstruktion med ldmpligt bérverk
och anta sdkerhetsavstand. (SSPA, 2017)

Enligt riskutredningen kan planforslaget utforas enligt foreslagen
bebyggelsestruktur inom planomradet om sma kompletterande
sikerhetshojande  brandskyddsatgarder  vidtas  (RiskTec
Projektledning, 2020).
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Enligt bedémningsskalan beddms planomradet ha en mattlig
kanslighet for risk da det finns flera olika riskkéllor i dess nérhet. I
planforslaget utgar fler riskkallor d4n vad som tillkommer. Forutsatt
att foreslagna sikerhetsatgirder genomfors bedéms planforslaget
ha en liten positiv paverkan pa risk och sidkerhet vilket medfor
sma positiva konsekvenser.

6.4.4 Konsekvenser av nollalternativet

I nollalternativet forutses en viss utveckling ske inom ramen for
befintliga detaljplaner vilket skulle kunna 6ka antalet manniskor
som vistas inom omradet jamfort med nuldget. I nollalternativet
beddms kinsligheten for risk vara lag.

Virtabanan med rangerbangarden finns kvar som riskkéllor i
nollalternativet vilket innebér att nollalternativet har fler riskkallor
an planforslaget. Nollalternativet bedoms ha obetydlig paverkan
pa risk inom planomradet vilket medfor obetydliga konsekvenser.

6.4.5 Forslag pa atgarder

De riskkéllor som foranleder sikerhetshdjande atgérder &r paseg-
lingsrisk och olycka med transport av farligt gods. Planforslaget
innebdr att identifierade risker &r hanterade pa ett tillfredsstidllande
sitt genom foljande utformning:

* Kajens och pirens bdrverk ska dimensioneras for att
kunna hantera en stot enligt SS EN 1991-1-7 (RiskTect
Projektledning 2020). Péseglingslaster ska inte dverforas fran
kaj till byggnad vid eventuell stot.
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Ny bebyggelse inom planomradet planeras pa ett
sikerhetsavstand om 20 meter mellan kajkant och fasadliv
(RiskTec Projektledning, 2020).

Friskluftsintag ska placeras bort frin Forsta bassdngvégen.
Luftintag kan placeras pa tak eller mot en annan sida.

Utrymning ska vara mojlig bort fran Forsta bassédngvigen i
byggnader som vetter direkt mot vigen.

Fasader som vetter mot forsta bassidngvigen ska utforas i
obriannbart material alternativt i material som frhindrar vidare
brandspridning i minst 30 minuter. Atgirden omfattar inte
fonster eller glaspartier.
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6.5 Kulturmiljé och landskapsbild
6.5.1 Beddmningsgrunder

En antikvarisk konsekvensanalys av planforslaget samt en
konsekvensbeskrivning av rivningen av en del av kvarteret
Neapel 3 ligger till grund fér bedomningen av planforslagets
konsekvenser for stads- och landskapsbild samt f6r kulturmiljon
(Nyréns, 2020a; Nyréns, 2020b). Aven en kulturhistorisk
konsekvensanalys for Virtahamnen och kulturmiljéutredning
for Virtahamnen, Frihamnen och Loudden har beaktats (Nyréns,
2015; Nyréns 2016).

I nimnda utredningar har bland annat f6ljande bedémningsgrunder
beaktats:

» Riksintressebeskrivning for Stockholms innerstad med
Djurgarden,

» Riksintressebeskrivning fér Nationalstadsparken,

»  Stadsmuseets klassificering.

Eftersom bedémningarna i utredningarna beaktar bade paverkan
och virdet hos det som paverkas gor Sweco ingen egen
bedomning av paverkan pa kulturmiljo och landskapsbild. Utover
bedomningen i underliggande utredningar gérs i MKB:n en
sjilvstindig Overgripande beskrivning av planens paverkan pa
uttrycken i riksintresset.

MKB:ns bedomningsskala tillimpas inte pa samma sitt som
for ovriga miljoaspekter. For att kunna jamfora planforslagets
konsekvenser for kulturmiljo med Ovriga aspekter Oversitter

MKB:n det som i Nyréns utredningar beskrivs som paverkan till
konsekvens, enligt MKB:ns bedomningsmetod (se avsnitt 2.2).
Bedomningsskalan i utredningarna, som #r liten, madttlig och stor
paverkan, oversitts i MKB:n till smda, mdrkbara, stora och mycket
stora konsekvenser.

6.5.2 Forutsattningar

Stads- och landskapsbild

Planomradet vinder sig tydligt mot Lilla Virtans stora vattenrum
med langa siktstrickor. Gardesberget bildar en tydlig rygg mot
planomradet med dess hoga punkthusbebyggelse. Omradet &r till
skillnad fran Gérdesbergets hojder (+17 m) planlagt vid 1,9 m -
3,2 m over stadens nollplan (RH2000) och vattennivan ligger pa
+0,5 meter. Virtabanan utgér en barridr mellan Gérdet och Sodra
Virtahamnen. Inom planomradet finns ett bebyggt kvarter, Neapel
3, som bestar av tva byggnader som beskrivs som block 1 och block
2. Block 1 dr landmirket hotell Ariadne. Block 2 binds samman
med hotellet via en gangbro dver Tredje Bassidngvigen. Den nya
terminalen vid Virtapiren som ligger norr om planomradet ger ett
tydligt inslag 1 omradets stadsbild.

For att studera planforslagets paverkan pa riksintressena Stockholms
innerstad med Djurgarden och Nationalstadsparken har atta hoga
punkter 1 Stockholmsomradet valts ut dédr vyerna kan forandras av
planforslaget. Figur 27 illustrerar var vypunkterna dr i forhallande
till planomradet (Nyréns, 2020a).
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Figur 28. Planomradet (svart streckad linje) och de atta vypunkter (réda streck) dar planférslagets paverkan har bedémts ifran (Nyréns, 2020a).
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Kulturmiljo

Inom So6dra Virtan finns kulturhistoriskt vardefulla byggnader
enligt Stadsmuseets klassificering, se Figur 28. Inom planomradet
ar Neapel 3 gronklassad vilket innebér att den dr vardefull fran en
historisk, kulturhistorisk, miljomaissig eller konstnirlig synpunkt
(Nyréns, 2020a).

. X | /" x ,1 I S ML i
Figur 27. Stadsmuseets kulturhistoriska klassificering av bebyggelse i Sédra

Vértan. Planomraden markerat i rétt.

Stockholms stadsmuseum motiverar den grona klassificeringen
av Neapel 3 utifran byggnadens tidstypiska uttryck for det sena
1980-talet med avseende pa material, skala och utformning, se
Figur 29. Byggnaden &r ett vilbevarat exempel av den postmoderna
stilen och dr en tidstypisk storskalig anldaggning for kontor, hotell
och konferens som ofta fick glastak och kombinerades med hoghus
och skyskrapor. Byggnadens fasad mot Sodra Bassidngkajen
reflekterar en byggnad som kompletterar den historiskt vixande
firjetrafiken, men bedoms ha begransat kulturhistoriskt virde som
en del av hamnmiljon. (Nyréns, 2020b.)

Figur 29. Neapel 3 med block 2 ndrmst beaktaren. Bild tagen fran nordvé&st.
(Nyréns, 2020b).
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Byggnaden delas in i block 1 och block 2 som skiljs at med en
tvirgata och binds samman med en gangbro, se Figur 30. Block 1
ar den till 6ster som har den hogre partiet.

Den yttre miljon 1 S6dra Virtan har varierande kinslighet och
talighet for forandring. Kajen har bedomts ha hog kinslighet,
medan gatustrukturen bedoms vara kinslig och befintliga
byggnader taliga for férandring, se Figur 31 (Nyréns, 2015).

Block 1 bedoms vara kinsligare for fordndring dn block 2 (Nyréns,
2020b).
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Kanslighet/talighet — yitre miljs (ur kulturmiljsutredningen fran 2015)

Figur 31. Kanslighet-talighetsanalys (Nyréns, 2015).

Kajerna 1 Sodra Virtan bedoms ha en hog kénslighet for
forandring till f6ljd av deras hoga arkitekturhistoriska virde, se
Figur 31. De ursprungliga kajerna bestar av stenskoning i1 granit
fran 1800-talet och har delvis rivits och ersatts med betongkajer,
vilket fordigstélldes under 2019. De delar som kvarstar stricker

Kinslighet/talighet — exteriér och stomme (ur kulturmiljdutredningen fran 2015)

sig utmed Sodra Bassidngkajen (etapp 1) och Sodra Kajen fran
Malmvigen ner till Frihamnens hamnpir (en del av denna sticka
befinner sig inom omradet for etapp 2). Det dr av stor vikt att de
kajerna som kvarstar bevaras och sikras.
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6.5.3 Konsekvenser av planférslaget

Nedan beskrivs paverkan av den planerade bebyggelsen 1 Sodra
Virtan pa de atta utvalda vypunkterna.

Stads och landskapsbild

Fjdllgatan, Sédermalm

Hoghuset inom etapp 1, Pirhuset, har en mattlig paverkan pa
riksintresset Stockholms innerstad med Djurgarden. Pirhuset
placeras utanfor innerstadens sammanhingande byggnadsmassa,
och syns pa andra sidan Djurgarden (Figur 32). Den storsta
paverkan sker pa upplevelsen av det grona djurgardslandskapet
som 1 vissa delar framstair som forhallandevis oexploaterat.
Kyrktornens dominans i siluetten paverkas av Pirhusets hojd. Det
narmaste kyrktornet dr Oscar kyrkas som i vyn ses mot en fond
av Girdesstadens hogt beldgna bebyggelse. Paverkan pa kyrkorna
bedoms vara liten.

Monteliusviigen, Sodermalm

Pirhuset har en mattlig paverkan pa riksintresset Stockholms
innerstad med Djurgarden (Figur 33). Viss paverkan sker pa
stadens kyrkor som lidnge har varit tydliga inslag i siluetten.
Pirhusets bredd konkurrerar med kyrkorna 1 siluetten men
kyrkspirorna upplevs dnda vara hogre. Pirhuset upplevs vara
hogre an Kungliga Slottet, som &r en viktig del av vyn som ett av
flera uttryck for stadens funktion som politiskt och administrativt
centrum sedan medeltiden. Avstandet till S6dra Virtan gor att
byggnaden ldgger sig i bakgrunden tillsammans med Sveatorn,
skivhuset 1 kvarteret Garnisonen och héghus pa Lidingd. Dessa
byggnader lises darfor inte samman med Gamla stans bebyggelse.

KONSEKVENSER

Oscars kyrka
Foreslagen ny bebyggelse i Sodra Vartan

Figur 32. Planférslaget sett fran Fjéllgatan (Nyréns, 2020a). Notera att gasklockan
har rivits sedan bilden togs.

Kungliga slottet

Svea tarn

Foreslagen ny bebyggelse i Sodra Vartan

Hedvig Eleonoras kyrka
Oscars kyrka

Figur 33. Planférslaget sett fran Monteliusvégen (Nyréns, 2020a).
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Millesgdrden, Lidingo

Planforslaget innebdar en mattlig paverkan pa riksintressena
Stockholm som sjéfarts- och handelsstad och Stockholms innerstad
med Djurgarden. En stor del av hamnanliaggningarna vid Lilla
Virtan dndrar karaktir genom ett betydande tilligg av bebyggelse
med annan funktion. Sjéfarts- och handelsverksamheten kommer
dock fortsatt delvis karakterisera omradet. Den foreslagna
bebyggelsen paverkar fronten mot vattenrummet da hog
bebyggelse foreslas nira vattnet, vilket dven riskerar att délja och
jamna ut skdrgardens dramatiska topografi. Hog bebyggelse finns
dock redan nira vattnet i form av silobyggnaderna i Frihamnen se
Figur 34.

Bodal, Lidingo

Planforslaget innebar en mattlig paverkan pa riksintresset
Stockholms innerstad mer Djurgarden. Liksom vyn fran
Millesgarden paverkas vyn fran Bodal genom bebyggelsen
nira vattnet som i viss utstrickning dndras fran hamnmilj6 till
stadsmiljo.

Girdesstaden som uttryck for 1900-talets bebyggelseutveckling
och vilfirdssamhille kommer fortsatt kunna ldsas ovanfor
forslagets ligre mellersta delar. Aven Girdeshdjdens bebyggelse,
och i viss man dven dess topografi, kommer fortsittningsvis kunna
lasas ovanfor forslagets lagre delar vilket mildrar den negativa
paverkan pa Girdet, se Figur 35.

De stadsfronter som ges sérskild historisk betydelse i riksintresset,
det vill siga de mot Saltsjén och Milaren, berérs inte av forslaget
varfor paverkan trots allt blir mattlig.

Kaknastornet

Figur 34. Planférslaget sett fran Millesgarden (Nyréns, 2020a).

Foreslagen ny bebyggelse i S6dra Vartan

Figur 35. Planférslaget sett fran Bodal Nyréns, 2020a).
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Foreslagen ny bebyggelse i S6dra Vartan

Gasklocka 4

Figur 36. Planférslaget sett fran Hagaparken (Nyréns, 2020a).

Foreslagen ny bebyggelse i Sédra Vartan
Kungliga borgen (ligger pa Drottningberget)
Hotell An‘adnel

1
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Figur 37. Planférslaget sett fran Skansen (Nyréns, 2020a).
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Hagaparken, Solna

Planforslaget innebdar en mattlig paverkan pa riksintresset
Nationalstadsparken. Viss péaverkan sker pa Hagaparken och
natursceneriet vid Stora Pelousen (den stora grasmattan som syns
pa bilden) da Pirhuset framtrider i de mest obebyggda delarna av
siluetten, se Figur 36. Diaremot framtrider Pirhuset endast fran
ett begransat omrade vid Stora Pelousens 6vre delar. Notera att
Gasklocka 4 rivits sedan fotografiet togs.

Skansen, Djurgdrden

Planforslaget har en liten paverkan pa riksintressena
Stockholms innerstad med Djurgarden och Nationalstadsparken.
Riksintresseuttrycket stadens anpassning till naturen” paverkas i
viss man nir hog bebyggelse placeras nira vattennivan i en sinka
mellan Drottningberget (pa Ladugardsgirdet nira Frihamnen)
och  Kampementsbackarna/Gérdeshéjden  (ndra  Gérdets
tunnelbanestation). Paverkan mildras av den befintliga silon i
hamnen, se Figur 37. Skirgardens dramatiska topografi forstirks
inte utan risken dr snarare att den jamnas ut (Nyréns, 2020a).
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Foreslagen ny bebyggelse i Sédra Vartan

Kungliga borgen

Foreslagen ny bebyggelse i Sodra Vartan

Djurgdardsbrunnsviigen, Ladugardsgdirdet

Planf6rslaget har en liten paverkan pa riksintressena Stockholms
innerstad med Djurgarden och Nationalstadsparken. Djurgarden
kantas 1 dag av relativt hog bebyggelse, dven i1 ndrheten av
Ladugardsgirdet och Kungliga Borgen pa Drottningberget, se
Figur 37. Skillnaden mellan befintlig och foreslagen situation blir
alltsa inte stor. Sedan bilden togs har bebyggelse med uppat 10
vaningar tillkommit 1 korsningen mellan Sandhamnsgatan och
Lindariangsviagen (vid lyftkranarna 1 Figur 38).

Lindardngsviigen, Gdrdet

Planf6rslaget har en liten paverkan pa riksintressena Stockholms
innerstad med Djurgarden och Nationalstadsparken. Den del av
vyn dir Pirhuset framtrader priglas i dag av blandad bebyggelse i
form av punkthus, lamellhus och tidigare verksamhetsbyggnader.
Huset dr hogre trots lingre avstand, men inte sa pass hogt att det
dominerar vyn, se Figur 39.

Samlad bedomning

Enligt den antikvariska konsekvensbeskrivningen har planforslaget
liten eller mattlig paverkan pa riksintressena Nationalstadsparken
och Stockholms innerstad med Djurgarden baserat pa de studerade
vyerna (Nyréns 2020a). Oversatt till MKB:ns bedémningsskala
innebir det mdrkbara negativa konsekvenser.
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Kulturmiljo

Sodra Virtan &dr beldget i den mittersta delen av Norra
Djurgérdsstaden, mellan  Frihamnen och  Virtahamnen.
Tillkommande bebyggelse utgoérs av tit kvartersstad utifran
befintlig gatustruktur dér ocksa befintlig bebyggelse bevaras och
integreras 1 detaljplanen. Tillkommande bebyggelse skapar en ny
vattenfront och entré till Stockholm. Ett nytt landmarke, Pirhuset,
planeras i planomradets norddstra del.

Struktur, kvartersindelning och gator

Strukturen i planférslaget bygger vidare pa den historiskt etablerade
rutnitsplanen som gar tillbaka till 1800-talet. Bassinger, kajer och
jarnvagssparen har tidigare styrt kvartersindelningen vilket tas
tillvara i1 planférslaget. Den rektanguldra strukturen kvarstar till
viss del. Langst osterut, ddr Pirhuset ska sta, byggs kvarteret ut
nagot och omkringliggande fasader och ér nagot vridna. (Nyréns,
2020a)

Sparomrdde

Spardragningarna inom hamnen har varit ett framtridande inslag
1 miljon. Sparen fran Virtans station, som &r belidgen inom
omradet Valparaiso, ledde vidare ut till kajer, pirer och basséinger.
Huvuddelen av sparen som fanns inom Sédra Virtan har redan
tagits bort men sparens relevans for det historiska hamnomradet
Sodra Virtan dr fortfarande viktiga for omradets ldsbarhet. Sparen
inom etapp 1 &r borttagna.

Kajer, pirer och basscdnger

Planforslaget fordndrar kajens utbredning genom utfyllnad for
kvartersmark (Saltpiren) och en brygga i anslutning till parken i
den centrala delen av Sodra Virtan (Vartabryggan). Bade Pirhuset
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och Virtabryggan ingdr i ctapp 1. Den historiska kajlinjen
paverkas av utbyggnaden i den annars raka kajlinjen, vilket
bedéms vara negativt ur kulturmiljosynpunkt (Nyréns, 2016). De
ursprungliga kajerna som finns kvar bor bevaras i planforslaget
(Nyréns, 2020a).

Befintlig bebyggelse

Den ostra delen av kvarteret Neapel 3 (block 1) planeras att sta
kvar medan block 2 &r planerat att rivas. Det kulturhistoriska
virdet som block 2 besitter forsvinner helt, vilket dven har en viss
negativ paverkan pé det kulturhistoriska virdet i block 1. Aven
det sammantagna intrycket som byggnaden har bedoms minska da
block 2 rivs (Nyréns, 2020b).

I planforslaget ingar skyddsbestimmelser som bevarar det
kulturhistoriska virdet i block 1, vilket mildrar de negativa
konsekvenserna fran mérkbara till sma.

I dagsldget finns en liten park 6ster om hoghuset i block 1. Det &r
detta omrade som enligt planforslaget ska forskjutas nagot Gsterut
for att mojliggora byggandet av Pirhuset. Att parken tas i ansprak
bedoms paverka stadsbilden negativt (Nyréns, 2020a).

Paverkan pa uttryck i riksintresset

Planforslaget, och framfor allt Pirhuset, bedoms komma att
paverka uttryck for riksintressen avseende bade Stockholms
innerstad med Djurgarden och Nationalstadsparken. Det knappt
100 meter hoga Pirhuset konkurrerar med kyrkor i Stockholms
stadsiluett och ar dven ett tydligt inslag i vyer 6ver Djurgarden och
dess landskap. Pirhuset &r dock inte den enda byggnad som gor
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intrang i uttrycken for riksintressena, bland annat dr Virtaverket
och silorna i Frihamnen pétagligt synliga ur manga utblickar.

Fréan vattnet sett 4r Gardeshdjdens bebyggelse fortfarande lasbar.
Den tidigare hamn- och industrimiljon inom planomrédet och hela
So6dra Virtan dndrar karaktér till stadsmiljo med andra funktioner.
Utvecklingen med hog bebyggelse intill vattnet har viss paverkan
pa uttrycket "stadens anpassning till naturen". A andra sidan
bedoms inte omradet idag formedla uttrycket. Fronten mot och
kontakten med vattenrummet péverkas av planforslaget. Samtidigt
som det tidigare hamnomréadets utformning, och didrmed &dven
fronten och kontakten, fordndras sa befdsts stadens ldge intill
vattnet med den foreslagna utvecklingen. De historiska industri-
och hamnverksamheterna vid Lilla Vértan gar fortfarande att lasa
inom intilliggande omraden vid Vértahamnen och Frihamnen.

Samlad bedomning

Den planerade utvecklingen i Sodra Vértan innebér att omradet gar
fran att vara ett utpraglat hamnomrade till att bli en férléngning av
den tdta kvartersstaden med blandade funktioner. Utstrdckta gator,
brytningar i kajlinjen och rivning av gronklassad bebyggelse ar
negativt for omradets lasbarhet. Samtidigt dr det positivt att viss
bebyggelse bevaras och integreras i den nya bebyggelsestrukturen.
Den vérdefulla historiska kajen som inte exploateras bor bevaras.

Enligt den kulturhistoriska konsekvensanalysen for Vartahamnen
och konsekvensbeskrivningen for rivningen av block 2 har
planférslaget en liten negativ paverkan pa kultumiljon. Oversatt till
MKB:ns beddmningsskala innebér det smd negativa konsekvenser
for kulturmiljon.

6.5.4 Konsekvenser av nollalternativet

I nollalternativet antas att befintlig bebyggelse inom planomradet,
liksom 1 Ovriga delar av Sodra Virtan, kvarstdr. Kénsligheten
bedéms vara méttlig. Aven om viss utveckling kan ske inom
ramen for befintliga planer beddms nollalternativet ha en obetydlig
paverkan pa kultur- och landskapsbilden. Nollalternativets
konsekvenser for kulturmiljon och landskapsbilden bedoms vara
obetydliga.

6.5.5 Forslag pa atgarder

For att minska den negativa paverkan pa det kulturhistoriska
virdet hos block 1 fran rivningen av block 2 bor kvarvarande
virden respekteras och ges utrymme i den nya stadsbilden i Sodra
Virtan. Detta gorss med skyddsbestdmmelser i detaljplanen.

Den ursprungliga kajen som finns kvar i Sodra Vértan bor
bevaras. Inom etapp 1 &r kajen lings med Sodra Bassdngkajen
i sin ursprungliga form. Inga ytterligare atgérder bedoms vara
nodvéndiga.
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6.6 Markféroreningar

Sedan slutet av 1800-talet har S6dra Vértan varit en viktig del i
Stockholms sjofart, bade for gods- och persontransporter. Utover
hamnverksamhet har exploateringsomradet &dven inrymt en
rad andra industriverksamheter, s& som smorjoljetillverkning,
oljedepd och fanérfabrik, som har fororenat omradet. Storre delen
av omradet dr dven utfyllt med okénda massor som troligen var
fororenade redan innan de placerades i omradet (Structor, 2012).

Detta kapitel bedomer planforslagets paverkan pa forekomsten
av markfororeningar, samt dess konsekvenser for ménniskors
hilsa. Ménniskor kan exponeras for markfSroreningar genom
hudkontakt, intag av jord och spridning av damm, och i forsta hand
inom icke hardgjorda ytor, exempelvis parkomraden. Flyktiga
fororeningar i mark kan dessutom forangas och spridas till bade
inomhus- och utomhusmiljéer, och ménniskor kan komma att
exponeras via inandning.

6.6.1 Beddmningsgrunder

Platsspecifika riktvirden

For omradet har en platsspecifik riskbedomning utforts 2015
som tar hédnsyn till de fororeningar som forekommer inom
exploateringsomradet och det framtida nyttjandet av marken. I
riskbedomningen har platsspecifika riktviarden tagits fram och
métbara atgirdsmal har satts upp for omradet. Riktvirdena &ar
berdknade for flera olika markanvindningsscenarier och tar
hénsyn till den risk for exponering som uppstar vid nyttjandet av
marken vid exempelvis bostdder, kontorsverksamhet och parker.
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Vid skrivande stund &r den platsspecifika riskbedomningen under
revidering, vilket antas vara klart vid arsskiftet 2020-2021.

Begreppet kénslig markanviandning, KM, som finns i
Naturvardsverkets végledningar for fororenade omraden avser
markanvindning for till exempel bostidder eller forskolor.
I Naturvardsverkets riktvirden for KM ingar alla ténkbara
exponerings- och spridningsvdgar for fororeningar och
riktviardena dr berdknade pa generella forutsittningar som kan
antas passa méanga platser utan att risken underskattas. For att
erhalla motsvarande riktvirden med hjélp av Naturvardsverkets
berdkningsmodell anpassar man indata efter den aktuella
platsens fOrutsdttningar (jordarter, markens genomslépplighet,
grundvattenforhéllanden, spridningsforhéllanden, organisk
halt m.m.) och pé sé sitt kan platsspecifika riktvirden berdknas
(PRV). Vid berdkningen av PRV utesluts de exponerings- och
spridningsvédgar som inte dr aktuella for omradet for att spegla
omradets faktiska risker. Riktvirdena har tagits fram for sex typer
av markanvindning (se nedan) och anger en féroreningsniva, under
vilken det inte bedoms foreligga nagon risk for oonskade effekter
pa ménniskors hélsa eller miljo vid respektive markanvéndning.

* Nyanlagd mark 0-0,7 m

e Befintlig parkmark med naturlig jord 0-0,7 m

*  Befintlig parkmark med fyllning 1-0,7 m

e Under hardgjorda ytor samt parkmark under 0,7 m
*  Under nybyggda bostiader

*  Under nybyggda kontor/industrier
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Platsspecifika riktvirden har tagits fram béade for forekomst
av fororeningar i jord och i grundvatten. For grundvatten utgor
riktvirdena larmnivaer for éangintrdngning av fOroreningar.
Riskbedomningen kommer att ses 6ver under 2020.

6.6.2 Forutsattningar
6.6.2.1 Sodra Viartan
Mark

Undersokningar av fororeningssituationen och provtagning sker i
takt med att exploateringen i omréadet framskrider. De miljotekniska
markundersokningarna dr oversiktliga i planeringsfasen, fortdtade
under projektering och detaljerade i entreprenadskedet, genom
exempelvis rutnitsprovtagning (Stockholms stad, 2020¢).

Genomforda markundersdkningar visar att fororeningssituationen
i Sodra Virtan generellt sett &r mattlig med stillvis hogre
fororeningshalter pa vissa platser. Vissa kvarter ar inte provtagna
i ndgon storre utstrackning pa grund av begrinsad atkomst men
kommer att provtas i takt med att omradena blir tillgdngliga da
exploateringen framskrider. [ S6dra kajen har petroleumprodukter
uppmitts i hoga halter och olja i fri fas har forekommit. Sodra
kajen dr idag sanerat och petroleumféroreningarna ér till stor
del borta, se Figur 40. Viss fororening som finns kvar norr om
de sanerade omradena kommer att dtgdrdas inom kommande
entreprenader (Saltkajen). En spont har satts 20 meter fran
kajlinjen vid Sodra kajen for att forhindra aterkontaminering av
redan sanerad yta.

Inom vissa delar har d&ven metaller (koppar, zink, bly, arsenik och
krom) pévisats. Trots att hoga halter av fororeningar har uppmétts
inom en del av omradet visar en stor del av de provtagna &mnena
pa laga halter.

Grundvatten

I omradet finns en omgivningskontroll som har pégatt sedan
2016. Metallhalterna varierar i de olika roren men ligger i regel
mellan SGU:s klass 1-3, forutom i tva ror. I dessa har zink
respektive arsenik och bly uppmitts i halter 6ver SGU:s klass 5.
Uppmiitta halter av petroleumkolvéten (BTEX, alifater, aromater
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Figur 40. Sanerade omraden inom S6dra Vértan (Golder, 2020).
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och PAH) ér overlag ldga och under tillimpade jamforvarden
(SPBI:s riktvirden for skydd av spridning till ytvatten samt
skydd mot &ngintrangning i byggnader), eller under laboratoriets
rapporteringsgrans. Ett begransat antal ror har uppvisat halter ver
jamforviarden och det finns spar av petroleumrelaterade kolvéten
och framforallt PAH-H och PAH-M i tvéd av grundvattenroren vid
ett eller flera provtagningstillfillen under 2019 (Golder, 2020).
Framdver kommer undersdkningen av fororeningar i grundvatten
utdkas med installation av nya grundvattenrdr och ytterligare
provtagning.

6.6.2.2 Fororeningar inom etapp 1
Kvarteret Hango

Kvarteret Hangd i den véstra delen av planomradet, och
intilliggande kvarteret Brest, vister om planomradet, har 2012 i
huvudsak bedomts vara relativt rena (Structor, 2012). En senare
provtagning inom kvarteret visar att en dvervigande del av de
analyserade proverna ligger under riktvirdena for MKM. Dock
har dven forekomster av fororeningar pa 5 ganger riktvardet for
MKM pétriffats (Golder, 2020).

Kisaska, en biprodukt vid framstillning av svavelsyra som
uppkommer vid pappersmassaframstillning, har patréffats i
saneringsentreprenad vister om kvarteret Hangd. Det kan inte
uteslutas att det forekommer kisaska dven inom kvarteret Hango.

Kvarteret Neapel

Oversiktliga miljotekniska markundersokningar fran 2001 och
en kompletterande undersokning fran 2002 visar att del av
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parkomradet (utanfor nuvarande hotell Ariadne) &r fGrorenat.
Fororeningar bestdende av petroleumprodukter med hdoga
haltnivaer konstaterades i1 den sddra delen av parkomradet.
Undersdkningen visade att en stor méngd byggavfall anvints vid
utfyllnaden av detta omrade och foéroreningarna forekommer i och
kring detta byggavfall. Féroreningarna ligger pa cirka 1-2 meters
djup.

I en senare provtagning visar knappt hilften av proverna pa
forekomst av fororeningar under riktvirden for MKM (Golder,
2020). Proverna av marken i kajen Oster om kvarteret visar pa
forekomst av fororeningar over 2 ganger riktvardet for MKM.

Saltkajen

Saltkajen utgér den norra delen av kajen som angransar till Lilla
Virtan. Kajen &r fororenad av frimst metaller och polycykliska
aromatiska kolviaten (PAH). Petroleumkolviten i halter over
MKM har i huvudsak uppmiitts i kajens sodra del. Man kan inte
utesluta att grundvattnet i kajens sddra del ar fororenat (Golder,
2019). Saneringsentreprenad ar under pagéende projektering.

Sediment

Sedimentundersokningar utanfor Saltkajen visar att de ytliga
sedimenten dr fororenade av framforallt metaller, PAH och
organiska tennforeningar. For metaller &r det enbart halterna av
koppar, kvicksilver och zink som i en eller flera provpunkter
overskrider norska miljodirektoratets klass 3 (motsvarar mattlig
fororeningssituation). Halterna av TBT ligger o6ver norska
miljodirektoratets klass V (risk for betydande toxiska effekter
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pa vatten- och sedimentlevande organismer). For samtliga
analyserade parametrar géller att de ligger i niva med tidigare
utféorda undersdkningar i Lilla Virtan. Halterna av andra
parametrar som analyserats (PFAS, PBDE, bekdmpningsmedel
och dioxin) visar pé halter under eller i nivd med laboratoriets
rapporteringsgréins (Golder, 2019).

6.6.3 Konsekvenser av planforslaget

Detaljplanen for etapp 1 innebdr att den planerade
markanvindningen utgors av gator, kontor och hotell. I samband
med genomforandet av detaljplanen kommer markrening utforas
for att uppnd de maétbara atgirdsmaélen som &r satta utifran den
platsspecifika riskbeddmningen for respektive markanviandning.
De mitbara atgdrdsmalen dr godkinda av tillsynsmyndigheten.

Atgirder enligt planforslaget

I och med exploateringen kommer markrening genomforas.
Inom kvartersmark kommer schaktning att utforas i samband
med grundldggningsarbeten och huvuddelen av de fororenade
massorna kommer att transporteras bort oavsett fororeningsgrad.
Om fororeningar efter schaktning patriffas 1 halter Over
atgardsmaélen kommer man utreda om kompletternade atgérder ar
nddvindiga for att uppna atgdrdsmalen. Fororeningar i egen mobil
fas kommer avligsnas, vilket redan har gjorts i stor utstrickning
(Stockholms stad, 2020e).

Aven i fall att fororeningar i grundvatten pétréffas i halter 6ver
atgdrdsmaélen eller om métningar av porgas visar pa flyktiga
fororeningar kommer noddvindiga atgédrder att utredas for att

sdkerstélla att detaljplanens genomforande ar lamplig avseende
markfororeningars paverkan pad manniskors hélsa och miljon .

I takt med att utvecklingen av planomradet och hela Sodra Vértan
framskrider sa blir de miljotekniska markundersdkningarna mer
och mer detaljerade. Eftersom utvecklingen i skrivande stund ar i
ett planeringsskede aterstar en del utredningsarbete. Senast infor
genomforandet av entreprenader kommer fororeningssituationen
och nddvindiga atgirder att vara kénda, och program for
genomforande av provtagning och hantering av massor kommer
att stimmas av med tillsynsmyndigheten (Stockholms stad,
2020e).

Kompletterande utredningar omfattar undersékning av eventuell
forekomst av flyktiga fororeningar genom porgasmétningar, bland
annat inom blivande kvartersmark, provtagning av grundvatten,
och utredning om eventuell olja i fri fas. For befintliga
byggnader med fordndrad markanvindning kommer separata
riskbedomningar avseende flyktiga fororeningar att tas fram. Vid
forekomst av flyktiga fororeningar utférs en angutredning med
fokus pa intrdngning i byggnader (Stockholms stad, 2020e).

Den péagaende uppdateringen av riskbedomningen fran ar 2015
innebédr bland annat att gas- och vattentdt grundldggning inte
langre dr en fOrutsdttning berdkningen av de platsspecifika
riktvdrdena. Den tekniska losningen kommer istéllet att betraktas
som en extra sdkerhet mot angintrdngning. Uppdateringen
kommer ge forslag pa mitbara dtgirdsmal for bade jord och
grundvatten. I riskbedomningen kommer dven eventuell paverkan
frén klimatférindringar pé& fOroreningsspridning att utredas
(Stockholms stad, 2020e).
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Omgivningskontroll och miljokontrollprogram for markrening

I Sodra Virtan péborjades regelbunden omgivningskontroll
med avseende pa grundvatten- och ytvattenfororeningar 2016.
Kontrollen kommer pégé minst 2 ar efter avslutad byggnation i
omradet. Den regelbundna kontrollen sékerstdller att det inte
uppkommer fororeningsspridning som kan medfora risk for
hilsa eller miljo. Om omgivningskontrollen péavisar en trend
med O0kande halter kommer orsaken till 6kningen att utredas och
eventuella atgirder vidtas i samrad med tillsynsmyndigheten.

Miljokontrollprogram  upprittas 1 samband med varje
markreningsentreprenad i samrdd med tillsynsmyndigheten.
Forklassning av jordmassor sker i samband med saneringsarbetet
i provgropsgravning i rutndt med 10x10 meter stora rutor.
Jordprovtagning i schaktbotten och schaktviggskontroll sker nér
saneringen dr klar. Kvarvarande fOroreningar (under métbara
atgdrdsmal) samt utforda atgérder och kontroller dokumenteras
i en slutrapport som Gverldmnas till tillsynsmyndigheten efter
avslutade arbeten (Stockholms stad, 2016). Entreprenéren utfor
dven egenkontroll. Tillsynsmdten med platsbesok sker regelbundet
(Stockholms stad, 2015).

Konsekvenser

Utvecklingen i Sodra Virtan innebdr att fler ménniskor
kommer att vistas 1 ett omrdde dir markfororeningar har
patraffats. Risken for exponering hanteras inom planprocessen.
I konsekvensbedomningen antas att ovan ndmnda &tgérder
genomfors senast i samband med genomf6randet av detaljplanen.

KONSEKVENSER

Markreningsatgirderna som ska genomfors i samband med
utvecklingen av omradet innebir att forekomsten av fororeningar
minskar, vilket minskar risken for att manniskor exponeras och
att de sprids till omgivningen, inklusice Lilla Véartan. Dessutom
innebdr nya hardgjorda ytor att risken for att ménniskor kommer
i kontakt med fororenad jord eller andas in damm som innehaller
fororeningar minskar ytterligare.

Den dokumentation och uppfoljning som gors vid sanering av
mark innebér att fororeningssituationen tydliggdrs och synliggors
i planeringen och driften av omradet. Dirmed mojliggors
vidtagande av ytterligare atgérder vid behov. Planforslaget
beddms ha en positiv paverkan pd omradet med avseende pd
markfororeningar. Justeringen av atgdrdsmal avseende risken
for angintringning antas innebdra en skérpning av kraven for
forekomsten av fororeningar, vilket bedoms vara positivt.

Med ovanstaende atgdrder beddms planforslaget sammantaget
innebédra sma positiva konsekvenser for manniskors hélsa avseende
markfororeningar jimfort med nuldget. Aven forekomsten av
fororeningar antas minska tack vare markreningsétgérder, vilket
beddms vara positivt.

Om ndédvandiga markreningsatgérder inte genomfors finns risk for
att atgdrdsmélen och de platsspecifika riktviardena inte uppfylls.
Om forekomsten av fororeningar dverstiger atgardsmalen riskerar
det medfora oacceptabel hélsorisk fraimst genom &ngintrdngning i
byggnader till foljd av flyktiga fororeningar. Méanniskor som ror
sig 1 omradet antas inte direkt exponeras for fororeningar i jord
eller i fri fas.
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6.6.4 Konsekvenser av nollalternativet

I nollalternativet antas att ingen fordndring av markanvandningen
sker. Saneringsatgdrderna, som &r kopplade till den planerade
utvecklingen i Norra Djurgardsstaden, uteblir i den omfattning
som beskrivs for planforslaget. Nollalternativet bedoms inte ha
nagon paverkan pa omradet med avseende pa markfororeningar
utan féroreningssituationen blir likviardig med dagens situation.

6.6.5 Forslag pa atgarder

Forutsatt att markrening genomfors till att uppna de platsspecifika
riktvirden sa bedéms inga ytterligare atgirder vara nodviandiga.

6.7 Luftkvalitet

6.7.1 Beddmningsgrunder

Miljokvalitetsnormer for luft

Regeringen har utfirdat en forordning med miljokvalitetsnormer
(MKN) for utomhusluft, Luftkvalitetsférordning (2010:477).
Miljokvalitetsnormerna for utomhusluft giéller 1 hela landet och
kommunerna dr ansvariga for att kontrollera luftkvaliteten for de
flesta MKN och Naturvardsverket for 6vriga. Normerna syftar
till att skydda méanniskors hilsa och miljon samt att uppfylla
krav som stills genom Sveriges medlemskap i EU. De flesta
normerna r sa kallade grinsvirdesnormer som ska f6ljas, medan
nagra dr s kallade malsittningsnormer som ska efterstrivas
(Naturvardsverket, 2016a).

De dmmnen som reglerades fran borjan var kvivedioxid/
kviveoxider (NO,), svaveldioxid (SO,) och bly. Efter revideringar
har MKN for luft ocksa kompletterats med reglering av partiklar
(PM10 och PM2,5), bensen, kolmonoxid, ozon, arsenik,
kadmium, nickel och bens(a)pyren (Naturvardsverket, 2016a). De
viktigaste fororeningsparametrarna dr partiklar och kvivedioxid
(Stockholms stad, 2018a).

Partiklar kommer huvudsakligen fran forbranning och
dubbdicksslitage, antropogena killor orsakade av ménniskan,
samt naturliga killor (Naturvardsverket, 2016b). De frimsta
killorna for kvivedioxid #r fordonstrafik, energiproduktion,
uppvirmning samt industrier. Miljokvalitetsnormen for partiklar
och kvivedioxid presenteras i Tabell 5.
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Enligt Plan- och bygglagen (1987:10) skall MKN enligt 5 kap.
miljobalken foljas vid planliggning. Se MKB for Fordjupat
program for Sodra Viartahamnen for en mer detaljerad beskrivning
av MKN {6r luft (Structor, 2012).2

Oversiktsplan for Stockholm

I Stockholms oversiktsplan identifieras partiklar och kviveoxid
som de mest problematiska luftféroreningarna. Stadens framsta
verktyg for att skapa bittre luftkvalitet dr stadsutveckling och
trafiksystem som minskar efterfragan av privata biltransporter och
framjar gang, cykel och kollektivtrafik. Den fysiska planeringen
far inte leda till att MKN 6verskrids.

Stockholms stads miljoprogram (2016-2019)

Stockholms miljoprogram, som visar stadens ambitioner for att
uppna miljomissig hallbarhet, omfattar mal fér minskad paverkan
fran energianvindning och transporter pa luftkvalitet, vilka
daven kopplar till det nationella miljokvalitetsmalet Frisk luft.
Ekosystemtjénster omnidmns ocksa som en metod for att forbittra
luftkvaliteten.

Overgripande program for milj6 och hillbar stadsutveckling i
Norra Djurgardsstaden

Gang, cykel eller kollektivtrafik ska framjas som transportmedel
for att bland annat minska konsekvenserna for luftkvaliteten i
Norra Djurgardsstaden.

2 Forutsatt att fororeningsnivan aldrig overstiger 200 ug/m* under en
timme mer 4n 18 ganger per kalenderar

KONSEKVENSER

Tabell 5. Miljékvalitetsnorm fér partiklar (PM10) och kvévedioxid i luft.

Anlal lillatna
Férorening Medelvirdesperiod ~ MKN-virde 6verskridanden per
kalenderdr

e Dygn 50 pg/m3 35 dygn
Partiklar (PM10) Ar 40 pg/m3 )
Timme 90 pg/m? 175 h?
NO2 Dygn 60 pg/m® 7 dygn
40 pg/m? -

6.7.2 Férutsattningar

Det finns tydliga samband mellan luftféroreningar och negativa
effekter pa manniskors hélsa. Effekter har konstaterats dven om
luftfororeningshalterna underskrider MKN enligt miljobalken.
Att bo vid en vig eller gata med mycket trafik okar risken for
att drabbas av luftvigssjukdomar och minniskor som redan
har sjukdomar i hjarta, kdrl och lungor riskerar att bli sjukare
av luftfororeningar. Luftféroreningar kan dessutom utlosa
astmaanfall hos bade barn och vuxna. (Structor, 2012)

Aspekten luftkvalitet har utretts i programskedets MKB och
analyserna bedoms vara tillrickliga dven for att bedoma
luftkvaliteten i detaljplaneskedet. Bade utslépp av luftféroreningar
fran hamnens influensomrade och fran viégtrafik har beaktats.

Bedomningen har gjorts att MKN f6r luftkvalitet inte riskerar att
overskridas 1 och med detaljplanens genomf6rande. Linsstyrelsen
delar Stockholms stads bedémning, pa nuvarande underlag, att
luftkvaliteten 1 omradet inte ser ut att bli problematisk. Staden
har dnda valt att beakta aspekten som ett avsnitt i MKB:n.
(Stockholms stad och Sweco, 2015)
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Konsekvenser avseende luftkvalitet beskrivs sammantaget for
hela Sodra Virtan.

6.7.3 Konsekvenser av planférslaget

Av de lokala utslappskéllorna ér det framforallt végtrafiken som
paverkar halterna i omradet, men dven spar- och sjotrafiken
bidrar till utsldpp av luftfororeningar som péverkar omréadet.
Luftfororeningssituationen i omradet kommer att fordndras till
foljd av planerade atgérder i Virtahamnen samtidigt som ny
bebyggelse i programomradet dkar behovet av transporter till och
frén omradet. (Structor, 2012)

Norra Lénkens fardigstillande och Containerterminalens
avveckling innebdr att antalet tunga transporter i omradet
minskar. Staden pekar pé att skdrpta avgaskrav och minskad
dubbdicksanvindning  kommer minska utsldppen  fran
végtrafiken med 30-50%. Bedomningen for berdkningsomradet i
Virtahamnen dr att MKN kan klaras for 2019 (Structor, 2012).
Aven om utvirderingsiret har passerat antas bedomningen vara
aktuell.

Ar 2030 antas programomradet vara firdigbyggt. Den stdrsta
skillnaden 1 trafikmidngd mérks ldngs med S6dra Hamnvégen,
som ska breddas och utvecklas till en all¢. P4 S6dra Hamnvégen
kommer trafiken att dka fran cirka 5 000—6 000 fordon till cirka
18 000. Norra ldnken nordvist om Sodra Vértan ar ansluten till
omradet via Sodra Hamnvigen (Structor, 2012).

Spridningsberdkningar har gjorts for partiklar och for kvavedioxid.

PM10 — Partiklar med diameter mindre dn 10 mikrometer
(pm)

PM10 berdknas oka till foljd av den kraftiga trafikbkningen
till ar 2030 (bland annat till f6ljd av Norra ldnkens Oppnande
ithop med planerad exploatering) som inte kan kompenseras av
mindre utslépp per fordon (till exempel minskad anvéndning av
dubbdick). Lings Sodra Hamnvagen beriknas MKN for PM10
klaras och for Gvriga gator i programomradet vintas laga halter
enligt den fordjupade program-MKB:n.

NO, - Kviivedioxid

For kvavedioxid visar berdkningarna att MKN pa 40 pg/m3
(arsmedelvarde) klaras i hela program- och berdkningsomradet ar
2030. Langs Sodra Hamnvagen berdknas MKN klaras.

Bedomning

Till & 2030 antas skdrpta avgaskrav och mindre utslapp
av slitagepartiklar, frimst tack vare vigtrafikens minskade
dubbdécksanvéindning, leda till att utslappen av luftféroreningar
minskar (Structor, 2012). Enligt simuleringar kommer utsléppen
av partiklar och kvdvedioxider minska med 40 % respektive 75
% till &r 2030 (LVF, 2011). Halten av partiklar och kvévedioxid
inom hela Soédra Virtan berdknas vara ldgre dn 27 ug/m?
respektive mellan 24 och 36 pg/m’, och didrmed klaras MKN i
hela programomradet. Halterna skiljer sig inte at mellan de olika
etapperna av utvecklingen av Sodra Virtan. Kénsligheten for
luftkvalitet inom planomradet bedéms vara lag.
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Planerade planteringar och grona fasader bidrar till forbéttrad
luftkvalitet och genom deras ekosystemtjanster fOrbéttras
luftkvaliteten dé& naturlig rening av luft sker genom ventilation,
infingning och nedbrytning av luftfororeningar (AIX, 2015
forstudie).

For att minska risken for problem med inomhusluften reglerar
planen att friskluftsintag ska beakta sddra hamnbassangen.

Planforslaget innebdr ingen ndmnvérd fordndring av utslapp som
paverkar luftkvaliteten i omrédet. Den planerade utvecklingen
innebdr okad trafik inom Sodra Virtan men minskad tung trafik
genom omrédet. Planforslaget bedoms ha obetydlig paverkan pa
luftkvaliteten vilket innebar obetydliga konsekvenser.

Den planerade utvecklingen i Sodra Véartan med bostdder innebér
stadigvarande vistelse 1 ett omrade som é&r paverkat av omfattande
trafik och sjofart. Den berdknade luftkvaliteten efter utvecklingen
klarar dock MKN for luft. Den planerade utvecklingen i Sodra
Virtan bedoms medfora obetydliga konsekvenser for manniskors
hélsa. Inom etapp 1 ingér inga bostdder och luftkvalitetens
paverkan pa méanniskors hélsa beddms vara obetydlig.

6.7.4 Konsekvenser av nollalternativet

I nollalternativet antas att ingen betydande fordndring av
markanvindningen sker. Trafiken till och inom Soédra Virtan
antas motsvara nuldget, medan transporterna till och fran
hamnverksamheterna vid Loudden och Containerhamnen
forsvinner.

KONSEKVENSER

Nollalternativet bedoms ha en obetydlig paverkan pé luftkvaliteten,
vilket innebar att konsekvenserna bedoms vara obetydliga.

6.7.5 Forslag pa atgarder

Inga atgérder bedoms vara nddvindiga for den planerade utveck-
lingen i Sodra Virtan. For att ytterligare forbittra luftkvaliteten
kan foljande atgéarder Gvervigas:

*  Vidare planering for att sdkerstilla god
kollektivtrafikforbindelse med Sparvédg city, busslinjer och
tunnelbana kan minska trafiken till och fran omradet.

*  Busslinjer bor trafikera omradet vid inflyttning for att skapa
héllbara resvanor som framjar bl.a. luftkvaliteten.

e Planering for gang- och cykelndt som binder samman med
hela Norra Djurgérdsstadens och Stockholms regionala
nétverk.
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6.8 Naturmiljo

6.8.1 Beddmningsgrunder

Miljobalken (1998:808), 4 kap

Kungliga nationalstadsparken &r av riksintresse och skyddas
genom 4 kap 7 § miljobalken. Angéende atgérder i anslutning till
parken star det i propositionen 1994/95:3 att en atgérd i omraden
som gransar till nationalstadsparken ska ske med utgédngspunkt
fran att parkens natur- och kulturvdrden inte fér utséttas for
pataglig skada genom den provade atgiarden. I propositionen stér
ocksa att skyddet for nationalstadsparken inte hindrar etablerade
verksamheter inom eller intill nationalstadsparken fran att fungera
och utvecklas i anslutning till tidigare ianspraktagna omraden.

Oversiktsplan for Stockholm

For att Stockholm ska kunna viéxa pa ett héllbart sdtt behover
eventuell paverkan pa den grona infrastrukturen analyseras.
Fokus ska bland annat ligga pé infrastrukturkvaliteter i form av
kdrnomraden, spridningszoner och livsmiljoer (Stockholms stad,
2018a).

Overgripande program for miljé och hallbar stadsutveckling i
Norra Djurgardsstaden

Gronska och dagvattendammar samt vatmarker ska fordréja och
rena dagvatten. Dessa ska anpassas till lokala forutséttningar och
utformas for att starka omradets ekologiska struktur.

6.8.2 Forutsattningar

Planomradet ligger vid Kungliga nationalstadsparken, i
spridningszonen mellan Norra och Soédra Djurgarden (Figur
41). Denna spridningszon ar sérskilt viktig eftersom Kungliga
nationalstadsparkens hoga artrikedom &r beroende av kontinuerligt
utbyte, och spridning av arter, med kringliggande omraden av
liknande karaktéar (Structor, 2012). Sodra Virtan saknar direkt
koppling till nationalstadsparken.

I spridningszoner géller det i forsta hand att skydda dagens
varden, eftersom fordndringar och skador pa de sérskilt vardefulla

“DANDERYD
1 r/,-"-

LIDINGO

- Karnomride

Spridningszon — CE

Bustfartzon /_,-"" \‘—/{\ _qh\:‘_:_'_d CNACKA
Figur 41. Principskiss 6ver Nationalstadsparken och dess spridnings- och buffert-
zoner. Kélla: MKB Hjorthagen. Sédra Vértan markerat med gul ring.

November 2020

naturmiljoerna ofta dr irreversibla. I andra hand behover
spridningszonerna forstérkas genom restaurering och skapande av
ny natur i omraden med hog ekologisk utvecklingspotential, och
genom nyskapande av natur och park i strategiska ligen i samband
med &dndrad markanvéndning (Structor, 2012).

Storre delen av planomrddet utgdrs i dagsldget av utplanad,
hardgjord och delvis utfylld mark som i stort sett saknar
vegetation. Den vegetation som aterfinns i ndromradet &r
framforallt Finlandsparken, beldgen vast om Sodra Vartan delvis
inom omradet Valparaiso (Structor, 2012).

Trots att ndstan hela planomréadet for etapp 1 utgdrs av hirdgjorda
ytor ingar den vistra delen i kirnomrade for ek. Inom planomradet
finns dock inga exemplar av ek (Stockholms stad, 2020c).

Storre parkrum
|

Figur 42. Overgripande gréna strukturer (AIX Arkitekter, 2015).
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6.8.3 Konsekvenser av planférslaget

Planerade grona ytor

Sodra Virtans gronstruktur dr planerad att byggas upp genom
gronska i parker, torg och platser som ldnkas samman genom
gronska langs gator. Till detta kommer gronska inom kvarteren, pa
gardar och pé tak.

I stort sett alla andra gator i omradet, bade mer ordindra gator och
vistelsegator, ges en gron karaktdr med stomplantering av triad
som ldankar samman omréadets gronska, bade inom omradet och
till omgivningen, se figur 42 (AIX Arkitekter, 2015). Inom etapp 1
planeras ingen storre park eller gronomrade.

Park som sammanbindande element Overgripande kopplingar
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Planerade ekosystemtjinster for Sodra Virtan

*  Sodra kajen - Planteringar med olika skikt av perenner, buskar
och triad planteras.

*  Gaturummen - Varierande planteringar i flera skikt (perenner,
buskar och trid). Dagvatten tas om hand i planteringarna.

*  Kvartersmark, grona tak, gdardar och fasader - Grona tak
i form av varierade biotoptak (sedumtak bor undvikas),
tradgardar, odlingar. Matproduktion i form av odling kan
mojliggoras. Gardar kan forses med planteringar i flera nivéer.
Har kan dagvatten samlas och renas i kombination med en
stiarkt naturpedagogik. Fasader kan gronska med hjilp av
klattervixter eller integrerade planteringar pa balkonger.

I samband med exploateringen ges mojlighet att forstirka de
ytor som idag helt eller delvis saknar vegetation. Tillférandet av
gronstruktur skapar forutsittningar for habitat och méjligheter for
fler arter att vistas 1 omradet, vilket bidrar till en 6kad biologisk
mangfald i omradet.

Strukturplanen fér S6dra Virtan medfor att nya gronytor anldggs
inom och i anslutning till spridningszoner mellan Norra och Sodra
Djurgarden och i stadens ESBO-nitverk (Figur 43). Byggherrarna
har ocksa krav pa gronytefaktor (GYF). Mer gronstruktur
forstirker de ekologiska sambanden till viss del, vilket innebar
att arter kan rora sig till och vid planomradet samt mojliggor for
pollinering. Aven detta bidrar till en stirkt biologisk mangfald i
omradet jamfort med nuldget. (Stockholms stad, 2015d)

Tillférandet av gronstruktur bedéms i sin helhet bidra till 6kad
biologisk mangfald i omradet samt en forstirkt koppling mellan
planomradet och omkringliggande naturmiljéer av regionalt
intresse. Naturmiljon inom Sodra Virtan bedoms har lagt virde 1
nuldget, medan planférslaget bedoms ha mérkbar positiv paverkan
pa naturmiljon. Konsekvenserna bedéms darmed bli sma positiva
tack vare den planerade utvecklingen inom Sodra Virtan. Etapp 1
bedoms endast leda till obetydliga konsekvenser for naturmiljon.

Ekologiskt sérskilt
betydelsefulla omraden -
ESBO

Sédra Vartan

Teckenfrklaring

B csrmomrade
Livamilja for skyddsvarda aner
Spridningszon

:_:_J Kommungrans, Siockhoims stad

Figur 43. Ekologiskt sérskilt betydelsefulla omraden (ESBO) i Stockholm.
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6.8.4 Konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet innebar att ytor frigors for annan anvindning
av marken i S6dra Viartahamnen. Hur nollalternativet paverkar
gronstrukturen dr oklart men troligen minskar de grona
innergardarna samt andra parkytor. Naturmiljon inom Soédra
Virtan bedoms har lagt vdarde 1 nuldget och den antagna
utvecklingen 1 nollalternativet bedéms ha en obetydlig paverkan
avseende naturmiljo, vilket innebir obetydliga konsekvenser.

6.8.5 Forslag pa atgarder

Val av arter 1 planomradet bor ske utifran de naturliga
forutsittningarna 1 omradet och dess omgivning. Detta for att
stirka de befintliga ekologiska sambanden.

KONSEKVENSER

6.9 Klimatpaverkan

6.9.1 Beddmningsgrunder

Parisavtalet

Parisavtalet slar fast att den globala temperaturokningen ska hallas
vil under tva grader samt att strivan &r att begrinsa den till 1,5
grader. Avtalet innebir ocksa att parterna kontinuerligt (var femte
ar) maste uppdatera och skirpa sina ataganden (Naturvardsverket,
2016).

Miljomalet Begrinsad klimatpaverkan

Att begriansa klimatpaverkan handlar i huvudsak om att begrinsa
bade den globala uppvirmningen till maximalt 2 grader och
koncentrationen av vixthusgaser i atmosfiren pa lang sikt.

Stockholms stads miljoprogram

I miljoprogrammet ndmns minskad klimatpaverkan i1 féljande
sammanhang:

» Hallbar energianviandning for att minska utsldppen av
viaxthusgaser genom att minimera energibehovet, atervinna
energi och anvinda fornybara energikillor.

» Miljéanpassade transporter, inklusive minskad biltrafik, och
minskad fossil energi i transportsektorn.
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Overgripande program for miljé och hallbar stadsutveckling i
Norra Djurgardsstaden

De o6vergripande mélen for Norra Djurgardsstaden innehéller
bland annat mal for klimatet och for ekologisk, social och
ekonomisk héllbarhet. Mélen for klimatet punktas upp nedan:

* Norra Djurgérdsstaden ska utvecklas till en klimatpositiv
stadsdel

+ Ar 2030 ir Norra Djurgéardsstaden fossilbrinslefri

«  Ar 2020 understiger CO,-utsldppen 1,5 ton per person (CO,-
ekvivalenter)

Utover dessa finns ocksa foljande klimatrelaterade mal:

* Hallbart energisystem, en hdrnpelare i utvecklingen av en
klimatpositiv stadsdel dér byggnader, infrastruktur och
transporter bor bygga pa energieffektiva system och fornybara
energikallor.

Faktorer for uppfoljning

Faktorer som kan foljas upp for att bedoma klimatpaverkan ar
koldioxidutsldpp, energianvindning (per kvadratmeter) och
mobilitetsindex? (fastighetsvis).

3 Mobilitetsindex ar ett verktyg for att underlétta att skapa goda forut-
sdttningar for att anvidnda hallbara transportmedel. Det &r ett sétt att i ett
storre sammanhang jamfora eller klara av uppsatta kravnivaer (dér olika
fastigheter eller projekt jAmfors).

Inom Sodra Virtan dr kravet pa energianviandningen i byggnader
per ar 50 kWh/m?> A __ for bostidder och 45 kWh/m? Atcmp4 for
lokaler. Dessutom har flera byggherrar forbundit sig till lagre
nivaer 4n 40 eller 45 Wh/m? Ay, PET &r.

temp

6.9.2 Forutsattningar

Detaljplanen Sodra Vértan etapp 1 ingér i det miljoprofilerade
stadsutvecklingsprojektet Norra Djurgardsstaden. Detta medfor
att staden stéller miljokrav som Exploateringskontoret kopplar till
byggherrarna genom markanvisningsavtal och exploateringsavtal.
Med anledning av detta behandlas klimatpaverkan i den
Fordjupade program-MKB:n och i denna MKB.

Okningen av vixthusgaser i atmosfdren har sitt ursprung i
forbréanning av fossila brénslen for olika dndamél. Utsldppen av
vaxthusgaser fran energiproduktion for elektricitet, virme och
transporter behdver minska. Aven den totala energianvéindningen
i bostdder, anldggningar och for transporter behdver minska
kraftigt. Dessutom kan val av material i hus och anlidggningar ha
betydelse for klimatpaverkan.

Liksom for den Fordjupade program-MKB:n fors ett resonemang
med avseende pa héllbar utveckling kopplat till exempelvis
klimat och energi for planens konsekvenser ur ett regionalt och
internationellt perspektiv (till exempel vad géller infrastruktur).

4 Atemp ér den invindiga arean for vaningsplan, vindsplan och kéllar-
plan som vérms till mer &n 10 °C i en byggnad.
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6.9.3 Konsekvenser av planférslaget

Sodra Viartan

I forstudien till planen behandlas inte fragor kopplade till
klimatpaverkan 1 stor utstrickning. Mobilitetsindex  &dr en
faktor som tillsammans med miljokvalitetsmélen och Norra
Djurgérdsstadens overgripande miljo- och hallbarhetsprogram
verkar for att Sodra Virtan byggs for att minska paverkan pa
klimatet. Kvartersstrukturen i Sodra Virtan planeras titt vilket
frimjar mojligheterna for kollektivtrafik, s som Spérvig City,
vilket ar fordelaktigt jimfort med kolbaserade drivmedelsfordon.

Okad exploatering innebir 6kad energianvindning. Som tidigare
ndmnts finns generellt hoga krav pé tillkommande bebyggelse i
Norra Djurgéardsstaden. I Sodra Virtan ar energikravet att ny
bebyggelse ska klara 50 kWh/m? (nettoenergi) for bostidder och
45 kWh/m? (nettoenergi) for lokaler. Vid varje byggnad ska
minst 2 kWh/m? A solel alternativt 6 kWh/m? A solvirme
genereras, eller en kombination med motsvarande fordelning. Den
lokalt producerade energin fér inte tillgodordknas vid berékning
av energiprestanda eller uppmatta virden for energiprestanda for
byggnaden. Detta innebir att det finns krav pa solceller.

Etapp 1

Inom Etapp 1 géller energikraven inte block 1 eller den byggnad
som ersitter block 2 inom kvarteret Neapel 3. Fastighetsbolaget
Niam som uppfor den nya byggnaden som ska ersitta block 2
har dock frivilligt atagit sig att folja handlingsprogrammet, vilket
innebdr att energikraven kommer uppfyllas trots att det inte krévs.

KONSEKVENSER

For 6vriga nya byggnader inom kvarteret Hang6 samt pirhuset
giller energikraven.

Att begriansa klimatpaverkan beddms ha ett hogt virde.
Energidtgirderna inom detaljplanen for etapp 1 beddms i
sammanhanget ha en liten positiv paverkan pd planforslagets
klimatpaverkan. Det innebédr att planforslaget bedoms ha smé
-mérkbara positiva konsekvenser avseende klimatpéaverkan.

6.9.4 Konsekvenser av nollalternativet

Kollektivtrafiken vintas byggas ut dven i nollalternativet och
darmed bestar mgjligheterna till klimateffektiva transporter. I
Ovrigt antas ingen betydande utveckling ske inom planomrédet.
Nollalternativet bedoms ha en obetydlig paverkan pa
klimatpéverkan, vilket innebér att nollalternativet har obetydliga
konsekvenser jaimfort med nulédget.

6.9.5 Forslag pa atgarder

For att ytterligare minska planomradet klimatpaverkan kan fol-
jande atgérder Gvervigas:

* Byggnaderna ér tétt placerade och kylning och uppviarmning
av husen bor optimeras genom placering av fonster och
solavskdrmning for att minska behov av virme och
komfortkyla.

*  Gang- och cykeltrafik ska frimjas.

* For att frimja minimal klimatpdverkan fran de bilresor som
kommer att goras till och fran omradet bor laddplatser for
elbilar placeras ut i anslutning till kontor.
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6.10 Byggskedet

6.10.1 Forutsattningar

Utbyggnaden av Sodra Virtans utvecklingsomrade gors i tre
etapper. Kvarteren A-D utgor den forsta detaljplanen (etapp 1),
kvarteren L-R och Lybeck utgér den andra detaljplanen (etapp 2)
och E-K utgor den tredje detaljplanen (etapp 3), se Figur 2.

Anliggning av Sodra kajen (2016-2018)

Det forsta stora arbetet i omrddet var for renoveringsarbetet av
sOdra delen av Sodra kajen. Arbetet pagick under aren 2016-2019.
Tillstdnd for vattenverksamhet soktes separat och byggskedets
konsekvenser har behandlas separat i aktuell provningsprocess.

Forsta detaljplanen (2020-2024)

Den forsta detaljplanen, det vill séiga etapp 1, véntas vinna laga
kraft under 2020 och byggskedet kommer att pagd mellan 2020
och 2024. Markskedet av byggnationen inom omrddet Sodra
Virtan inleddes under 2016 i samband med utbyggnad av den
sOdra delen av Sodra kajen som fardigstélldes ar 2019.

6.10.2 Konsekvenser av byggskedet
Trafik och logistik

Trafikomlidggningar har genomforts for forbattrad framkomlighet
under genomforandetiden. For att skapa en béttre miljo och
minska transporterna i omradet under byggtiden anvédnds ett
bygglogistikcenter. Byggskedet bedoms éndé orsaka sma negativa
konsekvenser for luftkvaliteten till f6ljd av stora trafikfloden.

Buller och vibrationer

Fran byggskedet uppstér buller och vibrationer fran arbetsmoment
som rivning, schaktning, masshantering, transporter, borrning
och spriangning. Bullrande verksamheter sker samtidigt som
farjeverksamheten pagir. Kontors- och hotellverksamheten
som idag finns pa plats kan péaverkas av storningarna. Buller i
byggskedet hanteras genom Naturvardsverkets allminna rdd om
buller fran byggarbetsplatser (NFS 2004:15) och forutsatt att dessa
rad foljs kan konsekvenserna for buller forvéntas bli acceptabla.

Markarbeten, dagvatten och fororeningar

For att mojliggora bebyggelse kommer schakt- och
markreningsarbeten att utforas med syfte att avldgsna fororeningar
och forbereda omradet for grundlaggning. Vid dessa arbeten kan
risk for spridning av uppgriavda fororenade massor uppsta, vilket
behover hanteras.

Nagra av riskerna ar kopplade till spill och utsldpp av exempelvis
drivmedel och hydrauloljor fran arbetsfordon. Vid olycka kan
storre volymer infiltreras eller paverka ytvattnet och Lilla Vértan.

Risker

Byggstart for kvartersmarken ar planerad till 2021. Avvecklingen
av Loudden och oOvriga verksamheter som idag genererar
transporter av farligt gods pa Tegeluddsvigen kommer att ske
under aren 2019-2022. Undantaget dr reservanldggningen for
LNG som kommer att kvarstd men ¢j utgdra en risk for etapp 1.
Det innebér att transportarbetet med farligt gods kan forvéntas
bedrivas samtidigt som byggnationen. Att en farlig godsolycka
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ska intrdffa under den perioden &r att betrakta som osannolikt.
Av transporterna av farligt gods utgor brandfarlig vara klass 3
majoriteten av transporterna. I dagsldget utgoér néra 95 % av farligt
godstransporterna brandfarliga vitskor.

Vatten

Schakt- och grundlédggningsarbeten kan péverka vattenkvaliteten i
Lilla Virtan genom till exempel grumling under kortare perioder.
Risk for spridning av fororeningar i fri fas kan paverka recipienten
vid markarbeten under byggskedet.

Luft

Luftkvaliteten dr en speciellt viktig fraga under byggskedet da
anldggningsarbeten ger upphov till damning. I 6vrigt paverkas
luftkvaliteten under byggtiden av arbetsfordon, arbetsmaskiner
och transporter till och fran omradet. Den forsdmring som uppstar
ar tidsbegrinsad. Bygglogistikcentret kan minska transporterna
och pa sa sitt minska konsekvenserna fran trafiken och darmed
luftfororeningarna nagot.

Exponering for fororeningar kan ocksa ske genom inandning av
fororenat damm dér dven laga halter féroreningar kan medfora
reaktioner som obehag och andningsbesvér hos sérskilt kénsliga
personer. Vid damning bor atgdrder for att minska damningen
vidtas, exempelvis vattenbesprutning vid rivning, borrning,
slipning, renhallning av omradet och kemisk dammbindning.

KONSEKVENSER

Naturresurser

Produktionen av nya kontor och lokaler innebdr att material
som stil, betong, trd och dvrigt material tas i ansprak, samt att
energianvindningen okar. Cirkuldra tankesétt och materialval kan
minska de negativa effekterna av uttaget av naturresurser.

Programmet for Hallbar Stadsutveckling for Norra Djurgérdsstaden
utgor en bilaga till markanvisningsavtalet och 6verrenskommelsen
om exploatering dir krav stills pa  byggaktorerna.
Hallbarhetskraven ar exempelvis att all elektricitet som anvénds
under byggskedet ska wvara miljomarkt och klimatneutral,
mingden byggavfall ska minimeras och det byggavfall som
uppstar ska sorteras och atervinnas samt dokumenteras for att
minska de negativa effekterna. Miljopaverkan samt energi- och
resursforbrukning ska minimeras under byggskedet.

Bygglogistikcentret syftar till att minska trafiken under byggskedet
och minska emballaget fran tillkommande material och ddrmed
oka atervinning av massor. Det stélls krav pa byggaktorerna inom
Norra Djurgardsstaden att ansluta sig till bygglogistikcentret
1 markanvisningsavtalet samt enligt Overrenskommensen om
exploatering. Bygglogistikcentret kan minska paverkan nagot.

Tillgiinglighet, barriirer och andra perspektiv

Platsen riskerar att bli en barridr under byggskedet da mojligheterna
att orientera sig vid planomradet blir begrinsade. Eftersom
planomradet for etapp 1 &r beldget i ytterkanten av Sodra Virtan
antas behovet av att ta sig in till eller forbi omradet vara relativt
litet. Kvarvarande hotell- och konferensverksamhet kommer dock
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att behova beaktas under byggskedet sa att allmidnheten pa ett
sdkert och tryggt sétt kan ta sig dit.

Personer med funktionsnedséttning samt barn har generellt
inte samma fOrutsdttningar som vuxna och personer utan
funktionsnedsdttning att kunna ta till sig information vid och
om en byggarbetsplats. Platsen kan upplevas som skrimmande
eller spannande, vilket kan leda till att de olovligen betrdder
arbetsplatsen och riskerar att utréttas for faror.

6.10.3 Forslag pa atgarder
Foljande generella atgérder foreslds for byggskedet:

*  Byggbuller under byggtiden bor kontrolleras.

» For att minska konsekvenserna vid spill eller storre olyckor
bor t.ex. absol finnas tillhands for att valla in och suga upp
volymerna som lackt ut.

* Arbetsfordon och transporter som orsakar laga utsldpp av
luftférorenande dmnen och utsldpp av vixthusgaser kan
foretriadesvis viljas.

* Vid arbeten som kan orsaka damning bdr vattning eller
andra dammbindande metoder anvidndas for att motverka
konsekvenserna.

» For tillgidnglighet bor det finnas tydlig information for alla
malgrupper, badde for vuxna och for barn. For personer med
synnedsdttning dr det mycket viktigt med tydlighet vad
géller avspdrmingar for att undvika farliga situationer da
varningar eller annan visuell information inte kan tydas. For
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personer med fysiska funktionsnedséttningar ar det viktigt att
nivaskillnader dr mojliga att rora sig forbi.

7. Samlad bedomning och
maluppfyllelse

7.1 Samlad bedémning

I tabell 6 gors en jaimforelse av konsekvenserna av den planerade
utvecklingen i etapp 1 och Sodra Virtan med nollalternativets
konsekvenser.

Tabell 6. Jamférelse av konsekvenserna av nollalternativet, etapp 1 och hela Sédra
Vértan.

. Utvecklingen
Noll- Planforslag L
Aspekt . i Sodra
alternativet | etapp 1 .
Virtan

Dag- och ytvatten | Smé negativa

Oversviimningsrisk | Obetydliga

Markfororeningar | Sma positiva | Sma positiva | Sma positiva

Buller Obetydliga | Obetydliga Obetydliga
Luftkvalitet Obetydliga | Obetydliga Obetydliga
Kulturmiljé och Obetydliga

landskapsbild

Naturmiljo Obetydliga | Obetydliga Smaé positiva

Risk och sikerhet | Obetydliga | Sma positiva | Sma positiva

SAMLAD BEDOMNING OCH MALUPPFYLLELSE

Béde etapp 1 och Sodra Virtan beddms fd Overvigande
positiva konsekvenser. Den enda miljoaspekten didr negativa
konsekvenser bedoms uppstd dr kulturmiljo och landskapsbild.
Utvecklingsomradet hyser en del kulturhistoriskt vardefull
bebyggelse och ingar i eller angridnsar till riksintressen for
kulturmiljon. Oavsett vilken typ av utveckling som skulle
genomforas 1 omradet skulle det sannolikt innebdra negativ
paverkan pa befintliga virden. Inom de studerade vyerna utgor
planforslaget ett méarkbart tillskott genom Pirhuset men bedoms
inte dominera vyerna pa nagot sitt. I den mindre skalan medger
planforslaget rivning av en kulturhistoriskt vérdefull byggnad,
men syftar samtidigt till att inkludera mer vérdefull bebyggelse i
den nya stadsmiljon, vilket bedoms vara positivt.

Den foreslagna hanteringen av dagvatten och dversvamningsrisk
innebdr en forbattring jamfort med nuldget. Trots att risken
for materiella skador till f6ljd av ett 100-arsregn kvarstér efter
genomfOrandet av etapp 1 beddms situationen vara bittre an i
nuldget och i nollalternativet. Nir hela Sodra Vértan ar utbyggt
kommer alla problematiska &versvimningsomraden att vara
atgdrdade sa att negativa konsekvenser till foljd av ett 100-arsregn
eller hojda havsvattennivaer inte uppstar.

Till foljd av avvecklingen av verksamheter i nirheten av Sodra
Virtan, minskar risken att allmidnheten som ror sig inom
planomradet utsétts for olyckor, vilket bedoms vara positivt.
Planforslaget bedoms inte orsaka négon storre fordndring avseende
buller, luftkvalitet eller naturmiljé. Planomradets klimatpaverkan
beddms fa positiva konsekvenser tack vare energikraven som
kommer att uppfyllas av storre delen av bebyggelsen.
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Jamfort med nollalternativet beddms planforslaget vara
battre ur miljosynpunkt. I nollalternativet antas nuvarande
markanvindning fortsitta, dock med vissa markreningsatgarder.
Fororeningsbelastningen pd Lilla Virtan behover minska i

allménhet, och fran planomradet i synnerhet.

7.2 Konsekvenser for riksintressen

Riksintressen ska skyddas mot atgirder som patagligt kan
paverka deras vérden. Foreslagen utveckling bedoms berora tre
riksintressen; Stockholms innerstad med Djurgarden, Kungliga
nationalstadsparken samt Stockholms hamn. I nedanstidende
avsnitt beskrivs konsekvenser for riksintressena med baring pa
natur- och kulturmiljéfrdgorna. Stockholms stads bedomning av
riksintresset for Stockholms hamn gors i planbeskrivningen men
forutsdttningarna presenteras i MKB:n.

7.2.1 Stockholms innerstad med Djurgarden
7.2.1.1 Forutsattningar

Sédra Virtan har inte sérskilt pekats ut i riksintresset, men hamnens
funktion representerar en del av riksintresset for Stockholms
innerstad. Ny bebyggelse har dirmed beddmts behdva relatera till
riksintresset sett till bland annat det industri- och kulturhistoriska
arvet och stadens kommunikationer (Nyréns, 2015).

Sédra Virtan ar beldget inom “Stockholms innerstad med
Djurgérden”, som é&r en kulturmiljo av riksintresse enligt
miljobalken (3 kap. 6 § MB). De delar i motiveringen
till riksintresset som é&r relevanta for Sodra Virtan ar de

mycket speciella topografiska och kommunikationsmissiga
forutsattningarna for handel, samfirdsel och forsvar, samt
funktionen som viktig sjofarts- och industristad. Aven i
uttrycket for riksintresset pekas sjofarts- och industristaden samt
hamnanléggningar fran skilda tider ut (Lénsstyrelsen, 2012).

7.2.1.2 Konsekvenser av planforslaget

Enligt en kulturhistorisk konsekvensanalys har den planerade
utvecklingen i Sodra Virtan en méttlig pdverkan pé riksintresset.
Péverkan har bedomts ske péd sdrdraget “stadens anpassning till
naturen” genom att hdg bebyggelse placeras ndra vattennivan
och darfor varken foljer eller forstarker skérgardslandskapet
utan istéllet riskerar jidmna ut och dolja det. Dock ér redan en
silo 1 hamnen placerad sé att den med sin hojd strider mot denna
topografiska del av riksintressebeskrivningen. Gérdets hdjd
kommer fortfarande vara synlig bakom Sodra Virtan vilket
mildrar konsekvenserna. Sérdraget “stadens front mot vattnet”
paverkas vid fjarden Lilla Virtan, som dock inte tillhor de fronter
som ges sérskild historisk betydelse i riksintresset (Saltsjon och
Milaren) (Nyréns, 2016).

Paverkan sker dven pa andra delar av riksintresset, framfor
allt pa uttrycket sjofarts-, handels- och industristaden, och pa
Giérdet som uttryck for det moderna vélfardssamhéllet och dess
stadsbyggande. En stor del av hamnanldggningarna vid Lilla
Virtan édndrar karaktdr genom den planerade utvecklingen i
Sodra Vértan. Den nya bebyggelsen innebér ett betydande tilligg
av annan funktion. Sjofarts- och handelsverksamheten kommer
dock fortsatt karakterisera omradet varfor paverkan inte blir stor.
De ursprungliga kajlinjerna fran 1880-talet och stenskoningarna
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har en viktig funktion for mdjligheten att fortsatt kunna uppleva
omradets hamnhistoria och bor bevaras (Nyréns, 2016).

Etapp 1

Enligt den  antikvariska  konsekvensbeskrivningen  har
planforslaget for etapp 1 en maéttlig paverkan pa riksintresset
(Nyréns, 2020a). Den hoga bebyggelsen som planeras 1 Sodra
Virtan domineras av det hogsta huset, Pirhuset, som planeras
inom etapp 1. Detta foljer inte skdrgardslandskapet och skymmer
delvis Gardeshdjden fran vissa vinklar. Hotell Ariadne, som ar den
hogsta befintliga byggnaden i omradet, ligger brevid det planerade
Pirhuset, och mildrar planforslagets paverkan.

Soédra Basséingkajen, lings med planomradets norra kant, &r en
del av den kvarlevande ursprungliga kajlinjen med stenskoning i
granit. Kajen bor bevaras da den utgdr ett kulturhistoriskt vérde
som bidrar till ldsbarheten av S6dra Virtans tidigare sjofart och
handelsverksambhet.

7.2.1.3 Konsekvenser av nollalternativet

I nollalternativet antas ingen storre fordndring ske inom varken
planomradet eller Sodra Virtan. Nollalternativet bedoms inte ha
nagon paverkan pa riksintresset.

7.2.1.4 Forslag pa atgarder

Enligt framtagen kulturhistorisk  konsekvensanalys  bor
kajlinjerna bevaras for att bibehélla ldsbarheten av hamnens
historia. Aven block 1 inom kvarteret Neapel 3 bor skyddas med
planbestammelser, vilket planforslaget ocksa gor.

SAMLAD BEDOMNING OCH MALUPPFYLLELSE

7.2.2 Kungliga nationalstadsparken
7.2.2.1 Forutsattningar

Kungliga nationalstadsparken &r av riksintresse och skyddas
genom 4 kap 7 § miljobalken. En atgird i omraden som grinsar
till nationalstadsparken ska ske med utgangspunkt fran att parkens
natur- och kulturvirden inte far utsittas for pataglig skada
genom den provade atgirden. I propositionen 1994/95:3 star
ocksa att skyddet for nationalstadsparken inte hindrar etablerade
verksamheter inom eller intill nationalstadsparken fran att fungera
och utvecklas i anslutning till tidigare ianspraktagna omréaden.

7.2.2.2 Konsekvenser av planforslaget

Den planerade utvecklingens péaverkan pa Kungliga
nationalstadsparken handlar frdmst om hur utblickar frén olika
delar av parken kan komma att fordndras. Enligt framtagen
kulturhistorisk konsekvensanalys har forslaget mattlig paverkan
pa nationalstadsparken. Storst paverkan sker i en del av vyn frén
Stora Pelousen i Hagaparken dir Pirhuset framtrdder i siluetten
(Nyréns, 2020a).

Planen for utvecklingen i Sodra Vartan medfor att bebyggelse
anldggs inom och i anslutning till spridningszoner i Kungliga
nationalstadsparken. Den fysiska péverkan som sker till f6ljd
av ny bebyggelse medfor dock inte négon stérre paverkan pa
vardefull vegetation och gronstruktur, eftersom storre delen av
bade Sodra Virtan och etapp 1 i dagsldget saknar gronstruktur.
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I samband med exploateringen ges mdjlighet att forstirka de
ytor som idag helt eller delvis saknar vegetation samt ddrmed
forstirka spridningsmojligheterna mellan omradet och omgivande
naturmiljéer. Detta gar i linje med miljoprogrammet for Norra
Djurgérdsstaden dér det star att miljoer som stérker den biologiska
mangfalden, och som ger goda forutsittningar for ett rikt djur-
och vixtliv i och utanfor den Kungliga nationalstadsparken, ska
bevaras och utvecklas. En etablering av grona offentliga rum inom
Sédra Virtan innebar att en eventuell 6kad belastning pa Kungliga
nationalstadsparken fran méanniskors rekreation ddmpas.

Etapp 1

Bebyggelsen som planeras i Sodra Viartan domineras av det
hogsta huset, Pirhuset, som planeras inom etapp 1. Det dr framst
Pirhuset som syns i vyerna som legat till grund for bedomnignen
av planforslagets péverkan pa@ Kungliga nationalstadsparken.
Storst paverkan bedoms Pirhuset ha pa vyn fran Stora Pelousen i
Hagaparken.

De tillkommande gronrummen planeras framst inom etapp 2 och 3
dér parker planeras att byggas. Inom etapp 1 integreras vegetation
langs med gator, kajer och pa innegérdar, vilket bedoms bidra till
Kungliga nationalstadsparkens spridningszoner.

7.2.2.3 Konsekvenser av nollalternativet

I nollalternativet antas att ingn storskalig nybyggnation &dger
rum inom varken etapp 1 eller Gveriga etapper. Nollalternativet
antas inte heller nimnvirt 6ka vegetationen eller den biologiska
mangfalden i omréadet. Nollalternativet bedomns ge obetydliga
konsekvenser for riksintresset.

7.2.2.4 Forslag pa atgarder

Lokala arter och naturvirden bor inforas i planomradet for
att sékerstélla en forstirkt koppling mellan Sodra Virtan och
Kungliga nationalstadsparken.

7.2.3 Stockholms hamn
7.2.3.1 Forutsattning

Virtahamnen och Frihamnen dr en del av Stockholms hamn
som 2001 utsags till riksintresse for sjofarten enligt 3 kap 8
§ miljobalken. Stockholms hamn med tillhérande vdg- och
jérnvégsanslutningar har en viktig roll som knutpunkt for
samverkan mellan olika transportslag och for regionens
forsorjning (Lansstyrelsen i Stockholms ldn, 2012). Virtabanan
samt bangarden Vairtan Ostra dr ddrmed ocksa delar av
riksintresset. Stockholms hamn har dven TEN-T-status, vilket
innebér att hamnen &r sérskilt betydelsefull i det Transeuropeiska
transportnitet (Trans European Transport Network, TEN-T).

Riksintresset innebér att hamnen anses ha speciella funktioner for
sjotransportsystemet och att omradet ska skyddas mot atgérder som
patagligt kan forsvara utnyttjandet av anldggningen. For att sikra
mdjligheterna till fortsatt hamnverksamhet maste hamnomradet
och dess miljostorningar, sd& som buller, luftféroreningar och
risker, beaktas (Lansstyrelsen i Stockholms 14n, 2012).

Stockholms Hamnar fick i april 2011 tillstand enligt miljobalken
att bland annat bygga ut Vartapiren, fylla ut Virtabassédngen samt
forlinga kajen vid Frihamnspiren. Till foljd av detta kommer
hamnverksamheten delvis att bedrivas pa andra ytor 4n i dagsliget.
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Ytor kommer att frigoras inom omradet och hamnverksamheten
kommer att bedrivas mer koncentrerat pa Vartapiren jamfort med
tidigare verksamhet. Det gor att tyngdpunkten av hamnverksamheten
hamnar langre fran den planerade bebyggelsen inom Sédra Vartan
(Structor, 2012).

Till foljd av ovan ndmnda ombyggnationer i hamnarna pagéar en
process for att dndra riksintressets geografiska avgriansning. Delar av
riksintresset planeras upphdra inom och i nérheten av planomradet
mellan ar 2017 och 2020, efter att Norviks hamn i Nyndshamn har
tagits i drift och containerterminalen har flyttat fran Frihamnen.

Infrastruktur till och fran hamnen, vilket forutom Vartabanan med
bangérdar dven inkluderar vigarna E4, E18 och E20, &r ocksa av
riksintresse. | anslutning till planomrédets nordvéstra del gar Norra
lanken som striacker sig mellan Karlberg och Virtan. Norra lanken dr
en trafikled av riksintresse genom sin koppling till Véartahamnen och
Frihamnen. Trafikverket gjorde under hosten 2009 och varen 2010
en trafikslagsovergripande dversyn av riksintressen dér beslut om
riksintressen for trafikslagens anldggningar togs i november 2010
(Structor, 2012).

7.2.3.2 Konsekvenser

Bedomningen av huruvida hamnen som riksintresse riskerar
att paverkas av den planerade utvecklingen i Sédra Virtan, och
déribland detaljplanen, gors inte i denna MKB. Stadens bedémning i
frdgan framgar av planbeskrivningen.

SAMLAD BEDOMNING OCH MALUPPFYLLELSE

7.3 Maluppfyllelse

Relevanta miljokvalitetsmdl for den planerade utvecklingen har
utvdrderats gentemot planforslagets beddmda konsekvenser.
Underlag for analysen ér de konsekvensbeddmningar som har gjorts
1 de foregédende kapitlen. Bedomningen sammanfattas med figurer
enligt foljande:

’ Forslaget bedoms bidra till att uppné malet

Forslaget varken bidrar till eller forsdmrar

mdjligheterna att uppna malet

Forslaget bedoms forsamra mojligheterna att na
N malet

Analysen presenteras i Tabell 7. De nationella miljokvalitetsmal som
paverkas av planforslaget och den planerade utvecklingen i Sodra
Virtan beddms vara Begrdnsad klimatpdverkan, Frisk luft, Gififri
miljo, Grundvatten av god kvalitet, Hav i balans samt levande kust
och skdrgdrd, God bebyggd miljé samt Ett rikt viixt- och djurliv.

Beskrivningen av maluppfyllelsen for etapp 1 &r i stora drag
densamma som for hela Sodra Virtan.
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Tabell 7. Bedémning av hur planférslaget uppfyller relevanta miljékvalitetsmal.

Sodra Noll-

Miljokvalitetsmal Planforslag Virtan alternativet

Miljokvalitetsmal Planférslag | goard Noll.  ivet

Begrénsad klimatpaverkan ’ ’

Hav i balans samt levande
kust och skargéard

Den planerade utvecklingen i Sédra Vartan och planférslaget for etapp 1
beddms bidra till miliémalet da det mdojliggor for kollektivtrafik som ger invanare
och bes6kare en mojlighet till att vélja bort fossildriven transport.

En omlokalisering av dagens hamnverksamhet bedéms bidra till effektivisering i
hamntransporten vilket kan innebdra minskat utslédpp i den forflyttade verksam-
heten. Att verksamheten flyttas fran S6dra Vértan betyder minskade utslapp i
omréadet.

Véxtligheten som tillférs till S6dra Vértan bidrar till ett béttre klimat pé& lokal niva.

Den planerade utvecklingen i Sédra Vértan och planférslaget for etapp 1
bedbms bidra till miljidmalet eftersom en utvecklad dagvattenhantering och
sanering bidrar till minskad spridning av féroreningar och potential till férbattrad
vattenkvalitet i Lilla Vértan.

Planférslaget och utvecklingen i Sédra Vértan bidrar dven fill friluftsliv i form av
kustnéra rekreation och batliv vilket bidrar till maluppfyllelsen.

God bebyggd miljé ’ ’ ‘

Frisk luft

Den planerade utvecklingen i S6dra Vértan och planférslaget fér etapp 1 varken
bidrar till eller férsémrar méjligheterna att uppna miljémalet. Vaxtligheten som
tillférs bidrar till rening av luft i omradet.

Giftfri miljé ’ ’ ’

Den planerade utvecklingen i S6dra Vértan och planférslaget for etapp 1 be-
démes bidra till miljdmalet da den sammanlagda exponeringen for féroreningar
minskar tack vare att omradet saneras. Viss sanering antas ske i nollalternativet
for att méjliggéra bebyggelse i omradet och ddrmed bedéms dven nollalternati-
vet att bidra till miljimalet.

Planférslaget innebér att man tar tillvara pé ett attraktivt omrade och skapar en
trygg och trivsam miljé fér allmdnheten, trots att omradet &r stért av frdmst verk-
samhetsbuller. Den planerade utvecklingen innebdér att kulturhistoriskt vardefull
bebyggelse delvis forsvinner, samtidigt som man vill ta till vara pa och utveckla
hamnmiljén.

Den planerade utvecklingen i bade etapp 1 och Sédra Vértan bidrar till att
risken for att exponeras fér féroreningar minskar samtidigt som dagvattenhan-
teringen férbéttras och belastningen pa Lilla Vartan minskar. Det kommande
utbudet av arbetsplatser, service och kollektivtrafik i omradet bidrar till malupp-
fyllelsen.

I nollalternativet finns risk for att stora delar av omradet fortséttningsvis ar
avsténgt for allménheten. Inga atgérder fé6r minskad miljépaverkan, exempelvis
genom dagvatten och éversvdmningsrisk, eller ékad trivsel antas genomféras
om planférslaget inte genomférs. Ett delvis avspérrat omrade med otydlig fram-
tid bedéms inte utg6ra en god bebyggd miljé.

Grundvatten av god kvalitet ’ ’

Ett rikt véxt- och djurliv ’

Den planerade utvecklingen i Sédra Vértan och planférslaget for etapp 1
bedbms bidra till miljimalet. Urlakning av féroreningar till grundvattnet bedéms
minska dé den sammanlagda méngden féroreningar minskar tack vare att
omréadet saneras. Viss sanering antas ske i nollalternativet for att méjliggéra
eventuell ny bebyggelse i omradet. Nollalternativet bedéms varken bidra till eller

motverka miljémalet.

Den planerade utvecklingen i Sédra Vértan och planférslaget for etapp 1 be-
déms bidra till miljbmalet da grén infrastruktur integreras i planerad bebyggelse.
Véxtlighet i omrédet bidrar med ekosystemtjénster i form av rening av luft,
temperaturreglering och ger méjlighet till pollinerande djur att vistas i omradet.
Gronstruktur skapar dven habitat for fler arter och bidrar till en biologisk mang-
fald.

Den stérre delen av grénstrukturen befinner sig i etapp 2 och 3 av Sédra
Vértans utveckling dér parker planeras. Inom etapp 1 tillkommer viss véxtlighet
ldngs med végar, kaj och innegérd, men bidraget till malet &r endast marginellt.
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8. Uppfoljning

I miljobalken finns krav pé att miljokonsekvensbeskrivningen
ska innehélla en redogorelse for ”de atgdrder som planeras for
uppfoljning och Gvervakning av den betydande miljopaverkan
som genomforandet av planen eller programmet medfor” (6 kap
12 § punkt 9).

Uppfoljningen har stor betydelse for om syftet med
miljobedomningen och det langsiktiga mélet om en hallbar
utveckling ska kunna nas. Uppfoljningen bidrar ocksa
till en Ookad kunskap och pa sikt ett battre och effektivare
miljobeddmningsarbete.

Lampligen integreras uppfoljningen av planen 1 befintliga
uppfoljnings- och &vervakningsprogram 1 samband med
lagstadgade lov- och tillstindsprovningar och anmélning av
anmalningspliktiga atgirder. Uppfoljning av miljokrav kommer
dven att regleras i kommande exploateringsavtal mellan
byggaktorer och Stockholms stad.

Dag- och ytvatten

Byggaktorer ska uppna en avrinningskoefficient pa som hogst 0,4
genom GYF som f6ljs upp av Stockholms stad. I fortsatt arbete
med dagvattenldsningar bor naturmiljdaspekter inkluderas for att
gynna lokala arter och skapa méngfunktionella ytor.

UPPFOLJNING

Oversvimningsrisk

Hanteringen av Oversvamningsrisk bor foljas upp vid full
utbyggnad av Sodra Virtan dér flera lokala lagpunkter avvattnas
med ledningar.

Buller

Bullernivderna inomhus bor foljas upp for att sékerstdlla en
god miljé for manniskors hélsa. Fasadernas tjocklek samt andel
glas mot de mest bullriga delarna av hamnverksamheten bor
kontrolleras 1 byggskedet for att sdkerstdlla att de kan hantera
verksamhetsbullret (i synnerhet lagfrekventa buller) samt
trafikbullret. Bestdmmelser kring lagfrekvent buller bor ingd i
planbestimmelserna under rubriken stérningsskydd.

Risk och sikerhet

Péseglingsriskerna hanteras genom sdkerhetsavstind mellan
kaj och byggnader, samt genom kajkonstruktion (RiskTec
Projektledning, 2020b). Sékerhetsavstiandet mellan kajkant och
bebyggelse dr 20 meter. Paseglingsskydd foreslas vid Saltpiren dér
Pirhuset planeras. Kajens och pirens barverk bor dimensioneras
for att kunna hantera en stot for att forekomma en storre olycka.

Risk for olycka med farligt gods pa Forsta bassdngvigen
hanteras genom att placera friskluftsintag och utrymningsvigar
bort fran Forsta bassdngvédgen. Fasader som vetter mot Forsta
basséngvigen ska dven utforas i obrannbart material eller material
som forhindrar brandspridning i minst 30 minuter (géller ej fonster
eller glaspartier).
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Kulturmiljo och landskapsbild

Med anledning av att kulturhistoriska varden forsvinner till £6ljd
av rivningen av block 2 i kvarteret Neapel 3 bor de kulturhistoriska
virdena i block 1 tas tillvara i den nya stadsbilden i etapp 1 och
Sédra Virtan. Aven kulturhistoriska virden fran de ursprungliga
kajerna bor bevaras, vilket bor foljas upp.

Markfororeningar

Med anledning av eventuell risk for féroreningars angintrangning
i byggnader behover uppfoljning ske med avseende pa gastit
grundldggning. Uppfoljningen bor ske genom kontroll och
atgdrdande av eventuella otdtheter. For tekniska 16sningar
som syftar till att minska risken for angintrdngning bor
driftsinstruktioner uppréittas och 6verlamnas till framtida brukare
av fastigheten.

Odling i Sodra Virtan bor ske i pallkragar eller pd bjélklag
i for dndamalet inforskaffad odlingsjord och inte i befintlig
jord. Information om detta foreslds ingd inom ovanndmnda
instruktioner eller liknande kanal.

Luftkvalitet

Folj upp att S6dra Vértan har effektiv och tillracklig kollektivtrafik
samt att det ar tillgingligt via gang- och cykelbanor som mdjliggor
héllbara resvanor for bade invénare och besokare.

Naturmiljo

Folj upp att lampliga véxtarter anvénds for de planerade grona
infrastrukturen. Utgéngspunkten dr att arterna som véiljs har

naturliga forutsittningar i Sodra Vértan och dess omgivningar.
Detta for att stdrka de befintliga ekologiska sambanden.

Klimatpaverkan

Byggnadernas och transportmdjligheternas utformning bor foljas
upp for att sékerstdlla att de ger forutséttningar till minimerad
klimatpaverkan. Genomtidnkt tdthet mellan bebyggelse och
placering av fonster kan minska behovet av tillskott av virme
respektive komfortkyla. Vélplanerade gang- och cykelbanor samt
laddplatser for elbilar pd utténkta platser kan bidra till minskad
klimatpéaverkan fran resor till och frén omradet.
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