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Motion om att inratta grona parkeringskdop och en
mobilitetsfond

Ar 2015 antog kommunfullmiktige riktlinjer for projektspecifika och gréna parkeringstal i
Stockholms stad. Det var flera 6vergripande syften med de nya riktlinjerna. Ett syfte var att
mojliggdra ett kostnadseffektivt bostadsbyggande genom att hélla nere kostnaderna och att
hushalla med stadens mark. Ett annat syfte var att stodja framkomlighetsstrategins principer
genom att sakerstalla att boendeparkering huvudsakligen sker pa tomtmark. Ett tredje syfte var
att forenkla exploateringsprocessen genom 6kad forutsagbarhet och transparens.

Genom grona parkeringstal skapades ett frivilligt erbjudande till byggherrarna med en sinkning
av parkeringstalet baserat pa mobilitetstjanster som hor till fastigheten. De projektspecifika
parkeringstalen avgors av de ligesegenskaper en fastighet har, sa som nirhet till kollektivtrafik
och city, och vilken typ av bostider som byggs.

Grona parkeringstal innebir att staden ger ett byggféretag reducerat parkeringstal 1 utbyte mot att
byggforetaget tillhandahéller positiva mobilitetstjanster. Exempel pa positiva mobilitetstjanster ar
attraktiva cykelrum i markplan eller medlemskap i en bilpool. Pa sa sitt skulle de boendes behov
av egen bil minska och ddrmed ocksa efterfragan for parkeringsplatser vid fastigheten.

Det projektspecifika parkeringstalet och det frivilliga grona parkeringstalet skrivs in i verens-
kommelsen om exploatering mellan staden och exploatoren. Tanken var ocksa att riktlinjerna ska
tjaina som kunskapsunderlag f6r en strukturerad diskussion med byggherren, till exempel i de
projekt dir staden inte dr markagare utan agerar i olika myndighetsroller.

Att de grona parkeringstalen verkligen leder till minskad privatbilism och firre parkeringsplatser
pa gatumark maste utvirderas. Det finns exempelvis en risk att vissa byggherrar inrittar en
elbilpool men att den sedan tas bort efter ett par ar. I en sadan situation har byggherren endast
fatt en subvention.

Planprocesser tar dock tid och det finns i dagsldget fa hus i Stockholm som har byggts efter att de
nya riktlinjerna antogs. Att samla in erfarenheter av de nya parkeringstalen, samt att utvirdera de
langsiktiga effekterna av stadens riktlinjer, maste dirfér gras med ett lingre tidsperspektiv.

Att vinta 1 8-10 ar pa en utvirdering av de grona parkeringstalen dr inte tillrickligt. Trots en
lovande utveckling med fler miljobilar och biobrinslen fortsatter vigtrafiken och dess utslipp att
oka. Av de territoriella utslippen i Stockholms stad kommer hela 42 procent fran transporter och
utsldppen fran transporterna 6kar. Att vinda denna trend maste vara en av stadens frimsta
prioriteringar pa klimatomradet. Under tiden vi vintar pa utvirderingen maste mer goras.

I Malmé stad och Umea kommun arbetar pa olika sitt framgangsrikt med olika varianter av
parkeringskop.
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Malmo stad har en strategi som innebdr att parkeringsoperatorerna ska leda utvecklingen av nya
flexibla anldggningar som blir ”’mobilitetscentraler”. Det handlar om att fylla parkerings-
anliggningar med innehall sa som narservice, paket- och varuutlimning samt information om och
bokning av mobilitetstjanster, sa att mobilitetscentralerna blir lokala samlingspunkter f6r boende
och verksamma.

Malmo stad provar ocksa nagot de kallar f6r mobilitetskop. Det ér ett alternativ f6r vissa unika
fall dé ett slutligt bedomt bilparkeringsbehov inte gar att 16sa via parkeringskép, parkeringsavtal,
eller inom den egna fastigheten. Mobilitetsk6p innebir att fastighetsigaren avtalar med Malméo
stad om att avsitta medel for varje bilplats som inte kan tillhandahallas. Staden ansvarar for att de
medel som kommer in via mobilitetskop nyttjas till atgarder som langsiktigt forbattrar den
hallbara mobiliteten 1 staden och darigenom minskar bilparkeringsbehovet pa den aktuella
fastigheten. De fysiska atgirderna kommer att riktas mot de hallbara trafikslagen gang, cykel och
kollektivtrafik. Atgirderna ska kunna kopplas till den aktuella fastighetens mobilitetsbehov och
tydligt avgrinsas fran ordinarie skattefinansierade atgarder. En del av pengarna fran mobilitetskép
gar till en sd kallad mobilitetslots som har i uppgift att f6lja upp olika mobilitetsatgarder och
mobilitetskOp sa att ingangna avtal halls samt att géra utvirderingar av hur paketen av mobilitets-
atgarder och mobilitetskép paverkar bilinnehav och bilanvindning vid olika tidpunkter och pa
olika platser, samt hur kommunens mal i stort paverkas.

I Umea kommun har de sedan ar 2011 tillimpat ett framgangsrikt koncept som de kallar f6r
grona parkeringskop. De grona parkeringsképen har gjort att man samlat parkeringar 1 centrala
staden 1 parkeringshus vilket gor att marken kan nyttjas bittre, for att bade fértita och skapa fler
centrala gronytor. Det dr ocksa en del av arbetet med att fa ner bilkérandet och cirkuleringen i
staden och forbattra luftkvaliteten.

Grona parkeringsk6p gar till sa att exploatéren far en reduktion pa 40 procent av parkerings-
normen vid tecknande av gréna parkeringskép. Tva tredjedelar av de reducerade bilparkerings-
platserna ska ersittas med cykelparkering. Det ska finnas cykelrum inomhus i markplan, ramlas,
bra belysning for trygghet samt servicestation for enklare cykelservice. Fastighetsigaren ska ocksa
se till att det finns en bilpool 1 anslutning till fastigheten (inom 600 meter). 10 procent av
pengarna for parkeringskopet laggs i en mobilitetsfond som gar till en mobility management-
resurs som arbetar med mobilitetsfragor och som har en dialog med fastighetsigarna och hjilper
till med att exempelvis fa till bilpooler. Idag finns valdigt fa gatumarksparkeringar kvar i centrum.

Stockholms stad behover ocksa arbeta med nagon form av grona parkeringskép. Att endast
arbeta med grona parkeringstal ir inte tillrickligt. Aven parkeringsképen behéver bli gréna och

fastighetsdgarna maste involveras bittre 1 arbetet dn att bara avge ett 16fte vid exploaterings-
tillfallet.

Stockholm Parkering arbetar idag likt Malmos strategi med att fylla sina parkeringsanliggningar
med exempelvis bilpooler och andra mobilitetstjanster, cykelskap och paket- och varuutlimning.
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Stockholm Parkering erbjuder idag parkeringskop, alltsa att en fastighetsagare mot ersittning far
tillgang till bilplatser 1 ett garage i nirheten av den egna fastigheten. Bolaget bor dven erbjuda
grona parkeringskop dir parkeringsnormen reduceras mot att fastighetsigaren exempelvis inrittar
en elbilpool och gor cykelfrimjande atgéirder. Staden bor ocksa utreda méjligheten att bolaget
sjalva kan vidta atgarder fOr att reducera parkeringsnormen, exempelvis med elbilpooler och
cykelboxar i sina garage.

Stockholms stad borde lira av Malmé och Umea och ocksi inritta en mobilitetsfond.
Finansieringen kan antingen komma fran grona parkeringskop, bli en del av de befintliga grona
parkeringstalen, fran fastighetsdgare som inte kan 16sa sitt bilparkeringsbehov inom den egna
fastigheten eller en kombination av flera.

Pengarna i fonden bor delvis ga till att inritta en resurs som arbetar med uppfoljning av
ataganden, dialog med fastighetsidgare och parkeringsaktérer, med mera.

For att vinda trenden med 6kande utslipp fran transporterna i Stockholm behovs fler insatser.
Det har gjorts mycket bra, men det ricker inte med att invanta utvirderingar av tidigare

satsningar.

Jag yrkar darfor

Att kommunfullmiktige ger kommunstyrelsen i uppdrag att ta fram ett forslag pa en
modell f6r grona parkeringskép tillsammans med Stockholm Parkering,
trafikkontoret och miljckontoret.

Att kommunfullmaktige ger kommunstyrelsen 1 uppdrag att ta fram ett forslag pa
inrittandet av en mobilitetsfond.

Att kommunfullmaktige ger kommunstyrelsen 1 uppdrag att ta fram ett forslag pa
inrattandet av en resurs som arbetar med mobilitetsfrigor gentemot fastighetsigare
och parkeringsaktorer kopplat till de grona parkeringstalen, grona parkeringsképen
och mobilitetsfonden.

Att kommunfullmaktige beslutar om en ny indikator med hur manga bilparkerings-

platser som flyttats fran gatumiljé till garage.

Stockholm den 25 maj 2020

Arvid Vikman (S)
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