Socialdemokraterna

Motion om elbussar

Pa Gotland testas nu en tradlos elvig for bussar och tunga lastbilar. Det ar ett induktivt,
dynamiskt kraftoverféringssystem. Vaginfrastrukturen placeras under asfalten i korfiltslinjen och
mottagaren placeras pa fordonets underrede. Ett kommunikationssystem skickar och tar emot
data i realtid. Den tradlosa tekniken ér ett kostnadseffektivt sitt att elektrifiera tung trafik utan att
det paverkar den fysiska omgivningen. Dessutom minskar behovet av att installera stora batterier
och sta parkerad for att ladda upp batteriet.

Gotlands elvig ir totalt 1,6 km ling och anliggs pa delar av en 4,1 km ling stricka mellan
centrala Visby och Visby flygplats. Pa strickan kommer bland annat Flygbussarna att kéra en
elbuss med passagerare till och fran flygplatsen.

Det finns manga fordelar med tradlos teknik. Infrastrukturen dr helt passiv under vigen till dess
att ett fordon passerar 6ver en spole och identifierats som en godkind mottagare av energi. Forst
da startar energiéverforingen. Identifieringen sker meter f6r meter och infrastrukturen i varje
segment slds av eller pa pa millisekunder. Pa sa sitt blir infrastrukturen helt ofarlig f6r minniskor
och djur i nirheten av vigen. Inget elektromagnetiskt filt triffar den som passerar vigen giende,
cyklande eller i ett annat fordon.

Elvigar minskar bade klimatutslippen och trafikbullret. Vi anser att Stockholms stad och Region
Stockholm bor ha ett eget f6rs6k med induktiva elvigar f6r SL-bussar. Tekniken passar utmarkt
for Stockholm och skulle kunna vara en del i att na kommunala, regionala och nationella miljomal
utan att riskera tillgangligheten pa kollektivtrafik.

Ett vanligt motargument mot elbussar ar att bussarna inte kan sta still och ladda tillrickligt linge
och tillrackligt ofta eftersom de maste vara ute i trafiken. Genom att installera induktiv
elinfrastruktur pa en vil vald stricka ddr manga bussar passerar regelbundet kommer bussarna att
laddas samtidigt som de kors.

Ett annat vanligt motargument mot elbussar ar att det krivs alltfor stora och tunga batterier for
att kunna kora tillrickligt linge mellan laddningarna. Med induktiv teknik minskar
batteristorleken radikalt eftersom laddningen sker samtidigt som bussen kor. Det enda som krévs
ar att installera en eller flera mottagare pa bussens underrede.

Ett annat motargument skulle kunna vara att de stindiga arbetena i vigarna redan ar f6r manga,
for langsamma och for daligt samordnade. Att installera elvigar 4r dock varken sa komplicerat
eller omfattande som man kan tro. P bara en natt kan kopparspolarna placeras i vigen och
tickas med asfalt, och systemet kan sittas i drift.

Med tradlosa elvigar i Stockholm minskar bade koldioxidutslapp och trafikbuller. Stockholms
stad och Region Stockholm behodver gora ett eget f6rs6k med induktiva elvigar f6r SL-bussar.
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For att finansiera forséksverksamheten bor det finnas stora mojligheter att fa statliga bidrag via
till exempel klimatklivet.

Mot bakgrund av ovanstiende foreslar vi att kommunfullmiktige beslutar féljande.

Att Stockholms stad inleder ett samarbete med Region Stockholm om att inritta ett
torsok med tradlosa elvigar f6r SL-bussar.

Att tillsammans med Region Stockholm identifiera limpliga buss-linjer och vigstrickor
dir induktionsteknik ska installeras.

Stockholm den 17 februari 2020

Emilia Bjuggren (S) Jan Valeskog (S)
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