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Samradsredogorelse — del 2(2) - lasanvisning
Samradsredogorelsen har delats upp i tva delar.

I del 1 redovisas synpunkterna sammanfattade dmnesvis med
stadsbyggnadskontorets stdllningstagande och forslag till
fordndringar. Remissinstansers, sakdgares och évrigas synpunkter ar
inarbetade under respektive dmnesrubrik.

I del 2 iir synpunkter fran remissinstanser, sakdgare och évriga
sammanstdllda i sin helhet utan kommentarer. Del 2 finns i PUL-
tvattad version (denna version), utan namn pa privatpersoner.

Inkomna synpunkter

Nedan redovisas en sammanfattning av inkomna synpunkter. For
yttrandena i sin helhet hadnvisas till planakten for projektet, dnr
2017-01740. Planakten for drendet finns tillganglig i Tekniska
Namndhuset pa Fleminggatan 4. Planforslaget visas d@ven pa
stadsbyggnadskontorets hemsida, www.stockholm.se/detaljplaner.

Statliga och regionala myndigheter och férbund

Lansstyrelsen
Detaljplanen stammer 6verens med &versiktsplanen och
Lansstyrelsens granskningsyttrande.

Detaljplaneforslaget ar uppréttat med standardfoérfarande enligt
plan- och bygglagen (2010:900), PBL.

Av 5 kap. 14 § PBL foljer att lansstyrelsen under samradet sarskilt
ska

- ta till vara och samordna statens intressen,

- verka for att riksintressen enligt 3 och 4 kap.
miljébalken tillgodoses, att miljokvalitetsnormer enligt 5 kap.
miljobalken f6ljs och att strandskydd enligt 7 kap. miljobalken inte
upphdvs i strid med géllande bestammelser,

- verka for att sddana fragor om anvandningen av mark-
och vattenomraden som angar tva eller flera kommuner samordnas
pa ett lampligt sétt, och

- verka for att en bebyggelse eller ett byggnadsverk inte
blir olamplig med hénsyn till manniskors hélsa eller sdkerhet eller
till risken for olyckor, 6versvamning eller erosion.

Under samradet ska lansstyrelsen ocksa sarskilt ge rad om
tillampningen av 2 kap. PBL samt i 6vrigt ge rad om tillampningen
av PBL om det behdvs fran allmén synpunkt.
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Léansstyrelsen har i sin roll att samordna statens intressen, tagit del
av synpunkter fran Forsvarsmakten daterat den 16 december 2019
och Luftfartsverket daterat den 2 december 2019.

Sammanfattande bedomning

Lénsstyrelsen bedomer att forslaget inte strider mot de intressen
som Lansstyrelsen har att bevaka enligt 11 kap. 10 § PBL férutsatt
att nedanstaende synpunkter avseende riksintresse
kommunikationer flyg, miljokvalitetsnormer for vatten, buller och
fororenad mark tillgodoses.

Infor granskningsskedet behdver kommunen forsékra sig om att de
byggnader som foreslas inte paverkar flygplatser inom 60 km radie
fran planomradet. Vidare behover kommunen gora en bedomning
kring risken att det forekommer sulfid i berg som avses sprangas
inom planomradet. Reglering av buller och férekomst av
markfororeningar behover ses 6ver infor granskningsskedet.

Om dessa problem kvarstar vid ett antagande kan Lénsstyrelsen
komma att ta upp planen for provning enligt 11 kap. 10 § PBL.
Planen kan da komma att upphévas enligt 11 kap. 11 § PBL.

Provningsgrunder enligt 11 kap. 10 § PBL
Lansstyrelsen har, i detta skede, féljande synpunkter pa de omraden
som Lansstyrelsen har att bevaka enligt 11 kap. 10 § PBL.

Synpunkterna nedan syftar till att ge kommunen underlag, rad och
synpunkter infor ndsta skede i planprocessen. Kommunen far pa sa
satt mojlighet att fortydliga och/eller komplettera planforslaget, sa
att ett statligt ingripande kan undvikas.

Riksintresse

Kommunikationer, flyg

Lénsstyrelsen har noterat att kommunen inte har samratt med
Swedavia. Eftersom byggnaderna foreslas ha en totalh6jd pa 20 m
eller mer och planomradet ligger inom 60 km radie fran flygplatser
av riksintresse for kommunikation, behover samrad ske med
Swedavias flygplatser Bromma Stockholm och Stockholm Arlanda.

Miljokvalitetsnormer

Planbeskrivningen anger att bebyggelse kan komma att placeras pa
avsprangt berg och att bergschakt kan komma att erfordras. Om
omfattande sprangning dr aktuell behéver kommunen bedéma om
det kan finnas sulfidberg och hur det kan paverka planens
mojligheter till att f6lja miljokvalitetsnormerna for vatten. I fall
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forhojda svavelhalter konstateras i betydande andelar berg som far
sprangas i planomradet, behover kommunen klargora fragor om
forsurningspotentialen och vid behov visa hur riskerna med
sulfidberikad bergkross ska hanteras.

Hdlsa och sdkerhet

Buller

Planomradet utsétts for buller fran Gamla Tyresévagen och
Flygledargatan. Den ekvivalenta ljudnivan vid foreslagen
bebyggelse berdknas narmast gatorna uppga till 61-65 dBA vid fullt
utbyggt omrade. Bebyggelsen foreslas placeras sa att byggnaderna
skdarmar av bullret fran gatan in mot gronomradet och
bostadsgardarna, vilket gor att samtliga bostdder och foérskolan kan
fa bullerskyddad gérd for utevistelse forutsatt att omradet ar fullt

utbyggt.

Enligt utférda berdkningar i bullerutredningen (ACAD 2019-10-08)
ar marginalerna sma for att klara trafikbullerférordningens
riktvédrden. I nagra lagen behover bullerddmpande atgarder
genomforas for att trafikbullerférordningens riktvarden inte ska
overskridas. Eftersom bostdderna &r bullerutsatta behéver
bullerddmpande atgarder regleras tydligare pa plankartan. Infor
granskningsskedet behdver planen kompletteras med
planbestammelser som reglerar nodvandiga atgéarder for dimpning
av buller. Aven byggnadernas utbredning kan behva regleras for
att sdkerstdlla tillracklig skarmning pa den bullerddmpade sidan.

Trafiken berdknas alstra hoga maxbullervarden bade dag- och
nattetid. I bullerutsatta lagen foresprakar Lansstyrelsen
genomgdende lagenheter. Kvarter A innehaller till storsta delen
enkelsidiga lagenheter, och dessa &dr da <35 kvm mot gatufasaden.
Eftersom hela omradet innehaller relativt manga enkelsidiga
lagenheter <35 kvm pa bullerutsatt sida &r det sarskilt angeldget att
sakerstdlla fullgod bullerreduktion fér inomhusmiljén i
genomforandet. I kvarter C foreslds samtliga genomgdende
lagenheter mot gatan ha sovrum som vetter mot loftgang, vilket kan
innebéra viss storning dven pa den ljudddmpade sidan. M6jlighet att
vddra utan att bli stérd bor sékerstéllas i dessa lagen.

Fororenad mark

Den milj6tekniska provtagning som aterfinns i Markteknisk
undersokningsrapport Geoteknik och Miljoteknik (Structor 2019-
10-17) omfattar inte hela planomradet da det inte genomfo6rts nagra
provtagningar och analyser dar forskolan &r planerad att uppforas.
Vidare finns det i rapporten inga kommentarer eller slutsatser over
framkomna matresultat. En ytlig kvicksilverférorening har
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konstaterats norr om planomradet. Barn ar kéansligare for
exponering av féroreningar &n vuxna varfor det ar extra viktigt att
denna del av planomradet utreds.

Kommunen behéver komplettera utredningen sa att den dven
innefattar de omraden som foreslas for skola och forskola, samt
utifran resultaten konstatera ifall marken behover atgérdas for att bli
lamplig for foreslagen anvandning. Eventuella atgarder behover
sakerstdllas i planhandlingarna.

Provtagningar ska ske i samrad med tillsynsmyndigheten.

Radgivande synpunkter

Samradet ska syfta till att fa fram ett sa bra beslutsunderlag som
mojligt och att ge mojlighet till insyn och paverkan. Utéver
synpunkter pd de statliga ingripande-grunderna ska lansstyrelsen
sarskilt ge rad om tillampningen av 2 kap. PBL. Lénsstyrelsen ska
dessutom ge rad i Gvrigt om tillimpningen av bestimmelserna i
plan- och bygglagen, om det behovs fran allmén synpunkt.
Kommunen bor med hénsyn till synpunkterna fundera éver om och
hur planens utformning eventuellt kan &ndras.

Parkskaétsel

I dokumentet Konsekvenser for ekologi och naturvdrde (WSP 2019-
11-15) finns ett kapitel om utvecklingsmojligheter. Dessa forslag
har i varierande grad fatt genomslag i planhandlingarna. I
planbeskrivningen finns allménna ambitioner att vara varsam mot
natur och landskap genom att skydda naturvéarden och karaktarer
samt att forstarka befintliga karaktarer och kvaliteter i omradet. Det
kan dock tolkas pa manga sétt och Lansstyrelsen ser gidrna en
precisering var varsamhet respektive forstarkning av befintliga
kvaliteter ar lampliga.

I planomradet, liksom generellt i Stockholmsomradet, anser
Lansstyrelsen att naturvdrden knutna till gammal tall och gammal
ek dr sarskilt viktiga i planarbetets naturvardshénsyn. Lansstyrelsen
ser darfor positivt pa att dessa varden lyfts i Konsekvenser for
ekologi och naturvdrde och att forslagen till utvecklingsmojligheter
inkluderar utglesning av tradskiktet kring dagens och framtidens
vidkroniga, grova ekar inom utvecklingsomrade C i dokumentets
figur 9, sid 16. Det borde ocksa vara mojligt att bevara ett glest
bestand av ekar langre norrut langs plangransen, invid det som
planeras som lekplats. Savdl WSP:s trad-inventering som den
statliga inventeringen av skyddsvérda trdd pekar hér ut ett tiotal
ekar lampade som eftertrddare samt ett sarskilt skyddsvart trad, en
grov gammal ek. En sddan skotsel verkar vél forenlig med
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planférslaget i 6vrigt, men krdver sérskild omsorg vid
detaljprojektering av lekplatsen och av gangvagen langs parkens
ostra kant. For att 6ver tid upprétthalla luft och ljus kring ekarna
kan det vara lampligt att skota marken mellan trdden som grasmatta.
En sadan mer utvecklad parkskotsel skulle enligt Léansstyrelsens
mening tillféra betydande naturvérden till planomradet jamfort med
nulédget.

I planforslagets randzon mellan lekpark och skolgard finns ocksa
omradets ndst grovsta trdad, en ek. For detta trdd planeras av
sdkerhetsskadl att hela kronan tas ner och trddet bevaras som
tradruin. Pa grund av det hoga naturvardet bor kommunen
undersoka om det gar att istdllet reducera kronan med mal att tradet
ska 6verleva samtidigt som riskerna reduceras.

Vad géller karret framgar i planbeskrivningen inte ndgon tydlig
ambition att minska dréneringen som foreslagits i Konsekvenser for
ekologi och naturvdrde, inte heller finns nagon uttalad ambition att
avverka trad och 6ppna upp i tradskiktet i och i kring kéarret. For att
fa patagligt positiv effekt for groddjur kravs dock inte bara att karret
haller vatten under langre tid, utan vattnet behover ocksa bli
solbelyst for att fa en hogre temperatur och snabbare uppvarmning
pa varen. Det behdvs alltsa en avverkning som star i konflikt med
de naturvdrden som dr knutna till omradets aspar. Lansstyrelsen
prioriterar asparna framfor ett eventuellt fungerande
groddjursvatten. Om exploatoren skulle vilja 6ppna upp kring karret
kan det potentiellt vara férbjudet enligt 4 § artskyddsférordningen,
eftersom den rodlistade staren utnyttjar de manga bohalen i
omradets aspar for sin hackning.

Fornldmningar

Inom planomradet finns en 6vrig kulturhistorisk lamning
L2013:1201/RAA-nr 263:2 (stridsvérn). Lamningen &r inte en
lagskyddad fornlamning enligt kulturmiljélagen och dr ddrmed inte
tillstandspliktig och utgor heller inget hinderfor exploatering.
Lansstyrelsen foreslar att stridsvarnet dokumenteras innan det tas
bort.

Oversvimningsrisker

Kommunen har i underlaget fér dagvattenhanteringen (Structor,
2019-10-11) redovisat hur ett kraftigt skyfall till f6ljd av ett 100-ars
regn med klimatfaktor kommer att paverka planomradet och delar
utanfoér planomradet. Kommunen har bland annat identifierat en
lagpunkt under viadukten vid Tyresévéagen och en vid
Grahundsvagen. Enligt undersokningen kommer lagpunkten under
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viadukten att bli férvarrad med foreslagen exploatering inom
planomradet.

Kommunen bér arbeta vidare med att forbattra och minska risken
for 6versvamning utanfor planomradet. Detta géller framst
lagpunkten under viadukten som vid kraftigt skyfall riskerar att fa
begransad framkomlighet.

Ovriga synpunkter/fragor av betydelse for planens
genomforbarhet

Strikt skyddade fridlysta arter

Det ar ganska troligt att det finns fladderméss i omradet. Med tanke
pa att omradet ar rikt pa haltrad ar det inte osannolikt att det &ven
finns kolonier. Alla fladdermoss &r strikt skyddade enligt 4 §
artskyddsforordningen (2007:845) vilken dven skyddar
fladdermossens fortplantningsomraden och viloplatser. Artskydds-
forordningen géller parallellt med plan- och bygglagen och
forbuden géller dven efter att planen antagits. Om nagon i ett sent
skede inkommer med uppgifter om fladdermusférekomster i
omradet kan det leda till krav pa inventering och kanske @ndringar i
planen. Det kan leda till ldnga och dyra forseningar, alternativt till
att en antagen plan inte kan genomféras. Kommunen bor darfor
klargora om fladdermdss forekommer inom planomradet, vilka arter
det rér och om det finns kolonier i omradet. Darefter behovs en
bedomning om de planerade atgarderna kan komma att paverka
respektive arts bevarandestatus pa biogeografisk, nationellt
respektive lokal niva. Om atgarder riskerar att forsvara
upprdtthallande av en arts bevarandestatus behover kommunen
beskriva vilka skyddsatgarder som avses att vidtas for att undvika
eller minimera sadan paverkan sa att forbuden i
artskyddsforordningen inte ska utlosas. Sker trots skyddsatgarder en
negativ paverkan pa nagon arts bevarandestatus, oavsett niva, dr
atgarden forbjuden enligt artskyddsbestammelserna.

Behovsbedomning/undersokning

Kommunen bedomer att forslaget inte innebar betydande paverkan
pa miljon. Lansstyrelsen bedomer att betydande miljopaverkan
orsakad av planens genomforande inte &r trolig men att det inte gér
att utesluta eftersom fladdermoss majligen forekommer i omradet.
Om forslaget innebér att upprétthdllande av en arts bevarandestatus
forsvaras kan kommunen behova aterkomma till fragan om
betydande miljopaverkan och behov av att upprétta en
miljokonsekvensbeskrivning.

Trafikforvaltningen SLL
Region Stockholms synpunkter pa forslaget
Trafikforvaltningen har f6ljande synpunkter pa detaljplaneforslaget.
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RUFS

I RUFS 2050 ligger omradet inom strategiskt stadsutvecklingsldage
som har en hog regional tillganglighet och potential att utveckla téta
och sammanhé&ngande stadsmiljoer. Manniskor ska har kunna na
kollektivtrafikens stomnét med cykel eller till fots. Vidare ska
planeringen i detta omrade prioritera kollektivtrafik och nyttotrafik i
gaturummet och skapa gena strackningar vid planering och
omvandling av ny respektive befintlig bebyggelse.
Bebyggelsemiljon ska utformas sa att det gar att ta sig fram pa
gang- och cykelbanor pa ett tryggt, gent och sdkert sétt. Stationer
och hallplatsldgen ska har ha en tydlig koppling till gang- och
cykelstrak. Omraden inom strategiskt stadsutvecklingsldage bor
ocksa effektivisera anvandningen av parkeringsplatser genom
exempelvis grona parkeringstal, ett anpassat utbud och utvecklad
prissattning.

Forutsattningar for befintlig och planerad kollektivtrafik
Inom planomradet aterfinns hallplats Vinthundsvéagen och
Flygledargatan pa Gamla Tyresovagen som trafikeras av buss
mellan Kérrtorp och Orhem, Gullmarsplan och Tyresd centrum
samt nattrafik mellan Stockholm C och Tyreso kyrka. Stombuss
mellan Skarpnédck och Norsborg samt Skdrholmen trafikerar
Flygledargatan och korsningen med Gamla Tyresévagen.
Tunnelbanans Groén linje och station Skarpndck ligger cirka 800 m
fran planomradet.

Gront ljus stombuss -AVS Forbiittrad framkomlighet i
stomlinjencditet

Trafikforvaltningen, Trafikverket och Stockholm stad har
tillsammans arbetat fram atgarder for att forbattra framkomligheten
i stombussnétet. Atgirdsvalsstudiens utredningsarbete bér ndmnas i
planbeskrivningen. Utredning foreslar ett alternativ till en mer
genare strackning for stombuss mot Tyres6 via Skarpndck som idag
inte finns genom en cirkulationsplats i korsningen
Horisontvigen/Flygledargatan. Atgirderna har parterna tillsammans
kommit fram till ska genomféras innan ar 2022 nar det nya
trafikavtalet for buss i Soderort borjar gélla. Staden har tagit fram
en prioriteringslista pa vilka atgarder som ska utredas vidare varav
cirkulationsplatsen &r en. Atgirden bedéms ge en tidsvinst pa éver 3
min for stombuss till/fran Tyreso.

Framtida strukturer

Planbeskrivningen bor uppdateras med en helhetsbild 6ver
linjendtet, likt for gang och cykel. I PM Trafik redovisas endast
busshallplatsen, har kan staden med fordel beskriva
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kollektivtrafiken mer utforligare. Det saknas ocksa en ndarmare
konsekvensbeskrivning av den borttagna hallplatsen ur ett
resendrsperspektiv. Hur anvénds hallplatsen idag och hur paverkas
gangavstand fran befintlig bebyggelse. Detta bor uppdateras till
granskningen av planen.

Planbeskrivningen eller dess bilagor bor ocksa redogora for hur
framkomligheten for stombussen paverkas av den nya detaljplanen.

For biltrafiken saknas en redogorelse for hur trafikflodena kommer
att se ut, medelhastighet och kolangder som beskriver den framtida
trafiksituationen, da busstrafiken framkomlighet paverkas av det.

Gamla Tyresévdgen

Gamla Tyresovégen foreslas ha 3,25 meter breda korfalt vilket inte
ar i linje med Ri-Buss. Det planeras ocksa for angoringsfickor
utmed ena sidan av végen vilket kan paverka framkomligheten for
busstrafiken. Det framgar dock inte av planhandlingen hur breda
dessa fickor dr, vilket bor fortydligas till granskningen av
detaljplanen. For att trafikférvaltningen ska kunna upprdtthdlla en
god kollektivtrafik bor riktlinjerna i RiPlan och RiBuss f6ljas. Om
de inte f6ljs finns en risk att strackan inte kommer trafikeras med
buss i framtiden.

Korféltsbredden (3,25m) i den foreslagna stopphéllplatsen &r bra
och uppfyller kraven i Ri-Buss. Dock &r mittrefugen inte tillrackligt
bred. Enligt Ri-Buss ska den vara minst 3 meter, i forslaget dr den 2
m. Haéllplatsen behdver ha ett fritt utrymme pa ungeféar 2,35 m for
att ge manovreringsutrymme foér barnvagnar, rullstolar och
snorojningsfordon. Vaderskydden héller mycket 1dg standard. De
foreslas bli 1 m breda. Enligt Ri-Buss har ett standardvaderskydd
ungefar storleken 5,0 x 2,0 meter, men flera varianter finns som ger
mojlighet till anpassning efter speciella behov. Den smalaste
varianten (1,3 meter bred) ska endast anvdndas vid utrymmesbrist
da den inte ger majlighet till sittplats samt ger daligt skydd mot
daligt vader. Bakom vdderskydden beh6ver utrymme om minst 0,5
m finnas for drift och underhall.

Trafikforvaltningen saknar ocksa en beskrivning av
trygghetsaspekten vid busshallplatsen.

Passagen illustreras i skissen i PM Trafik som ett 6vergangsstalle.
For att regleras som 6vergangsstalle kravs ett utrymme om 10 m
framfor bussen vilket inte uppnds. Detta maste ses over till
granskning av detaljplanen.
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Flygledargatan

I PM star "Langs med lokalgatorna kan angoring ske i kérbanan."
Trafikforvaltningen ser det som olampligt att angoring sker i
korbanan pa Flygledargatan dar stombuss trafikerar.
Trafikforvaltningen onskar att bredden pa angoringsfickorna
tydliggors.

Trafikforvaltningen vill delta i det fortsatta planeringsarbetet.

Storstockholms Brandforsvar

Storstockholms brandférsvar (SSBF) har av Stadsbyggnadskontoret
(SBK) fatt mojlighet till yttrande avseende rubricerat drende. Detta
yttrande behandlar hantering av olycksrisker samt mgjlighet till
rdddningsinsatser. Olycksrisker samt mojlighet till riddningsinsats
ska beaktas i planprocessen for att tillgodose krav pa hansyn till
manniskors hélsa och sdkerhet samt risken for olyckor, enligt plan-
och bygglagen (SFS 2010:900). Olycksrisker dr dessutom att
betrakta som en oldgenhet enligt miljobalken (SFS 1998:808) och
ska beaktas i behovsbedomningar for planer och program samt
eventuella miljokonsekvensbeskrivningar (MKB).

SSBF har tidigare vid behovs beddmning delgivit SBK yttrande
daterat 2018-01-03 vilket bifogas.

SSBF noterar riskanalys genomford av Brandskyddslaget daterad
2019-11-14.

Réddningstjdnstens framkomlighet och mojligheten att genomfora
rdddningsinsatser skall beaktas. Detta avser bade planerad
bebyggelse inom den nya foreslagna planen samt dven planens
paverkan pa den befintliga bebyggelsen. Om SSBF férvantas utgora
den alternativa utrymningsvagen behover detta tas hansyn till i
planeringen. I SSBF:s végledning VL2014-09 finns mer
information om bland annat krav pa uppstallningsplatser, barighet,
fri hojd och svéngradie for raddningstjdnstens fordon m.m.

Forsorjning av vatten for brandsldckning skall klargéras. Inom
Stockholms stad bor det planeras fér konventionellt
brandpostsystem. Se dven SSBF:s vdgledning VL.2014-12.

SSBF:s vdgledningar kan laddas ned fran
www.storstockholm.brand.se

Trafikverket

Trafikverket har emottagit drendet for granskning och svarar
primdrt utifran sin roll som véghallare for vag 229 och den intill
detaljplanen néarbeldgna trafikplats Skarpnack.
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Allmant

Trafikverket noterar att det i planbeskrivningen inte tydligt framgar
att vag 229 éar ett utpekat riksintresse for kommunikationer. Detta
bor rattas till och tydliggoras till nésta skede.

Forverkligande av detaljplanen sasom illustrerats i plankartan, kan
potentiellt innebéra paverkan pa Trafikverkets motorvagsramper.
Det ar valdigt viktigt att inga atgéarder inplaneras pa Flygledargatan
som i sin tur kan innebéra att det framledes blir svart att témma”
trafik fran avfartsrampen. Kobildning i rampen som fortplantar sig
ut mot vag 229 maste undvikas.

Buller

Trafikverket noterar att bullerviardena kommer att vara relativt hga
for de planerade bostdderna. Det &r viktigt att Stockholm stad
anvant sig av ratt trafikuppgifter vad géller vag 229, med detta
menat att prognosar 2040 och dess trafik beaktats.

Luftfartsverket
LFV har i egenskap av sakdgare for CNS-utrustning inget att
erinra mot detaljplanen.

Detta yttrande galler pa utfardandedatum. LFV forbehaller sig
rdtten att revidera yttrandet vid ny prévning om regelverk
gallande storningar pa CNS-utrustning forandras, eller om ny
CNS-utrustning etableras i hindrets narhet.

Med CNS-utrustning menas utrustning for kommunikation,
navigation och dévervakning (Communication, Navigation,
Surveillance). Analysen grundar sig pd Svensk Standard 447 10 12
utgéva 1:1991 ”Skyddsavstand for luftfartsradiosystem mot aktiva
och passiva storningar for elektrisk kraftoverforing och tagdrift”,
Standardiseringskommissionen i Sverige, samt pa ICAO DOC 015.

VIKTIGT: I vart remissvar har LFV inte analyserat konsekvenser
for flygvégar till och fran flygplatser, samt om CNS-utrustning dgd
av flygplats kan riskera att bli paverkad. Berorda flygplatser skall
darfor alltid tillfragas som sakédgare om byggnadsverk over 20
meter ingar i planer, eller om flygplatserna av annan anledning
misstdnks kunna bli paverkade av en etablering. Med bertrd
flygplats avses att etableringen hamnar inom flygplatsens MSA-yta
ca 60 km ut fran flygplatsen. MSA &r den hinderyta som &r storst
och star for "Minimum Sector Altitude”.
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LFV erbjuder produkten Flyghinderanalys, dar vi utfér kontroll av
flygvégar, luftrum och all tankbar radioutrustning for luftfarten. For
mer information, se www.lfv.se/flyghinderanalys.

Forsvarsmakten
Forsvarsmakten har inga synpunkter i rubricerat drende.

Kommunala namnder, bolag och férvaltningar

Lantmaterimyndigheten
Lantmaterimyndigheten har f6ljande synpunkter.

- Pé plankartan har ett omrade intill fastigheten Flygeleven 2
lagts ut som kvartersmark (skolgard). Allméan platsmark ska
avskiljas fran kvartersmark. Det utlagda omradet for
skolgard kan inte ensamt utgora en egen lamplig
sjalvstandig fastighet. Da aterstar att féra skolgardsmarken
till en annan fastighet men anvandning kvartersmark for
liknande d&ndamal. Enda intilliggande fastighet innehallande
kvartersmark &r Flygeleven 2 dér ocksa namnda skola &r
beldgen. Flygeleven 2 dr planlagd som kvartersmark (icke
storande industri, kontor, skola). Lantméterimyndigheten
anser att om den berérda marken ska laggas ut som
kvartersmark som @mnas anvéndas for skolgard sa bor
marken foras till Flygeleven 2 samt ha samma anvadndning
som Flygeleven 2, d.v.s. icke stérande industri, kontor,
skola, da fastigheten i framtiden kanske enbart ska anvandas
for endast en av anvdndningarna.

I planbeskrivningen beskrivs dels, att skolgardsmarken ska
upplatas med nyttjanderitt for en skola (sid 32), dels att
skolgdrdsmarken ska foras till fastigheten Flygeleven 2 (sid
54). Vad ar planmyndighetens avsikt?

- Pa plankartan inom kvartersmarken ligger det pa ett flertal
stdllen smala remsor prickmark utlagda mellan byggratten
och anvdndnings grans mot allmén platsmark. For att kunna
underhdlla fasad och pa andra sétt nd och skéta om blivande
byggnader ar det bra att detta utrymme finns, men racker
bredden pa utlagda omrdaden till for att t.ex. resa en
byggnadsstdllning inom egen fastighet? Nagra
officialservitut (servitut bildade i lantmaéteriforrattning) fér
t.ex. fasadskotsel kommer inte att kunna bildas inom den
allménna platsmarken. Det ar ocksa svart att upptdcka
prickmarken pa plankartan ndr omradet ar sa smalt.


http://www.lfv.se/flyghinderanalys
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I 6vrigt inga synpunkter pa planforslaget.

Stadsdelsnamnden i Skarpnack

Forslag till beslut

Skarpndcks stadsdelsnamnd beslutar foljande:

1. Forvaltningens tjansteutlatande 6verlamnas till
stadsbyggnadsnamnden som svar pa remissen.

2. Paragrafen forklaras omedelbart justerad.

Sammanfattning

Stadsbyggnadskontoret har tagit fram ett detaljplaneférslag som
innebdr att c:a 480 lagenheter och en forskola kan byggas i ett
omrade utmed den sodra delen av Gamla Tyresovagen. Forslaget
innebdr ocksa att Skevrodrets skog utvecklas till en allmén park
med nya forbattrade strak och funktioner samt att nya cykelbanor,
busshallplats och en rondell anldggs for att 6ka trafiksdkerheten.
Forvaltningen anser att det dr positivt att det kommer till nya
bostader i Skarpnéck och att det foreslagna planomradet ldmpar sig
val for det samt att det vore en férdel om en planldggning av
omradet vid Hemkop skyndsamt kommer igang i syfte att uppna en
battre struktur pa bada sidor av Gamla Tyresovagen. Forvaltningen
anser vidare att mojligheten att sdnka den nya bebyggelsen i kvarter
A och B med en vaning ska prévas. Slutligen ser forvaltningen det
som positivt att Skevrodrets skog utvecklas till en allmén park.

Synpunkter och forslag

Forvaltningen anser att det dr positivt att det kommer till nya
bostdder i kollektivtrafiknara lage i Skarpnéck. Det &r ocksa bra att
atgarder gors langs Gamla Tyresovagen som ddmpar hastigheten
och att korsningen mellan Flygledargatan och Gamla Tyresévdgen
byggs om till en mer trafiksdker rondell. Det &r viktigt att planerade
cykelbanor utmed Gamla Tyresovégen vid den nya bebyggelsen
knyts ihop med de nyanlagda cykelbanorna utmed Flatenvdgen.
Forvaltningen anser att det vore en fordel om en planldggning av
omradet vid Hemkdp skyndsamt kommer igang i syfte att uppna en
battre struktur pa bada sidor av Gamla Tyresovégen.

Forslaget innebér en fordandring for de som bor och vistas i
naromradet, da ny bebyggelse kommer till i en helt annan skala &n
de befintliga radhusen. Forvaltningen anser att mojligheten att
sdnka den nya bebyggelsen i kvarter A och B med en vaning ska
provas.

Slutligen ser forvaltningen det som positivt att Skevrodrets skog
utvecklas till en allmén park med en ny naturlekplats, spanger i
vatmarken, platser att vistas pa och trygga gangstrak med bra
belysning. Det &r ocksa viktigt att ekar fristdlls och att den
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biologiska mangfalden starks genom olika atgérder.

Stadsdelsnamnden i Farsta

Forslag till beslut

Stadsdelsnamnden 6verlamnar forvaltningens tjansteutlatande som
svar pa remissen av forslag till detaljplan for fastigheten Skarpnacks
Gard 1:1 m fl vid sodra delen av Gamla Tyresovagen i Skarpndcks
Gard.

Sammanfattning

Stadsbyggnadsndmnden har tagit fram ett forslag till detaljplan for
ett omrade vid sodra delen av Gamla Tyresovagen i Skarpndcks
Gard. Planen syftar till att bygga cirka 480 lagenheter, forskola och
lokaler for service. Storre delen av planomradet ingar i Skarpnacks
stadsdelsomrade.

Det nordvastra hornet av planforslaget bestar av parkmark och
tillhor Farsta stadsdelsomrade. Flertalet trad pa parkytan kommer
att fallas da en stor vattenledning ska flyttas fran Gamla
Tyresovagens Ostra sida till Grahundsvégen for att mojliggora
planerad bebyggelse. Forvaltningen foreslar att nya trad planteras
pa parkytan eller exempelvis pa grasytan som gransar till
Skarpnédcks kolonitradgardsforenings omrade vid Vinthundsvagen.

Remissen i sammanfattning

Stadsdelsndamnden behandlade remissen Program for Bagarmossen
och Skarpndck den 4 februari 2016 eftersom kvarteret Drevern, med
bland annat butiken Hemkép, och kvarteret Dvérgspetsen 1 ingar i
Farsta stadsdelsomrade. En mindre parkyta inom Farsta
stadsdelsomrade har tillkommit i planférslaget varfér namnden har
fatt forslaget pa remiss.

Detaljplanen syftar till att mojliggora en utbyggnad av en del av
programmet for Bagarmossen och Skarpndck med cirka 480
bostédder, en forskola och lokaler for service och handel. Gamla
Tyresovdgen och Flygledargatan ges en ny utformning som
inrymmer trottoarer, cykelbanor, tradrader och kérbanor anpassade
for busstrafik.

En ny elnétstation foreslas pa parkmarken vid Grahundsvégen i
planomradets nordvéstra del. Parkytan hor till Farsta
stadsdelsomrade.

Planomradet ligger drygt 500 meter fran Skarpnédcks
tunnelbanestation. Omradets narmaste livsmedelsbutik Hemkdp ar
beldgen intill korsningen Gamla Tyresovagen—Flygledargatans
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sydvastra horn.

Forvaltningens synpunkter och forslag
Synpunkterna géller endast den lilla del som omfattar grénytan i
den nordvastra delen av planforslaget.

Forvaltningen har fatt information om att en stor vattenledning ska
flyttas fran Gamla Tyresovagens Ostra sida till Grahundsvégen for
att mojliggora den planerade bebyggelsen. Det innebdr att flertalet
trad pa parkytan vid Gamla Tyresovagen—Vinthundsvagen—
Grahundsvagen kommer att féllas. Den elnédtstation som ska
uppforas pa parkmarken tar bara en mindre del av ytan i ansprak.
Det bor darfor vara mojligt att plantera nya trad ndr
ledningsdragning och byggnation &r pa plats. Trad tillfor positiva
vdrden for omgivningen.

—— et | T T T

Omi adef med p.ianbe stiimmelse PARK dr beldiget i Farsta
stadsdelsomrade. (Del av plankarta — se bilaga.)

En annan plats som dr lamplig fér gronkompensation &r
Vinthundsvégens norra sida dér en grésyta gransar till Skarpnécks
kolonitradgardsforenings omrade. Exempelvis blommande trad eller
buskar som uppskattas av pollinerande insekter kan planteras i den
vdstra delen av parkmarken.
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Markerad gréisyta dr Idmplig for gronkompensation vid Skarpncicks
kolonitrddgardsforening.

Forvaltningen foreslar att stadsdelsndmnden 6verlamnar
forvaltningens tjansteutlatande som svar pa remissen.

Bilaga

Stadsbyggnadsndmndens forslag till detaljplan for fastigheten
Skarpnécks Gard 1:1 m fl vid sddra delen av Gamla Tyresovagen i
Skarpnéacks Gard.

Milj6- och halsoskyddsnamnden

Beslut

Miljo- och hédlsoskyddsnamnden tillstyrker planforslaget under
forutsattning att:

1. Dagvattenutredningen for kvartersmark fortydligar
fororeningsberdkningarna och om nodvéandigt justerar
dagvattenhanteringen sa att miljokvalitetsnormerna for vatten
kan foljas.

2. Att handlingarna bor kompletteras med en 6versiktlig
provtagning av markféroreningar

Milj6- och hélsoskyddsndmnden foreslar att féljande beaktas:

* Vibrationsrisk for delar av planomradet ndrmast Gamla
Tyresdvdgen som utgors av lera.

* Hur planen bidrar till att nd malet om héllbar energianvandning.

Motivering

MHN anser att planforslaget visar pa bebyggelse som anpassats vél
for att tillskapa en god ljudmiljo. Vidare anser MHN att forslaget i
viss man anpassats till hoga naturvérden. Ett stort omrade med
patagligt naturvarde paverkas negativt av forslaget liksom att
ekologiska spridningsfunktioner for eklevande insekter férsvagas.
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For att utjdmna och ersétta forlorade ekologiska funktioner anser
MHN att gronkompensationen bor ligga i att forstarka dessa
funktioner. Betraffande dagvattenhanteringen visar forslaget pa
goda mojligheter att klara stadens atgardsniva. MHN anser dock att
dagvattenutredningen for kvartersmark bor fortydliga
fororeningsberdkningarna sa det tydligare framgar ifall
miljokvalitetsnormerna for vatten kan f6ljas.

Dagvatten och skyfall

Storsta delen av planomradet ligger inom tillrinningsomradet for
sjon Flaten (SE657226-1 63399). Flaten ar en vattenforekomst enligt
EU :s vattendirektiv, vilket innebar att det finns
miljokvalitetsnormer som ska uppfyllas for vattenférekomsten.
Enligt VISS, september 2019, har Flaten god ekologisk status och
uppndr god kemisk ytvattenstatus med vissa undantag.

I samband med planen har tva dagvattenutredningar tagits fram som
beskriver forutsattningarna och ger forslag pa framtida
dagvattenhantering inom allmén platsmark (Structor 2019-10-11)
och kvartersmark (Structor 2019-10-09).

MHN ér positiv till féreslagen dagvattenhantering inom allmén
platsmark. Utredningen redogor tydligt hur féreslagna
dagvattenatgérder enligt atgardsnivan minskar
fororeningsbelastningen fran omradet jamfort med idag.

For att minska risken for 6versvamning vid extrema regn hojdsatts
planerade kvarter sd att avrinningen nar omgivande gator istéllet for
att orsaka skador pa byggnader. Gaturum och gronytor ska fungera
som sekundéra avrinningsvégar nar ledningssystemet ar fullt vilket
MHN ér positiv till.

Betraffande identifierade lagpunkter riskerar tva storre lagpunkter
vattenansamlingar vid extrema regn. Dels lagpunkten vid
Grahundsvéagen och dels lagpunkten under Tyresovégen.
Utredningen redogor att situationen vid Grahundsvagen inte bor
forvérras i samband med planforslaget, men redogor samtidigt att
detta kan behova utredas vidare. Betrdffande lagpunkten under
Tyresovégen riskerar 6versvamningssituationen att forvarras med
planforslaget. For att inte 6ka flodet fran omradet jamfort med idag
vid normalregn och skyfall rekommenderar utredningen att
dagvattenanldggningarna dimensioneras for 30 mm, istéllet for 20
mm nederbérd.

I planbeskrivningen redogors att en viss 6kad 6versvamningsrisk
accepterar da det finns alternativa vagar, vilket MHN tolkar som att
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planférslaget utgar ifran att dimensionera dagvattenanlaggningarna
for 20 mm nederbord. MHN anser att handlingarna tydligare
redovisar konsekvenserna i lagpunkterna vid kraftiga skyfall,
alternativt att dagvattenanldggningarna boér dimensioneras for 30
mm nederbord.

Betrdffande dagvattenhanteringen inom kvartersmark redogor
utredningen tydligt forslag pa atgarder liksom pa
fordrojningsbehovet inom respektive kvarter for att klara stadens
atgardsniva, vilket MHN dr positiv till. Utredningen redovisar att en
fordréjningsvolym om 123 m3 krévs for samtliga kvarter och att
ytterligare 24 m3 behover fordrdjas for att kompensera for det
takdagvatten som avrinner mot gatan och som sléapps direkt till
ledningsnétet. Vidare redogor utredningen att det krévs en
ytterligare fordréjningsvolym om 180 m3 for att klara reningskrav
for att miljokvalitetsnormerna for vatten ska kunna foljas.

Fororeningsberdkningarna redogér om halter och fléden innan och
efter planforslaget, liksom med och utan reningsatgarder. Det
framgar inte av utredningen huruvida den tillkommande
fordréjningsvolymen é&r inkluderad i féroreningsberdkningen eller
inte. MHN anser att féroreningsberdkningarna bor redovisas som
tva separata berdkningar. Dels for de atgarder som foreslds inom
ramen for stadens atgdrdsniva och dels for de tillkommande
atgarder som kravs for att miljokvalitetsnormerna for vatten ska
kunna f6ljas. MHN anser att utredningen dven bor fortydliga ansatt
reningseffekt for respektive atgard. For berdkning av halten fosfor i
tillrinnande vatten forefaller reningseffekten vara ansatt till 88 %
vilket MHN anser &r hogt. Sammanstéllda resultat i StormTac visar
att anldggningar med biofilter har en reningseffekt pa 65 %.

I 6vrigt anser MHN att foreslagen dagvattenhantering inom allméan
platsmark och inom respektive kvarter bor redovisas tydligare i
planbeskrivningen. Det bor dven framga av planbeskrivningen hur
planen med foreslagna atgarder inte riskerar ickeforsamringskravet
liksom att miljokvalitetsnormerna for vatten kan féljas. Detta kan
goras bl.a. med illustration och principskiss av féreslagna
dagvattenatgérder for respektive kvarter liksom for allmén
platsmark. Det bor dven framga vilken rening atgarderna forvantas
ge jamfort med idag.

Naturmilj6

I samband med planarbetet har en naturvardesinventering (WSP,
2019-11-15) genomforts som visar pa att omradet har en
variationsrik naturmiljo med inslag av hédllmarkstallskog, glesa
lovskogsmiljoer med ddellovinslag, tédt 16vskog och fuktlévskog.
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Fem omraden vérderades till visst naturvérde, fyra till patagligt och
ett till hogt naturvarde. Vid utford tradinventering identifierades tio
sarskilt skyddsvérda trdd varav nio grova ekar och en grov tall.

Foreslagen detaljplan innebér framforallt paverkan pa omradets
blandskogs och ddellévskogsmiljoer, medan tallskogsmiljéer och
fuktlovskog till stor del undantas fran bebyggelse.

De omraden som berors av planerad bebyggelse har huvudsakligen
klassats till visst och patagligt naturvarde. Dock berérs en del av ett
objekt som klassats till hogt naturvirde. Aven tva sdrskilt
skyddsvérda trad berors av planerad bebyggelse. Planforslaget
innebdr en viss fragmentering av omradets naturmilj6er, vilket kan
innebdra en begransning av omradets forutsattningar for biologisk
mangfald och funktion som ekologisk spridningszon.

Sammantaget bedoms konsekvenserna for omradets ekmiljoer som
sma till mattligt negativa. Planforslaget innebar viss avverkning av
skyddsvarda trad som kan utgora véardefulla livsmiljoer for manga
arter. Merparten av skyddsvérda trad aterfinns dock i omraden som
kommer att undantas fran exploatering.

MHN ér positiv till justeringar av bebyggelsen som genomforts for
att bevara storre delen av omradet med hogt naturvarde liksom att
flera trdd, framférallt inom forskoletomten, skyddas med
planbestammelse. Daremot paverkas ett stort omrade med patagligt
naturvérde vilket innebér att flera skyddsvarda trdd behover tas ner
och att spridningsfunktioner fér eklevande insekter kommer att
forsvagas.

I handlingarna anges att gronkompensation ska tillimpas men att
konkreta atgarder kommer att utredas senare under processen. Vad
det géller gronkompensation anser MHN att resurserna bor
allokeras till att utjdmna och ersétta férlorade ekologiska funktioner
for eklevande insekter. Naturvardesinventeringen ger forslag pa att
utveckla ekmiljéerna inom omradet med bl.a. fristdllning av ekar,
inplantering av ek samt uppsdttning av s.k. mulmholkar, vilket
MHN d&r positiv till. MHN anser att resurser for gronkompensation
aven bor laggas utanfor det aktuella planomradet, inom sambandet
mellan Flaten/Stora Skéndal och Bagarmosseskogen.

I samband med den kommande planeringen av Skarpnacks sportfalt
ar det dven viktigt att spridningssambandet kommer med tidigt i
planeringsprocessen. P.g.a. osdkerheterna kring utvecklingen av
sportfdltet anser MHN det dven motiverat att allokera
gronkompensation till spridningssambandet Nacka -
Bagarmosseskogen-Flaten, ddr det finns stort behov av fristdllning.
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Omgivningsbuller

I samband med planarbetet har en bullerutredning (ACAD 2019-10-
08) genomforts. Trafikbullret domineras av buller fran Gamla
Tyresovagen och Flygledargatan. Enligt utredningen berdknas
ekvivalenta bullernivder mot Gamla Tyresovagen bli 61-64 dBA
med ett fullt utbyggt omrade. Mot Flygledargatan berdknas de
ekvivalenta nivderna bli 62- 65 dBA. Langs samtliga gator ar
ljudnivan hogst langst ner for att avta nagot hogre upp i husen.

For att innehalla riktlinjerna for trafikbuller har 1agenheter langs
Gamla Tyresovédgen och Flygledargatan planerats genomgaende
med minst hélften av boningsrummen mot innergard eller som
hogst 35 m2. Husens placering och utformning ger en
bullerskyddande verkan och gardarna skdrmas fran buller pa ett
effektivt sdtt. Berdknade bullernivaer pa samtliga gardar ar val
under 50 dBA ekvivalent och 70 dBA maximal ljudniva.

Lagenheter i vdstra respektive ostra hornet av kvarter D saknar dock
mojlighet till tyst sida varfor dessa lagenheter kraver teknisk
l6sning med 50 % inglasad balkong. Totalt berérs 10 av 170
lagenheter av denna bullerddimpande atgérd vilket motsvarar
ungefdr 6 % av lagenheterna i kv. D.

MHN anser att planforslaget visar pa en genomtankt
bebyggelsestruktur, anpassad efter platsens férutsattningar
betrdffande omgivningsbuller. Forslaget mojliggor overlag en tyst
sida och forutsattningar till att skapa en god ljudmilj6. Lagenheterna
som kraver teknisk 16sning inom kv. D utgdr en mindre del av
bostdderna och i 6vrigt har en god ljudmiljo tillskapas inom
kvarteret. Ddrav anser MHN att avsteget fran bullerférordningen
(2015:216) &r acceptabel.

Eftersom det inom planférslaget finns delar dar bostdder inte kan
planeras utan sarskild hansyn till trafikbuller & MHN positiv till att
plankartan forses med bestimmelse om att bostader ska utformas sa
att riktvarden for trafikbuller klaras.

Markfoéroreningar

I samband med planen har en sammanfattning av
foreningssituationen tagits fram (Liljemark 2019-06-04).

Nar bostdder eller forskolor ska byggas bor marken undersokas i
bade ytligt lager och i eventuella fyllnadsmassor. Undersokningen
ska ge kunskap om vilken typ av eventuella féroreningar som finns
och pa vilka nivaer. Dels har det funnits ett intilliggande flygfalt
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med risk av att ha spridit féroreningar via damning och i anslutning
har det dven forekommit en verksamhet med drivmedelsférséljning.
Aven utefter viigens dragning kan typiska féroreningar frén
vagtrafik forekomma. MHN anser att handlingarna bor kompletteras
med en 6versiktlig provtagning av markféroreningar, med
provtagning av jord pa olika nivaer och analys av de vanligaste
fororeningarna, som ett antal metaller, alifater, aromater och PAH.
Analyslabben har screeningpaket dar analys av de vanligaste
fororeningarna ingar. Utover screeninganalysen bér PCB analyseras
for ett mindre antal av jordproverna. Den 6versiktliga
markundersokningen bor ocksa kompletteras med en provtagning
av grundvattnet dar sa dr majligt. Utifran vad provtagningar visar
behover en riskanalys tas fram gallande atgardsbehov och sanering.

Vibrationer

Delar om planomradet narmast Gamla Tyresovédgen utgors av lera.
Vid byggnation av bostdder pa lermark intill vagar finns risk for att
passerande trafik orsakar vibrationer i byggnaderna, vilket kan ge
upphov till oldgenhet for méanniskors hélsa. Det bor darfor
sakerstéllas att byggnaderna grundldaggs och konstrueras pa sadant
satt att markvibrationer inte sprids till byggnaderna. Vibrationer i
byggnaderna bor underskrida komfortriktvarde 0,4 mm/s (Svensk
standard SS 460 48 61 ). MHN rekommenderar att plankartan forses
med bestammelsen " Vibrationer i bostadsrumfar ej dverstiga 0,4
mm/s". Bestaimmelsen bor avgransas pa plankartan och i
planbeskrivningen redovisas hur bestammelsen kan uppnas.

Energianvandning i byggnader

Stockholms stad har antagit malet att vara fossilbranslefritt ar 2040
och i stadens miljoprogram finns malet om en héllbar
energianvandning (mal 1). En forutséttning for att na dit &r att
energianvandningen i byggnader blir effektivare och att alternativa
energikdllor som sol utnyttjas i hogre grad.

Bebyggelsens utformning, placering och struktur paverkar
energianvandningen och energitillférseln i byggnader. Exempelvis
kan energibehov minskas genom att byggnaderna lokaliseras och
utformas for att i sa hog grad som mojligt kunna tillgodogora sig
energin fran solinstralningen for uppvarmning. Samtidigt bor
byggnaderna utformas sa att de inte varms upp for mycket under
varma sommardagar, genom att skdrma solinstralning nar solen star
som hogst.

Det ar viktigt att beakta formfaktorn, eftersom den &r betydelsefull
for hur mycket energi byggnaden behéver for uppvarmning och
kylning. Formfaktorn berdknas som omslutande area (totalarean av



Godkant dokument - Petter Lindencrona, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2020-09-15, Dnr 2017-01740

Stockholms
stad

Samradsredogorelse
Dnr 2017-01740
Sida 22 (60)

vaggar och tak- ej golv) dividerad med m2 A-temp (antal m2 som &r
uppvarmda till minst 10 grader). Ju hogre formfaktor, desto samre
ur energisynpunkt. Den berdknade formfaktorn bor vara 1 - 1,5 for
flerbostadshus. Ju smalare och ju mer oregelbundet ett hus ér, desto
hogre formfaktor.

Forutsattningar for alternativa energikéllor kan ges genom att
byggnader lokaliseras och tak vinklas sa att de blir lampliga for
installation av solceller och solfangare. Miljoforvaltningen foreslar
att det formuleras planbestammelser som forenklar installation av
tekniska anldggningar for lokal energiférsérjning. Aven om det inte
skulle vara aktuellt inom planen nu, sa ger det mojlighet att
installera det i ett senare skede utan plandndring. For att minimera
skuggning av de delar av taket som ar mest lampade for solfangare,
bor ventilationshuvar och andra uppstickande delar av taket placeras
i nordliga lagen pa taket.

MHN anser att handlingarna bér kompletteras med en redovisning
av hur planen bidrar till att nd malet om hallbar energianvéandning,
d.v.s. hur planen ger forutsattningar for effektiv energianvandning i
byggnader, samt forutsittningar for alternativa energikéllor som sol.
Foljande bor redovisas:

* berdknad formfaktor for respektive byggnad

* hur bebyggelsens utformning, placering och struktur paverkar
byggnadernas energiprestanda. Aven behov av solavskdrmning

bor redovisas.

* hur takens utformning paverkar mojligheten att installera
solceller och solfdngare.

Upplysningar

MHN vill &ven upplysa om anmélningsskyldighet for férskolor en!.
forordning till miljobalken om miljofarlig verksamhet och
hélsoskydd (1998:899) samt upplysningsskyldighet i fraga om
fororenade omraden en!. 10 kap 11 § miljobalken).

Kulturforvaltningen

Synpunkter i sammanfattning

Stadsutvecklingsenheten bedémer att foreslagen detaljplan kan
tillstyrkas men skulle gérna se att vaningshéjden minskade eller
varierades ut mot Gamla Tyresévagen.

Kulturhistoriska varden

Planomradet upptar skevrodrets skog. Det &r beldget mellan tva
bebyggelseomréden. Oster om planomréadet ligger
Skarpnacksstaden vars stadsplan faststdlldes 1982 pa platsen for det
gamla flygfaltet fran andra varldskriget. Nya stadsbyggnadsidéer
lanserades dér den traditionella staden med slutna kvarter var
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forebilden. Norr om planomradet inom fastigheten

Helikoptern finns ett nyare radhusomrade uppfoért i mitten av
2010-talet. Ingen av dessa omraden é&r klassificerade av
Stadsmuseet. Men Skarpnécksstaden far anses ha hoga
kulturhistoriska varden da det ar stadsplanehistoriskt intressant och
nagra av kvarteren erholl Kaspar Salin-priset 1983. Vister om
planomradet ligger Norra Skondal fran 1960/1970-talen som bestar
av radhus och kedjehus i tva vaningar med garagelangor mellan
husen. Omradet ar gulmarkerat enligt Stadsmuseets
klassificeringskarta dvs. det ar av positiv betydelse for stadsbilden
och/eller av visst kulturhistoriskt vérde.

Inom planomrédet finns RAA-nummer Brinnkyrka 263:1, dvrig
kulturhistorisk ldmning, i form av tolv stridsvarn fran andra
varldskriget. Det ar placerat pa hojden och har direkt koppling till
flygfaltet som lag i omradet vilket ocksa framgar av namnen pa
gator och fastigheter i omradet i Skarpnédcksstaden.

Bilden till viinster visar platsen for planomradet med den évriga
kulturhistoriska limningen. INustrationen till hisger liter se att bebyggelsen
liitt kan framsti som murlik och dominerande i forhallande till omgivande
bebyggelse och natur.

Synpunkter pa planforslaget

Stadutvecklingsenheten gér beddmningen att detaljplanen ar méjligt
att genomféra men att vissa omarbetningar skulle vara positiva fér
stads- och landskapsbilden. Den nya bebyggelsen ut mot Gamla
Tyresovagen foreslas att uppforas i sex vaningar i sammanhangande
langor uppdelade i tre kvarter och med branta sadeltak. Gaturummet
kan latt fa karaktdaren av en mur och de homogena volymerna bryter
sig ur istéllet for att samspela med Skevrodrets skog. Det skulle
darfor vara valgérande om vaningsantalet drogs ner eller om
takhdjden varierades med uppbrutna takformationer. Minskade
volymer skulle ocksd mildra motet med det intilliggande
radhusomradet.

Intentionen i planbeskrivningen &r att knyta an till
Skarpnécksstaden och naturen. Stadsutvecklingsenheten anser att
det dr en god ambition. I Skarpndckstaden &r den dominerande
hushéjden mellan fyra och fem vaningar varfor uppbrutna
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takformationer béttre framtrader och lattar upp gaturummet. Ett
vaningsantal pa sex dr lite for hogt for att uppna den effekten. Men
det &r positivt att man tar upp tegel som material vilket bidrar till att
binda samman bostadsomradena. Det ar ocksa valgorande for
gaturummet att man bevarat berghédllen med ett slapp mellan
kvarteren.

Lansstyrelsen hanterar fornlamningsfragor och ska kontaktas innan
for en bedomning. En lamning maste vara tillkommen fore ar 1850
for att klassificeras som fornlamning. Lansstyrelsen kan dock
genom beslut i det enskilda fallet férklara en yngre lamning for
fornlamning, om det finns sarskilda skal med hénsyn till dess
kulturhistoriska vérde.

Stadsutvecklingsenheten beddmer att foreslagen detaljplan kan
tillstyrkas men med reservation for ovanstdende synpunkter.

Trafikkontoret

Trafikkontorets synpunkter

Trafikkontoret ar positivt till nya bostdder i ndra anslutning till
effektiv kollektivtrafik och skolor. Trafikkontoret dr dven positivt
till att Gamla Tyres6vagen anpassas till sin omgivning och far en
fortydligad och forbéattrad funktion for gaende och cyklister.

Gator och trafik

Exploateringen utmed Gamla Tyresévdgen innebar att
trafiksituationen utmed vagen forandras fran att ha en
landsvégskaraktdr till en mer urban stadsgata.

Gamla Tyresovagen

Det dr positivt att gaturummet ses dver, gatans funktion och
fordelning mellan trafikantgrupper fortydligas dirmed. Gaende och
cyklister far mer utrymme och en béttre framkomlighet &n idag med
den utformning som foreslas. Trafikkontoret haller med om att detta
ddarmed kan bidra till en béttre hastighetsefterlevnad och
trafiksdkerhet langs strackan.

Det beskrivs att gang- och cykelbanor utformas som genomgaende
mot anslutande gator. Det &r dven viktigt att se till att sikten dr god
pa dessa platser, bland annat pa de anslutande gatorna till vilka in
och utfarter till garage finns.

Ett medskick ar att det sdkerstélls att cirkulationen
Flygledargatan/Gamla Tyresdvagen dimensioneras for busstrafiken

som trafikerar omradet.

Inom Skarpnéck pagar utredningar for atgarder inom ramen for
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hastighetsplanen. Samordning mellan projekten beh&ver fortsatt
ske.

I det fortsatta arbetet med utformning och reglering av Gamla
Tyresovédgen och Flygledargatan &r det av vikt att samordning sker
med trafikkontoret.

Parkering for cykel och bil

Det ldgesbaserade parkeringstal for bil och cykel som presenteras
ser trafikkontoret som rimligt. Trafikkontoret haller &ven med om
att utformning av cykelparkering ska vara sdker och lattatkomlig, sa
som beskrivs i PM Trafik.

Trafik kopplad till forskolan

Byggnaden angors via lokalgatans vandplan dér dven leveranser och
sophdmtning sker. Av erfarenhet ar detta ingen bra 16sning, det blir
stokigt vid limning och himtning. Aven med &tgérder for att
fordldrar ska ga eller cykla med barnen sa sker énda en betydande
del av hdamtning och ldmning av fordldrar med bil.

Ska @ven leveranser och sophdmtning ske ifran samma yta riskerar
en trafikfarlig situation att uppsta i anslutning forskolans entré. Det
gar inte att utldsa om en separat yta for leveranser planeras eller om
detta forvantas ske i vandplatsen, vilket i sa fall riskerar att blockera
annan trafik fran att vanda.

Déarmed bor 16sningen med vandplanen ses over ytterligare. For att
inrymma alla funktioner som beskrivs beh6vs mer utrymme, eller
en tydligare tanke med fordelningen av utrymmet, sa en trafiksdker
situation kan sdkerstéllas.

Park och natur

Gallande ytan i anslutning till kvarteret Flygeleven ddr parkmark
foreslas overga till kvartersmark/skolgard. Det &r bra att behovet av
skolgdrd sédkerstélls men da detaljplanen for Flygeleven 2 dven
medger annan anvdndning dn skola vore det dock olyckligt att hér
overfora parkmark till kvartersmark. Om skolan férsvinner och
ersdtts av kontor/industri eller skolverksamhet utan behov av
skolgard &r det viktigt marken som nyttjas for skolgard atergar till
att vara allmén platsmark och det ar darfor viktigt att den d@ven
fortsattningsvis ar detaljplanelagd som parkmark. Upplatelse for
skolgdrd kan ske med nyttjanderdtt alternativt markupplatelse sa
lange behovet kvarstar.

Exploateringskontoret
Beskrivning av planforslaget
Aktuell detaljplan mojliggor cirka 480 nya bostdder, lokaler samt
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en ny forskola. Bebyggelsen ar placerad i Skevrodrets skog langs
Gamla Tyresovégen. Skolgardsyta planlaggs dven till férman for
en befintlig skola inom fastigheten Flygeleven 2.

Fyra bostadskvarter planeras. Cirka 310 lagenheter avses bli
upplatna med hyresritt och cirka 170 lagenheter med bostadsratt.
Gamla Tyresovagen och Flygledargatan uppgraderas och
Skevrodrets skog utvecklas.

Exploateringskontorets synpunkter

Exploateringskontoret har medverkat i arbetet med framtagandet
av detaljplaneforslaget. Kontoret anser att detaljplaneforslaget
har goda forutséttningar att ge ett vilbehovligt tillskott av
bostdder och arbetsplatser, samtidigt som det kan 6ka trivseln i
omradet.

Exploateringskontoret anser vidare att det dr positivt att
trafikmiljon i omradet utvecklas och att det finns ett tydligt fokus
pa trafikmiljon for gaende och cyklister. Gamla Tyresovagen
kommer efter ombyggnation inrymma pendlingsstrak for cykel,
vilket bidrar till att skapa kopplingar till andra omraden.

Forslag pa placering av elnétsstation (E) riskerar att paverkas av
fordndringar i infrastrukturen kopplad till utvecklingen av
Skarpnécks sportfdlt. I den fortsatta planeringen bor darfér denna
placering ses over.

Berorda avdelningar inom exploateringskontoret har haft
mojlighet att lamna synpunkter till detta yttrande.

Utbildningsforvaltningen

Stadsbyggnadskontoret har inbjudit utbildningsférvaltningen med
flera till samrad kring forslag till detaljplan for fastigheten
Skarpnécks Gard 1:1 m.fl. vid sddra delen av Gamla
Tyresovagen i stadsdelen Skarpnécks Gard, S-Dp 2017-01740.

Detaljplanen syftar till att m6jliggora bostadsbebyggelse med
cirka 480 nya ldgenheter, lokaler samt en férskola. De ndrmsta
skolenheterna ar Skarpatorpsskolan (ca 850 m), Brotopsskolan
(cirka 1,6 km) och Bagarmossens skola (cirka 1,7km).

Utbildningsférvaltningen bedémer att den nya bebyggelsen i
Skarpndcks Gard 1: 1 omfattas av den skolplanering som
planprogrammet for Bagarmossen-Skarpnack avser i detaljplan
fastigheten Rustmadstaren 2 m.fl. dven kallat Bergholmsbacken.

Utbildningsférvaltningen vill i detta yttrande understryka vilden
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av att detaljplan fastigheten Rustmaéstaren 2 m.fl. det vill saga
den nya planerade skolan Bergholmsbacken ej forskjuts langre
fram i tid &n vad den redan gjorts, det vill sdga till 2028. Om
detaljplan fastigheten Rustmaéstaren 2 m.fl. forskjuts ytterligare
langre fram i tid kommer skolfragan ej vara 16st for de andra
detaljplaner som ingar och fortskrider i program for Bagarmossen
och Skarpnéck, inklusive Skarpnédcks Gard 1:1. Om skolfragan
inte &r 16st kommer staden som huvudman for ansvaret att sdkra
barn och ungas skolplatser vara tvungen att stdlla upp tillfalliga
l6sningar som till exempel paviljonger vilket d&r mycket
kostnadsdrivande.

Detta dr utbildningsforvaltningens yttrande i drendet.

Radet till skydd for Stockholms skdnhet
Med anledning av stadsbyggnadskontorets remiss av rubricerat
arende vill Skonhetsradet anfora foljande.

Beslut
Skonhetsradet tillstyrker forslag till detaljplan med erinran om att
sanka byggnaderna med en vaning.

Arendet

Foreliggande drende innebaér att fyra nya kvarter byggs langs med
Gamla Tyresovdgen, att en ny forskola anldggs, att Skevrodrets
skog utvecklas till en park samt att en befintlig skola far en nagot
storre skolgard. Totalt omfattar forslaget 480 lagenheter,
samlingslokaler och afféarslagen. Platsen har tidigare provats for
bebyggelse genom programférslaget for Bagarmossen och
Skarpnéck 2015. Skonhetsradet stéllde sig da positivt till att prova
bebyggelse langs gatan men papekade ocksa att de naturvarden som
finns i skogen behover védrnas (SR-03.02-0391-2015). Under
planarbetets gang har bebyggelsen omdisponerats sa att stora
naturvarden kan sparas genom att det befintliga berget tillatits ligga
kvar och dessutom titta fram mot gatan mellan kvarteren.
Byggnaderna har fatt en sammanhallen takfot och utfors i huvudsak
i variationer av tegel som ger bebyggelsen en koppling till
Skarpnécksfiltet.

Skonhetsradet uppskattar den stringens forslaget uppvisar med den
jamna takfoten och finner det vdlgérande att robusta fasadmaterial
anvéands genomgaende. Den foreslagna tegelarkitekturen ger tyngd
mot gatan samtidigt som trdafasaderna lattar upp bebyggelsen mot
parken. Det foreslagna parkhuset skulle vinna pa att utféras mer i
trd dn foreslaget, helst &ven med trastomme. Med forslaget
omvandlas Gamla Tyresévagen till en gata med tradplantering och
generdsa gang- och cykelbanor. Radet anser att greppet tillhor de
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intressantare bland de manga gatuomvandlingar som nu prévas.
Den nya strukturen ar talig och bjuder in till att kompletteras
organiskt pa de narliggande trafikomradena, handels- och
industritomterna. En viktig fraga for att den nya bebyggelsen
skakunna skapa nya goda rum och fungera i den 6vergripande
stadsbilden ar skalan. Skonhetsradet anser att forslaget bor sankas
med en vaning av ovanstdende skél. En sadan forandring skulle
innebdra fem vaningar mot Gamla Tyresovagen i stéllet for sex.

Radet ar positivt till att den tillkommande férskolan inte blir storre
an fyra avdelningar men 6nskar ytterligare yta for barnens utemiljo.
Pa samma sdtt valkomnar radet ytterligare skolgard for den
befintliga byggnaden &ven om tio kvadratmeter per barn &r alldeles
for lite i ytterstaden. Situationen understryker problemen nér skolor
ordnas i industribyggnader utan tillracklig yta for rast och lek, som
sedan far hanteras genom otillfredsstédllande speciallsningar.

Skonhetsradet onskar ocksa inskarpa vikten av god kollektivtrafik
till omradet. Med forslagets komplettering av lagenheter och
kommande bebyggelse dr det av stor vikt att tidigt skapa kollektiva
resmonster genom att erbjuda god tillgang till buss, men ocksa i
framtiden en ytterligare uppgang till Skarpnécks tunnelbanestation.

Ovriga remissinstanser

Stockholm Vatten och Avfall AB - Vatten

Med anledning av Er begédran om yttrande i rubricerat drende
meddelar Stockholm Vatten och Avfall (SVOA) féljande fran VA-
teknisk synpunkt.

Allmant

Inom planomradet har SVOA befintliga vatten-, spillvatten- och
dagvattenledningar. Genomférandet av foreslagen detaljplan
innebér utbyggnad av allmidnna VA-ledningar.

VA-forsorjning av nya kvarter

Anslutningar fér vatten, spillvatten och dagvatten foér nya kvarter
kan beredas genom ett nytt ledningsstrak som planeras i Gamla
Tyresovagen och ansluts till befintliga ledningar i korsningen
Flygledargatan. Vidare utredredningar dr nédvandigt for att
sdkerstdlla exakta lagen.

Lagsta vattentryck i forbindelsepunkt motsvarar nivan min +90 m
och max +100 m &ver stadens nollplan, vilket vid normalt
anordnande av installationen kan innebdra att intern tryckstegring
kan erfordras. Sadan tryckstegring bekostas ej av Stockholm Vatten
och Avfall.
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Vattenledning i Gamla Tyresovagen

Genom planomradet stracker sig en befintlig huvudvattenledning
med dimension 600mm i Gamla Tyresévdgen. Denna ledning &r
sarskilt kanslig for markvibrationer, byggnation i nérheten av denna
ledning kan ej paborjas forran denna ledning ar flyttad och tagen ur
drift. Riskanalys och forsiktighetsatgarder kravs vid
vibrationsalstrande arbeten sa lange ledningen &r i drift.

SVOA planerar for en ny strackning av ovan ndamnd vattenledning.
Den nya strackningen gar delvis genom planomradet, men hamnar
langre bort fran planerad bebyggelse jamfort med befintlig. Nya
ledningen kommer att utféras i ett mer vibrationstaligt material,
men kraver fortfarande erforderlig riskanalys och
forsiktighetsatgérder vid vibrationsalstrande arbeten.

SVOA o6nskar att mark reserveras i detaljplanen genom ett u-
omrade enligt bifogad ritning, se Bilaga 1. For att mojliggora
langsiktig driftatkomst kravs att inga trad placeras inom 4 m pa
vardera sidan om ledningen. Befintliga trdd och buskar langst
strdckan kommer tas bort och inte ersittas med nya, illustrerat med
(farg pa kryssen) kryss i bilagan.

Berganldaggningar

Inom planomradet finns befintliga sekretessbelagda
berganldggningar for fordrojning och avledning av avloppsvatten.
Befintligt U-omrade for denna anlaggning ska behallas.

Vibrationsalstrande arbeten som riskerar att paverka anldggningarna
ska folja SVOA:s bestammelser och anvisningar for arbeten inom
eller intill berganldggningar, se
https://www.stockholmvattenochavfall.se/globalassets/pdf1/blankett
er/tips-och-riktlinjer/Blankett_allmanna-bestammelser-i-
berg2012.pdf. Detta dr sarskilt viktigt att beakta da det i
planbeskrivningen rekommenderas att anldggningsmetoderna
palning, sprangning och bergschakt skall anvandas for
byggnationen av bl.a. underjordiska garage i kvartersmark.
Anldggningsmetod samt val av skyddsatgarder maste bestimmas
forst efter att riskanalys ar utférd enligt ovan. Det kan dven finnas
risk for att planen behéver omarbetas om riskanalysen ej
rekommenderar byggnation ovanpa berganldggning.

I nordvéstra delen av planomradet finns en avluftningsanordning.
Enligt planbeskrivningen kan det férekomma lukt fran denna vid
arbete i tunneln. Det bor fortydligas att risk for lukt dven kan finnas
i normalt fall. Déarfér rekommenderas kvarter A att ej placeras
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niarmare anordningen an befintlig bebyggelse. Drift av anordningen
kraver atkomst med lastbil fran promenadvégen nordvést om
kvarter A, dimensionering av denna vag ska sékerstilla
driftatkomsten.

Dagvattenhantering

Dagvatten inom planomradet ska omhéndertas enligt Stockholms
stads dagvattenstrategi, se
http://www.stockholmvattenochavfall.se/dagvatten. Atgardsnivan
ska tillampas for saval kvartersmark som allmén platsmark. For att
klara mer extrema nederbordssituationer ska 1
dagvattenutredningarna foreslagen hojdséttning beaktas i fortsatt
projektering, och sikra avrinningsvagar planeras for att motverka
skadliga 6versvamningar.

Efter granskning av Dagvattenutredning allmén platsmark daterad
2019-10-11, och PM dagvatten kvartersmark daterad 2019-10-09,
bor foljande punkter ses 6ver:

1 Dagvatten fran planomradets norra del leds via en
dagvattenledning av dimension 225 mm och vidare till ett
kombinerat system i Skarpnick, alltsa inte mot Flaten.

1 Det behovs en helhetsbild av dagvattenhanteringen inom
planomradet med forvéntade floden enligt P110 med och utan
atgarder for bade allmén mark och kvartersmark. Ange floden for
delavrinningsomraden till respektive planerad anslutningspunkt pa
dagvattennitet (se checklista). Forslag till dagvattenhantering
(normalfloden) bor illustreras 1 form av en systemskiss som
kompletterar texten. Skissen ska beskriva vilka ytor som avvattnas
till resp. system. Mgjliga perkolationsytor till grundvatten ska
markeras ut.

[0 Dagvattenutredningen saknar beskrivning av dagvattenhantering
och anslutningspunkt for dagvatten fran parken med planerad
naturlek mm.

] Tutredning for allmén mark har ”parkmark™ anvénts som
markanvéndning 1 nuldget men skogsmark har anvénts 1 utredningen
for kvartersmark. Planomradet har beskrivits bade som parkmark
och naturmark 1 tidigare detaljplaner. Olika markanvandning kan
paverka jamforelse med fororeningsbelastningen 1 nulaget.

[ Utredningen for kvartersmark anger underjordiska
skelettjordsmagasin for Gamla Tyresovigen medan utredningen for
allmén platsmark anger vixtbdddar med ytlig avledning och ytligt
magasin. Det &r av vikt att fortsatt utreda vilket av forslagen som
forordas.

[J Atgirder som bade renar och fordrojer bor prioriteras, ex.
vaxtbadd istéllet for underjordiska magasin. Utredningen bor
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tydliggéra om underjordiska magasinen behovs eller ej och vilka
atgarder som ska viljas i forsta hand.

Bilaga 1. U-omraden, 8 m bred centrerad over ledning.
Bild 1.visar U-omrade som behdvs for ny huvudvattenledning genom parkomrade.

Stockholm Vatten och Avfall AB - Avfall
Stockholm Vatten och Avfall har foljandesynpunkter pd aktuellt
forslag till detaljplan.

Stockholm Vatten och Avfall ser positivt pa att maskinell insamling
av avfall via mobil sopsug planeras for tva fraktioner da detta gar i
linje med stadens princip om maskinell hantering. Planeringen av
den mobila sopsugen ska ske i enlighet med stadens riktlinjer. T ex
ska dockningspunkter placeras sa att bullerstorningar minimeras vid
tomning. Se samtligariktlinjer for mobil sopsug i Projektera och
bygg fér god avfallshantering, sérskilt sida 21-23.

Stockholm Vatten och Avfall ser ocksa positivt pa att miljorum
planeras for bostdderna. For att 6ka insamling och atervinning av
forpackningar och tidningar rekommenderas att fastighetsnara
insamling alltid planeras in och ges utrymme vid nybyggnationer.
Fastighetsdgaren ska dven i enlighet med stadens lokala
avfallforeskrifter mojliggéra omhéandertagande av hushallens
grovavfall, antingen via miljéorum eller via uppstéllningsplats for
container.

For manuell hantering i miljorummet &r det viktigt att sdkerstélla
god arbetsmiljo. Stockholm Vatten och Avfall vill darfér
uppmarksamma om att riktlinjerna kring karlhantering som finns i
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Projektera och bygg for god avfallshantering ska foljas.
Exempelvis gdller féljande:

e Dragvagen fran miljérum till sopbilens angoringsplats ska
vara hardgjord och plan, lutning bor inte Gverstiga 1:20.

e Avstandet mellan hamtfordon och karlens placering ska vara
sa kort som mojligt, hogst 10 m rekommenderas.

e Arbetsutrymme for hamtpersonal framfor avfallsbehallare i
miljorum bor vara minst 1,5m.

Stockholm Vatten och Avfall vill uppmérksamma om att insamling
av forpackningar och tidningar rekommenderas dven for forskolan.
Alla verksamheter som riskerar att slappa ut mer fett 4n vad normalt
hushallsavloppsvatten innehaller, t ex restauranger och storkok,
maste ha en typgodkand fettavskiljare installerad for att forhindra
att fett sldpps ut i avloppsnatet. Ett system for att omh&nderta bade
matavfall och fett & en kombinerad matavfallstank och
fettavskiljare, &ven kallad kombitank.

Vid vidare utredning under planarbetet &r det viktigt att sdkerstdlla
att de hamtfordon som anvéands for valda insamlingssystem kan
framforas inom omradet. I nybyggnadsomraden bor gatustrukturen
utformas sa att hamtfordon kan kora runt utan att behgva vanda
eller backa. Backning ska ur trafiksdkerhetssynpunkt undvikas och
far endast forekomma vid vandning med max en billdangd,
exempelvis genom en backvdndning/t-vdandning. Den vdndplan som
planeras rekommenderas ha en radie pa minst 9 meter.

Angoringsplats ska vara anordnad sa att hamtfordon inte blockerar
ovrig trafik samt utformad sa att hamtpersonalen kan stiga ur pa ett
sdkert satt. T.ex. kan en lastzon upprittas for att sdkerstélla att 6vrig
trafik kan framforas dven under hamtning. Angoring och behov av
lastplats/p-férbud ska hanteras i tidigt skede.

Fullstandiga riktlinjer framgar av Projektera och bygg fér god
avfallshantering.

Observera att yttrandet endast berér avfallshanteringen.

Stockholm Exergi
Stockholm Exergi anfor foljande till remissens besvarande:

Fjarrvarme/Fjarrkyla: Stockholm Exergi kan erbjuda fjarrvarme.
I 6vrigt ingen erinran. Kontaktperson dr Johan Lindstrom, tel. 0725

2176 27

Undermarksanlaggningar: Ingen erinran.
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Ellevio
Ellevio AB har erhallit rubricerat forslag for yttrande och vi har
foljande synpunkter.

For att klara kapacitet for tillkommande bebyggelse etableras en ny
ndtstation i planomradet. Laget for nétstationen &r relativt langt fran
de laster som ska anslutas och darfor forutsatts att kabelvagar ges
kortast mojliga strackning i allmén mark sasom parkmark, gata och
gangbana fram till bebyggelsen. Se bilaga om servislangder och
ndatstationer.

En planbestammelse for E-omradet begréansar storsta byggnadsarea.
Det kan innebéra hinder for underhallsatgédrd och forstarkning om
ndtstationen maste bytas ut till ny modell. Det kan ocksa innebéra
att Ellevios mdjlighet att anpassa nétstationen for kommande
l6sningar for fordonsladdning begransas. Ellevio foreslar darfor att
bestimmelsen utgar.

Ellevio lokalnét vill bli kontaktade foér ledningssamordning.

Atgérder i Ellevios befintliga anldggningar utfors efter bestéllning
till Ellevio samt bekostas av bestéllare.

Kontaktperson
John Kilpi, omradesansvarig Ellevio lokalnit, tel. 08-060 61 81

Bilaga
Funktioner ndtstationer Ellevio
Servislangder och nétstationer

Sakéagare enligt fastighetsforteckning

Genova
Genova yttrar sig dver planforslaget i egenskap av fastighetsdgare
for fastigheterna Dvargspetsen 1, Drevern 1 och Drevern 2.

Om planen

Detaljplanen syftar till att mojliggora bostadsbebyggelse med cirka
480 lagenheter, lokaler samt en férskola med fyra avdelningar vid
Gamla Tyresovagen i Skarpnack. I planen ingar att uppgradera
Gamla Tyresovédgen och Flygledargatan for gaende och cyklister
samt att utveckla Skevrodrets skog med omraden for lek och
rekreation. Detaljplanen inkluderar dven en skolgardyta for en
befintlig skola.
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Genovas Synpunkter

Planforslaget har genom dess exploateringsgrad och utformning,
goda forutsattningar att skapa den stadsfront som ér efterstravad.
Planomradet har god tillgang till kollektivtrafik, vilket framjar ett
héllbart resande. Kommunen har tagit hojd for lokaler i
bottenvaningarna i anslutning till strdk som binder samman
planomradet med centrala Skarpndck. Genova ser positivt pa att
forskolan placeras i anslutning till befintlig gronska. Gamla
Tyresovagen och Flygledargatan ges en ny utformning med gang-
och cykelbanor, tradplantering och kérbanor for busstrafik. Den nya
utformningen kommer skapa en attraktiv miljé fér manniskan att bo
och vistas i.

Det skulle vara fordelaktigt om kommunen innan granskning har
kommit langre med omkringliggande detaljplaner, sa att
utvecklingen vid Gamla Tyresovagen kan ldsas i ett storre
sammanhang. Har spelar utvecklingen pa Genovas fastigheter en
viktig roll for att fa en ihop ett sammanhallet och attraktivt omrade.
Det ar viktigt att stadens floden och byggnadshdjderna samspelar
samtidigt som gaturummet gestaltas for att skapa den
stadsmaéssighet och trafiksdkerhet som efterfragas.

I planbeskrivningen star det att "En Idgpunkt finns pa
Grdhundsvdgen och fastigheten Drevern 2, vister om planomradet,
och beror endast gata och parkering. Situationen pa platsen bér
inte forvdrras i och med planerad exploatering sd ytavrinningen i
planerad situation inte kommer styras mot Grahundsvdgen utan
hdllas kvar pa Gamla Tyresdvdgen". Genova anser att kommunen
maste sdkerstélla att planerad situation pa Drevern 2 inte forvérras
utan snarare forbattras efter exploateringen.

Boende 1

Jag bor pa Helikoptergatan 32, radhuslangan mot skogen, och ser ett
flertal problem med planen, sa som den ar utformad nu.

1. Skugga och insyn

Pa grund av néarheten till vara bostader i Brf Tegelparken kommer
de massiva huskropparna stdnga inne ljus och helt forta kdnslan av
rymd. Insynen kommer i flera radhus bli total. Nér vi vistas ute pa
var lilla grasplatt kommer vi ha publik fran en sexvaningslaktare.
2. Vardet pa vara bostader

500 bostdder och tva superdagis kommer tyvérr inte att hoja vardet
pa vara radhus i féreningen.

Vid forséljningen av var langa var nypriset pa vissa hus en hel
miljon dyrare pa grund av det insynsskyddade ldget vid skogen.
Huspriserna har stadigt hojts och husen i var langa har alltid salts
for betydligt mer dn i 6vriga langor. Viardet pa vara hus kommer att
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forandras drastiskt i och med nérheten av en sexvaningsmur med
300 hyresldgenheter precis utanfér tomtgransen.

3. Risk for sattningsskador

Nar Brf Laktaren pa Horisontvdgen byggdes fick vara vaggar
sprickbildningar av byggarbetet.

Eftersom det planerade sexvaningshusen kommer att std mycket
narmare och att det ska gravas djupt pa grund av garage, riskerar vi
att fa fler sprickor och sattningsskador i vara hus. Tung byggtrafik
lar ocksa bade stora och innebéra skaderisker, om husen ligger for
ndra.

4. Karaktdren

Idag &r karaktdren pa omradet praglad av ldga radhus pa bada
sidorna och skogen é&r luftig och kuperad med ett rikt djur- och
fagelliv med bland annat hackspettar, radjur och gravlingar. Den
planerade bebyggelsen pa nastan 500 bostdder utgors av en lang,
massiv sexvaningsmur. Vi som bor pa Helikoptergatan och i Norra
Skondal, som idag har en vacker utsikt mot skogen kommer
plotsligt bo mitt inne i Skarpnéck. Tillsammans med tva superdagis
kommer muren helt férdndra karaktédren pa den lilla ytan — och till
det samre for bade boende och natur.

En arkitekt pa samradet havdade att det var nodvéndigt att ha det
’lite mer massivt” sa att ni kunde skydda en bergsknalle med
naturvarden. Det kanske ser bra ut pa pappret men det handlar om
att en sondersprangd sten, som av arkitekter anses viktigare &n de
kringboendes trivsel, vardet pa manniskors egendom och
livsinvestering, samt det framtida omradets totala karaktar.
Forslag: Bygg luftigare med férre bostader och flytta
’tyngdpunkten” till den andra &nden. Bryt upp den massiva muren
och variera hojden. Bygg pa hojden i delen mot Hemkop och
kontorsbyggnaderna, ddr inga boenden stors av skugga. Det finns
tva karaktdristiska hoghus i Skarpnéck, varfor inte bygga ett tredje
vid infarten?

5. Vi och de-kénsla

Istdllet for att bygga ihop Skarpndck-Norra Skondal-Skéndal (vilket
i sig ar en bra tanke) blir det en yttre ringmur, som ytterligare
forstarker sociala motséttningar mellan bostadsomradena.

Jag upplever ocksa att arenan for att uppna politiska mal ofta blir
fororter med en socioekonomisk svagare medborgare/lobby: De
billiga, fula, vita barackerna pa den nybyggda industritomten
bredvid skogen skulle, till exempel, aldrig ha byggts i ett
villaomrdde i Bromma eller ens i Bagarmossen. Det byggdes ingen
sexvaningarsmur utanfér Pungpinans villor, utan diskreta
sjumiljonerskedjehus. Det ser ut som om planerna for Skevrodrets
skog mest handlar om att fa in sa mycket bostdder och dagisplatser
som mojligt, pa samma lilla yta, utan tanke pa oss som bor haér.
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Jag hoppas att ni kan ta hdansyn till de boendes oro och revidera den
nuvarande planen.

Boende 2

Vill lamna fo6ljande synpunkter.

- hojd pa husen, framférallt kv A som ar mérkbart hogre én
intilliggande radhus och alla andra hus i narheten.

- den norra utbyggnaden av kv A. Denna utbyggnad stor vasentligt
bade kansla och utsikten fran intilliggande radhusomrade.
Utbyggnaden borde lika vél kunna ligga vid kv b vilket kommer
stora alla mycket mindre.

- busshallsplatsens nya placering. Avstandet fér min del i
intilliggande radhusomrade blir avsevart mycket ldngre.
Tillgéngligheten forsdamras.

Boende 3

Bebyggelsen i omradet dr genomgaende ldg med radhus och dven
nyare fastigheter har hogst 4 vaningar, jmf t.ex. brf Laktaren och de
nybyggda hyresritterna vid Flatenvigen. Aven Skarpnécks centrum
bestar mestadels av hus med max. 5 vaningar. Att bygga fastigheter
med 6 vaningar anser jag &r ett stort ingripande som inte passar in i
omgivningen och som kommer att dominera det lilla skogsomradet
som blir kvar samt de angransande fastigheterna. Bebyggelse med
max. 4 vaningar ar att foredra.

Boende 4
Forslaget kan férmodligen bara uppskattas av politiker
och bestdllare.

Inte ens arkitekter kan ur yrkessynpunkt tycka att detta inlagg kan
uppskattas. Jamfor med bebyggelsen i Hammarby sjostad dar man
planerat med en omvéxlande och dirmed mer spannande husbild.

Vid anblicken av samradsunderlaget ser man en poststalinistisk
tegelrad som dominerar det omrade som i dag &r ett bevuxet
naturomrade populédrt som lekplats, bland barnen i intilliggande
skola.

Naturomradet gransar ocksa direkt till Brf Helikoptern, som &r
nirmaste granne.

Omradet utgor en vilfull 6vergang till Skarpnacks
industribebyggelse, en lekplats for skolbarnen och en mangfald
djur.

Baksidan av intilliggande bostadsradhus &dr en uppskattad viloplats.

I planens syfte anges att den anpassas till topografi och natur i
Skevrodrets skog. Nya byggnader ska bidra med skénhetsvarden
och ges en lokal forankring samtidigt som kontrasten mellan gatan
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och parken forstarks. Gamla Tyresévdgen och Flygledargatan ska
utvecklas till gator som praglas av gronska och dar hallbara
trafikslag prioriteras.

Dar dr det egentligen endast sista meningen som man lyckats med. I
dag anvands Ga Tyresévagen som smitgata vid hogtrafik pa
Nyndsvdgen. Utseendemadssigt och funktionellt kommer troligen
vagen att leva upp till malen.

Skevrodrets skog anpassas till planen inte tvdrt om .

Det stora problemet med hela planen dr att byggnaderna Idngst
hela Ga Tyresévdgen, dr héga och enformiga. En massiv stenrida
20 m hog, i sin funktion en verkligt férankrande bojsten, ett tungt
inslag!

Ett intryck som dominerar for den narliggande grannbebyggelsen i
Norr och Vist.

Jag dr sjalv bosatt i Brf Helikoptern pa Helikoptergatan 30, som
kommer att vara narmaste granne till en huskropp pa 6 vaningar
massiv tegel fasad. (Se bilaga Detalj)

Huskroppen ersétter det laga berg med skogsmiljo som tidigare var
plusvardet i vart boende.

I de tidigare faserna fanns ett férslag med 2 vaningar bostadsrétter
som var acceptabelt.

Den foreslagna tegelklumpen kommer att totalt dominera vara
uteplatser pa baksidan av radhusen, i synnerhet pa markerade
huskroppar pa bilderna detalj och planférslag, och skymma solen
under en stor del av aret.

Den tvdrgaende huskroppen, med 6 vaningars hojd, vid D skulle
kunna ersattas med en byggnad max 3 vaningar hog och nagot
langre, placerad nagot langre in.

Av de reaktioner under samradet, som kom fran de som &r grannar
pa andra sidan Ga Tyresovagen, i omradet tillhorigt Norra Skondal,
var reaktionen likartad, vilket talat for att den del av D som ligger
langst Ga Tyresovdgen ocksa borde byggas lagre.

Skalan pa bild 6versikt verkar vara olika pd Komplex D och pa Brf
Helikoptern, i synnerhet om man tar hansyn till hdjden pa den

huskropp som ligger ndrmast Helikoptern. Den &r minst 20 M hog!!
Effekten av hojden framgar inte pa nagra bilder, kanske med avsikt.

Har man for avsikt att pressa in ett stort antal boende, som krédvs av
politikerna, skall man vara medveten om att Skarpndck tidigare
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hade en krisperiod, beroende pa ett stort antal hyresratter som
befolkades av individer med lag/ingen inkomst. Detta resulterade i
brék, brott och stenkastning mot bussar langst Skarpnécks allé.
Genom miljoférbattringar och ombildning till bostadsratter kom
man forbi dessa problem.

Det kompakta trista forslaget kan fora tillbaka den typen av
problem.

Det finns tomtmark mellan motorvdgen och industribebyggelsen for
att dra ut bebyggelsen Oster ut.
Skarpnéck behover ett lyft med en arkitektur lik Hammarby sjostad.

Boende 5

Jag har foljande synpunkter pa utstdllningshandlingarna:

Eftersom det framfor allt & barn som leker i Skevrodrets skog bor
namnet skrivas i hop till det populdrare Skevrodsskogen.
Avstandet till Skarpndcks T-banestation &r drygt 600
meter(fagelvagen), inte 500 vilket framgar av Trafikhandlingarna.
I tidigare handlingar har en ev framtida T-baneuppgang pa
Horisontvagen omnamnts. Dit skulle avstandet bli drygt 400 meter.
For cyklister bor trafiksituationen forbattras hela Gamla
Tyresovdgen ut till Flatenvagen.

Den nya sammanslagna busshallplatsen innebér att boende i
Skondal och Norra Skondal far langre till hallplatsen for buss 181
vid hallplatsen "Horisontvagen". Det gdr ju ingen buss genom det
nybyggda omradet i Skondal?

Boende 6
Synpunkter pa forslaget:

e Husen &r alldeles for hoga och kommer darigenom att sta i
bjart kontrast till framfor allt den mycket lagre
radhusbebyggelsen pa véstra sida om G:a Tyresovégen.

e Grasytan mellan Grahundsvagen och G:a Tyresovagen bor
behallas orord och ev. planteras med lagre buskar for att
ddampa buller fran dack. Det finns gott om plats 6ster om G:a
Tyresovagen for att bygga ev. breddning av gang- och
cykelbanor. Det finns redan gang- och cykelbanor pa bada
sidor om G:a Tyresovégen och dessa ér lite belastade i
nuldget. Att forskjuta gang- och cykelvagarna oster ut ar
troligen ett nagot dyrare alternativ men dar kommer ju
andock stora arbeten att genomforas sa en ev.
kostnadsokning maste vara helt féorsumbar. En paroll &r ju
"en gronare stad"! Varfor da ta bort en grasyta?

e Sasom jag uppfattar férslaget kommer busshallplatsen att
utgora en strypning av trafikflodet. Eftersom alla floden
soker sig den vdag som ger minst motstand kan man
misstdnka att trafiken pa Grahundsvagen kommer att 6ka,



Godkant dokument - Petter Lindencrona, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2020-09-15, Dnr 2017-01740

Stockholms
stad

Samradsredogorelse
Dnr 2017-01740
Sida 39 (60)

atminstone pa morgnarna nar mycket trafik fran motorvigen
anvander G:a Tyresovagen nar det gar trogt pa Nyndsvagen.
Att hastigheten &r begransad till 30 km/tim pa
Grahundsvagen utgor ingen reell strypning av trafikflodet
och vi i omradet &r inte intresserade av en méangd fysiska
hinder.

Boende 7

Vi ar boende pa Helikoptergatan i Brf Tegelparken och tillh6r de
boende som kommer att bli mest paverkade av det planerade
bygget. Vi vill hdarmed 6verklaga detaljplanen enligt foljande
punkter:

Kvarter A inskranker gravt pa var narmiljé samt
forhallanden avseende insyn och dagsljus. Dessa paverkar i
forsta hand var boendemiljo, i andra hand far de ekonomiska
konsekvenser for oss och var bostadsrattsforening da det
kommer att paverka husens varde.

Av detaljplanen kan vi utlésa att kvarter A kommer att
paverka var direktaccess till skogen. Istdllet for att ha fri sikt
och kunna titta ut pa en skogsdunge kommer vi att titta in i
en husvagg. Utifran byggnadens hojd och langd uppfattar vi
den som en mur som helt doljer det skogsomrade bakom,
detta bade sett fran Gamla Tyresovagen och
Helikoptergatan. Huskropparna samspelar inte med stilen i
ovrigt dvs radhus i Norra Skondal och pa Helikoptergatan.
Pa de bilder vi sett far vi snarare en kénsla av institution
med hoga, kolossliknande byggnader.

Vi har idag heller ingen insyn i vara trddgardar vilket dven
det kommer fordandras markant av Kvarter A. Kvarterets
hoga hus kommer dven delar av aret att skugga vara hus,
vilket dr en annan viktig aspekt som vi uppfattar som valdigt
negativt.

Vid tidigare bygge av Brf Léktaren pa Horisontvagen
orsakade sprangningarna sprickor i vaggarna i husen pa
Helikoptergatan. Vi dr radda att vi riskerar att fa fler
sprickor och séttningsskador i vara hus i samband med
uppforandet av da framst Kvarter A.

Av detaljplanen gar dven att utldsa att en inte obetydlig del
av huskroppen i Kvarter A ligger i ett omrade med "Hogt
naturvdrde” vilket ytterligare talar emot Kvarter A.

Vi overklagar byggnadsplanerna pa hela Kvarter A och vill att
dessa tas bort fran detaljplanen. Vi foreslar att man véljer att
forldgga de planerade bostdderna i detaljplanen i de delar av
omradet ddr de inte paverkar redan boende.
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Boende 8

De planerade bostadshusen kdnns omoderna. Det &r otidsenligt att
bygga bostdder i form av en 20 meter hog mur, hela konceptet med
murar hor till det férgangna och sander ogdstvanliga signaler till
besokare samtidigt som det forstor omradets 6ppna karaktdr med
radhus och skog. Om byggnaderna blir av enligt plan kommer det
forsta man mots av som besokare vara en mur som skarmar av
mellan Norra Skéndal och Skarpnéck. Den lilla glipan mellan husen
dédr man planerar att lata en stenhdll skjuta fram &r en alltfor liten
variation for att gora skillnad. Husen ger ett enormt, massivt och
trakigt intryck vilket ar synd nér ett alternativ skulle vara kunna
vara att fortsdtta utveckla Skarpnécks spannande arkitektur.

Fororten behover inte detta! Bygg istdllet inbjudande i olika nivaer
och ldagre med farre vaningar nara radhusen pa Helikoptergatan.
Bygg i olika material. Bygg en entré till Skarpnéack, inte en grans
mellan omraden. Bygg med 6ppenhet som motto!

Jag bor pa Helikoptergatan i det snedstdllda radhus som vetter
direkt mot den del av det planerade huset som ar vinklat mot
Helikoptergatan. En 20 meter hog byggnad kommer att foérdandra
och forstora omradets karaktar helt och hallet. Vi har utsikt mot en
skog - det var darfor vi flyttade hit. Omradet kommer att forandras
till det simre med ett sexvaningshus mycket néra. Den lilla oas vi
har i tradgarden forstors av att ha ett sexvaningshus som tittar ner pa
o0ss. Det kommer att bli morkare, mindre gront, mer stok och risk
for att bostadens varde minskar. Sist det byggdes i omradet (ett
flerbostadshus med ettor kallat Laktaren) fick vi sprangningsskador
i vaggarna inomhus och i fasaden. Vi &r oroliga for att detta
kommer att ske igen om byggnationen gors ndra Helikoptergatan.
Flytta istdllet hela den utskjutande delen som vetter mot
Helikoptergatan till omradet vid Hemkop. Dér kan man bygga pa
hojden (Skarpnéck har redan hoghus) vilket skulle ge médngd och
variation utan att stéra ndgon. Utsikten skulle dessutom bli fin med
mojlighet att se Flaten och Drevviken.

BRF Laktaren

Detta &r en synpunkt gédllande planforslaget pa den férskola om 4
avdelningar som é&r en del i det storre projektet som planeras i
Skevrodsskogen intill Gamla Tyresévédgen i Skarpnédck. Jag som
sammanstéllt dokumentet heter Peter Johansson och ar ordférande i
Brf ldktaren (Hadanefter kallad Laktaren), en bostadsrattsforening
som ligger pa narliggande Horisontvagen 14-18. Med féljande
synpunkt sa representerar jag ocksa flera andra boende i féreningen.

Ang. antalet avdelningar pa den planerade forskolan
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Vi har tidigare lamnat utforliga synpunkter pa det narliggande
projekt som géller uppforandet av en férskola med 6 avdelningar
(diarienr: 2017-19304). Det vi i Léktaren framst reagerat pa ar
storleken pa den planerade forskolan och de nést intill obefintliga
yt-marginaler som ldmnats intill vart hus och innergard. Efter att ha
granskat de nytillkomna planerna for bostadshus samt ytterligare en
forskola i Skevrodsskogen sa undrar vi.

I forslaget for Skevrodsskogen ingar ju ytterligare en forskola pa 4
avdelningar och vi fragar oss varfor man inte skulle kunna forlagga
6 avdelningar till den forskolan istéllet for 4, dd kan man ju minska
storleken pa forskolan bredvid Laktaren med 2 avdelningar. Detta
borde ju skapa mycket béttre forutsittningar for bade bevarande av
natur och utsikt for boende i Lédktaren, men ocksa ge béttre plats for
barnen i skolan som blir nagot farre pa den lilla yta som ér
tillgdnglig. I Skevrodsskogen ser det ju ut att finnas utmaérkta
mojligheter for en ndgot storre skola dn den initialt planerade. Och
da ingen annan bebyggelse finns dar dnnu sa gor man ju ingen
skada pa befintliga varden for boende i néarheten.

Bild 1: Fiytta 2 eller flera avdelningar fran Rotorbladet till Skevrodrets forskofa

I ljuset av den nya planen for Skevrodret sa later det iaf valdigt
konstigt och helt omotiverat att tranga ihop 6 avdelningar pa den
lilla yta som finns tillgdnglig vid Rotorbladet. Annu tydligare blir
det om man klipper ut den berdknade ytan for férskolan i
Skevrodsskogen och ldgger den 6ver omradet bredvid laktaren. Har
ser man ju snabbt att yt-marginalerna for bade forskolan och
boendemiljon mot Léktaren blir bra mycket stérre medans en nagot
storre yta inuti Skevrodsskogen inte kan gor nagon skillnad for
ndgon i dagslaget.
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Bild 2: Férbdttrade yt-marginaler bredvid Ldktaren om man minskar antalet avdelningar med 2.

Nedan finns en bild som vi sjdlva gjort for att visualisera den
planerade skolbyggnaden baserat pa informationen i det forsta
planférslaget for Rotorbladet. Vi vdnder oss framférallt emot hur
ndra Liktaren den planerade skolbyggnaden och skolgarden
kommer hamna. Vi dr dessutom bekymrade av hur natur och
utsikten kommer fordndras sett fran loftgangarna samt hus
ljusforhdllanden framst under kvallstid kommer forsamras.

Bild 3: Var egna visualisering av férsta planférslaget for skolan vid Rotorbladet.

Boende 9

1. Placeringen av transformatorstationen fér dessa bostader har
ni placerat pa parkmarken vid infart till Norra Skondal. Med
den typ av transformatorstationer som anvands kommer att
forfula denna fina parkyta. Béttre placering &r vid
elstationen s6der om omradet eller i terrdangen bakom
bostadshusen (i skogen).

2. Vidare bor fasaderna mot Norra Skondal goras mera
tilltalande och héjden minskas.
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Boende 10

Nar alla hus i Skarpnack ar 4 vaningar varfor bygga Hus A 7
vaningar som en mur mot Skondal som har radhus. Bygg huset 4
vaningar men langre. Var ska alla som har bil stédlla den om det ar
planerat %2 plats per lagenhet (ska de sta i Skondals radhusomrade).
Inte sa bra tankt att bygga en elstation helt 6ppet i korsning vid
radhus i Skéndal. Vill inte Skarpnéck ha elstationen hos sig utan
stdlla den vid radhusen. Om man bygger stadsgata borde inte husen
ligga ett par meter in mot skogen sa de som besoker
verksamhetslokaler och de som bor i husen inte riskerar att bli
pakorda av cyklister som cyklar utmed husen.

Ett hus som &r 27 m hogt (A-huset) dr som en fastning for att
skdrma av Skarpndck fran 6vriga omgivningar, ej bra for de som
vill utnjuta den fina parken som byggs, hur hitta dit nar sikten dit ar
borta. Bygg 4-vaningshus som passar i miljon.

Boende 11

e Hus A och B ér foér héga. 4 van dr OK.

e Varfor har man enbart tagit hansyn till paverkan mot
Skarpnacksidan. Mot Tyresov. och den laga bebyggelsen pa
andra sidan bygger man en enorm mur!!

e Varfor bygger man Elstation pa den enda kvarvarande grona
delen som finns kvar pa den sidan? Stéll den i skogen

e Varfor gor man en rondell utan trafiklysen for
gangtrafikanter. Tanker man enbart pa biltrafiken.

e Hur tdnker man att de som har mer &n en %% bil per ldgenhet
ska parkera? Ska de sta pa privat mark pa Grahundsvagen?

e Den befintliga busstrafiken kommer inte rdcka till. Vilket
man tror. Den ar redan nu pa gransen.

Slutsats: Forstar att det &r en bra plats att bygga pa. Och att det
behovs fler lagenheter. Men att forsoka spela pa vara samveten for
att fa igenom en dalig planering dr inte en vdag mot samférstand.

Boende 12
Ser generellt mycket positivt pa att det byggs i planomradet. Har
foljande synpunkter:

- Exploateringsgraden skulle kunna vara hégre inom den sdra
delen, ungefar motsvarade kvarter C och D som skulle kunna vara
storre och hogre. Ev med ett hogre hus anspelande pa de tva hogre
hus som finns i Skarpnécks gard. Mellanrummet mellan kvarter B
och C kan byggas ihop. Den sddra delen ligger ndrmast t-banan och
den stora busshallplatsen pa Horisontvdgen och borde alltsa vara
hogexploaterad. Det borde ocksa vara mojligt att bygga pa andra
sidan Gamla Tyrestvdgen, mot Norra Skondal, mittemot kvarter C
och D.
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- Det efterlangtade tillskottet av bostdder maste ocksa motas upp av
utbyggd service i stadsdelen utover férskola/skola @ven av ex
idrotts/simhall samt utbyggd yta for mataffarer och motsv t.ex. vid
marken i ndra anslutning till Hemkop.

- Turtédthet och kapaciteten pa befintliga busslinjer mot tex
Gullmarsplan och Farsta maste oka.

Kompletterande synpunkter:

- Overviga att gora en sammanslagen gata av Gradhundsvigen och
Gamla Tyresovagen dér de gar parallellt, vilket skulle kunna frigora
mark for bostdder eller gronyta. Det behdvs inte totalt fyra filer for
denna stracka.

- En genare och bra upplyst gangvég pa parksidan av kvarter A och
B, fran korsningen Vinggatan/Horisontvagen till den nya
busshallplatsen. Manga i "nordvéstra delen" av Skarpnédck Gard
anvander sig idag av hallplatsen Vinthundsvagen och kommer dnda
ga dar till nya hallplatsen.

Boende 13

Jag onskar lamna i huvudsak tva synpunkter déar den forsta galler
gestaltning av foreslagen bebyggelse och den andra omformningen
av Gamla Tyresovagen till stadsgata.

1. Foreslagen bebyggelse dr i min mening trakigt enahanda med en
rad sexvaningshus och ansluter knappast till Skarpnacksstaden som
har en betydligt mer varierad utformning. Onskemadlen om hog
exploateringsgrad bor kunna nas dnda om vaningsantalet varieras
som det gjorts 1 Skarpnicksstaden. Kanske ett ’hoghus” 1 hornet
Gamla Tyresovédgen — Flygledargatan?

Det géller att vi pa grund av bostadsbrist inte aterfaller i de fel som
gjordes i miljonprogrammet. Alla projekt som utforts och utférs for
att komma tillrdtta med de gamla misstagen gar sa vitt jag vet ut pa
att fa till en mer varierad gestaltning. Nog borde vi nu 2019 kunna
fa till en mer spannande arkitektur.

2. I programmet understryks tydligen att Gamla Tyresévdgen
omformas till stadsgata med tradplantering och gang- och
cykelstrak. Detta har i planforslaget lett till att existerande
gronomrade mellan Gamla Tyresovagen Grahundsvégen till stora
delar utplanats. Det finns hér vardefulla trad som bor bevaras, det
tar lang tid att fa trad att utveckla hela sin potential av bidrag till en
bra miljé med god luftkvalitet. Har saknas nog en inventering?
Hopslagningen av tva enkla busshallplatser till en mer avancerad
medfor, att i anslutning till den busshallplatsen viker den véstra
gang- och cykelbanan av och gar i en stracka langs Grahundsvégen.
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Jag undrar om den relativt glesa busstrafiken verkligen motiverar
denna investering. I det foreslagna laget ar det ocksa en icke
ovasentlig nivaskillnad som ytterligare komplicerar utférandet.
Min huvudsynpunkt hér &r att en enklare omformning till 6nskvard
stadsgata bor kunna utféras som tillgodoser bade de nu boende i
omradet och de kommande. Gamla Tyresovagens ¢vriga delar har
ett utféorande som jag tycker borde kunna accepteras dven for den nu
aktuella strickan. Overblivna pengar borde hellre anvéindas for att
ge delen Flygledargatan — Flatenvdgen cykelbana, den enda delen
som nu saknas for att ge Gamla Tyresovagen cykelbana hela sin
strackning.

Boende 14
Jag ar boende i radhusen som ligger bredvid det planerade bygget.

Jag tycker att bostdderna narmast radhusen borde vara lagre, for att
sedan oka i h6jd ju ndrmare hemkop man kommer. Detta for att
binda ihop bebyggelsen. Vidare sa bor den gard som &r narmast
radhusen 6ppna sig mot det omradet, sa det blir en sammanbindning
mellan de tva bostadsomradena,

Min synpunkt dr att det i grunden &r positivt att man bebygger
marken, men att ni bor ta béttre hansyn till det befintliga
radhusomradet och att det blir en naturlig 6ver gang (i htjd) mellan
de olika bostdderna. Samt att man téanker att man lankar samman
omradena, sa de som ar boende i radhusen och vice versa kanner
samhorighet.

Jag ser fram emot att se hur bygget framskrider.

Boende 15

Vart radhus, Grahundsvagen 34, kommer att ligga véldigt néra de
mycket hoga 7-vaningshusen (inkl takvaning) langs Gamla
Tyresovdgens norddstra sida.

De som kommer att bo i de 6versta vaningarna har direkt insyn till
oss. Forutom att det kdnns synnerligen obehagligt med insynen kan
det ocksa vara en inbrottsrisk, eftersom det ar l4tt att upptdcka om
vi d&r hemma eller bortresta.

Dessutom forsvinner var nuvarande fina utsikt mot skogen mitt
emot (Skevrodrets skog) helt och vi kommer att ha svart att se
himlen fran vart hus.

Mycket moda har lagts ner pa att géra det nya omradet trevligt med
innergdrdar och gronytor. Det dr beromvért, men avstatt fran att ta
nodvandig héansyn till befintlig radhusbebyggelse i naromradet dér
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exempelvis vi bor sedan 1974. Vi far stora hoghuskolosser alldeles
inpa knutarna och géar dirmed miste om var vackra omgivning.

Var absoluta 6nskan &r att de nya huskropparna byggs i samklang
med Ovriga hus i Skarpnéck, alltsa hogst 4 vaningar. Det skulle
avsevart minska instangdheten vi skulle kdnna jamfért med
forslagets antal vaningar. Det bor finnas nagot alternativt forslag,
som gor att antalet vaningar kan reduceras jamfort med det
framlagda detaljforslaget.

Var sammanfattning ar:

* Huskropparna skall vara hogst 4 véningar i samklang med 6vrig
bebyggelse i Skarpndcksomradet.

* Redan efter Stadsbyggnadskontorets presentation 1 december 2015
skickade vi véara synpunkter (hogst 4-vaningshus) pa programmet
for Bagarmossen - Skarpnack. Den synpunkten har tydligen ldmnats
helt utan beaktande i detaljplanen.

Boende 16

Ar ridd for att det blir mer trafik p4 Gréhundsvégen nir Gamla
Tyresov blir trdangre.

Far inte bli det.

Boende 17

Enligt forslaget ska 6 vaningshus med vindsvaning byggas (totalt 7
vaningar) i direkt anslutning till Gamla Tyresévéagen.

Det kanns helt fel att bygga sa hoga hus mindre dn 50 meter fran en
radhus bebyggelse, kommer bl.a. att skymma solen hela dagen for
en langa. Dessutom blir byggnaderna de hogsta i hela Skarpnack
bortsett fran de 2 hoghus som finns dar.

Byggde man mer normal bebyggelse med 3 vaningshus sa skulle det
pa ett mycket béttre sétt smalta in i miljon. Det finns gott om plats
pa tomten ifrdga att bygga fler hus sa att man rymmer samma antal
lagenheter.

Tanken dr dessutom att det ska byggas affarslokaler i bottenplanen
pd dessa hus. Vet inte om det gjorts nagon typ av
marknadsundersokning men med tanke pa att de flesta affarer,
forutom livsmedelsbutikerna, pa Skarpnacks Alle har fatt slagit igen
och nya 6ppnats som sedan fatt slagit igen. M a o ar affarsrisken,
enligt min uppfattning, véldigt hog for eventuellt hugade
spekulanter.

Om jag forstod informationen korrekt sa raknar man med 1 bil for
vart annat hushall, vilket later véldigt lite, later som om det kommer
att bli ett betydande problem.
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Till lekplatserna rdknades bergen mitt pa tomten vilka ar ganska
branta for sma barn for att inte tala om trasket som é&r tankt att
behallas och inga i lekmiljon.

Hoppas att kommunikationerna ar utbyggda dvs att busshallplatsen
vid Norra Skondal, den fungerar inte som det &r nu (trafikfarligt for
bade for resendrer och bussar) och det blir fullstindig kaos om det
kommer fler som vill nyttja direktbussarna till Gullmarsplan eller
Vattugatan.

Boende 18

Det planerade huset i kvarter A forhaller sig inte till
omkringliggande radhus avseende hojd och storlek.

Hojden pa husen i kvarter A, B och C gor att insynen till
Skevrodrets skog forsamras eller blir obefintlig fér boende pa delar
av Helikoptergatan och d@ven boende i Norra Skondal, langs
Tyresovagen.

Hus pa Helikoptergatan 26-38 har idag ingen insyn i sina tradgardar
vilket &ven det kommer fordndras markant av kvarter A. De hoga
husen kommer dven delar av aret att ge mer skugga. En del av
huskroppen i kvarter A ligger i ett omrade med hogt naturvérde
vilket ytterligare talar emot kvarter A.

Forslag:

Alternativ A: Oka antalet vaningar i kvarter D dér inga bostadshus
ligger i samma ndrhet som vid de andra kvarteren. I och med detta
kan da antalet vaningar minskas i kvarter A ddar omgivande
bostadshus bestar av laga radhus.

Alternativ B: Flytta kvarter A bredvid kvarter D, dar det ocksa finns
plats och omgivningen bestdr av industrilokaler.

Cykelbana pa Gamla Tyresovagen:

Vi tycker inte att cykelbanan och trottoaren behéver breddas. Aven
med fler invanare ar det véldigt fa som cykelpendlar till stan. Jag
cykelpendlar mellan maj och oktober och tycker att det finns gott
om plats och traffar valdigt fa andra cyklister eller fotgangare.
Cykelbanan ar bredare dn banan pa Gotgatan, dar betydligt fler
cyklister kor. Ni planerar att ta bort en del av grasmattan som ligger
mellan vart tomt och trottoaren, fotgangare kommer att ga narmare
staketet med direkt insyn pa vara tradgardar. Det ser jag valdigt
negativt pa!

Miljon behover inte mer asfalt som reflekterar solen och 6kar
vdrmen!

Vi som bor pa Helikoptergatan 2-24 har hus och tradgardar mot
soder och onskar inte att det planteras trdd langs cykelbanan.
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Traden kommer att skugga véra tradgardar. Att plantera trad langs
en cykelbana ar farligt da nedfallna 16v 6kar risken for halka (darfor
slutar jag att cykla under vintern).

Forslag: Vilj istdllet ldga buskar som inte skuggar tomterna eller
faller 16v. Representanter for projektet som jag traffade i
Kulturhuset i Skarpnéck tyckte att det var en bra idé.

Om ni vill att boende cykelpendlar glém inte att planera cykelforrad
i garage. Risk for stold ar en anledning att folk inte skaffar cykel.

Vi sag att ni onskar minska hastigheten pa Gamla Tyresovéagen.
Mitt forslag &r att Installera farthinder eller hastighetskameror. Att
gora gatan smalare okar risken for kollision.

Boende 19

Vi bor i radhusomradet pa Helikoptergatan som ligger i direkt
anslutning till det planerade byggets nordvastra del. Vi ser 6verlag
mycket positivt pd att omradet som helhet utvecklas med nya
bostdder och forskolor, samt att skogspartiet anpassas och far en
okad trygghet med bostdder langs Gamla Tyresovégen.

Vi ifragasatter dock att det planerade huset i “Kvarter A” lidggs i
direkt anslutning till vart omrade, samt att huset gors hela sex
vaningar hogt.

Vart omrades praglas av de laga husen och nérheten till bade
skogen och sportfiltet. Aven pa den vistra sidan av Gamla
Tyresovagen finner man ldga hus samt kolonilotter. Det forefaller
darfor orimligt att bygga hus som dr betydligt hogre dn de flesta
flervaningshusen i omgivningen. Till exempel har huset pa andra
sidan vart omrade, dvs. Horisontvagen 18, bara fyra vaningar.

Vi motsdtter oss d@ven det planerade husets utstrackning i Ostlig
riktning. Denna placering skulle medféra att den dstra delen av
huset ldggs 1 just den delen av skogen som kdnns mest som “riktig
skog” och dr vildigt uppskattad av de manga barn som gor utflykter
till och leker i omradet. Man kan plocka blabar i backen déar pa
sommaren, sa platsen skulle férdandras dramatiskt om det blev en
jattehog husvagg mitt i backen. Placeringen skapar ocksa en
pataglig insyn pa baksidan av de hus som i dagsldget enbart har
skogen som granne. Det forefaller da battre att ge hus A en gard
som ar 6ppen mot skogen med en L-formad huskropp istéllet for en
U-formad.

I den ursprungliga beskrivningen ndmns att projektet syftar till att
mojliggora byggandet av 350-450 ldgenheter. I planbeskrivningen
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anges nu 480 lagenheter, sa det later rimligt att man kan sénka
antalet lagenheter nagot genom att minska utstrackningen av hus A
nagot.

Boende 20

1: Ifragasatter harmed kommunens tankar omkring att bygga ett sa
tattbebyggt omrade med hoga hus i den enda delen av
Skarpndck/Norra Skondal som én sd lange klarat sig ifran de
problem som centrala delar av Skarpnack dragits med sedan
omradets byggande pa 80-talet. Foreligger stora risker att
problemen ifran centrala delar av Skarpnack flyttar ut och forstor
boendemiljon och tryggheten i ett omrade som idag omfattas av i
stort sett endast radhus-boenden. Nybyggnationer i detta omrade
skulle istdllet begrédnsas till radhus/parhus och liknande. Ev. ldgre
flerfamiljsbostdder i form av bostadsritter.

2: Erfarenhetsmassigt fran saval Skarpnack historiskt sett som andra
delar av Stockholm sa har byggnation av stora omraden med
hyresratter skapat platser med manga problem. Savél sociala som
minskad trygghet for boende och andra som ror sig i omradet.
Overvig dérfor en storre andel bostadsrétter och mindre andel
hyresrétter. Framférallt i de delar som angransar mot nuvarande
radhusomraden. Ett s stort antal bostdder sa titt inpa de nuvarande
radhusomradena kommer att innebara oerhért mycket stérre mangd
manniskor i rorelser vilket skapar mycket mer stérningar och
problem i ett nu relativt lugnt omrade.

3: Placeringen av Kv. A i planeringen &r alldeles for tétt inpa
Bostadsrattsforeningen Tegelparken (Helikoptergatan). Hoga
byggnader som inte alls matchar byggnadstypen i omradet och
extremt manga lagenheter placerade sa att de ger boende full insyn
over vart bostadsomrade, uteplatser och t.o.m. in genom vara
fonster. Kvarteret A borde placeras léngre ifran Brf Tegelparken
och byggnaderna borde sédnkas med minst 2 vaningar utifran de
planer som nu foreligger. De kantiga och hdga hustyperna som
foreslas ar dessutom av riktig miljonprograms stil fran 70-tal eller
liknande. Alla vet vél vid det har laget vad den typen av byggnation
for med sig for problematik. Speciellt om det ror sig om hyresrétter.

4: Forandringen av Gamla Tyresovédgen fran transportled till
stadsgata kommer att skapa problem med 6kad trangsel i biltrafiken.
Likasa forslaget om en Stopphallplats och férsmalnad gata. Har ni
nagon som helst uppfattning om hur mycket trafik det dr pd Gamla
Tyresovagen, framfor allt i rusningstrafik men &ven andra tider pa
dygnen och helger. En cirkulationsplats i korsningen Gamla
Tyresovagen och Flygledargatan ar bra. Detta finns det behov av.
Men i 6vrigt ar de foreslagna atgdarderna for Gamla Tyresovagen
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inte alls bra utan tycks bara vara dnnu en produkt av den Gron-réda
katastrofala ledningen av Stockholms kommun som har som primart
mal att javlas maximalt med Stockholms invanare som behover
anvanda bil i eller till och fran sitt arbete. Skédrpning pa den
punkten! Flytta in eventuella nya hus en bit in fran vdagen och behall
nuvarande bredd pa végen trots att gang- och cykelbanor och
forbattras. Bredda sa att fickhallplatser kan behallas for
busstrafiken. Biltrafiken kommer aldrig att férsvinna @&ven om vissa
av er drommer om det. Det dr ldttare att smalna av en for bred vag i
framtiden &n att bredda en for smal vl sedan byggnationen ar pa
plats.

Brf Tegelparken

Vi dr en bostadsrattsforening som ligger i direkt anslutning till det
planerade bygget och vardesitter var narhet till Skevrodrets skog
och den lugna atmosféaren i vart omrade. Med dessa synpunkter
speglar vi vad flera av medlemmarna i var férening anser om de
planerade byggplanerna. Vi ser 6verlag positivt pa en
vidareutveckling av omradet men kanner oss oroliga for att kvarter
A drastiskt kommer att paverka var narmiljo negativt.

Kvarter A inskranker gravt pa var narmiljo

e Det planerade huset i kvarter A med sina fem och sex
vaningar forhaller sig inte till omkringliggande radhus pa
Helikoptergatan (eller andra sidan Gamla Tyresévagen)
avseende hojd och storlek. Vi ser darfor att ett 1agre hus
hade varit béttre anpassat for omradet.

e Hojden pa husen i kvarter A gor att insynen till Skevrodrets
skog forsamras eller blir obefintlig f6r boende
Helikoptergatan.

¢ Hus med nummer 26-38 har idag ingen insyn i sina
tradgardar kommer fordndras markant av kvarter A.

e En del av huskroppen i kvarter A ligger i ett omrade med
hogt naturvérde vilket talar emot utformningen av kvarter A.
En for stor del av skogen tas bort for att gora plats for detta
hus.

e Det behovs ordentligt med angoringsplats fran gatan till
kvarter A for att undvika att bilar parkeras pa gang- och
cykelbanan eller att Helikoptergatan anvands som
parkeringsplats.

Forslag:
e Oka antalet vaningar i kvarter D dér inga bostadshus ligger i

samma ndrhet som vid de andra kvarteren.
e Flytta kvarter A bredvid kvarter D, ddr omgivningen bestar
av industrilokaler och foretag.
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Gang- och cykelbana samt biltrafik

e Vi ar tveksamma till att gang- och cykelbanan behover
breddas. Aven med fler invénare &r det vildigt fa som
cykelpendlar till stan. De som gor det cyklar mest under maj
— september. Just nu &r cykelbanan bredare &n banan pa
Gotgatan, dar betydligt fler cyklister kor. Har
undersokningar gjorts som tyder pa att det ar trangsel pa
cykelbanan i detta omrade? En breddning av denna
inskranker pa ytan framfoér husen med nummer 2-24 pa var
gata.

e En breddad gang- och cykelbana och en eventuellt smalare
korbana kan fa foljden att bilister valjer Horisontvagen
istdllet. Om detta blir fallet paverkar det oss pa
Helikoptergatan negativt eftersom en stor del av barnen
boende pa gatan dagligen korsar Horisontvdagen néra en
kurva.

e Att plantera trad langs en cykelbana kan 6ka risken for halka
p g a nedfallna lov.

e Boende pa Helikoptergatan nummer 2-24 som har sina
tradgardar mot Gamla Tyresovédgen Onskar inte att det
planteras trad langs gang- och cykelbanan. Traden kommer
att skugga deras tradgdrdar.

Forslag:
e Installera farthinder, trafikljus och hastighetskameror pa

Gamla Tyresovédgen och Horisontvagen for att fa ner
hastigheten pa biltrafiken.

e Plantera ldgre buskar istallet for trad langs gang- och
cykelbanan.

Ovriga, ej sakagare

Samfundet S:t Erik

Sammanfattning av Samfundet S:t Eriks synpunkter

Samfundet S:t Erik stdller sig i grunden positiv till en utbyggnad av
omradet vid Gamla Tyresévédgen och ser positiv pa majlighet i att
befintliga védrden i Skevrodrets skog tillgdngliggors som en
gemensam resurs. Daremot anser Samfundet S:t Erik att den
foreslagna bebyggelsen generellt behdver sankas med en vaning och
fasaderna bearbetas moten 6kad komplexitetfor att dstadkomma ett
estetiskt och balanserat méte medanslutande bebyggelse och
naturpark. Vidare bornaturparkens foreslagna strak utvecklas for att
astadkomma ett gemensamt offentligt rum.

Planens syfte och huvuddrag
Detaljplanen syftar till att m6jliggora en utbyggnad av en del av
programmet foér Bagarmossen och Skarpndck med bostéder,
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forskola, lokaler for handel och service samt en allmén park. Den
nya bebyggelsen anldggs som en utvidgning av Skarpnacks
kvartersstad och placeras som en ny stadsfront langs Gamla
Tyresovdgen och Flygledargatan. Planens uttalade syfte ar att
anpassabebyggelsen tillbefintlig topografi och naturmark i
Skevrodrets skog liksom till den befintliga bebyggelsens lokala
sardrag. Skevrodrets skog foreslas utvecklas till en allmanpark med
nya platsbildningar, gangstrak och funktioner. Planforslaget utgar
fran att skogens huvudsakliga biotoper renodlas och anpassas efter
de nya forutsittningarna. Gamla Tyresovédgen och Flygledargatan
ska utvecklas till gator som préglas av gronska och dar hallbara
trafikslag prioriteras. Den nya bebyggelsens bottenvaningar ges ett
markerat och 6ppet uttryck och foreslas delvis inrymma lokaler fér
handel och publika dndamal. I anslutning till fastigheten Flygeleven
2 avsitts en yta som skolgard for en befintlig skola.

Samfundet S:t Eriks synpunkter

Samfundet S:t Erik &r i princippositivt till en stadsutveckling dér ett
ytterstadslandskap bebyggs och att ett vardefullt naturmarksparti,
redan nu informellt brukat, utvecklas till en gemensam och
sammanbindandeparkfor rekreation och upplevelser. Detta trots att
planférslaget innebér viss avverkning av sarskilt skyddsvarda trad.
Ett framgangsrikt resultat forutsatter emellertid att
konsekvensanalysens rekommendationer och atgardsforslag for
ekologi och naturvédrden beaktas i den fortsatta planprocessen.
Samfundet S:t Erik dr vidare i princip positivt till en stadsutveckling
som vad gdller gestaltningsmotiv bygger vidare pa en
lokaltegeltradition.

I norr och dster ansluter planomradet till Skarpnackstaden, utbyggd
under 1980-talet. Tegelstadsdelens mest karaktdristiska drag ar
bebyggelse i en 1ag men varierade skala i ett huvudsakligt vaxelspel
mellan 4 och 5 vaningar som kringgérdar stora ljusa gardar.
Resultatet blev sociala och humana livsmiljoer utformade som en
reaktion mot miljonprogrammets stor-lek och anonymitet. Detta
arkitektoniska och stadsplanemaéssiga grepp speglat genom kvarteret
Varmfronten belénades med Kasper Salinpriset 1983. Mot denna
bakgrund anser Samfundet S:t Erik att planforslaget skulle vinna pa
att i hogre grad integrera Skarpndcksstadens grundlaggande idé i
bebyggelsens utformning avseende skala och variationsrikedom.
Fasadutformning maste darfor utvecklas mot en hogre grad av
komplexitet och de 6 vaningar hoga fasaderna oféormedlade mote
med de tva omgivande radhusomradena, Norra Skondal och
Helikoptergatan maste anpassas genom en sankning med en vaning.
Samfundet S:t Erik anser vidare att da syftet ar att lata naturomradet
bli en férbindande och funktionell park for bade den foreslagna
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bostadsenklaven och den befintliga bebyggelsen i Skarpnack, maste
bade parkentréer fran Gamla Tyresovagen och Flygledargatan
breddas och forbindande gangstraken i dster utvecklas tydligare
genom en breddning och bearbetning av de befintliga sdckgatorna i
oster (dvs utanfoér planomradet).

Aven vad giller parkmiljén innebér den féreslagna bebyggelsens
hojd inte bara en ofér-medlad skalforskjutning i forhallande till
befintlig bebyggelse utan riskerar dven att fa negativa konsekvenser
for naturparken, vilken visuellt skdrmas av och darfér kommer att
uppfattas som en del av den foreslagna bebyggelsens narmiljo.
Samfundet S:t Erik noterar i detta sammanhang att anslutningen till
dessa omraden ej ar redovisad i samradsmaterialets sektioner. Detta
utgor en brist och innebér en svarighet for allménheten att ratt forsta
samradsforslagets konsekvenser.

Sammanfattningsvis anser Samfundet S:t Erik

e att de foreslagna byggnaderna generellt behover sdnkas med
en vaning for att battre ansluta bade mot befintlig
kvartersbebyggelse, den omgivande ldgre radhusbebyggelse
och béttre annonsera naturparken

e att fasadarkitekturen bor utvecklas mot en 6kad komplexitet

e att straken in i den foreslagna naturparken maste utvecklas
for att den ska fungera som ett tillgangligt och samlande
offentligt rum.

Boende 21

Detaljplanen forutsatter och redovisas med en dndrad trafiklésning,
med bl.a. en rondell i krysset med Flygledargatan. Rondellen
innebdr en vasentlig forbattring av den hittills fula "entrén" till
stadsdelen, men forbiser det viktigaste, namligen pa- och avfarten
till Tyresdvégen. I ett annat sammanhang har ett forslag redovisats
att dra om ramperna sa att de ansluter till den planerade rondellen,
som da sannolikt behover utformas annorlunda. Pa detta sétt skapas
ocksa byggbar mark soder om Flygledargatans, om pendang till
hornhuset i detaljplanen, och som tillsammans kan bli stadsdelens
portalbyggnader. Jag uppmanar Stadsbyggnadskontoret och
Trafikkontoret att grava fram detta forslag och integrera det med
den hér redovisade trafiklésningen inom ramen fér denna
detaljplan.

Boende 22
Betriaffande planforslag ”Bostider utmed Gamla Tyresovigen”

Vi har tagit del av planerna att bygga bostdder utmed Gamla
Tyresovédgen. Vi dger en bostadsfastighet utmed Gamla
Tyresovagen och som idag paverkas starkt av trafiken.
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Da omradet har komplicerade markférhallanden med dalig barighet,
16s lera, som paverkar bade hus och vag anser vi att det ar ytterst
viktigt att beakta samt 16sa 6kad trafik till f6ljd av byggplanerna
som planforslaget foreslar. Vi anser att det redan idag, med dagens
trafikbelastning, &r ett akut problem som maste beaktas och 19sas.

En hédnvisning till en gammal trafikutredning anser vi ej ar
tillrackligt som underlag utan att det krdvs en grundlig
undersokning av dagens trafiksituation samt analys av 6kad
trafikbelastning.

Vi upplever idag problem med tung trafik som fororsakar
vibrationer. Detta trots att vagstrackan redan idag har 30km/h i
hastighetsbegransning samt férbud mot tung trafik. Nagot som vi
upplever ej efterlevs. Védgen ar idag bade rak och bred. Detta
inbjuder till véldigt mycket hogre hastighet dn de tillatna 30km/h.
Vid hoga hastigheter och da sarskilt med tunga fordon sa genererar
det vibrationer. Detta trots att vi nyligen utfort en omfattande
grundforstarkning av vart hus med palar till fast berg.

Vi anser att:

1. Utredning samt atgardsplan kravs for att sdkerstalla att
byggtrafiken under produktionsskedet ej kommer medféra 6kade
storningar eller skador pa befintliga fastigheter i omradet.

2. Ny trafikutredning som beaktar dagens trafiksituation utmed
Gamla Tyresovagen samt da dven vagstrackan till Sockenvagen
samt mot Astorpsringen in mot city. Detta dd Gamla Tyresovigen
idag anvdnd som alternativ resvég till Stockholm City vid
kobildning pd Nynisvigen. Atgirder som loser trafikproblemen bor
utforas ihop med byggplanerna av nya bostédder, da det kommer 6ka
belastningen.

Boende 23

I stort sett positivt. Ratt att bygga ihop S-ndck och N. Skéndal och
rusta upp skogspartiet. Kan kanske tycka att vi har val mycket rott
tegel har.

Planen pa ny T-baneuppgang vid Horisontvagen/Zeppelinargatan
bor omprovas, synes bli malplacerad nu, béttre ndrmare nya
bebyggelsen- mer folk ror sig dar. Befintlig T-baneuppgang
tillrdckligt ndra &ven om den s.k. Skargardsskogen bebyggs.
Dessutom skulle barn och vuxna férlora en flitigt anvand grasyta for
bollspel, drakflygning m.m. om tidigare férslag genomférs. Ont om
parkytor just har.
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Boende 24
Synpunkter pa planforslaget med ny bebyggelse pa Gstra sidan av
Gamla Tyresovégen:

I planforslaget angivna byggnadshojder pa 6 vaningar utefter Gamla
Tyresovagen och Flygledargatan ar for hoga. Den hoga héjden pa
bebyggelsen kommer att te sig patrangande nar man kommer in i
omradet. Hushéjden i det planerade nya omradet bor vara hogst 4
vaningar for att ansluta till bebyggelsen i Skarpnéack dér det i de
flesta omradena ar 4 vaningar med enstaka inslag av 5 vaningar.
Hojden pa husen inom arbetsomradet mellan Horisontvdgen och
Motorvagen/Skevrodsskogen har hogsta totalhdjd 13 m och i det
nya omradet bir det nu hogsta byggnadshojd enligt planférslaget
mellan 49 och 54 m. Den nybyggda delen vid
Flygledargatan/Flygfaltsgatan dar endast 2 vaningar

Bebyggelsen i planen som det &r ritat kommer fér ndra Gamla
Tyresovagen. Det finns gott om mark bakom det som planeras nu
som kan tas i ansprak. Inget hinder finns for att bygga 5-10 m
langre in i skogen for att erhdlla dels en fri naturremsa framfor
byggnaderna pa samma sétt som ett naturyta sparats mellan
kvarteret Helikoptern och Gamla Tyresdvdgen. Detta ger dven plats
for gangbana och cykelbana med standard som huvudstrak pa bada
sidor om Gamla Tyresévagen utan att behova ta i ansprak
parkmarken pa andra sidan om Gamla Tyresovagen och den rida
mot Grahundsvégen och radhusen som trdd och buskar bildar.

Samtidigt &r det inte bra att smala av Grahundsvagen fran 6 m till
3,5 m vid busshéllplatsen enligt figuren ’Sektion Gamla
Tyresovdgen 1 hojd med busshéllplatsen” pa sidan 38 1
planbeskrivningen. Har mynnar dven Pudelgrand pa Grahundsvagen
och omojliggér moten pa denna del. Det &r inte ritat i plankartan i
pa detta vis varfor det inte gar helt att bedéma detta.

Boende 25

Har just tittat igenom forslaget for nya bostdder pa Gamla
Tyresovagen. Vi bor pa G:a Tyresévagen 384 och blir bekymrade
over den 6kning av trafik som kommer i och med de nya husen.
Gatan &r underdimensionerad/felbyggd idag och det blir knappast
béttre av dnnu mer bilar och &nnu mer tung trafik pa gatan.

Det é&r ett kdnt faktum att husen skakar, det har varit ett problem de
senaste 40-50 aren. Kommunen fick fér manga ar sedan géra
grundforstarkningar i flera fastigheter pa Gamla Tyres6vagen och
Sockenvégen. Man fick till och med riva 2 villor och lata bygga upp
nya. En pa Tistelvdgen och en pa Sockenvégen. Lat oss inte hamna
dar igen.
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Det pagar en utredning om bl.a. vart hus. For ett drygt ar sedan
byttes avloppsledningen fran vart hus ut och man fick da grava upp
rakt 6ver Gamla Tyresovédgen. Avloppsledningen gar pa "ojamn
sida" Aterstéllningen gick inte bra s& den gjordes om vid 3 tillf4llen.
Nu dr det béttre men inte helt bra. Det skakar fortfarande i huset.
Kommunen har bekostat en vibrationsmétning av vart hus och
grannens hus (nr 386) den méatningen pagick ett drygt halvar.

Vi har haft kontakt med Viggo Norrby pa kommunen som skall
utvardera matningar. Han kan leverera alla méatvéarden till er ocksa.
Man maste ta hansyn till vibrationsskador i omradet innan man
bygger 480 lagenheter till.

Det star pd hemsidan att man skall rusta upp cykelbanor och
gangbanor langst G:a Tyresovagen, bra i sig men det racker inte.
Man maste se 6ver hela trafiksituationen. Man maste fa ner
hastigheten, minimera den tunga trafiken, se till att bussarna haller
hastigheten, fa bort alla ojamnheter i vdagen osv.

Boende 26

Hej,

Har forvaning sett att vi Boende pa gamla Tyresovagen, inte som
sakdgare fatt nagon information om ny stor bebyggelse i
Skarpnack?

Har idag varit och granskat planforslaget.

Har nagra synpunkter pa denna.

1. Star inget om hur byggnationen paverkar bef. grannar.

2. Stdr inget om hur byggnationen paverkar omgivningen under
byggtiden som kanske ar 4-5ar.

3. Stdr inget om hur gamla Tyresévédgen paverkas efter
Flygledargatan. Man hanvisar till gammal ” Trafikutredning
Bagarmossen-Skarpnéck ” denna maste gora om, och goras aktuell.
4 Vi som bor vid gamla Tyresovagen-Sockenvagen har de sista aren
drabbas hart av trafiken, da sattningarna i leran starkt paverkat vara
grunder, vi har 14-18 16s lera under vara hus, jag har fatt akutpala
mitt hus for en kostnad pa kanske 300 000 kr.

DETTA VET Kommun efter kommuns problem pa 70-talet, nar
man gravde ner en dagvattenledning, kommun blev
ersattningsskyldiga till flera hus.

Vi kommer krdva att kommun besiktar alla hus och sen aterstéller
alla skador om inte den 6kade trafiken bade den tunga och
smittrafiken stoppas, och de geotekniska forutsattningar for 6kad
trafik.

Detta maste planforslaget ta hdnsyn till, dessa bortglomda problem
maste tas upp och utredas.

Boende 27
Hej!
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Vi har av en granne fatt reda pa planer pa bebyggelse som skulle
leda till 6kad trafik pa vigavsnittet Gamla Tyresévdigen, mellan
Sockenvdgen och Skattmdstarvégen. Vi har inget emot att nya
bostdder byggs, tvartom men:

De befintliga fastigheterna langs ndmnda védgavsnitt klarar inte av
okad trafik med nuvarande végstandard. Det beror pa att vdgen ar
underdimensionerad, redan fér dagens trafik. Vagen ér i akut behov
av att goras om och forstarkas fran grunden for att klara tung trafik.
Fastigheterna narmast vagen har fatt skador i varierande men
allvarlig omfattning pa grund av vibrationer som orsakas av den
tunga trafiken, framforallt ndr hastighetsbegransningen (30 km/h)
overskrids. De boende ldngs vdgen har betalat stora belopp for att
reparera sina fastigheter. Det dr inte acceptabelt att enskilda ska
drabbas av samhdllets underlatenhet att dimensionera och
underhélla sina anldggningar.

Det &r val kant att markforhdllandena i omradet ar besvérliga.
Husen och végen star och dallrar pa ett cirka 10-20 meter tjockt
lager av lera och, enligt vad vi hort, dr vdagens grundldaggning
uppford pa T-Fordens tid och vilar pd en badd av grangrenar!

Det rader dock inget tvivel om att vdgavsnittet i dagsldget ej klarar
av kombinationen av tung trafik i hastigheter 6verstigande 30 km/h.
Med befintlig vdag kan dagens problem lésas genom att:

a. Sékerstdlla att hastighetsbegrdansningen (30 km/h) efterlevs. Detta
bor ske med hjéalp av fartkameror (som givetvis dven maste
registrera bussar)! Skyltar ar inte tillrackligt.

b. Stdnga av végen for tung trafik.

c. Kombination av a) och b).

Vi dr inte vdgexperter och kan inte beddéma mojligheterna att bygga
en helt ny vag som skulle beméstra trafik- och markférhallandena
utan att vidare skada kringliggande bebyggelse.

e Som det ser ut idag maste vi dessvérre meddela att vi av
ovanstaende skal inte accepterar férslaget om ny bebyggelse
i Skarpndck.

Hor garna av er till oss om ni har fragor eller behéver mer
information.

Boende 28
Synpunkterna beror paverkan pa kollektivtrafiken/biltrafiken och
behov av att synka med andra byggprojekt.
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*Utredningen menar att biltrafiken inte kommer att paverkas av de
nya bostdderna, samtidigt bedomer ni att kapaciteten i befintlig
kollektivtrafik ar tillracklig. Jag menar att det &r en orimlig kalkyl.
Hur gar det ihop givet de uppskattningsvis 1000-1500 personer som
flyttar in? Ni beskriver Busshéllplatsen Norra Skondal som
otillgdnglig men det stimmer inte, dessutom finns planer pa att tka
tillgéangligheten till hallplatsen ytterligare fran Skarpnidck genom en
asfalterad gangvag genom skogspartiet. I praktiken kommer manga
av de nya boende att vélja Norra Skondals héllplats framfor
Skarpndcks tunnelbana. Delvis pga upplevd otrygghet i Skarpndck
dels pga snabb forbindelse till city/soderort. Belastningen idag &r
redan valdigt anstrangd vid hallplatsen, samtidigt som hallplatsens
kapacitet ar sa anstrangd att SL drar in befintliga bussar. Det ska
dessutom byggas 4500 nya bostadder i Skondal varav flera ocksa
kommer innebéra 6kad belastning pa Norra Skondals hallplats. For
att inte tala om nybyggda Lilla Skondal som redan har 6kat
belastningen pa kollektivtrafiken. Busslinje 816 som gar langs
Gamla Tyresovagen gar alldeles for sdllan for att klara av den 6kade
belastningen, den gar inte var 20e minut som pastas i utredningen.
Den gar tva ganger i timmen forutom vardagar mellan kl. 7-8 da
den gar varje kvart. Avgangarna bor 6ka mellan 6-9 vardagar samt
helger for att avlasta Norra Skondals héllplats. Ska fortatningen och
transportmojligheterna i omradet vara hallbar och biltrafiken inte
oka maste ni satsa pa kollektivtrafiken, bade vid Norra Skondals
hallplats och langs Gamla Tyresovédgen! Byggplanerna &r ocksa
beroende av att ombyggnationen av Norra Skondals hallplatsen blir
av INNAN dessa bostdder byggs och att avgangarna blir fler.

*Ni beskriver att Gamla Tyresovédgen redan &r foremal for koer,
samtidigt foreslar ni stopphallplatser, vilket kommer att 6ka
bilkderna ytterligare. Omradesmiljon blir da sdmre och fler kommer
att valja Tyresovagen istdllet, som ni menar redan &r hart belastad.
*Savil byggplanerna vid héllplats Norra Skondal som byggplanerna
langs Tyresovdagen kommer under byggnationerna att inverka pa
boende-/ndromradesmiljon for oss som bor pa Grahundsvagen/vid
Hemkop. Jag lamnar en 6nskan om att projekten synkas sa att ni tex
inte samtidigt begrédnsar tillgdngligheten till kringliggande végar,
tex till Sandakravagen dar manga barn gar i forskola och skola.

*Ni skriver att 6kad risk for 6versvamning i viadukten kan
accepteras da det finns

alternativa végar. For oss som bor i Ostra delarna av Norra Skondal
eller i Skarpnéck &r viadukten det enda rimliga alternativet for att
komma in pa Tyresovédgen osterut.

*Kan kommunen verka for att bolagen bygger lokaler som ar
godkanda for restaurangverksamhet eller atminstone vidarebefordra
efterfragan till bostadsbolagen. Det finns en stor efterfragan pa
restauranger och caféer, vilka skulle bidra till samhéorighet och
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trivsel i omradet. Det finns idag inga matstéllen i ndrheten. Aven
tex skomakare/kemtvitt/apotek dr valkommet, det behdvs ddaremot
inte fler skonhetssalonger.

*Glom inte gastparkeringar till nya bostadshusen.

*En ny trafiklosning vid stora korsningen ar valkommet och ett maste
ur sdkerhetssynpunkt. Dagligen risk for olyckor, manga som missar
vajningsplikt. S& viktig att den kanske borde ligga utanfor detta
program? (Dvs inte beroende av att bostdderna blir av).

Boende 29

Hej vi har hort av vara grannar att det ska byggas mer bostader i
Skarpnéck. Vi undrar hur ni kommer hantera problemet med 6kat
trafik (tung trafik) pa strackan av Gamla Tyresovagen som &r
utanfor vart hus?

Véra hus star pa lera och samtliga har fatt sattningar.

Tacksam for svar.

Boende 30

Vi bor langs Gamla Tyresdvédgen och har tagit del av byggplanerna
uppe i Skarpnack som alldeles sakert kommer att paverka
trafiksituationen, vibrationer med mera saval under byggtiden samt
ndr husen vl &r fardiga. Detta behover beaktas och 16sas.

Planforslaget har brister:

1. Star inget om hur byggnationen paverkar bef. Grannar.

2. Stdr inget om hur byggnationen paverkar omgivningen under
byggtiden som kanske ar 4-5ar.

3. Stdr inget om hur gamla Tyresévédgen paverkas efter
Flygledargatan. Man hanvisar till gammal ” Trafikutredning
Bagarmossen-Skarpnéck ” denna maste gora om, och goras aktuell
da trafiken okat avsevart det senaste aret, sannolikt beroende pa en
omfattande utbyggnad av nya bostdder i Skondal som nyttjar Gamla
Tyresovagen.

I hela omradet vi bor pa (villorna langs Gamla Tyresovagen i
Enskede dalen soder om Sockenvégen ar byggda pa lerbotten, vilket
gor att flertalet hus har fatt sattningar samt att vi har stérningar med
stor risk for ytterligare skador pa hus pa grund av vibrationer fran
fordon som kor langs vagen. Trots atgarder som sédnkt hastighet till
30 km/h och férbud mot Tung trafik (vilket inte efterféljs eller for
all del kontrolleras) sa har vi stora problem med skakningar fran
vaggen. Dessa problem har funnits under méanga ar och &ven hér
och nu for vi villadgare ldngs gatan diskussioner med trafikkontoret
om hur trafiksituationen kan dndras for att undvika skador och
storningar.
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Bygget samt det efterfoljande 6kade antalet boende ldngs Gamla
Tyresovagen kommer att innebéra 6kad belastning pa vagen och i
sin tur &n mer stérningar och skador pa husen langs viagen

Vi kréaver att kommunen besiktar alla hus och dérefter aterstéller
alla skador om inte den 6kade trafiken bade den tunga och
smittrafiken stoppas. Detta maste planforslaget ta hansyn till, dessa
ignorerade problem maste tas upp och utredas.

Petter Lindencrona Martin Styring
planchef stadsplanerare
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